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Der Einsatz des “e-power pack” fur die Realisierung des dieselelektrischen
Bordnetz- und Antriebssystems der “MS Viking Legend” fihrte zu folgenden
Ergebnissen :

» Platz- und Gewichteinsparungen durch reduzierte Anzahl von
Einzelkomponenten und reduzierten Installations- und Verkabelungsaufwand
im Vergleich zu herkbmmlichen Systemen

Reduzierter Engineering Aufwand

Reduzierung der installierten Diesel-Leistung um ca. 20%

Reduzierung des Brennstoffverbrauchs durch verbrauchsoptimierte
Betriebsbedingungen um ca. 10% - je nach Applikation

» 50% Redundanz des Antriebssystems je nach Auspragung des Systems

» Hohe Anlagenverfugbarkeit und damit Verfugbarkeit des Schiffes

YV V VYV

Anmerkung des Authors :

Die zur Zeit gultigen technischen Vorschriften (RheinSchUO) sind
insbesondere bezluglich neuer und innovativer Antriebskonzepte (z.B.
dieselelektrische Systeme) nicht auf den Stand der Technik ausgerichtet. Die
Umsetzung und Interpretation der Vorschriften ist daher oft schwierig und
erfordert viel Zeit und Geduld.
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