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SEKRETARIAT

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT m

Bestimmung des ,, Carbon footprint“ und der spezifischen CO,-Emissionen
(COs-Intensitat) der Binnenschifffahrt
- Studien, in denen Werte flr die CO,-Intensitat (CO,-Emissionsfaktoren)
far die Binnenschifffahrt bestimmt werden -

Beim Gutertransport kann die CO,-Intensitéat eines Verkehrstragers durch die CO,-Emissionen
bezogen auf die Verkehrsleistung, Uberwiegend in g/tkm, aber zum Beispiel auch in g/TEUkm,
dargestellt werden. Haufig wird dieses Verhaltnis auch als CO,-Emississionsfaktor bezeichnet. Wie fir
andere Verkehrstrdger auch ist die CO,-Intensitat das zentrale Element fir die Bestimmung des
~Carbon footprint* der Binnenschifffahrt.

Aktuell werden von verschiedenen Institutionen Verfahren vorgestellt und angeboten, die einen
Vergleich der Emissionen verschiedener Transportmittel fir reale Transportaufgaben ermdglichen
sollen. Diesen Verfahren liegen Werte der CO,-Intensitdt der Verkehrstrager (Emissionsfaktoren)
zugrunde, welche in mehr oder weniger komplizierten Rechenverfahren zur Bestimmung der
Gesamtemissionen einer gegebenen Transportaufgabe fithren.

Allerdings gibt es kein standardisiertes Verfahren zur Bestimmung CO,-Intensitat der Verkehrstrager
(Emissionsfaktoren). Zudem ist die Bestimmung sehr komplex. Das durfte ein wesentlicher Grund
daflr sein, dass die publizierten Werte sehr weit auseinander liegen.

Wegen des Fehlens eines standardisierten Verfahrens zu deren Bestimmung und da nach Ansicht
des Sekretariats einige der Verfahren Angaben fir die CO,-Intensitat der Binnenschifffahrt verwenden,
die fragwirdig erscheinen kdénnten, hat das Sekretariat einschlagige Studien zusammengetragen, die
nachstehend aufgefiihrt sind.
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Ubersicht tiber Studien, in denen Werte fiir die CO,-Intensitat (CO,-Emissionsfaktoren) fur die Binnenschifffahrt bestimmt werden

COs-Intensitat Studie/Verfahren Datqm Qer Zusatzliche Information
Publikation
EUB/GL; Erarbeitung von Verfahren zur Ermittlung der Luftschadstoffemissionen von in Betrieb E\ulg(;zstzzgll:;\gi:tt:rr:;rr]ﬂcel?siz::ﬁi:rt
27,7 gftkm befindlichen Binnenschiffsmotoren; Energie - Umwelt - Beratung e.V., Germanischer Lloyd; FE 2001 . gung
. N der Leerfahrten; weitgehende
Vorhaben der Bundesanstalt fiir Gewasserkunde; Hohen Luckow .
Vereinfachungen
Shift; van Essen, H., Bello O., Dings, J., van den Brink, R., To shift or not to shift, that's the Verscmedene Emllssmnsfaktore.n far
. . . . . verschiedene Schiffstypen (Schiffs-
question —The environmental performance of freight and passenger transport modes in the light of
10 ... 250 g/tkm . . 2003 abmessungen) und Transportaufgaben;
policy making; CE; Delft Energieverbrauch fir die
http://www.thepep.org/ClearingHouse/docfiles/toshiftornottoshift.pdf g L
Kraftstoffherstellung berlcksichtigt
31 a/tkm INFRAS; External Costs of Transport, Update Study; Final Report 2004 Unsichere Datenlage; weitgehende
9 http://www.infras.ch/downloadpdf.php?filename=UpdateExternalCosts FinalReport.pdf Vereinfachungen
Haskoning; Schilperoord, H.A., Binnenvaart voortdurend duurzaam — Environmental Performance . .. ..
of Inland Shipping; Royal Haskoning for Centraal Bureau Rijn- en Binnenvaart Koninklijke Verschiedene Emissionsfaktoren flr
9,2 ... 40,5 g/tkm Schuttevaer pping; Koy 9 I I 2004 verschiedene Schiffstypen (Schiffs-
) o T i
http://www.ebu-uenf.org/fileupload/rapport _milieuperformance.pdf abmessungen) und Transportaufgaben
ADEME/VNF; Etude sur le niveau de consommation de carburant des unités fluviales francaises — Durchschnittswert fiir Binnenschifffahrt
21,5 ... 44,3 g/tkm | Rapport final 2006 in Frankreich unter Berucksichtigung
http://www?2.ademe.fr/serviet/KBaseShow?sort=-1&cid=96&m=3&catid=16309 der Leerfahrten
PLANCO; Verkehrswirtschaftlicher und ¢kologischer Vergleich der Verkehrstréager StralRe, Bahn Verschledene Em|ISS|onsfaktore.n far
. ) . ) . verschiedene Schiffstypen (Schiffs-
und Wasserstralle. PLANCO Consulting GmbH, Essen, in cooperation with Bundesanstalt fur
10,4 ... 23,2 g/tkm i 2007 abmessungen) und Transportaufgaben,
Gewasserkunde, Koblenz ) L
i . Energieverbrauch fur die
http://www.wsv.de/wsd-o/service/Downloads/Verkehrstraegervergleich Gutachten komplett.pdf L
Kraftstoffherstellung berlcksichtigt
OECDI/ITF; Greenhouse Gas Reduction Strategies in the Transport Sector, Preliminary Report;
10 ... 40 g/tkm OECD/ITF 2008 Undifferenzierte Grobabschatzung

http://www.internationaltransportforum.org/Pub/pdf/08 GHG.pdf
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COg-Intensitat Studie/Verfahren Datum Qer Zusatzliche Information
Publikation

STREAM; den Boer, L. C., Brouwer, F. P. E. & van Essen, H. P. STREAM - Studie naar Aktualisierung und Verbesserung der

15 ... 111 g/tkm TRansport Emissies van Alle Modalieteiten, Versie 2.0. CE Delft 2008 Studie Shift
http://www.cedelft.eu/publicatie/stream%3A_study on_transport emissions _of all modes/832
TTI; Kruse, C., Protopapas, A., Olson, L. E. & Bierling, D. H. 2009. A Modal Comparison of
Domestic Freight Transportation — Effects on the General Public: Final Report. prepared for the Durchschnittswert fir Binnenschifffahrt

12 gitkm U.S. Maritime Administration and the National Waterways Foundation; Texas Transportation 2009 in den USA; Berechnungsmodel wurde
Institute, Center for Ports & Waterways, The Texas A&M University System, College Station, mit tatséchlichen Transportleistungen
Texas und Kraftstoffverbrauchen verifiziert.
http://www.americanwaterways.com/press_room/news_releases/NWFSTudy.pdf
DST; Zdllner, J; Stromungstechnische Mdglichkeiten zur Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs Verschiedene Emissionsfaktoren fiir
6.1 ... 47,1 gltkm und der CO,-Emissionen von Binnenschiffen; Vortrag beim ZKR Kongress ,Rheinschifffahrt und 2009 verschiedene Schiffstypen (Schiffs-

' ' Klimawandel* am 24./25. Juni 2009 in Bonn; DST abmessungen) bei Standardrand-
http://www.zkr-kongress2009.org/de/programme-documentation.php bedingungen
CEFIC; Measuring and Managing CO; Emissions of European Chemical Transport; Professor Alan Basierend auf Emissionsfaktoren, die

31 g/tkm McKinnon, Dr Maja Piecyk 2010 von INFRAS, TRENDS, Tremove und
http://www.cefic.be/Documents/IndustrySupport/Transport-and- IFEU publiziert wurden; nur ein
Logistics/McKinnon%20Report%20Transport%20GHG%20emissions%2024.01.11.pdf Durchschnittswert
VCI; VCI-Leitfaden zur Ermittlung der CO2-Emissionen in der Logistik der chemischen Industrie; . . .
. . Mittelwerte fur verschiedene

10 ... 20 g/tkm Verband der ;hemlschen Industrie e.V., Frankfurt . o 2010 Schiffstypen und Verkehrsrelationen
http://www.vci.de/template _downloads/tmp VClinternet/127664LFErmittiCO2EmissionenLog0607 basierend auf Arbeiten von PLANCd
2010.pdf?DokNr=127664&p=101
IFEU/TREMOD; Fortschreibung und Erweiterung "Daten- und Rechenmodell: Energieverbrauch
und Schadstoffemissionen des motorisierten Verkehrs in Deutschland 1960-2030 (TREMOD,

31,8 g/tkm Version 5) Endbericht; IFEU 2010 Undifferenzierte Grobabschéatzung

http://www.ifeu.de/verkehrundumwelt/pdf/IFEU(2010) TREMOD %20Endbericht FKZ%203707%
20100326.pdf
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COs-Intensitat

Studie/Verfahren

Datum der
Publikation

Zusatzliche Information

32 g/tkm

Ghent University; Stefan Geerts, Bart Verwerft, Marc Vantorre, Frans Van Rompuy. Improving the
efficiency of small inland vessels. Maritime Technology Division, Ghent University; Belgian Federal
Public Service Mobility and Transport, Brussels

www.vliz.be/imisdocs/publications/217434.pdf

2010

Durchschnittswert fur Binnenschifffahrt
in Belgien unter Beriicksichtigung der
Leerfahrten; Flotte bestehend aus
Binnenschiffen mit einer Tragfahigkeit
zwischen 250 und 1350 t;
Transportanteile auf Basis statistischer
Erhebungen
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Werte verschiedener Studien fir die CO,-Intensitat (CO,-Emissionsfaktoren)

der Binnenschifffahrt (g/tkm)

Ghent University, Belgien, 2010
IFEU/TREMOD, Deutschland, 2010 |
VC], Deutschland, 2010 |

CEFIC, Belgien, 2010 |

DST, Deutschland, 2009
TTI, USA, 2009 |
STREAM, Niederlande, 2008 |
OECD/ITF, Frankreich, 2008 |
PLANCO, Deutschland, 2007 |
ADEMEVNF, Frankreich, 2006 |

Haskoning, Niederlande, 2004
INFRAS, Deutschland, 2004
Shift, Niederlande, 2003

BEUB/GL, Deutschland, 2001
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