Piéce jointe au Protocole No. VIII de 1850.
REGLEMENT DE POLICE
s & g g p(’mr']a' R SEE i

‘navigalion du Bhin depuis Bale Jusque dans
‘ o la mer. ‘

~ Partie premiére.

" Dispositions générales applicables a tout le cours du fleuve.

"Art. 1

I.  Obligation générale de prévenir les dommages.

‘1) Tout’ conducteur d’une embarcation’, soit A voiles, soit a vapeur,
en cours' de navigation ou stationnant & Pancre, est tenu de veiller
a4 ce que le bitiment confié & ses soins, ne cause ni dommage ni
~entrive ‘4 d’autres embarcations, de méme qu'aux ponts a bateaux,

bacs, nacelles, moulins, bains et autres établissements de ce genre
placés sur le fleuve, et il veillera avec le méme soin & se ‘sauve-
' garder lui-méme.” ;

2) Sont soumis aux mémes régles de précaution, les conducteurs de
trains de bois, les employés préposés au service des ponts & ba-

- teaux, les propriétaires on adjudicataires de bacs, nacelles, moulins
et antres établissements de ce genre. k

Art. 2.
II.  Obligation pendant la navigation.
1) En général.
1) Aucun batiment ne powra se diriger en travers de la ligne que
- suit un autre bAtiment, et géner ce dernier dans sa course.
2) Sur les points ot le fleuve décrit de fortes courbes et oi il n'existe

pas’ de station d’avertisseurs (Wahrschau),»chaque bateau & vapeur,
1



3)

1)

2)

.marchant & la: descente, sera tenu de ralentir sa course jusqu’au

moment oti, de larriére du batiment, L'oeil pourra plonger en ligne
directe dans le passage.

Sur les points ou des batiments se trouvent amarrés i des quais

et estacades, ou sont occupés a charger ou i décharger sur la rive,
les batea,ux a vapeur me pourroni passer entre les ‘dits ‘batiments
et le chenal qu;\é “mi-force, lorsqu'ils “marchent 2 la descente ou
sont & virer de bord, et i la remonte, en employant seulement le
dégré de force strictement nécessaire 2 Pimpulsion et & la bonne

direction du bateau.

Art. 3

2) Quand les bateaux se dépassent.
A. Dispositions générales.

Aucun conducteur d’'un batiment ne pourra entreprendre de dépas-
ser un autre batiment marchant soit dans le méme sens, soit dans
un sens opposé, que sur les points ou-le chenal offre la largeur
suffisante an passage simultané de trois batiments, et, & défaut de
cette largeur, que-la oll, en raison des circonstances exceptionnelles
de la navigation, le passage aura été dcclare pemms par les Gou-
vernements territoriaux. y

A défaut de cette largeur, le b.‘mmem remontant, lorsqu’il est

.exposé A se rencontrer dans la passe avec un autre batiment des-

cendant, sera tenu de sarréter i val, jusqua ce que le bateau

. descendant -ait - franchi le passage. - Mais si le passage se trouve

3)

1)

2)

3)

déja occupé par un batiment, alors. lautre bateau sera tenu de
s'arréter & mont du dit- passage. . S :
Leé bateaux . 3 vapeur ne ponrront approcher les: batiments ‘qui‘
marchent en avant d’eux dans les passes étroites, qu'a la dlstance
de deux longueurs de bateau (80 meéres). e el

Art. 4.

B. Quand ils se dépassent cn marchant en sens opposé.

)

Les bateaux & vapeur, et les batiments i voiles naviguant aveg des
S 2

vents favorables, lorsqu’ils se croiseront dans leur course, sont tenus

droite ﬂS'trzéord), ala dlstance necessaue pour prévenir

les abordages. -

s

de s'éviter a

s spéciales, un batiment sera forcé de

Lorsque, par des circonstar
dévier de la régle ci-dessus, le conducteur sera tenu de donner les

‘signaux indiqués a Particle 5.

Si les conducteurs de deux bateaux 2 vapeur marchdnt en sens in-

‘verse, indiquent simultanément qu’ils sont forcés de s'écarter du
-prescrit Nr. 1, les signaux du bateau remontant feront régle.



At 5

C En m:rc!umvt dans lc meme sens,

) Tout bateau & vapeur qui aura joint yn antre bateau a vapeur jus-

qu'a la distance de deux longueurs de bateau (80 métres), ne devra
plus s’en approcher davantage. Si néanmoins le batean qui est en
arriére , .veut dépasser celui qni le précéde, alors il en donnera le
signal, au moyen de cinq conps de cloche et en hissant & mi-mat,
un pavillon bleu, pendant le jour, et un fanal allumé a verre blanc,

“pendant la nuit. A ce signal, ' le bateau ‘qui fait Ia suite, est tenu

de s'écarter & droite (‘Stribord), en méme temps que le batiment

2

qui tient le’ devant, s'écarte i gauche.
Sur la section du Rhin au—dessous de Spy/f Tles batiments arbo-
reront leur fanal de nmt, non a ml—mét, mais au—dessous du mat

*de beaupré.
Des- que le bateau qui est en arriére se trouvera rapproche jusqu’a

ml-Iongueul de batean, du batean qui le Precede ou bien du der-
nier batiment de ceux qu’ il conduit & la traine, alors le batean qui

“Uest en aV’lIlt est tenu de 1‘2119111;11‘ sa course )usqua ce q].l 11 ait été

3)

1

2

3)

dépassé. )

Lorsqu'un batiment, meilleur voilier, joindra un autre batiment 2
voiles et voudra le dépasser, alors son conducteur en donnera le
signal, en hélant a temps son devancier Ieciuel dans ce cas, sera tenu
de diminuer sa voilure jusqu’a ce que lautre bateay lalt depas@é

Art 6.

D, Mesures cunccmant les convois de batpaux remorqués.

Les conducteurs de remorqueurs, soit avec, soit sans convms, sont
soumis i toutes les dispositions établies par les articles 1 ]usqua 5.
IIs sont en outre tenus i se conformer spécialement aux articles 4
et § lorsquun convoi voudra en dépasser un autre, et hors ce cas,
jamais deux convois ne pourront naviguer de conserve un A c6té
de lautre.

‘Tous les bateaux & vapeur sans convoi, de méme que tous bati-

ments a voiles ‘marchant avec des, vents favombles, sont lenus, en
régle generale de livrer le passage aux convois de bateaux remor-
qués. A défaut d’espace suffisant pour ce faive, les conducteurs des
bateaux remorqueursb et des bateaux ‘de convoi, méme dans le cas
ot les signaux prescrits aux articles 4 et 5 n'auraient pas été donués,
sont tenus de s'écarter conformément aux dispositions des articles 4
et 5, et de faire ranger sur une seule ligne, les bateaux conduits
la traine. ; :

Les conducteurs de bateaux remorqueurs et de bateaux de convoi,
dans toutes les occasions de rencontre avec dantres batiments , sont



4)

tenus de faire resserrer les bateaux du convoi, de maniére & hvrer
aux. autres batiments le passage suffisant. .
Plus de deux bateaux ne pourront ]amaxs étre accouples ensemhle,

pendant la navigation.

1)

21

Art. 7.
E. Concernant la navigation a voiles,

a) Lorsque los batiments sont halés depuis la rive.

Nul ne pourra dépasser les bateaux halés depuis la rive, qu en sap—
puyam sur la rive opposée au chemin. (e halage. De leur c6té, les

“conducteurs de ces bateaux, au sxgnal prescmt au Nr. 1 de Yarticle 5,

sont tenus de serrer, autant que possxble, la rive qu 'ils Iongent.

Les bateaux 4 ‘vapeur our voyageurs, seuls ourlont rendre leur
peur pc yageurs , p j2
passage entre un batiment halé et la rive sur laquelle s'exécute le

~ halage, et cela seulement en cas de danger évident, aprés que le

' bétunent aura été hele, et lorsque ce batiment se trouvera en dehors

du chenal ordinaire pour la remonte. Au signal donné - par le bateau

a vapem' le conducteur du bateau hale, sera tenu de larguer le

e 1)

)

‘cable ¢ que le bateau & vapeur franchira ensuite en. arretant aussi
longtemps que possible, le jeu de sa machine.

Art. 8.

b} Lorsqu ds vont au cours de Peau.

\

Chaque bateau a vapeur est tenu de Livrer le passage 4 un bitiment
mardmm au cours de Peau et sans Paide de la voile; & défaut d’es-
pace suffisant pour le faire, le' bateau & voﬂes, au signal qui lui
aura été donng conformement a larticle 5, sera tenu de se rangerb

. de cbté, autant que posmble & force de rames et d’ancre.

Il est défendu & tous batiments, ‘sauf le cas de force majeure, de se
laisser aller en travers, au cours de: leau. :

: Art. 9.

¢ Lorsqwils lauvoycnt

Les batiments qui “sont en - train de louvoyer, ne peuvent pas passer

D

‘entre un bateau & vapeur et entre la rive sur laquelle ce dernier
sappuye. Les dits batiments sont tenus de virer de bord, avant
de traverser la hgne que - suit le bateau a vapeur qui-arrive A leur
rencontx'e.

RS .A?‘t; 10.
- F. A I’egard Lautres em]xarcatmns.‘

A proximité de bﬁnments portant forte charge, de meme qu a proxi-

mlte de tous autres b&tlmems dont Ia capamte est mferleure 2 600
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4

5)
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quintaux, les bateaux & vapeur seront tenus, autant que faire se pourra
suns danger évident pour eux ou pour les hateaux remorqués , de
ralentir le jen de leurs machines, et en cas de danger pour les
bitiments ainsi rencontrés, ils seront tenus de Parrvéter complétement.
Les Conducteurs des batiments dénommés i l'alinéa précédent, seront
tenus non seulement de ne pas géner la marche des bateaux a vapeur,
en s'en approchant mal-a propos, mais ils devront, an contraire,
s'éloigner de la ligne que suivent ces bateaux.
Art. 1.

3) Passage des embarcations aux ponts & bateaux et prés des bacs.

Chaque conductenr d’embarcation est tenu de se soumettre aux
mesures spéciales prescrites par les administrations des ponts i
bateaux et bacs.

Les conducteurs des ponts ou bacs-volants sont tenus de livrer le
passage aux bateaux a voiles ou & vapeur, qui sont en cours de
navigation; & Pégard des bateanux i vapeur spécialement, ils auront
A sappuyer sur la rive ou les ponts et hacs volants stationnent
hubituellement pendant la nuit.

En tems d’eaux basses, le hac volant de Kaiserswerth sera
tenu de stationner an milien du fleuve pendant tout le temps né-
cessaive au passage des bateaux i voiles ou des bateaux d vapeur
l'el]lOrqui\]lf. dCS COI]VOiS.

Les conducteurs de ponts ou bacs volants sont tenus de dégager

le passage, pour les embarcations qui démarrent an-dessus on au-

dessous des ponts volants ou des bacs, et cela, pour les bateaux &
vapeur, i prescrit & Varticle 5 et, pour les bateanx 2

voiles, aprés que ceux-ci anront arboré nn pavillon touge ou hélé
le passage.
Les bateaux A vapenr ne pourront franchir les portiéres des ponts
a bateaux, quia force réduite, & moins quils n'aient besoin de
toute leur vapeur pour la bonne direction du bateau.
Pendant la nuit, les conducteurs ’embarcations signaleront par un
coup de fen (hoite), leur intention de passer les ponts, et ils sar-
réteront jusquia ce que les fanaux aient éé hissésTsur le pont,
comme signaux de réponse.
At 12,
&) Arrét des bateaux i vapeur pour le service des voyageurs.
Tout batean a vapeur pour voyageurs, avant d’aborder & un débar-
cadére, est tenu de faire sonner la cloche.  Si larrét doit avoir lieu
4 une station desservie par des batelets, il en donnera le signal en
hissant un pavillon, pendant le jour, et un fanal allumé a verre
blanc, pendant la nuit, et le batelet répétera les mémes signaux.
Lorsque les batelets avanceront, lappareil moteur du batean &
vapeur devra éire arrété & temps, et il ne pourra étre remis en
mouvement qu'aprés que le batelet sera i labri de tout danger.
2
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Les conducteurs des batelets enjoindront aux vovyageurs, de s'asseoir
] geurs,

. immédiatement.

Les batelets deyront ‘éire pourvus de tous les agrés nécessaires, de

Jindication de leur enfoncemont d’aprés la charge autorisée, et étre

conduits par deux mariniers vigoureux, consommés dans leur pro-
fession, et jouissant d’une bonne réputation.

Les autorités. locales veilleront 4 la ponctuelle exécution des pres-
crits. portés au No. précédent, et au besoin, elles aviseront immé-
diatement aux déviations, et en informeront Padministration des bateaux
a vapeur. ) :
Défense est faite a quiconque n’a pas satisfait aux justilications
prescrits par le No. 4. sus-relaté, de prendre ou de conduire des
voyageurs ou des marchandises, & bord des bateaux vapeur.

Les bateaux & vapeur, en démarrant des débarcadéres, ne pour-

ront pas entraver la marche d’une autre embarcation qui est déja

en train de navigation, et, A la remonte, ils ne devront pas géner
d’autres embarcations qui, allant 4 la descente, sont occupés a virer
de bord, soit pour aborder, soit pour démarrer. Si les conductears
de deux bateaux i vapeur se suivant de prés i la descente, veu-
lent virer de bord, le bateau marchant le dernier, doit sabstenir

de geéner le premier dans ce mouvement.

Art. 13.
5) Mesures pendant }a nuit et par un temps de brouillard.

Tout bateau qui navigue pendant la nuit, (entre le temps du cou-

cher et du lever du soleil) devra

a) sur la section du fleuve au dessus de Spyk, éwe muni,
4 la remonte, de deux fanaux allumés et suspendus I'un
au-dessus de l'autre, au mat, ou & défaut de mat, i la’
cheminde. - A la descente, il sera ajouté un' troisiéme fanal
au-dessous” du -mit de beaupré. Lun des deux premmiers

k fanaux devra étre, pour les bateaux i vapeur conduisant
a la traine d’autres embarcations, en verre de coulear verte,
et pour les autres bateaux A vapeur, en verre de couleur
rouge. Les autres fanaux pourront éire & verre blanc. Les
bateaux remorqués n‘auront besoin que dun seul fanal &

' verre blanc, appliqué au mat.

b) Sur les sections du fleuve au-dessous de Spyk, étre muni
de deux fanaux allumés, suspendus, 'un & verre rouge, au
mit d’artimon, ou A défaut de ce mat, au baton de Parriére,
et ldutle, en’ verre de couleur verte, au mat de lavant.

"Les bateaux remorqués n'auront besoin que d’un seul
fanal & verre blanc, appliqué aux mits,
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Les convois de remorque ne pourront naviguer pendant la nuit,
quwan clair de la fune ou des étoiles.

En temps de brouillard, les bateaux & vapeur ne pourront naviguer
qua mouvement ralenti, et en faisant tinter sans interruption la
cloche de bord. Si le brouillard devenait dense au point de ne
plus pouvoir apercevoir Pun ou lautre de deux rives, les bateaux
a vapeur devront sarréter sur place.

Lorsque des batiments se rencontreront pendant la nuit, il ne leur sera
jamais permis, pour se dépasser, de dévier de la direction prescrite
sous No. 1. de larticle 4.

Art. 14,

6) Regles lors des hautes eaux.

La navigation est interdite aux bateaux a vapeur, lorsque le nivean
des eaux dépassera de plus de 16 pieds (5 méwes, la hauteur
moyenne, 4 la station de départ.

Lorsque le niveau comporte 13 pieds (4 méres, 08.) jusqua 16
pieds (5 métres) inclusivement an dela de la hautenr moyenne  la
station de départ, les” bateaux & vapeur ne pourront pas naviguer
pendant la nuit, et il ne pourront naviguer pendant le jour, quwen
vestant au milien du flenve; néanmoins il leur sera permis de sap-
procher des stations pow: leurs relations. de service.

Lors dun nivean d’eauvindiqué sous No. 2. ci-dessus, les bateaux
& vapeur allant 2 la descente, ne pourront marcher qu au dégré
d nnpulsxon nécessaire 4 la bonme direction de I'embarcation.

Au nivean de 9 pieds incl. (2 méres, 825) ]115(]11:: 13 pleds (4
métres, O8) au-dessus de Ja hautenr moyenne aux stations de depart
les bateaux & vapeur ne pourront naviguer, a la descente, qulen
tenant le milien du fleuve, et & la remonte, qu'en se tenant éloignés
de la rive ordinaire, & la distance d’au moins deux longueurs de
bateau (80 métres):

Sur la section du fleuve auv-dessus de Ja Lauter, les dispositions
précédentes sous les No. 1 & 3, rvesteront sans application. La na-
vigation sur cette section sera interdite aux bateaux i vapeur, lorsque
le nivean des eaux du fleuve dépassera la cdte de 3§ méires, 50,
(11 pieds) au-dessus du zéro de l'échelle Rhénométrique du grand
pont du Rhin devant Straséourg

Le nivean d’ean qui aura & servir de régle pour les autres sections, sera
déterminé et publié par les Gouvernements respectifs, d’aprés les Rhé
nométres de Spire, de Mannkeim, de Mayence, de Caub, de

Coblence, de Cologne, de Dusseldorff et d’Emmerich.
Quant aux eaux Néerlandaises, le niveau d’eaun s’établira,

pour le Waal et la Merwode,

d’aprés les gi\/mc‘ge, a Pindication moyenne de 2,88 métres
Rhénométres )Bommel, dte dte 015 »

de U Dordrecht, dte dto 1,09 » audessous de zéro, lors du

reflux,

g audessus de zéro,

pour le Bas-Rhin et le Leck,
d’aprés les ( Arnheim avec 2,04 métres audessus de zéro.
Rhénométres J Vianen » 098 » dte
de Krimpen » 4,32 »  andessous de zéro, lors du reflux,
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ou aura sombré.

CArt 1507

7). Régle lors @’Engravement ou de naufrage.

Le conducteur d’un bateau ou d’un radeau qui sera engravé, aura a
placer dans un poste convenablemem situé, et au moins’ 4 une leue
en & mont de Pendroit ot Iaccident sera arriveé, un awvertisseur chargé
de héler les autres conducteurs de bateaux ou de radeaux, et de
les avertir de la nature et du lien de laccident.  Cet avertisseur
restera & son poste, jusqua ce quil ait été prévenu par un second
avertisseur, que le bateau ou le radeau i été remis i flot, ou
jusqua ce que l'autorité locale, sur Pinformation qui devra lpi étre
donnée immédiatement de Paccident, aura fait publier un avis officiel
A cet égard. ’ ¥ L

Les bateaux & vapeur ne pourront franchir, qu’a moitié de leur
force d'impulsion, les passages ou un bateau ou radeau sera engraveé
Lautorité locale aura soin d’indiquer au moyen ‘de balises ou de
signaux convenables, le lien ot des bateaux se trouvent en état de
submersion.. - '

Art. 16.
1. Reégle lors du mouillage.

En dehors des ports, il ne powrra jamais y avoir plus de trois
batiments placés au inOuiiiuge ou a Pamarre, I'un 4 c6té de I autre,
au long des chemins de halage. e

Lors du halage, les bateaux ainsi ‘mouillés devront, si possible,
abaisser leurs méds; dans e cas contraire, ils auront i dériver de
maniére & ce que la corde de halage puisse passer sous leur quille,
Les gens d’équipage des batiments en état de mouillage ou amarrés,
auront i préter assistance pour cette opération.
Tous les radeaux stationnant au long des chemins de halage, devront
étre garnis de filarets pour laisser couler les cordes de halage; en
outre, et a moins d’étre en cours de voyage, ‘ils devront semplacer
de maniére a ne pas étre distants de la rive, de plus de 250 pieds
(78 métres, 46) comptés jusqua la largeur extérienve du radean.

Les flotteurs sont tenus de couper ras et de niveau avec la
largeur des radeaux, les perches de Haison (Tenailles), et de mouil-
ler leurs ancres de maniére & ne pas porter entrive a la navigation.

IIs sont également tenus de faire haler par leurs équipages, les
embarcations qui ne serajent pas en état de longer autrement les
radeaux, o ‘
Lorsque par suite de brouillards, des bateaux ou des radeanx ont

, .

éé obligés de se metire au mouillage, dans des lieux autres que
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ceux habituels, les bateaux i vapeur feront tinter la cloche de
bord, et les bateaux & voiles, ainsi que les radeaux, héleront du
porte—voix. Ces signaux seront répétés de part et d’autre, de cmq
en cinq minutes.

Tous les bateaux arréte’sv, pendant la nuit, sur le fleuve et a la
proximité de la route de navigation, ou en dehors des ports et
prés des débarcadéres des bateaux & vapeur, ou sur des points qui
ne: servent pas habituellement de lieux de mouilhge , devront éire
munis d’un fanal allumé, qui ‘sera placé, soit-au mat du coté du

chenal, soit sur une autre partie apparente du bitiment, mais de

. maniére A pouvoir étre apercu en & mont et en & val.

Les moulins et autres établissements placés sar le fleuve, sont

soumis 2 Paccomplissement de. la. formalité précitée; néanmoins

. lorsque “plusiears mouhm se “trouvent mgés sur une seule ligne

1)

3)

4)

transversale, il sufﬁra que le moulin extérieur du cté du chenal
de- navigation, soit pourvu dun fanal. :

Les radeaux stationnant a Pancre pendant la nuit seront mdnis,
A chacun des deux angles du radeau du cété du chenal de deux
fanaux allumes, placés 'un a coté de.lautre sur un pomt élevé et

parfaitement apparem de loin.

Art. 17.

IV.  Dispositions concernant les Ponts et Baes volants et antres
établissements sur le fleuve.

L’emplacement o les ponts est bacs volants auront a stationner la
nuit, sur une des rives du’ fleuve; sera choisi de maniére que les na-
celles d’évolution et les chaines de translation ne traversent pas le
Thalweg.

Pendant la nuit, les ponts et bacs vohma, ainsi que la premiére na-
celle d’évolution,  devront étre pourvus, sur un endroit élevé,
d’un fapal allumé. ..~ , ,
Toutes les fois, qu'en raison:de circonstances extraordinaires , le lieu
habituel pour le stationnement des ponts et bacs volants, pendant la
nuit, aura été changé, les conducteurs des dits ponts et bacs volants,
a Vapproche d’'un bateau a vapeur, seront tenus de faire tinter la
cloche du bord, jusqua ce que le batean & vapeur ait. répondu
par le méme signal et ait ralenti sa marche: aussitdt, les ponts et
bacs volants seront tenus de rendre le Zhalweg libre.

Les établissements de bains etc., de méme que tous autres objets,
-emplacés de maniére A entriver le halage, - doivent éire pourvus;
par les soins des propridtaires, de filarets ou perches de’ conduite
des cordes de halage.
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Partie seconde.
Dispositions particuliéres.
Art. 18.

L Avertisseurs

Pour la streté de la navigation, il sera établi- des stations
davertisseurs, dans les localités sujvantes:

au heu dit Bingerloch, L
5 4 la pointe de la W rbelleie.
"y - au Kammereck,
»  au Ochsenthurm,
’ an der Bank prés St. Goar,

au lien dit, Engersgrund, lorsque le niveau des eaux sera au-dessous
de 10 pieds (3 métres, 14) au Rhénométre &’ Andernach.
au lien dit, @ der Rheindorfer Kehle, au niveau au-dessous de

“ 11 pleds (3 métres,t 45) au Rhénométre de Bonn.

1

9

3)

4)

II sera percu sur tous les bateaux et radeaux passant devant ces
stations, une rétribution modlque, destinée 4 en couvrir les frais.

Un Réglement sera publig pour la pel’cepﬂon du droit dont il
sagit, ainsi que pour le service des avertisseurs.

Aucun batelier ou flotteut ne pourra se soustraire aux. disposi-
tions de ce Réglement.

4rt. 19.
1L Dispositions particuliéres.
1) Pour Ia distance entre st, Goar et Bingen.

Sur la distance du fleuve entre St Goar et Bingen, il ne sera
pas permis damqrrer une embarcation an tdmbour des roues des
bateaux & vapeur’

& la remonte et sur cette méme distance,, les bateaux I:eHIOI‘qlléS
ne devront former qu'tine seule file, en marchant Tun a la suite
de Tauire. ' v

Sar la distance précitée sous No. 1, -un remorquem allant ¢
mont, ne pourra prendr a la waine, que trois embarcations au

plus, et cela seulement lorsque  leur ('lpa(‘ltc réunie ne dépassera

‘pas 250 Last (10,000 Quintaux). Si la capacité depasse ce chiffre,

il ne pourra conduire gue deux embarcations,
Les bateaux remorqueurs ne pourront prendre & la traine, pour
la_descente, sur la section - No. 1, que quatre batiments au plus.



Art. 20.
2) Pour les Passes rectifides (coupures).

La navigation ne pourra avoir lieu dans les coupures et tra-
vaux de rectification du Rhin, qu’autant que ces passes auront été
officiellement déclarées ounvertes & la circulation, par les autorités

compétentes.
Pénalit é 8.
Art. 21.

Les contraventions aux dispositions du présent Réglement, seront
punies dans chacun des FEtas Riverains, conformément aux Lois
et Réglements qui y sont éuablis, on qui y seront établis, soit iso-

lément, soit de concert avec d’autres Etats Riverains.
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