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Niedrigwassersituation 2018
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Einordnung Niedrigwasser 2018 — in_

Einflisse des Klimawandels auf extreme bfg pesrum
Niedrigwassersituationen, Vergangenheit e
Schwellenwert G|Q (definitionsgemaR im Mittel 20 Tage pro Jahr unterschritten)
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Entscheidungstrager?

1840 1880 1920 1960 2000

- Seit 1900 elf ahnliche oder langere Ereignisse

- Seit 1972 kein dhnliches Ereignis mehr Daten: WSV
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Infrastruktur

Unterschiedliche Abflisse und Querschnitte lassen langs des
Rheins unterschiedliche Fahrrinnentiefen zu

< Engpass: MittelrheiD
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Pegel Kaub/Rhein - Dauerlinie der Wasserstinde (Uberschreitungstage). Betrachteter Zeitraum: KJ 2007 und 2008
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3. Einwicklungen im Gesamtsystem

* Verkehr

e Schiffsgrolien
* Infrastruktur
* \erladerseite

4. Ausblick und Optionen




Verkehr

WSV.de

Rhein - Daten des s

Emmerich - Gltermengen
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Abbildung 1: Entwicklung der Gatermenge am Grenzabergang Emmerich

Quelle: Verkehrsbericht der GDWS
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Verkehr — heute und morgen
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* Verkehr

e SchiffsgrolRen
e |Infrastruktur
Verladerschaft
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Tabelle 5: Bestandsprognose Gutermotorschiffe (deutsche und niederiandische Flotte)

GrofRenklassen 1T je Anzahl
L] Schiff 2000 2015 2025
hic ANNTT 2017 ana | 271 170
T ST LA | L Wawd ¥ - I - -
Summe Anzahl 3.55¢ 3.204 2.965
-
Summe TT 3.760.912 4013074 4.157.530
———— +-
TT je Schiff 1.057 1.252 1.402

18 % weniger Schiffe
35 % groBere Schiffe

selt 1970 nahezu Vgrdoppelung der
durchschnittlichen SchiffgréRen
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Das System WSV.de
Schiff — Wasserstraf3en - Héfen - Verladerschaft/ Industrie bt .

des Bundes

hat sich in den letzten Jahrzehnten signifikant veréndert

Vergleich der Entwicklungstrends Uber die letzten
50-60 Jahre ;
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Giiterverkehrsdichte der See- und Binnenschifffahrt 2000 auf dem Hauptnetz der B
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1945 - heute

Trends

5-10 x mehr Verkehr

Leichter Ruckgang
Schiffsanzahl

2 x groBere Schiffe
Infrastruktur-Querschnitte

Lagerhaltung
=

Verletzlichkeit des Systems ist stark gestiegen

< bei weitgehend konstanter Hydrologie >
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Entwicklungsverhalten bis 2018

5-10x mehr Verkehr

£

Leichter Rilckgang
------------ LT Schiffsanzahl
2 X groBere Schiffe
¥
_________ [ 3
il Zeit

Wie hatte sich das System entwickelt?
e Andere Flotte?

* Andere Infrastruktur?

e Andere Lagerhaltung ?

Wie muls sich das System entwickeln?
* Andere Flotte?

* Andere Infrastruktur?

* Andere Lagerhaltung ?

* Mit mehr Wissen !?



Mengen- und Kostenstrukturen

in der Rheinschifffahrt

DST {2013): Relationsbezogenen
Kosten® ab Rofterdam

7

WSV (2000): Mengen
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Mengen und Kostenentwicklung

und

Flottenstruktur gepragt von

e Leistungsfahigkeit der
Infrastruktur

e Hydrologischer Erinnerung an
Abflussverhaltens

* Marktverhalten zwischen
Schifffahrtsgewerbe und
Verlader (Preise), Angebot und
Nachfrage, nationaler und
internationaler Wettbewerb
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Entwicklungen

Infrastrukturentwicklung

Entwicklung der Flotte (Art,
Anzahl, Reserve)

Logistik, Lagerhaltung, Puffer
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Wissen

Wissen um:

hydrologische Risiken
Kosten (VWL, BWL)
Umsetzungschancen
Realisierungszeitraume
Systemzusammenhange

Volatilitaten

erweitern, kommunizieren

,gestalten”




Zusammenhange ‘ﬂ

IW-Maxau GIW-Rornt = = RNWHolk. == GW-Victho = = Gw-Mdbg

Naturliche unterjahrige und langjahrige Schwankungen WSV.de
LA MM A 200 Wasserstralen- und
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Die aktuelle und langfristige Hydrologie pragt die Nutzbarkeit des Rheins

~_~

Das Gesamtsystem Schiff-WasserstrafSe-Verladerschaft muR sich weiter entwickeln

Verladerschaft

Veranderungen werden kurz-/mittel-/langfristig wirken — aber jetzt anstossen
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Ausblick und Optionen

Die Hydrologie des , Niedrigwasser2018“ kann sich jederzeit wiederholen
(moglichweise noch intensiver)

@de wir anders machen, wenn NW2018 in 2020 wieder kame? Haben wir uns ver@

Notwendigkeit eines MafSnahmenprogramms.

Wie konnte ein Handlungskonzept (zeitlich gestaffelt) der Akteure aussehen?

kurzfristig mittelfristig langfristig

Infrastruktur
Schiffsflotte

Verladerschaft
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TR Gemeinsame Unterzeichnun
. & WSV.de
am 4. Juli 2019 von Bundes- WiscmreiraBin: aomd
. ; : Schifffahrt It
minister Scheuer mit Industrie e
und Gewerbeverbanden

S A
=~ & Informationsbereitstellung
1. Wasserstandsvorhersage verbessern

Akt I o n s p la n 2. DAS-Basisdienst Klima & Wasser
v N i I d ri gwa sser R h e i n ¢ 3. Aktuelle Tiefeninformationenbereitstellen

Transport & Logistik

4. Transportkonzepte anpassen & Technik
optimieren

Infrastruktur

5. ,Abladeoptimierung am Mittel- &
Niederrhein®beschleunigen

6. Schnellere Genehmigungen durch
Mafnahmengesetz

Langfristige Losungsansdtze

7. Wasserbau- & wasserwirtschaftliche Optionen
priifen

8. GesellschaftlicherDialog

“bmvi.de |



Ausblick und Optionen
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Handlungsoptionen und Wirkungszeitpunkte

Infrastrukturanpassungen (5/15/50a) (z.B. mehr Tiefe statt Breite,
Engpassoptimierungen)

Flottenstrukturanpassungen (2-10a) (z.B. mehr, kleinere, andere Schiffe,
Antriebe, Verbande, Leichter)

Lagerhaltung und Produktionsprozesse anpassen (?)

Kostenstrukturen (Gewerbe/Verladerschaft) hinterfragen | \
Breite Kommunikation der Wirkungszusammenhange (ab sofort) .
Nutzung/Erweit;e‘rung von Wasserstandsvorhersagen | 5
Veranderungen sollten sich gesamtwirtschaftlich rechnen .'J.
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Ausblick und Optionen

Nicht das Niedrigwasser 2018 vergessen, sondern
Erinnerung und den Handlungsbedarf wach halten




