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Infra management
Doel: beter benutten infrastructuur
Effect: eveneens brandstof besparing

Middel: informatie delen tussen wal en schip

e Sluisplanning, voorbeeld LIVRA
e Planning op routes
e Planning op netwerk
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Systemen aan boord

e Tempomaat
e Automatische koersbepalingssystemen

Beoogde effecten

e Op basis van gegevens over scheepsvorm, vaarweggeometrie,
waterdiepte, stroming en wind zo optimaal mogelijk vaargedrag
instellen.
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Voorbeeld Sluisplanning LIVRA

e Kennis scheepvaart op de vaarwegen door aktieve monitoring met
bijvoorbeeld AIS

e Langer van tevoren schuttingen —-voorlopig- plannen op basis van de
monitoring

e -voorlopige- planning delen met de scheepvaart, zodra deze is
gemaakt inclusief de updates daarvan

Verwachte effecten

e Meer schutten met volle kolken
e Nauwkeurig reisplanning voor schepen met betere ETA bestemming
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Resultaten

e Veel schepen komen zeer dicht bij de geplande tijd bij de sluis

e Doordat er niet hoeft te worden afgemeerd, gaat het invaren van de
sluis vanaf de voorhaven vlotter

e Schepen komen op de geplande tijd. Die schepen die langzamer
hebben moeten varen dan normaal besparen brandstof

e Schepen hebben eerder inzicht hoeveel reistijd ze hebben en kunnen
hun klanten beter informeren

e Weinig weerstand, omdat het systeem het principe wie het eerst
komt, ook het eerst wordt geschut is gehandhaafd.

Rijkswaterstaat



LIVRA Proefgebied

Rotterdam-Antwerpen
Sluizen

— Volkerak

- Kreekrak

- Krammer

- Hansweert
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3 http:/Awww. rws-livra.org - LIVRA - Microsoft Internet Explorer, provided by Rijkswaterstaat DVS

LIVRA
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Uitbreidingen

Planningen op route
Planningen op corridors
Planningen op netwerk



