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Top Down versus Bottom-Up-Ansatz

Die Ermittlung des Kraftstoffverbrauchs auf Basis der CDNI-Daten
stellt einen Top Down Ansatz dar

Bei diesem Ansatz werden Indikatoren zur Energieeffizienz oder
zum Okologischen Profil eines Verkehrstragers auf der Basis von
globalen Aggregatgrof3en hergeleitet bzw. berechnet

Ein alternativer Ansatz ist der Bottom-up-Ansatz, bei dem die
Verbrauchseigenschaften und die Emissionseigenschaften pro
Schiff gemessen und dann fur die gesamte Flotte hochaggregiert
werden mussen

Der Top-Down-Ansatz erscheint vorteilhaft, weil:
» das Gewichtungsproblem bzgl. der Schiffstypen nicht auftritt

» die Fahrprofile einen Einfluss auf den Verbrauch haben, der beim
Bottom-up-Ansatz kaum zu messen ist.



Berechnung des spezifischen Treibstoffverbrauchs

far 2011
= Einnahmen aus Entsorgungsgebihren 10.292 [1.000 €]
= Gebuhrenhdhe [7,50 €/ 1.000 Liter]
- gekaufte Menge an Gasol [in 1.000 L]

» Schatzung des Effekts durch Passagierschiffe (- 15 %)

= Befdrderungsleistung in BE, CH, NL und DE = 104 [Mrd. tkm] =
103.920.000 [1.000 tkm]

- spezifischer Gasolverbrauch = 0,011 [Liter / tkm]

= 1,1 [Liter /100 tkm]




Spezifischer Energieverbrauch von Binnenschiffen incl. Vorkette (MJ/tkm)

Schubverband Niederrhein (Massengut)

Koppelverband Rheingebiet |
(Massengut)

Einzelfahrer, Rheingebiet (Massengut)

Jowi Klasse, Rheingebiet (Container)

GroRmotorschiff, Rheingebiet
(Container)

Europaschiff, Rheingebiet (Container)

Planco (Massengut und Container)

IFEU-Vorstudie (Durchschnitt D)

CDNI (Top-Down Durchschnitt
B+CH+D+NL)

EcoTransIT

Marco Polo




Ausblick

Kunftig konnte versucht werden durch eine detaillierte Auswertung
der CDNI Daten den Treibstoffverbrauch nach einzelnen
Schiffsklassen zu berechnen

Ferner sollte der Treibstoffverbrauch der Passagierschifffahrt
separat berechnet werden

Dies wlrde eine separate Berechnung des spezif. Verbrauchs fir
Gulter- und Passagierschifffahrt erlauben

Aus den ermittelten Verbrauchswerten kdnnen mit Hilfe von
Emissionsfaktoren Werte zum Carbon Footprint der
Binnenschifffahrt berechnet werden (CO2, Luftschadstoffe).






