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WASSERSCHUTZPOLIZEIAMT

Stabilitat von Containerschiffen

Rolle und Erfahrungen der
Wasserschutzpolizel

Becker N, POK Folie 1
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WASSERSCHUTZPOLIZEIAMT

Stabilitat von Containerschiffen

Rolle und Erfahrungen der Wasserschutzpolizei

- Die Kontrolle von Containerschiffen auf
dem Rhein und somit auch die
Stabilitatskontrolle obliegt der
Wasserschutzpolizei.

Becker N, POK Folie 2
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WASSERSCHUTZPOLIZEIAMT

Stabilitat von Containerschiffen

Bei ca. 50 ausgewerteten Stabilitatskontrollen stellte die WSP
Andernach in ca. 70% der Féalle Mangel fest.

Es folgt eine nach Haufigkeit sortierte Auflistung:

Becker N, POK Folie 3
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Stabilitat von Containerschiffen

Bel Kontrollen festgestellte Mangel:

- Stabilitatsunterlagen nicht fir den
aktuellen Beladungsfall vorhanden
. Es wurden HighCube beférdert. Die
Stabilitatsunterlagen waren nur ftr
Normalcontainer ausgestellt.
- Mischladung
z.B.: Container + Kohle

Becker N, POK  Folie 4
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Stabilitat von Containerschiffen

Bel Kontrollen festgestellte Mangel:
- Stabilitatsunterlagen nicht ftr Beladungsfall
- Computerprogramm nicht auf
Unterlagen/Schiff/Beladungsfall abgestimmt.
- Programmierfehler
- Kopie der Software
- Containergewichte in Netto angegeben
- Verwendung falscher Maximalwerte (fur
gesicherte, anstelle ungesicherte
Container)

Becker N, POK Folie 5
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Stabilitat von Containerschiffen

Bel Kontrollen festgestellte Mangel:
- Stabilitatsunterlagen nicht ftr Beladungsfall
- Computerprogramm nicht auf
Unterlagen/Schiff/Beladungsfall abgestimmt.
- Stauplan stimmt nicht mit Beladungsfall
Uberein

Becker N, POK Folie 6
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Stabilitat von Containerschiffen

Bel Kontrollen festgestellte Mangel:
- Stabilitatsunterlagen nicht ftr Beladungsfall
- Computerprogramm nicht auf
Unterlagen/Schiff/Beladungsfall abgestimmt.
- Stauplan stimmt nicht mit Beladungsfall
Uberein
- Rechenfehler

Becker N, POK Folie 7
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Stabilitat von Containerschiffen

Bel Kontrollen festgestellte Mangel:

- Stabilitatsunterlagen nicht ftr Beladungsfall

- Computerprogramm nicht auf
Unterlagen/Schiff/Beladungsfall abgestimmt.

- Stauplan stimmt nicht mit Beladungsfall
Uberein

- Rechenfehler

- Formatierungsfehler in Stabilitdtsunterlagen

- die Spalte ,COEFmax“(Vergleichsgrenzwert)
wurde in der Tabelle verschoben

Becker N, POK Folie 8
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Stabilitat von Containerschiffen

Bel Kontrollen festgestellte Mangel:

- Stabilitatsunterlagen nicht ftr Beladungsfall

- Computerprogramm nicht auf
Unterlagen/Schiff/Beladungsfall
abgestimmt.

- Stauplan stimmt nicht mit Beladungsfall
Uberein

- Rechenfehler

- Formatierungsfehler

- Es wurde keine Berechnung durchgeflhrt

Becker N, POK Folie 9
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Stabilitat von Containerschiffen

Bel Kontrollen festgestellte Mangel:

- Unabhangig von den festgestellten Mangeln wurde oftmals
ein eklatantes Unwissen der Schiffsfiihrer festgestellt

Becker N, POK  Folie 10
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Ablauf einer typischen Kontrolle

Becker N, POK  Folie 11
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Ablauf einer typischen Kontrolle

1. Auf der Anfahrt
Auswahl des zu kontrollierenden Fahrzeugs:
- Ist eine Berechnung vorgeschrieben?
- Verhaltnis von Beladungszustand und Freibord
- Fahr-/Krangungsverhalten
- Anzeichen flur gelegentlichen Containertransport
- Uberprufung: Wann wurde das Schiff zuletzt
kontrolliert?

Becker N, POK Folie 12



| P
| ’ w(\'?;' e
- g

WASSERSCHUTZPOLIZEIAMT

Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

2.1 Stabilitatsunterlagen, Stauplan und
Berechnung einsehen

Becker N, POK  Folie 13
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Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

2.2  Abgleich der Containerposition laut Stauplan mit
der Position sichtbarer Container

Becker N, POK  Folie 14
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WASSERSCHUTZPOLIZEIAMT

Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

2.3  Sind die Stabilitatsunterlagen fur Highcube
Container ausgestellt, wenn diese befordert
werden?

Becker N, POK  Folie 15
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WASSERSCHUTZPOLIZEIAMT

Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

2.4  Abgleich der Stabilitatsunterlagen mit den Werten
aus der Computerberechnung

Becker N, POK  Folie 16
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Hat das Schiff laut Stab.
Unterlagen einen KGmax
von 5,23m bei 3,61m
Tiefgang?

Becker N, POK  Folie 17
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Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

2.5 Wurden die korrekten Maximalwerte aus den
Stabilitatsunterlagen verwendet?

-

1. MAXIMALE STABILITEITSCORFFICIENTEN
L.ading - Diepgang Stab.Coarf Stab.Coeaft Deap lacomeant
VAST LOM

gewicht

700 .0 2.544 L02 1L0S 1042
710.0 2.567 102 <:> 104 1052
7220 .0 2.589 103 LO4 1062
7320.0 2.612 104 103 1072
740 .0 2.635 104 103 1082
750.0 2.6%7 105 103 1092
760 .0 - .6800 106 1LO 2 1102
770.0 2.703 3106 LO02 1112
780 .0 2.726 307 1L02 1122
790 .0 - J 740 r O 7 LOD2 1132
800.0 2.771 08 LO04 1142
B810.0 2.793 310 105 1152
820.0 R 31e 1L0O7 L1682
030 .0 ey LOD 1172
840 .0 1121 1182
] Aa%0.0 = 18 30" LO2 1192 [

B860 .0 2 » O » 3 =3 1202
8a70.0 = 22,9208 2 300 11 1212
Seaxs 2952 » 7

- =2 g | ] LG 1232

Becker N, POK  Folie 18
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Ablauf einer typischen Kontrolle

2. An Bord:
2.6 - Problem Mischladung

Es wurde in diesem Fall keine Stabilitdtsberechnung durchgeftihrt.

LArgument* / des Schiffsfuhrers: ,Ich weil3 nicht wie das geht.”

Becker N, POK  Folie 19



RheinlandDfalz

WASSERSCHUTZPOLIZEIAMT

Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

- Problem Mischladung

selten wirkliche Stabilitatsprobleme: Die Container waren leer.

Das Silo wurde durch uns in die zweite Lage verrechnet

Becker N, POK  Folie 20



| P
| ’ w(\'?;' e
- g

WASSERSCHUTZPOLIZEIAMT

Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

2.7 Der tatsachliche Tiefgang

Ist das wichtigste Indiz zur Ermittlung
fehlerhafter Gewichtsangaben.

Becker N, POK  Folie 21
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Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

2.7 Der tatsachliche Tiefgang

Mit Hilfe des Tiefgangs kann man anhand der
Stabilitatsunterlagen das tatsachliche
Schiffs-/Ladungsgewicht ermitteln.

Becker N, POK  Folie 22
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Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

2.7 Der tatsachliche Tiefgang

Vergleicht man das ermittelte mit dem angegebenen
Gewicht erkennt man ggf. Abweichungen.

Sind diese Abweichungen nicht durch andere

Einfllisse erklarbar, dirften Containergewichte
falsch angegeben sein.

Becker N, POK  Folie 24
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Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

2.7 Der tatsachliche Tiefgang

Vergleicht man das ermittelte mit dem angegebenen
Gewicht erkennt man ggf. Abweichungen.

Sind diese Abweichungen nicht durch andere
Einflusse erklarbar, dirften Containergewichte
falsch angegeben sein.

Anders ausgedriickt:  Uber den Tiefgang steht uns eine ,Waage*

zur Verfligung, die das Vorhandensein
zu grolRer Containergewichte verrat.

Becker N, POK  Folie 25
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Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

2.7 Der tatsachliche Tiefgang

Vergleicht man das ermittelte mit dem angegebenen
Gewicht erkennt man ggf. Abweichungen.

Sind diese Abweichungen nicht durch andere

Einflusse erklarbar, dirften Containergewichte
falsch angegeben sein.

Beil den Kontrollen waren Abweichungen immer
durch Ballastwasser oder volle Bunker erklarbar.

Becker N, POK  Folie 26
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Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

Der tatsachliche Tiefgang

Problem: Ermittlung korrekter Werte

Becker N, POK  Folie 27
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Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

Der tatsachliche Tiefgang

Problem: Ermittlung korrekter Werte
- Schiffsfuhrer fragen

- Er kann den Tiefgang aus der Berechnung
abgelesen haben.

Becker N, POK  Folie 28
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Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

Der tatsachliche Tiefgang

Problem: Ermittlung korrekter Werte

- Schiffsfuhrer fragen
- Tiefgangsanzeiger am Schiff ablesen
- Oft schlechte Lesbarkeit
- Ungenauigkeit durch Wellen, Sog und Schwall

Becker N, POK  Folie 29
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Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

Der tatsachliche Tiefgang

Problem: Ermittlung korrekter Werte

- Schiffsfuhrer fragen
- Tiefgangsanzeiger am Schiff ablesen
- Tiefgangsanzeiger im Steuerhaus ablesen
- Uber diese Ausstattung verfiigt nicht jedes
Schiff

Becker N, POK  Folie 30
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Ablauf einer typischen Kontrolle
2. An Bord:

Der tatsachliche Tiefgang

Problem: Ermittlung korrekter Werte

- Schiffsfuhrer fragen
- Tiefgangsanzeiger am Schiff ablesen
- Tiefgangsanzeiger im Steuerhaus ablesen
- Aufmessen
- Wahrend der Fahrt nicht moglich
- Zeitaufwendig

Becker N, POK  Folie 31
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Bewertung im Zwelfelsfall

Unser Problem an Bord: Ist das Schiff noch
ausreichend stabil?

Becker N, POK  Folie 32
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Bewertung im Zwelfelsfall

Frage: Ist das Schiff noch ausreichend stabil?

Allgemein:

- Wie viel Freibord hat das Schiff?

Becker N, POK  Folie 33
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Bewertung im Zwelfelsfall

Frage: Ist das Schiff noch ausreichend stabil?

Allgemein:

- Fahrverhalten des Schiffes

Wie reagiert das Schiff auf
Ruderlagen? (Krangungsverhalten)

Becker N, POK  Folie 34
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Bewertung im Zwelfelsfall

Frage: Ist das Schiff noch ausreichend stabil?

Rechnerisch:

- Wie viel Mehrgewicht hat das Schiff ?

Becker N, POK  Folie 35
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WASSERSCHUTZPOLIZEIAMT

Bewertung im Zwelfelsfall

Frage: Ist das Schiff noch ausreichend stabil?

Rechnerisch:

- Wie viel Mehrgewicht hat das Schiff ?

- Berechnung anhand des Tiefgangs

Becker N, POK  Folie 36
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Bewertung im Zwelfelsfall

Frage: Ist das Schiff noch ausreichend stabil?

Rechnerisch:

- Wie viel Mehrladung hat das Schiff ?
- Berechnung anhand des Tiefgangs

- Ist dieses Mehrgewicht auf die Ladung
zurickzufthren?

Becker N, POK  Folie 37
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Bewertung im Zwelfelsfall

Frage: Ist das Schiff noch ausreichend stabil?

Rechnerisch:

- Wie viel Mehrladung hat das Schiff ?
- Berechnung anhand des Tiefgangs

- Ist dieses Mehrgewicht auf die Ladung
zurickzufthren?

- Einflgen des Mehrgewichtes in

die oberste Lage
Becker N, POK  Folie 38
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Stabilitat von Containerschiffen

LOosungsansatze:

Als Lésungsansatz, um Fehler in der Stabilitatsberechnung zu verhindern,
wurde Aquapol folgende MalRnahmen unterstlitzen :

,Jnternehmen, die Container befiullen und als Beférderungsmittel nutzen,
entwickeln ein Zertifizierungssystem, um zu gewahrleisten, dass das
tatsachliche Containergewicht entlang der gesamten Logistikkette bekannt ist.”

,Um die Lage jedes einzelnen Containers genau zu identifizieren zu kénnen,

werden systematisch Beladungsplane erstellt, und zwar nach einem
einheitlichen Standard.”

Becker N, POK  Folie 39
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Stabilitat von Containerschiffen

LOsungsansatze:

zusatzlich: - Ausbildung der Schiffsflhrer

,Das Personal auf Containerschiffen erhélt eine spezifische Ausbildung. Diese
Ausbildung mit Bescheinigungsabschluss hatte zum Ziel, dem Schiffspersonal
ausreichende Kenntnisse Uber Fragen der Stabilitat und Instabilitat von Schiffen,
die entsprechenden Parameter und die aus der Nichtbeachtung der
Stabilitatskriterien resultierenden Risiken zu vermitteln. Die Bescheinigung ware
zum Fahren eines Containerschiffes, fur dessen Ladung eine Stabilitats-
berechnung durchzufthren ist, zwingend erforderlich.”

Becker N, POK Folie 40
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Stabilitat von Containerschiffen
LOsungsansatze:

Dartber hinaus empfiehlt Aquapol die Verpflichtung zu prifen, vor Fahrtantritt
den tatsachlichen Tiefgang zu ermitteln und diesen schriftlich festzuhalten

Becker N, POK  Folie 41
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Stabilitat von Containerschiffen

LOsungsansatze:

Verpflichtung, vor Fahrtantritt den tatsachlichen Tiefgang zu ermitteln und diesen
schriftlich festzuhalten

- Bei Abweichungen zwischen berechnetem und ermitteltem Tiefgang wird der
Schiffsfihrer auf ein mogliches Sicherheitsrisiko hingewiesen.

Er kann noch an der Verladestelle die
Ursache suchen und erforderlichenfalls
den Beladungszustand andern.

Becker N, POK  Folie 42
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Stabilitat von Containerschiffen

LOsungsansatze:

Ergdnzende Aussagen zu dem Diskussionsthema

,Ohne zertifizierte Berechnungssoftware kann die Wasserschutzpolizei
zurzeit nicht Uberprufen, ob ein Schiffsfuhrer den Nachweis der
Schiffsstabilitat erbracht hat.“

Becker N, POK  Folie 43
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Stabilitat von Containerschiffen

LOsungsansatze:

- Eine zertifizierte Berechnungssoftware, ohne diese genau zu kennen, durfte
ein wertvoller Beitrag zur Erhdhung der Sicherheit darstellen, da z. B. die Daten
aus den Stabilitatsunterlagen korrekt in die Berechnungen tibernommen
werden.

- Bei der Kontrolle wirde gleichwohl die WSP weiterhin, wie im Vortrag

geschildert, Plausibilitatstberprifungen vornehmen, um beispielsweise
Eingabefehler oder falsche Containergewichte ausfindig zu machen.

Becker N, POK  Folie 44
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit !

Becker N, POK  Folie 45



