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ZKR CCR (22) 1 endg.
2. Juni 2022
ZENTRALKOMMISSION fr/de/nl

FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

ANLASSLICH DER FRUHJAHRSSITZUNG 2022 ANGENOMMENE BESCHLUSSE

PROTOKOLL 1

Er6ffnung der Sitzung — Genehmigung der Tagesordnung
Zusammensetzung der Zentralkommission

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 2
Zusammenarbeit der ZKR mit der Européischen Union

Unterzeichnung eines neuen Dienstleistungsvertrags mit der GD MOVE
der Europaischen Kommission

Beschluss
(im schriftlichen Verfahren gefasster Beschluss vom 25. Marz 2022)

Die Zentralkommission flr die Rheinschifffahrt (ZKR),

in Fortflhrung der Dienstleistungsvertrage, die sie zuvor mit der GD MOVE der Europaischen

Kommission geschlossen hat,

ermdchtigt ihre Generalsekretarin, im Namen der ZKR den Vertrag MOVE/2021/NP/0011-

MOVE/D3/SER/2021-538-S12.870020 Uber Aktivitdten in den Bereichen Marktbeobachtung,

ERDMS,

Leistungskennzahlen und technische Hilfe flr einen Zeitraum von 36 Monaten ab dem Datum der

Unterzeichnung zu unterzeichnen,

dankt ihrem Sekretariat und der Korrespondenzgruppe der ZKR fiir den europaischen Vertrag fur

die gute Vorarbeit und

beauftragt ihre Generalsekretarin, die Umsetzung sowie die administrative und
finanzielle Verwaltung dieses neuen Vertrags unter Wahrung der Interessen der ZKR zu gewahrleisten

und regelmafig dartiber zu berichten.

PROTOKOLL 3

Arbeiten des Europaischen Ausschusses zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der

Binnenschifffahrt (CESNI)

Kein Beschluss.
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PROTOKOLL 4
Zusammenarbeit der ZKR mit internationalen Organisationen
Kein Beschluss.
PROTOKOLL 5

Annahme der Stellungnahme der ZKR zu den Ergebnissen ihrer Studie iiber die Energiewende
zu einer emissionsfreien Binnenschifffahrt bis 2050

(im schriftlichen Verfahren gefasster Beschluss vom 5. April 2022)

Die Zentralkommission,

auf Vorschlag ihres Wirtschaftsausschusses, ihres Ausschusses fur Binnenschifffahrtsrecht,
ihres Untersuchungsausschusses und ihres Ausschusses fiir Infrastruktur und Umwelt,

unter Bezugnahme auf die Mannheimer Erklarung vom 17. Oktober 2018,

gestutzt auf die mit dem Beschluss 2021-1-6 verdffentlichte Studie Uber die Energiewende zu
einer emissionsfreien Binnenschifffahrt im Jahr 2050,

gestutzt auf das im oben genannten Beschluss erteilte Mandat an ihren Wirtschaftsausschuss,
ihren Ausschuss fiir Binnenschifffahrtsrecht, ihren Untersuchungsausschuss und ihren Ausschuss fir
Infrastruktur und Umwelt, die sich aus der Studie ergebenden wirtschaftlichen, technischen, rechtlichen
und praktischen Fragen der Durchfuhrbarkeit zu prufen,

nimmt ihre Stellungnahme zu den Ergebnissen ihrer Studie Uber die Energiewende zu einer
emissionsfreien Binnenschifffahrt im Jahr 2050 an,

bittet das Sekretariat, die Stellungnahme auf ihrer Website zu veréffentlichen.

Anlage: Stellungnahme der ZKR zu den Ergebnissen ihrer Studie Uber die Energiewende zu einer
emissionsfreien Binnenschifffahrt im Jahr 2050.

sm/ccr22_01de



Anlage zu Protokoll 5

Stellungnahme der ZKR zu den Ergebnissen ihrer Studie iiber die Energiewende zu einer
emissionsfreien Binnenschifffahrt im Jahr 2050

Am 7. Juli 2021 fanden Sitzungen des Wirtschaftsausschusses, des Ausschusses fiir
Binnenschifffahrtsrecht und des Untersuchungsausschusses statt, um die Ergebnisse der Studie zu
analysieren. Grundsatzlich unterstiitzten die drei Ausschisse die Schlussfolgerungen der Studie mit den
nachstehend aufgefiihrten wichtigsten Bemerkungen und Vorbehalten.

Teil | - Die Herausforderung der Energiewende

e Die Energiewende in Richtung Emissionsfreiheit stellt eine existenzielle Herausforderung fir die
Rheinschifffahrt und die europaische Schifffahrt dar und ist eine politische Prioritdt auf nationaler
und internationaler Ebene (Mannheimer Erklarung, Européischer Griiner Deal...).

e Sie wird erhebliche Kosten verursachen, denn die finanzielle Liicke, die geschlossen werden muss,
um die Ziele der Mannheimer Erklarung und die europaischen Ziele zu erreichen, wird derzeit auf
mehrere Milliarden Euro geschatzt.

e Die mit der Energiewende verbundenen Kosten werden die finanziellen Mdoglichkeiten des
Schifffahrtsgewerbes Ubersteigen, so dass das Gewerbe nur einen Teil der fiir die Energiewende
erforderlichen Finanzierung Gibernehmen kann.

e Derzeit sind nur sehr wenige Schiffseigner in der Lage, die Energiewende aus eigener Kraft zu
finanzieren

e Derzeit gibt es keinen Business Case fiur Investitionen in (nahezu) emissionsfreie Technologien. Aus
diesem Grund ist eine starke 6ffentliche Unterstitzung erforderlich.

e Eines der Haupthindernisse ist daher finanzieller Natur (neben rechtlichen und technischen Hirrden).

e Die Energiewende hin zu einer emissionsfreien Binnenschifffahrt ist mit technologischen
Unsicherheiten verbunden.

e Es st unstrittig, dass konkrete Malinahmen zur Férderung des Greening der Binnenschifffahrt iber
das geografische Gebiet der ZKR-Mitgliedstaaten hinausgehen mussen. Das Greening sollte nicht
die Wettbewerbsposition derjenigen Staaten oder Gewerbetreibenden schwachen, die voll und ganz
auf das Greening setzen. Es muss fiir eine Wettbewerbsgleichheit gesorgt werden. Die Bewaltigung
der 6kologischen Herausforderung wirde von einer Politik des Greening profitieren, die von allen
ZKR-Mitgliedstaaten, den EU-Mitgliedstaaten und den Donauanrainerstaaten mitgetragen wird.

Teil Il - Die Rolle eines europaischen Forder- und Finanzierungsinstruments fiir das Greening der
Binnenschifffahrt

Die ZKR halt es fiir angebracht, den Vorschlag eines europaischen Instruments zur finanziellen
Unterstiitzung der Energiewende in der Binnenschifffahrt auf der Grundlage gemischter
(offentlicher und privater) Finanzierungsquellen, einschlieBlich eines Beitrags des Gewerbes, zu
priifen.

Allerdings missen die zustandigen Organisationen noch einige wirtschaftliche, technische, rechtliche und
praktische Fragen der Machbarkeit klaren, bevor ein solches Instrument moglicherweise eingefiihrt
werden koénnte.
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a)

Allgemeine Erwdagungen

Es ist von zentraler Bedeutung, dass ein européisches Forder- und Finanzierungsinstrument
den Schiffseignern der Mitgliedstaaten der ZKR, der EU sowie der an das europdische
WasserstraBennetz angeschlossenen Donauanrainerstaaten (insbesondere Serbien und
der Ukraine) zu gleichen Bedingungen (Gleichbehandlung) offen steht.

Ein einfacher Zugang zu einem solchen Instrument ist von grofiter Bedeutung, ebenso wie
eine unkomplizierte und effiziente Verwaltung.

Parallel zu einer Finanzierung durch Kreditinstitute sind europdische und nationale
Finanzierungsprogramme zur Unterstitzung der Energiewende notwendig. Sie sollten
langfristig umweltfreundliche Technologien und Infrastrukturprojekte fordern.

Investitionen in das Greening sowohl von Neubauten als auch der bestehenden Flotte
(Nachristung) sollten durch europaische und nationale Finanzierungsprogramme sowie
durch Pilotprojekte unterstitzt werden.

Durch die Anwendung von Pay-per-Use-Modellen far containerisierte
Energiespeichersysteme kdnnte der Investitionsdruck verringert werden.

Das Potenzial des wirtschaftlichen Nutzens von gemeinsamen Beschaffungen wird als eher
gering eingeschéatzt.

Wirtschaftliche Erwéagungen

Der Beitrag des Gewerbes: Umfang und Modalitaten

Die ZKR nimmt zur Kenntnis, dass das Binnenschifffahrtsgewerbe die Bereitschaft bekundet
hat, unter bestimmten Voraussetzungen seinerseits einen finanziellen Beitrag zur
Energiewende in der Binnenschifffahrt zu leisten. Die gewerbeseitige Bereitschaft zur Zahlung
eines Beitrags ist insbesondere abhangig von

0 einem wesentlichen Beitrag der Offentichen Hand zu einem solchen
Finanzierungsinstrument.

0 den Voraussetzungen und Modalitaten eines solchen Finanzierungsinstruments.

Es ist jedoch unerlasslich, eine Diskussion mit dem Gewerbe zu fithren, um die folgenden
Punkte zu klaren:

o Wie am besten ein Beitrag zur Energiewende geleistet werden kann.
0 Welche Hohe eines solchen Beitrags angemessen ware.
o Die Modalitaten, nach denen ein solcher Beitrag erhoben werden wiirde.

Die erfolgreiche Umsetzung eines solchen Systems hangt von seiner Akzeptanz im Gewerbe
ab. Um diese Akzeptanz zu erreichen, ist ein Dialog erforderlich.

Auf jeden Fall sollte es maoglich sein, solche Beitrage danach zu differenzieren, ob
Schiffseigner bereits Investitionen fir umweltfreundlichere Schiffe vorgenommen haben. Die
von Schiffseignern bereits getatigten Greening-Investitionen miissen angemessen
beriicksichtigt werden.

Ein Kennzeichnungssystem konnte als Grundlage flr einen solchen differenzierten Ansatz
dienen. Je umweltfreundlicher das Schiff, desto geringer der Beitrag des Schiffseigners".
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b)

Auswirkungen auf die Verkehrsverlagerung

MaRnahmen und Aktionen, die das Greening der Binnenschifffahrt unterstitzen, dirfen nicht
zu einer Verkehrsverlagerung zu Lasten dieses Verkehrstragers fuhren. Es muss das
richtige Mal} gefunden werden.

Die Auswirkungen eines moglichen Beitrags des Gewerbes auf die
Verkehrsverlagerung miissen daher sorgfialtig und genau analysiert werden. Besondere
Aufmerksamkeit gebuhrt dem Risiko, dass héhere Betriebskosten die Wettbewerbsposition
der Binnenschifffahrtsunternehmen verschlechtern. In Bezug auf die Einfihrung eines
solchen Gewerbebeitrags sollte daher noch eine vertiefte Sensitivitdtsanalyse und
Folgenabschatzung durchgeflihrt werden, die Uber die bisherigen Schlussfolgerungen aus
den Untersuchungsfragen G und H; dort wurde ein Beitrag i.H.v. 0,04 bis 0,08 Euro pro Liter
gebunkerten Brennstoffs vorgeschlagen. Diese Analyse sollte insbesondere die positiven und
negativen Auswirkungen eines derartigen Gewerbebeitrags berlcksichtigen.

Beitrag des Gewerbes im Vergleich zu einer Steuer

Aus Sicht des Gewerbes ist es nicht moéglich, sowohl eine Steuer als auch einen Beitrag
vom Gewerbe zu verlangen, da die finanzielle Belastung fiir die Binnenschifffahrt zu hoch
wire.

Die Entwicklungen im Zusammenhang mit der Uberarbeitung der EU-
Energiesteuerrichtlinie miissen daher genau verfolgt werden. Sollte in Zukunft eine
Steuer auf Gasol erhoben werden, konnten die Moglichkeiten des Gewerbes zur Leistung
eines Beitrages stark beeintrachtigt werden.

Einige der beteiligten Parteien wirden einen Beitrag des Gewerbes einer Steuer vorziehen.
Ein derartiger Beitrag kdnnte nadmlich fur Binnenschifffahrtsprojekte zweckgebunden werden,
so dass sichergestellt wére, dass die erhobenen Beitrdge in das Binnenschifffahrtsgewerbe
reinvestiert wiirden. Dies kann bei einem Steuersystem nicht gewahrleistet werden. Darlber
hinaus kdnnte ein Beitrag des Gewerbes ein effizienterer Anreiz als steuerliche Instrumente
sein, um Emissionsziele zu erreichen (da dieser vom Gewerbe nicht als Zwangsgeld
empfunden wird) und das Verursacherprinzip auf effizientere Weise umzusetzen.

Erwdgungen zur Governance-Struktur

Es besteht kein Zweifel daran, dass 6ffentliche Zuschiisse fir ein europaisches Greening-
Instrument von grofRter Bedeutung sein werden.

In diesem Stadium sollten alle Arten von 6ffentlichen Finanzierungsquellen als mdgliche
Grundlage fur ein solches europaisches Instrument in Betracht gezogen werden. Es ist zu
frih, um irgendetwas auszuschlief3en.

In einem ersten Schritt sollten bestehende o6ffentliche Finanzierungsquellen in
Erwéagung gezogen werden.

Die Modalitaten, nach denen offentliche Fordermittel dieses Instrument finanzieren konnten,
miissen noch festgelegt werden.

Die Rolle der Europaischen Union bei einem solchen Instrument muss weiter untersucht
werden.

Zum jetzigen Zeitpunkt ist es noch zu frith, um die Governance-Struktur, den Status und
die Rechtsgrundlagen (internationaler Rahmen, EU-Rechtsrahmen mit Offnung fr
Drittstaaten ...) sowie die administrativen Details eines solchen Instruments zu bestimmen.
Auf diese Aspekte sollte man sich zu gegebener Zeit verstandigen.

In dieser Hinsicht kdnnten die Entwicklungen in anderen internationalen Organisationen aus
dem Verkehrsbereich wie der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO) bei der
Forderung und Finanzierung verfolgt werden. Die ZKR hofft, dass im PLATINA3 Projekt ein
Aktionsplan fiir die weitere Entwicklung dieses Instruments vorgelegt wird.

sm/ccr22_01de



4. Rechtliche Erwagungen

e Die Einfiihrung eines Beitrags des Gewerbes muss in jedem Fall mit den einschlagigen
internationalen Ubereinkommen, insbesondere mit der Mannheimer Akte und der Belgrader
Konvention, vereinbar sein.

e Uber die vorlaufige Analyse im Kontext der Untersuchungsfragen G und H hinaus ist es
Aufgabe der ZKR, die Kompatibilitit eines Beitrags durch das Gewerbe mit der
Mannheimer Akte zu bewerten.

e Es ware hilfreich, wenn die Donaukommission eine ahnliche Kompatibilitatsbewertung mit
Blick auf die Belgrader Konvention durchfiihren kénnte.

Teil lll - Ubergangszenarien und technologische Aspekte

1. Die Reduzierung der Treibhausgasemissionen ist die grofdte Herausforderung, da Luftschadstoffe
bei Verbrennungsmotoren mit modernen Abgasnachbehandlungssystemen weitestgehend
vermieden werden kénnen.

2, Die Senkung des Energieverbrauchs mit allen méglichen Mitteln ist ein wichtiger Hebel zur
Verringerung der Emissionen. Dazu geh6ren zum Beispiel eine bessere Nutzung der Schiffe,
eine hohere Effizienz durch moderne Antriebssysteme, eine verbesserte Hydrodynamik der
Schiffe, ,smart navigation“ mit weniger Wartezeiten an Schleusen sowie eine wirksame Einbindung
der Binnenschifffahrt in die Logistik der Seehafen. Daher wird die Einfihrung von emissionsfreien
Technologien in Verbindung mit der Senkung des Energieverbrauchs es der Binnenschifffahrt
ermoglichen, das Ziel einer emissionsfreien Flotte im Jahr 2050 zu erreichen.

3. Keine Universallosung und Ressourcenverteilung
e Ein technologieoffener und neutraler Ansatz ist angesichts der derzeitigen

Herausforderungen und Unsicherheiten mit Blick auf die meisten innovativen Technologien
erforderlich. Zum gegenwartigen Zeitpunkt sollte bei der Entwicklung eines europaischen
Forder- und Finanzierungsinstruments keine Technologie ausgeschlossen werden, und
es kann keine Prioritat fir eine bestimmte Technologie festgelegt werden.

e Insbesondere bei begrenzten (finanziellen) Ressourcen scheint es angebracht, auf die
Technologien zu setzen, die die gréRten Emissionsminderungen erzielen kdnnen.

e Essollte die bestmogliche Ressourcenverteilung und -nutzung angestrebt werden.

4, Zwei Ubergangszenarien

e Die Ubergangszenarien beschreiben die erwartete Entwicklung der gesamten Flotte im
Hinblick auf die verwendeten Technologien (Energietrager und Energiewandler). Sie betreffen
sowohl den Bau neuer Schiffe als auch die Nachristung und das Abwracken bestehender
Schiffe.

e In Anbetracht der Unwagbarkeiten bei der Entwicklung bestimmter Technologien und der
Produktionskapazitaten fir alternative Brennstoffe priift die ZKR ein konservatives sowie ein
innovatives Ubergangsszenario. Beide Szenarien sind hinreichend ambitioniert, um die Ziele
der Mannheimer Erklarung zu erreichen.

e Im Hinblick auf die technologischen Lésungen, die von der Industrie entwickelt werden,
spielen politische Signale eine wichtige Rolle.
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Der Tank-to-wake-Ansatz (TTW) ist trotz seiner Einschrankungen ein nachvollziehbarer
erster Schritt

o Die ZKR halt den TTW-Ansatz vorerst fur eine geeignete Zwischenlésung, bis ein "Well-to-
Wake"-Ansatz fir die einschldgigen Energietrager verfugbar ist. Es ist jedoch auch notwendig,
die damit verbundenen Einschrdnkungen und modglichen Ungenauigkeiten im
Zusammenhang mit dem TTW-Ansatz zu berucksichtigen.

e Die Anwendung dieses TTW-Ansatzes setzt Annahmen zu den vorgelagerten Schritten
voraus (erzeugte Emissionen und Verfiigbarkeit von Brennstoffen), die in der Studie natirlich
unter idealen Bedingungen dargestellt werden.

e Dieser Ansatz erlaubt es, im Einklang mit anerkannten wissenschaftlichen Methoden' sowie
den im Verordnungsrahmen genutzten Methoden?, auch das Potenzial der
Kohlenstoffneutralitat bestimmter Brennstoffe zZu bericksichtigen.
Lebenszyklusbetrachtungen werden nicht berlicksichtigt. Diese Erwagungen sind aber flr
bestimmte Technologien wie Batterien oder Brennstoffzellen besonders wichtig.

Drop-in-Biokraftstoffe und HVO

¢ In der Studie werden unter Hydrierten Pflanzendlen HVO (Hydrotreated Vegetable Qil) alle
vergleichbaren Drop-in-Biobrennstoffe und synthetischer Diesel, der mit abgeschiedenem
CO2 und nachhaltigem Strom hergestellt wird, subsumiert.

e Die Studie spiegelt die groBen Hoffnungen wider, die mit kohlenstoffneutralen
Kraftstoffen (wie HVO oder Biomethanol) verbunden sind. Aus Sicht der ZKR ist allerdings
festzustellen, dass die nachhaltige Produktion dieser Kraftstoffe eine ernste
Herausforderung darstellt. In jedem Fall muss die Herkunft der Biobrennstoffe geman
den international anerkannten Methoden nachvollziehbar sein. Auch die Verfiigbarkeit von
Biobrennstoffen ist mit groBen Unsicherheiten behaftet, insbesondere angesichts der
begrenzten Produktionskapazitaten und des Wettbewerbs mit anderen Verkehrstragern oder
Industriesektoren, in denen kurzfristig kein anderer Brennstoff verfiigbar zu sein scheint.
Diese Unsicherheiten hinsichtlich der Verfiigbarkeit gelten jedoch auch fiir andere alternative
Brennstoffe, die auf Strom aus erneuerbaren Quellen beruhen, wie z. B. durch Elektrolyse
erzeugter Wasserstoff.

¢  Obwohl Biobrennstoffe unter Beriicksichtigung der gesamten Produktions- und Lieferkette als
kohlenstoffneutral gelten, werden bei der Verbrennung von Biobrennstoffen in
Verbrennungsmotoren Luftschadstoffe auf lokaler Ebene freigesetzt. Wirden daher
lokale Vorschriften Null-Emissions-Zonen vorschreiben, wie dies beispielsweise in einigen
europaischen Stadten geplant ist, kdnnten Schiffe, die mit Biobrennstoffen betrieben werden,
dort nicht mehr fahren.

e Es ist wichtig zu beachten, dass die Betriebskosten auch durch einen verbesserten
technologischen Reifegrad gesenkt werden konnen (d. h. geringere Wartungskosten,
insbesondere fiir Batterien, oder Vorteile in Bezug auf die Energieeffizienz des
Antriebssystems).

Weltklimarat (IPCC), Leitlinien fir nationale Treibhausgasinventare von 2006, Band 2, Kapitel 3, https://www.ipcc-
nggip.iges.or.jp/public/2006gl/pdf/2_Volume2/V2 3 Ch3 Mobile Combustion.pdf. Die im IPCC festgelegte Grundlage wurde
auch in die Richtlinie 2009/28/EG zur Férderung der Nutzung von Energie aus erneuerbaren Quellen aufgenommen.
Richtlinie (EU) 2018/2001 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2018 zur Férderung der Nutzung
von Energie aus erneuerbaren Quellen (Neufassung) https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018L2001
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7.

Uberarbeitung der Studie

Die ZKR verpflichtet sich, den Bedarf einer Uberarbeitung der Untersuchungsfrage C

in drei Jahren zu priifen (je nach Bedarf und Kapazitat).

Bei einer anstehenden Uberarbeitung der Studie wird es wichtig sein, zuverlassigere Daten

tiber die Emissionen in der vorgelagerten Produktions- und Lieferkette zu erheben und

einen ,Well-to-Wake"-Ansatz zu wahlen (der Lebenszyklus aller vorgesehenen

Technologien muss hierbei berlcksichtigt werden).

Auch in einer spateren Phase muss auf Folgendes geachtet werden:

o0 Emissionen im Zusammenhang mit anderen Aspekten des Lebenszyklus eines Schiffes,
wie Bau, Wartung und Abwracken,

0 Aspekte der Umweltsicherheit und Verschmutzungsrisiken bei Unfallen mit alternativen
Brennstoffen oder Batterien.
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PROTOKOLL 6
Rechtliche Fragen

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 7
Wirtschaftliche Lage der europaischen Binnenschifffahrt
Beschluss
Die Zentralkommission
nach Kenntnisnahme vom mundlichen Bericht des Vorsitzenden ihres Wirtschaftsausschusses,

nimmt Kenntnis vom Bericht tber die wirtschaftliche Lage der europaischen Binnenschifffahrt fir
das Jahr 2021.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 7

Bericht liber die wirtschaftliche Lage
der europaischen Binnenschifffahrt fiir das Jahr 2021

Das Jahr 2021 war durch eine robuste Erholung gekennzeichnet, die dazu fiihrte, dass verschiedene
Gltersegmente der Binnenschifffahrt das Umschlags- und Beférderungsniveau vor der Pandemie
erreichten und teilweise Ubertrafen. Im Zuge der wirtschaftlichen Erholung stiegen die Rohstoffpreise
bereits in der zweiten Jahreshalfte an. Die rasch steigende Nachfrage fiihrte auch zu Stérungen im
Handel mit industriellen Komponenten.

Der wirtschaftliche Aufschwung war besonders ausgepragt in der Frachtschifffahrt, die 2021 im Vergleich
zu 2020 in fast allen Marktsegmenten einen Zuwachs verzeichnete. Die Guterbeférderung auf dem
traditionellen Rhein nahm um 5,4 % zu, blieb aber um 3,2 % niedriger als 2019. Auch die Verkehrsleistung
stieg 2021 gegenuiber 2020 um 4,5 %, erreichte aber nicht den Wert vor der Pandemie.

Die gestiegene Stahlproduktion und die hohen Gaspreise fiihrten zu einem starken Anstieg der
Kohlenachfrage und damit auch der Kohlebeférderung auf dem Rhein, die 2021 um 28,5 % zunahm.
Dieser Anstieg auf dem Rhein verlief parallel zum Anstieg der Kohlebeférderung auf dem Seeweg. Der
Amsterdamer Hafen ist ein deutliches Beispiel fir diesen Trend: Im Jahr 2021 stieg der Kohleumschlag
im Seeverkehr um 41 %. Aufgrund einer Erholung der Stahlproduktion, wuchsen Eisenerz und Metalle
kontinuierlich um 15,7 % bzw. 11,2 %. Andere Gltersegmente, namlich Container, landwirtschaftliche
Erzeugnisse und Nahrungsmittel, Sand, Steine und Kies sowie Mineraldlprodukte und Chemikalien,
blieben einigermalien stabil.

Der im Jahr 2021 zu verzeichnende Wirtschaftsaufschwung wird durch die Entwicklung des
Gulterumschlags in den wichtigsten europaischen Seehafen deutlich unterstrichen:

e Im Hafen Antwerpen stieg die Guterbeférderung in der Binnenschifffahrt im Jahr 2021 um 7,5 % und
erreichte ein Volumen von 108,5 Millionen Tonnen gegenlber 101,0 Millionen Tonnen im Jahr 2020.

¢ In den Nordseehafen (Gent, Terneuzen, Borsele, Flushing) belief sich der Guterumschlag in der
Binnenschifffahrt im Jahr 2021 auf 59,7 Millionen Tonnen; dies entspricht einem Anstieg von 9 %
gegenuber dem Covid-Jahr 2020.

e Im Hafen von Constania in der Donauregion nahm die Binnenschifffahrt im Jahr 2021 gegenliber
2020 um fast 9,7 % auf rund 15,9 Millionen Tonnen zu.

Insgesamt wurde die Erholung des Guterverkehrs durch die Wasserstandsbedingungen unterstitzt. Auf
dem Rhein war die Zahl der kritischen Niedrigwassertage im Jahr 2021 eher begrenzt. Ein Beispiel ist
die Pegelstation Kaub am Mittelrhein, wo die Anzahl der Tage unter einem kritischen Niedrigwasserstand
(gleichwertiger Wasserstand) im Jahr 2021 bei 10 lag, verglichen mit 107 im Niedrigwasserjahr 2018. Die
Analyse der Wasserstandsdaten fir die Donau deutet auf eine etwas hohere Anzahl von
Niedrigwassertagen im Jahr 2021 hin, auch im Zeitraum von 2015 bis 2021.

Obwohl die Wasserflihrung insgesamt eher gunstig war, verschlechterten sich diese Bedingungen zum
Jahresende (4. Quartal 2021). Dieser Riickgang der Wasserstande flihrte im 4. Quartal 2021 zu einem
Anstieg der Beforderungspreise bzw. Frachtraten, insbesondere fiir Trockengliter, die auf dem Spotmarkt
angeboten werden. Die Frachtraten fir Flissigguter haben sich in den letzten zwei Jahren leicht negativ
entwickelt, ein Trend, der erst im 4. Quartal 2021 durch den niedrigen Wasserstand unterbrochen wurde.
Die Griinde dafiir liegen in der geringeren Transportnachfrage nach Flissiggutern aufgrund der Corona-
Pandemie.
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Fir den Guterverkehr sind die Aussichten fiir 2022-2024 insgesamt auf eine Erholung ausgerichtet. Es
bestehen jedoch erhebliche Abwartsrisiken, die in dem russischen Angriffskrieg gegen die Ukraine und
seinen Auswirkungen auf die Wirtschaft wurzeln Diese wirtschaftlichen Auswirkungen bestehen
hauptsachlich in hdheren Rohstoffpreisen und Versorgungsunterbrechungen.

Es wird erwartet, dass der Krieg in der Ukraine die Getreidebeférderung beeinflussen wird, da dieser
Konflikt zu starken Engpassen beim Getreideexport aus der Schwarzmeerregion in viele
Getreideverbrauchermarkte gefiihrt hat. Folglich gewinnen alternative Getreideexportregionen an
Bedeutung. Es ist zu erwarten, dass die Erntegebiete in Frankreich und der damit verbundene
Hinterlandverkehr auf den franzosischen Wasserstrallen von dieser Situation profitieren werden. Der
Fluss-See-Hafen von Rouen ist ein wichtiger Knotenpunkt fiir den Getreideexport, und Binnenschiffe im
Hinterland transportieren das Getreide zum Hafen. Mit der Wiederbelebung des Handels zwischen dem
Hafen von Rouen und den Landern Nordafrikas dirfte auch die Binnenschifffahrt in Nordfrankreich von
der Getreidebeférderung profitieren. Die Lander in Nordafrika sind groRe Getreideimporteure und
mussen ihre Getreidevorrate sichern.

Im Jahr 2021 erreichte die Zahl der Binnenschiffe in Europa mehr als 10.000 in den Rheinstaaten, 3.500
in den Donaustaaten und 2.300 in anderen europaischen Staaten registrierte Schiffe, und die Nachfrage
nach neu gebauten Schiffen setzte ihren positiven Kurs fort. Die Neubaurate fur Trockenguterschiffe ging
um neun Einheiten zurlck, von 26 im Jahr 2020 auf 18 im Jahr 2021. Dagegen stieg die Zahl der neu
gebauten Tankschiffe um vier Einheiten: 40 Einheiten im Jahr 2019, 54 im Jahr 2020 und 58 im Jahr
2021. Die Mehrzahl der neuen Tankschiffe ist den Kapazitatskategorien 3.000-4.000 und 2.000-3.000
Tonnen zuzuordnen.

Die Entwicklung der Beschaftigung im Guter- und Personenverkehr im Binnenschifffahrtssektor in Europa
zeigt fur den Zeitraum 2019 bis 2020 eine Veranderung. Die Folgen der Pandemie waren fiir den
Passagierverkehr besonders schwerwiegend. Letzterer verzeichnet einen Anstieg von 17.895
Beschaftigten im Jahr 2010 auf 23.100 im Jahr 2019, wahrend die Beschaftigung im Jahr 2020 leicht auf
21.023 Beschaftigte zuriickgeht. Der Guterverkehrssektor hingegen war von den Folgen der Pandemie
nicht besonders betroffen und blieb in den letzten zehn Jahren nahezu konstant. Die Zahl der
Beschaftigten im Guterverkehr lag mit 23.170 Personen leicht (ber der Beschaftigung im
Passagierverkehr.

Die MaRnahmen zur Einddmmung der Corona-Pandemie haben den Sektor des Passagierverkehrs in
den Jahren 2020 und 2021 stark beeintrachtigt. Auch wenn im Jahr 2021 aufgrund der Lockerung der
PraventionsmaBnahmen eine Wiederaufnahme der Kreuzfahrten zu beobachten ist, liegen die
Passagierzahlen auf dem Rhein immer noch 55 % unter dem Niveau vor der Pandemie im Jahr 2019.

Die Zahl der Durchfahrten von Kreuzfahrtschiffen an der Schleuse Iffezheim auf dem Rhein stieg von 534
im Jahr 2020 auf 1.315 im Jahr 2021, wenn sie auch weit unter den 2.929 Durchfahrten im Jahr 2019
blieb. Vergleichbare Trends sind fir die Donau und die Mosel zu verzeichnen. Auf der Donau an der
deutsch-Osterreichischen Grenze stiegen die Zahlen von 324 Kreuzfahrtschiffen auf 1.255, und liegen
damit immer noch unter den 3.668 Durchfahrten des Jahres 2019. Auf der Mosel sank die Zahl der
Durchfahrten zwischen 2019 und 2020 von 1.536 auf 469, stieg aber 2021 wieder auf 1.000 an.

Auch wenn sich der Markt fir Flusskreuzfahrten zu verbessern scheint, kénnten der anhaltende Krieg in
der Ukraine und die gestiegenen Preise fur Rohstoffe wie Stahl, die fiir den Bau neuer Schiffe erforderlich
sind, einige Unsicherheitsfaktoren fir die Aussichten im Passagierverkehr im Jahr 2022 darstellen.

Viele Lander haben im Frihjahr 2022 ihre Grenzen fiir Reisende gedffnet, und es werden wieder neue
Auftrage flir Flusskreuzfahrtschiffe erteilt. Dennoch verursacht der Krieg in der Ukraine einige
Schwierigkeiten fir den europaischen Flusskreuzfahrtmarkt. Zum einen konnte die Attraktivitat der
unteren Donau aufgrund des potenziellen Risikos von Fahrten in diesem Gebiet deutlich sinken. Zum
anderen hat der Krieg auch zu einem erheblichen Riickgang des ukrainischen Personals gefiihrt, das auf
dem Flusskreuzfahrtmarkt tatig ist. Und nicht zuletzt kdnnte der Anstieg der Treibstoffpreise zu
Aufschlagen auf die Reisepreise fiihren, was sich ebenfalls auf den Tourismus auswirken wirde.
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PROTOKOLL 8
Schifferpatente und Besatzungen

Besondere MaBnahmen der Zentralkommission
zur Erleichterung der Mobilitat des Personals in der Binnenschifffahrt

Beschluss
(im schriftlichen Verfahren gefasster Beschluss vom 11. April 2022)

Die Zentralkommission,
bis zur Verabschiedung der neuen Rheinschiffspersonalverordnung (RheinSchPersV),

unter Bericksichtigung der besonderen Umstande im Zusammenhang mit der Anwendung der
Richtlinie (EU) 2017/2397 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2017 Uber
die Anerkennung von Berufsbefahigungen in der Binnenschifffahrt und zur Aufhebung der Richtlinien
91/672/EWG und 96/50/EG des Rates ab dem 18. Januar 2022,

im Bewusstsein der Auswirkungen der Anwendung von Vorschriften der Richtlinie auf das
reibungslose Funktionieren der nationalen Verwaltungen, der zustandigen Behdérden und der
Kontrollorgane in Bezug auf die Ausstellung und Kontrolle von Urkunden fir die Fahrzeuge und das
Personal, die auf dem Rhein fahren,

in der Erkenntnis, dass auf Grundlage des ES-QIN bereits heute eine gemeinsame Grundlage
fur die Zentralkommission und die Europaische Union besteht, Befahigungszeugnisse,
Schifferdienstblicher und Bordblcher auf der Grundlage weitgehend identischer Anforderungen
auszustellen,

in dem Bestreben, auf dem Rhein die Kontrolle von Beféhigungszeugnissen,
Schifferdienstblchern und Bordblchern, die nach dem 17. Januar 2022 gemal der Richtlinie (EU)
2017/2397 ausgestellt wurden, zu erleichtern,

in dem Bestreben, auch aulierhalb des Rheins die Kontrolle von Befahigungszeugnissen,
Schifferdienstblichern und Bordbiichern, die nach dem 17. Januar 2022 gemafR der RheinSchPersV
ausgestellt wurden, zu erleichtern,

in dem Wunsch, dass der Zugang zur Europaischen Besatzungsdatenbank (ECDB) nun fir alle
Mitgliedstaaten eingerichtet ist,

in dem Bestreben, die Leistungsfahigkeit der Rheinschifffahrt unter Wahrung der Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs auch weiterhin sicherzustellen,

I
|adt ihre Mitgliedstaaten ein,

1. alle vertretbaren Anstrengungen zu unternehmen, um die Uberarbeitung der RheinSchPersV
zugig und mit dem Ziel abzuschlieen, mit der Richtlinie (EU) 2017/2397 Ubereinstimmende
Anforderungen an das Ausstellen von Befahigungszeugnissen, Schifferdienstbiichern und
Bordblchern festzulegen,

2. im Rahmen des CESNI den Austausch zu intensivieren, um weitere Mdaglichkeiten fir
bestehende, nach glltiger RheinSchPersV ausgestellte Befahigungszeugnisse zu identifizieren,
die Mobilitdt der Besatzungsmitglieder zu erleichtern und ahnliche MaRnahmen in anderen
Gebieten in Europa zu ergreifen;
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|adt ihre Mitgliedstaaten ein, mit ihren Polizeibehdrden Kontakt aufzunehmen, um Maflinahmen
zu ergreifen, die darauf abzielen,

1. nicht zu ahnden, wenn das Personal, das auf dem Rhein fahrt, wahrend einer Kontrolle durch
diese Behodrden Unionsbefahigungszeugnisse sowie Schifferdienstbicher und Bordbiicher die
gemalf der Richtlinie (EU) 2017/2397 ausgestellt wurden, vorlegt,

2. nicht zu ahnden, wenn das Personal, das auRerhalb des Rheins fahrt, wahrend einer Kontrolle
durch diese Behdrden Befahigungszeugnisse, Schifferdienstblicher und Bordbuicher, die nach
dem 17. Januar 2022 und gemafl der am 17. Januar 2022 geltenden RheinSchPersV
ausgestellt wurden, vorlegt,

Il
I&dt ihre Mitgliedstaaten, die auch Mitgliedstaaten der Europaischen Union sind, ein,
nach Abschluss der Revision den Entwurf der neuen RheinSchPersV an die Europaische
Kommission im Rahmen des Koordinierungsverfahrens gemafl Artikel 218 Absatz 9 AEUV zu

notifizieren;

regelmalig zu berichten, welche MaRnahmen sie ergriffen haben, um die Richtlinie (EU)
2017/2397 umzusetzen.

Dieser Beschluss tritt unmittelbar in Kraft. Er gilt bis zum Inkrafttreten der neuen RheinSchPersV oder
bis 30. September 2022, falls die neue RheinSchPersV bis zu diesem Datum noch nicht verabschiedet
ist. Eine Verlangerung tber den 30. September 2022 hinaus kann bei Bedarf in Betracht gezogen
werden.
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PROTOKOLL 9

Schifffahrtsregeln und Binnenschifffahrtsinformationsdienste am Rhein

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 10

Definitive Anderungen der Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO) — Musterantrag
auf Untersuchung (Anlage A) und Begriffsbestimmungen (§ 1.01 Nummer 24)

1. Gemall § 2.02 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO) hat der Eigner eines
Fahrzeuges oder sein Bevollmachtigter, der eine Untersuchung erwirken will, bei einer
Untersuchungskommission seiner Wahl einen Antrag nach Anlage A zu stellen. In dieser Anlage
ist der Musterantrag auf Untersuchung festgelegt.

2. Auf Vorschlag der deutschen Delegation hielt es die Zentralkommission fur zweckmaRig, dieses
Antragsmuster auf Untersuchung zu aktualisieren, um Hinweise zum Schutz personenbezogener
Daten gemall den in den ZKR-Mitgliedstaaten geltenden Bestimmungen aufzunehmen. In dem
Muster ist fir solche Hinweise ein entsprechender Raum vorgesehen; auf die Angabe eines
konkreten Textes wurde verzichtet, da diesbezliglich die geltenden nationalen Bestimmungen
malfdgeblich sind.

3. Im Folgenden werden die Ergebnisse der Evaluierung gemaf den Leitlinien fir die
verordnungsrechtliche Tatigkeit der ZKR (Beschluss 2008-1-3) dargelegt.

Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagenen Anderungen eingehen sollen

Diese Anderungen zielen darauf ab, die Arbeit der Untersuchungskommissionen zu erleichtern und es
ihnen zu ermoglichen, in den Musterantrag auf Untersuchung Hinweise zum Schutz
personenbezogener Daten gemaf den jeweils geltenden nationalen Bestimmungen aufzunehmen.

Da die Klassifikationsgesellschaft DNV GL in DNV umbenannt wurde und von allen finf Mitgliedstaaten
der ZKR anerkannt wird, wurde zudem eine Korrektur der Begriffsbestimmung in § 1.01 Nummer 24
vorgenommen.

Eventuelle Alternative zu den beabsichtigten Anderungen

Eine Mdglichkeit ware, in dem Musterantrag statt eines entsprechenden Raumes einen einheitlichen
Text vorzusehen. Dies wirde jedoch die Besonderheiten der geltenden nationalen Bestimmungen nicht
bertcksichtigen und kénnte zu rechtlichen Unsicherheiten fihren.

Folgen der Anderungen

Fir das Schifffahrtsgewerbe ergeben sich, abgesehen von einer besseren Information tiber ihre Rechte
in Bezug auf den Schutz personenbezogener Daten bei der Beantragung eines Schiffsattests, keine
direkten Folgen.

Die Untersuchungskommissionen koénnen auf diese Weise die Einhaltung der nationalen
Datenschutzbestimmungen gewahrleisten und der zusatzliche Verwaltungsaufwand halt sich in
Grenzen.

Folgen einer Ablehnung der Anderungen

Es wéare moglich, auf diese Anderungen zu verzichten, allerdings wiirde dies zu rechtlichen
Unsicherheiten und moglicherweise abweichenden Praktiken der Untersuchungskommissionen fuhren.
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Beschluss
Die Zentralkommission,
auf Vorschlag ihres Untersuchungsausschusses,
in dem Bestreben, die Praktiken der Untersuchungskommissionen zu vereinheitlichen,

in Anerkenntnis der Notwendigkeit zur Einhaltung der Regeln zum Schutz personenbezogener
Daten,

beschlieRt die Anderungen zu § 1.01 Nummer 24 wund Anlage A der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung, die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefihrt sind.

Die in der Anlage beigefligten Anderungen treten am 1. Juni 2023 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 10

Rheinschiffsuntersuchungsordnung

§ 1.01 Nummer 24 wird wie folgt gefasst:

»24. ,,Anerkannte Klassifikationsgesellschaft eine Klassifikationsgesellschaft, die von
allen Rheinuferstaaten und Belgien anerkannt ist, nimlich: DNV, Bureau Veritas
(BV) und Lloyd's Register (LR);*.

In Anlage A wird nach den Fullzeichen in Nummer 21 ein Kasten mit folgendem Wortlaut
angeflgt:

Raum fiir Datenschutzhinweise der zustidndigen Behorde.
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PROTOKOLL 11

Definitive Anderung der Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO)
Anpassung der RheinSchUO im Hinblick auf die Europaische Schiffsdatenbank (EHDB)

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 12

Automatisierte Navigation
Kein Beschluss.

PROTOKOLL 13

Bau eines Entnahmebauwerks zur Versorgung eines Rohrichtgebiets bei Beinheim am
Oberrhein bei Rhein-km 336,15

Beschluss
Die Zentralkommission
nimmt die Zustimmung kraft bestehender Vertragswerke und Kompetenzdelegierung nach
Beschluss 1990-11-46 ihres Ausschusses fur Infrastruktur und Umwelt zum Bau eines
Entnahmebauwerks zur Versorgung eines Roéhrichtgebiets bei Beinheim bei Rhein-km 336,15 linkes
Ufer zur Kenntnis.

Der Bericht des Ausschusses flr Infrastruktur und Umwelt und die Plane werden diesem
Beschluss als Anlage beigefiigt.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 13

Bau eines Entnahmebauwerks zur Versorgung eines Roéhrichtgebiets bei Beinheim am
Oberrhein bei Rhein-km 336,15

Art des Projekts

Die Gemeinde Beinheim mochte ein 6kologisch wertvolles Rohrichtgebiet als Raum fir die
Diversifizierung der Fauna, Flora und der natirlichen Lebensraume anlegen. Das Projekt sieht den
Bau eines Wasserentnahmebauwerks vor, um dieses kiinftige Rohrichtgebiet zu versorgen und
seine Okologische Funktion durch Dynamisierung der Wasserzirkulation zu optimieren. Die
maximale Wassermenge wirde bei Hochwasser 8 m®/s betragen.

Lage

Die Mallnahme erfolgt in der Gemeinde Beinheim, am linken Ufer des freiflielenden Rheins, etwas
mehr als 2 km unterhalb der Staustufe Iffezheim.

Das anzulegende Rohrichtgebiet befindet sich an einem Kiessee, der flussabwarts mit dem Rhein
verbunden ist. Der Wasserstand im Kiessee wird somit vom Rhein vorgegeben.

Die Anlage ist bei Rhein-km 336,15 geplant.
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Abbildung 1: Allgemeine Lage des Projekts
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Abbildung 2: Beschreibung und Lage des Wasserentnahmeprojekts

3. Allgemeine Merkmale und Betrieb

Die Hoéhenlage der Wasserentnahme ist so festgelegt, dass das Ro&hrichtgebiet bei einem
Rheinabfluss gréRer als 445 m3/s versorgt werden kann.

Die maximale Wassermenge, die durch das Entnahmebauwerk geleitet werden kann, betragt
etwas mehr als 8 m¥/s.

Die folgende Tabelle fasst die Zuflussmengen in Abhangigkeit des Rheinabflusses zusammen:

Durchfluss im

H 3
Rheinabfluss (m*/s) Entnahmebauwerk (m?/s)

510 0,33

570 0,75

800 3.4
1210 7
2000 8
2500 8
2800 8,1
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Kurzbeschreibung der geplanten Arbeiten im Rhein

Aufgrund der N@he zum Rhein, des Vorkommens von Grundwasser sowie der Tiefe des
Entnahmebauwerks erfolgt die Errichtung grundsatzlich wie folgt:

1. Abtragung der Oberflache

2. Einrammen einer wasserdichten Einfassung aus Spundwanden, die als verlorene Schalung
dient

Erdarbeiten in der Spundwandeinfassung und Absenken des Grundwassers durch Abpumpen
Realisierung der Wande, des Durchlasses, des Baugrubenbodens und der Steinschittungen
Kirzen des oberen Teils der Spundwande

Aufschitten/Verdichten und Einbringen der stabilisierenden Wasserbausteine
Wiederinstandsetzung.

No o ko

Der Bau des Entnahmebauwerks an der Uferb&schung erfordert keine Arbeiten vom Rhein aus.
Samtliche Arbeitsschritte (Kranarbeiten, Aushub, Errichtung der Spundwande usw.) werden vom
Ufer aus durchgefiihrt. Es werden keine Leichter oder Pontons auf dem Rhein eingesetzt.

Keine der Bauphasen wird zu einer Querstromung flhren.
Fir diese Bauphasen wird zur Information eine Nachricht fir die Binnenschifffahrt herausgegeben.

Die Arbeiten erfordern keine Sperrung der Schifffahrt und werden keine Beeintrachtigungen
verursachen.

Hydraulische Modellierung und Auswirkungen fiir die Schifffahrt

Um sicherzustellen, dass die Wasserentnahme keine Auswirkungen auf die Fahrrinne hat, wurden
die hydraulischen Strémungen rechnerisch modelliert. Die Schlussfolgerungen lauten wie folgt:

- In Hohe der Wasserentnahme ist mit einer maximalen lokalen Strémung von 0,7 m/s zu
rechnen;

- Die Strédmungsgeschwindigkeit reduziert sich 4 m von der Wasserentnahme entfernt auf
0,1 m/s.

Die Wasserentnahme befindet sich etwa 100 m von der Fahrrinne entfernt. Die durch die
Wasserentnahme erzeugte Strdmung liegt daher weit unter dem in den Mindestanforderungen
(Beschluss 2012-1-13) vorgeschriebenen maximal zuldssigen Schwellenwert von 0,3 m/s und es
ist keine Veranderung der Stromungsgeschwindigkeiten in der Fahrrinne zu erwarten.

Die hydraulische Modellierung zeigt auch,

- dass sich der Wasserstand im Rhein in unmittelbarer Nahe des Einlaufs der Wasserentnahme
um nicht mehr als 1 cm andern wird (Trichtereffekt) und in einer Entfernung von mehr als 3 m
von der Wasserentnahme keine Auswirkungen nachweisbar sein werden,

- dass es bei der Rickfihrung aus dem Kiessee, ca. 3 km unterhalb der Wasserentnahme, zu
keinen Stérungen kommen wird, weder in Bezug auf die Querstrdmung noch auf den
Wasserstand.
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Schnitt durch das Wasserentnahmebauwerk:

OH1 - Coupe longitudinale

Bande circulatie 4 94m ————
G arde wopy —|\ TN 11527 mNGF — —  Colie de lacigue de comectipn
: 0.40 o 180 \—"‘
: A : 11347 mNGF
Amont coté Rhin e Rhin s module (1200w'/9 ) el y Aval coté graviere
Y 113 11 mNGF . A8 3 e Q%
-T_ Palplanches en mitowr  ———— T 241
104 \'
PR SR | (-G TP - 2 ety de rac
— .} ‘L( ~.= ‘1 : 'I - I sk L
e e l-‘ -8~ 8-8-8-8-0-8-8-0-8:-8. =l = o fac -I = o
854 l
! 4 1800 K w0 ;
Legende:
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PROTOKOLL 14
Bau einer Fischaufstiegsanlage an der Wasserkraftanlage Rhinau bei Rhein-km 256,700
Beschluss
Die Zentralkommission
nimmt die Zustimmung kraft bestehender Vertragswerke und Kompetenzdelegierung nach
Beschluss 1990-11-46 ihres Ausschusses fir Infrastruktur und Umwelt zum Bau einer

Fischaufstiegsanlage an der Wasserkraftanlage Rhinau bei Rhein-km 256,700 linkes Ufer zur Kenntnis.

Der Bericht des Ausschusses flur Infrastruktur und Umwelt und die Plane werden diesem
Beschluss als Anlage beigefiigt.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 14

Bau einer Fischaufstiegsanlage an der Wasserkraftanlage Rhinau bei Rhein-km 256,700
Zusammenfassung

Im Rahmen einer Finanzierung durch den Plan France Relance und das europaische
Konjunkturprogramm Next Generation EU plant EDF Hydro Est, Konzessionar der Wasserkraftanlage
Rhinau, den Bau einer Fischaufstiegsanlage am Kraftwerk Rhinau.

Dieses neue Projekt ersetzt das von der ZKR im Jahr 2017 genehmigte Projekt (Beschluss 2017-1-21),
dessen Konzeption sich geandert hat. Sobald die Fische in die Fischaufstiegsanlage gelangen, werden
sie stromaufwarts der Wasserkraftanlage Rhinau geleitet und nicht mehr fir die Beférderung per Schiff
festgehalten. Daher entfallt die Errichtung einer Liegestelle fiir das Schiff zur Beférderung der Fische
stromaufwarts ebenso wie der Bau eines Wasserentnahmebauwerks mit Pumpstation an der Béschung
des unterhalb gelegenen Vorhafens der Schleuse.

Das neue Projekt beinhaltet jedoch den Bau eines Wasserrickflihrungsbauwerks, das zum Abtransport
des Siebguts an das linke Ufer des unteren Vorhafens der Schleusen Rhinau dient.

1. Art des Bauwerks

Das Projekt umfasst die Errichtung eines Bauwerks (Spundwande, Erdarbeiten, Betonarbeiten) fiir
den Wasserablauf zum Abtransport des Siebguts.

2. Nachster Ort/Stadt

Die MalRnahme erfolgt in der Gemarkung Diebolsheim, am linken Ufer des unteren Vorhafens der
Schleusen Rhinau.

Die gesamte MalRnahme fallt in das Konzessionsgebiet zur Wasserkraftnutzung durch EDF
Rhinau.

3. Rhein-km

Die Anlage ist bei Rhein-km 256,700 geplant.

A. Allgemeine Beschreibung

4. Fahrwasserbreite: 116 m auf 160 m . NN

5. Fahrrinnenbreite: 100 m

6. Allgemeine Merkmale und Betrieb:
Die Arbeiten bestehen darin, unterhalb des Wasserspiegels Disen fiir die Rickfihrung des
Siebwassers einzurichten. Die Diisen werden 4,7 m vom Rand der Fahrrinne angebracht. Die durch
die Rickfiihrung des Wassers erzeugte Strémung wird in einem speziell angelegten Bereich (siehe

Plan) abgeleitet und ist in der Fahrrinne nicht mehr spirbar.

Die zuriickgefiihrten Wassermengen sind gering und werden keinen Einfluss auf den Wasserstand
des Rheins in der Stauhaltung Gerstheim haben.

Das Bauwerk wird nur punktuell wahrend der Phasen genutzt, in denen das Spilwasser des

Wasserkraftwerks gesiebt werden muss, d. h. héchstens einige Stunden pro Woche, in Betrieb
sein.
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Lage im Verhaltnis zu Fahrrinne/Fahrwasser:

Das Bauwerk wird nicht in die Fahrrinne hineinragen, es wird 4,7 m von der Fahrrinne errichtet.
Abstand des nachsten Bauwerkes (Oberstrom und Unterstrom):

Das Wasserrlickfiihrungsbauwerk, das zur Durchleitung des Siebguts dient, wird dieses Wasser

240 Meter unterhalb der Schleusen am linken Ufer des unteren Vorhafens der Schleusen wieder
abgeben.

WasserstraBenprofil im Bauwerksbereich bei héchstem Bemessungswasserstand

Form des Querbauwerks iiber der Fahrrinne (gerade/gebogen):

Das Bauwerk ragt nicht in die Fahrrinne.

Niedrigster Punkt des Uberbaues in der Fahrrinne (m, Hohenbezugssystem):

Entfallt (156,50 m NN, auRerhalb der Fahrrinne)

Héchster Punkt des Uberbaues in der Fahrrinne (m, Hohenbezugssystem):

Entfallt (159 m NN, auerhalb der Fahrrinne)

HSW (m, H6henbezugssystem): 161,15 m NN

Durchfahrtshéhe bei [HSW]:

Die Hohe der Sohle des unteren Vorhafens betragt 154,00 m NN (Peilung 2016), dies ergibt 7,15 m.
Durchfahrtsbreite bei [HSW] mit einer Hé6he von (9,10 m / 7,00 m):

Die Breite der Fahrrinne von 100 m wird durch das Wasserrickfihrungsbauwerk (im

fertiggestellten Zustand wie in der Bauphase) nicht verringert.

Beriicksichtiqung der Radarschifffahrt

Begutachtung durch Sachverstiandige/Behorde/Institut:

Bauwerk aus Stahlbeton ohne oberirdische Metallteile: Storungen des Radarechos sind nicht zu
erwarten.

Getroffene MaBnahmen, um Stérungen durch Scheinziele zu vermeiden: Entfallt
Geplante Konstruktionsform des Bauwerks: Entfallt
Geplantes Konstruktionsmaterial:

Fangedamm aus Spundbohlen, in Hohe der bestehenden Uferbefestigung, vom Ufer aus errichtet.
Unterwasserbeton fir die Sohle des Bauwerks und die Seitenwande.
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Angaben zum Bauablauf

Methode zur Durchfiihrung der Arbeiten:

Die Arbeiten werden vom Ufer aus durchgefiihrt. Die Baustellenphasen lauten wie folgt:
- Zuschneiden der Platten fir die Errichtung der Spundwand.
- Einbau einer Spundwand, 4 m von der Fahrrinne entfernt,

um das Wasserrick-

fuhrungsbauwerk abzugrenzen und Erdarbeiten, anschlieend Unterwasserbetonarbeiten flir

die Sohle.

- Klrzen der Spundwéande auf Hohe der vorhandenen Uferbefestigung nach Fertigstellung des

Bauwerks.

- Keine der Baustellenphasen hat Auswirkungen auf die Fahrrinne.

Ausfiihrungszeitraum:

Der Ausflihrungszeitraum ist von September 2022 bis Januar 2023 geplant.

Einschrankung der Schifffahrt und Dauer der Einschrénkung:

Wahrend der Bauarbeiten ist keine Einschrankung der Schifffahrt erforderlich.

Uber die Dauer der Bauarbeiten wird mittels einer Nachricht fiir die Binnenschifffahrt informiert.

Dauer der geplanten Schifffahrtssperren (Total/teilweise):

Es ist keine Schifffahrtssperre zu erwarten.

Lageplan

{ Umbagh
.-

Al die Landstrasse

Oberfaid
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Ofere Mattan

Wasserriick-
fuhrungsbauwerk
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PROTOKOLL 15
Abbruch der Merwedebriicke bei Rhein-km 956,680
Beschluss

Die Zentralkommission

stellt fest, dass der Abbruch der Merwedebriicke bei Gorinchem bei Rhein-km 956,680 keine
Einwande seitens der Schifffahrt hervorruft, wenn die im Bericht des Ausschusses fur Infrastruktur und
Umwelt aufgefihrten Bedingungen und Auflagen eingehalten werden.

Der Bericht des Ausschusses flr Infrastruktur und Umwelt und die Plane werden diesem

Beschluss als Anlage beigefigt.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 15
Checkliste fiir Neubau und Instandhaltung von Briicken liber den Rhein

Art der Briicke
Bei diesem Bauwerk handelt es sich um eine bestehende Briicke, deren Uberbau Uber das
Fahrwasser als eine Bogenbriicke aus Stahl mit einem Pfeiler in der Fahrrinne ausgefiihrt wird. Die
beigefligte Zeichnung bildet die bestehende Bogenbriicke aus Stahl ab.
Nachste(r) Ort / Stadt
Gorinchem
Rheinkilometer
956,68
Art der BaumaRBnahme
Zum Zwecke des Baus einer der beiden neuen Uferverbindungen muss die bestehende Briicke
entfernt werden. Die zweite neue Briicke wird an dieselbe Stelle gesetzt, an der sich momentan
die aktuelle Briicke befindet.
Die ZKR hat wahrend ihrer Herbstsitzung von 2017 (2017-11-23) den Bau von zwei neuen Briicken
Uber die Merwede bei Gorinchem (Rheinkilometer 956,680) zur Kenntnis genommen und diesem
zugestimmt. Nachdem die erste der beiden neuen Briicken gebaut und in Betrieb genommen
wurde, muss nun die aktuelle Briicke abgerissen werden, um Platz fir den Bau der zweiten
Uferverbindung zu schaffen.
Die vorliegende Checkliste bezieht sich auf den Abbruch der bestehenden Briicke. Aus diesem

Grunde sind einige Teile der Liste nicht zutreffend. Bei diesen Teilen der Liste wird dies jedesmal
durch die Abkilirzung ,n. z.“ angegeben.

Allgemeine Beschreibung

Fahrwasserbreite (auBerhalb des Bauwerksbereichs)

Die Fahrwasserbreite auflerhalb des Bauwerksbereichs betragt ca. 380 m. Das ist die Breite
zwischen den Kopfenden der Buhnen an der Stidseite und dem Ufer an der Nordseite im rechten
Winkel zur Flussachse (Normalbreite).

Fahrrinnenbreite (auBerhalb des Bauwerksbereichs)

Die Normalbreite vor Ort betragt ungefahr 250 m.

Anzahl der Pfeiler im Fahrwasser

Im Fahrwasser stehen drei Pfeiler, d. h. an der Nordseite ein Pfeiler flir den beweglichen Teil der
Briicke, in der Mitte der Fahrrinne ein Pfeiler fir die beiden Briickeniiberbauten und an der Stidseite
ein Pfeiler auRerhalb der Fahrrinne fir den Briickentberbau.

Anzahl der Pfeiler in der Fahrrinne

In der Fahrrinne steht ein Pfeiler.
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Anzahl der fiir die Schifffahrt freigegebenen Durchfahrts6ffnungen

Die aktuelle Briicke hat zwei freie Durchfahrtséffnungen von jeweils 150 m Breite. Darliber hinaus
befindet sich eine 30 m breite Durchfahrts6ffnung unterhalb des beweglichen Teils der Briicke.

Breite des Briickeniiberbaues
Die Breite des aktuellen Briickenliberbaues betragt 26 m.
Abstand zur nidchsten Briicke (stromaufwarts und stromabwarts)

Oberstrom: Autobahnbriicke Martinus Nijhoffbriicke der A2 Uber die Waal in der Nahe von
Zaltbommel bei Km 22,96.

Unterstrom: Zum Zeitpunkt des Abbruchs der aktuellen Briicke befindet sich die erste neue
Uferverbindung 14,50 m westlich der zu entfernenden Briicke.

WasserstraBenprofil im Bauwerksbereich bei hochstem Bemessungswasserstand

Form des Uberbaues (gerade / gebogen)

n. z.

Niedrigster Punkt des Uberbaues in der Fahrrinne (m, Héhenbezugssystem)
n. z.

Hochster Punkt des Uberbaues in der Fahrrinne (m, Hohenbezugssystem)
n. z.

MHW (m, Hohenbezugssystem)

Der héchste schiffbare Wasserstand (MHW) betragt vor Ort 4,40 m + NAP.
Durchfahrtshéhe bei MHW

n. z.

Durchfahrtsbreite bei MHW mit einer Hohe von 9,10 m

n. z.

Beriicksichtigung der Radarschifffahrt

Begutachtung durch Sachverstandigen / Behorde / Institut
n. z.
Getroffene MaBnahmen, um Stérungen durch Scheinziele zu vermeiden

n. z.
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Geplante Konstruktionsform der Briicke
n. z.
Geplantes Konstruktionsmaterial

n. z.

Angaben zum Bauverlauf

Art der Briickenmontage

Die Art des Briickenabbaues hangt von den weiteren Entwurfsentscheidungen bezlglich des
Abrissplanes ab. Die wahrscheinlichste Vorgehensweise ist, dass die beiden Briickentiberbauten
getrennt voneinander angehoben und mittels Pontons ausgetauscht werden.

Ausfiihrungszeitraum
Die Abbrucharbeiten finden zwischen 2025 und 2029 statt.
Einschrankung des Lichtraumprofils und Dauer der Einschrankung

Wahrend der vorbereitenden Arbeiten kann es zu (begrenzten) Einschrankungen flr die Schifffahrt
kommen. Wahrend dieses Zeitraumes stehen immer zwei Durchfahrtséffnungen mit jeweils einer
Mindestbreite von 74,20 m zur Verfligung, und es werden geeignete MalRnahmen getroffen, um
den Schifffahrtsverkehr soweit wie moglich zligig und sicher vorbeifahren zu lassen. Eventuelle
Einschrankungen werden rechtzeitig mitgeteilt und der Auftragnehmer muss, falls erforderlich, in
Absprache mit der Wasserstraltenverwaltung ein ortliches Verkehrsmanagement vorhalten.

Zu den Zeiten, zu denen ein Briickenliberbau angehoben und ausgetauscht wird, ist keine sichere
Durchfahrt des Schifffahrtsverkehrs moglich. Die Wasserstralie wird wahrend dieser Arbeiten fir
den gesamten Verkehr gesperrt. Es wird ein értliches Verkehrsmanagement eingerichtet.

Dauer der geplanten Schifffahrtssperren

Fir die Entfernung der gesamten Briicke wird insgesamt eine Sperrung von 24 Stunden als
erforderlich angesehen.

Diese Sperrungsdauer kann Uber mehrere Zeitrdume verteilt werden, wobei auf jeden Fall fur die

Entfernung der beiden Bogenteile eine vollstandige Sperrung stattfinden wird. Pro Bogenteil kann
man sich beispielsweise flr ein Zeitfenster von 12 Stunden Sperrung entscheiden.

Zeichnungen

Ubersichtszeichnung
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Bestehende (abzureiRende) Briicke
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Zukunftige Situation

27. Querprofil der WasserstraBe mit Bauwerk

n. z.
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PROTOKOLL 16

Entwicklung der Wasserstidnde im Bereich der Schleuse Iffezheim sowie auf der unterhalb
liegenden Strecke Wassertiefe liber dem unteren Drempel der Schleuse Iffezheim

Wasserstand am Pegel Iffezheim
fiir das Jahr 2021
(2021-1-20)

Beschluss

Die Zentralkommission,

mit Bezug auf ihre Beschliisse

1974-1-35 zur Festsetzung einer Mindestwassertiefe tber dem Unterdrempel der Schleuse
Iffezheim von 2,80 m bei GIW,

1982-1-35 zum Ausbau des Rheins zwischen Iffezheim/Beinheim  und
Neuburgweier/Lauterburg auf eine Fahrrinnentiefe von 2,10 m unter GIW,

1984-1-29, mit dem sie von der Vereinbarung zur Anderung und Erganzung der
Zusatzvereinbarung vom 16. Juli 1975 zum Vertrag vom 4. Juli 1969 zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und der Franzésischen Republik Uber den Ausbau des
Rheins zwischen Kehl/StralRburg und Neuburgweier/Lauterburg und damit von den
Kriterien zur Beurteilung der Wasserstandsverhaltnisse unterhalb der Staustufe Iffezheim
und auf der erwahnten Strecke Kenntnis erhalten hat,

nimmt die Mitteilungen des Vorsitzenden ihres Ausschusses fir Infrastruktur und Umwelt und
insbesondere folgende Tatsache zur Kenntnis:

Anlage

Die Wassertiefe Uber dem Unterdrempel der Schleuse Iffezheim betrug bei GIW
mindestens 2,80 m. Das Kriterium des Beschlusses 1974-1-35 wurde eingehalten.

Unterhalb der Schleuse Iffezheim wurde eine Fahrrinnentiefe von 2,10 m bei GIW
vorgehalten. Das Kriterium des Beschlusses 1984-1-29 wurde eingehalten.
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Anlage zu Protokoll 16

Uberpriifung des Vertragswasserstandes Iffezheim zur Vorlage in der ZKR,
Jahr 2021

Das Jahr 2021 wurde hydrologisch durch zwei Ereignisse gepragt. Ende Januar/Anfang Februar lief ein
Hochwasser mit zwei ungewodhnlich lang anstehenden Scheiteln (1. Scheitel am 30.01.2021:
W =566 cm, Q = 3.800 m?¥s; 2. Scheitel am 04.02.2021: W = 542 cm, Q = 3.670 m®s) mit Abflissen
um 3.800 m?/s ab. Verursacht wurde dieses Ereignis durch aul3ergewohnlich hohe Temperaturen, was
zu einem vorzeitigen Abschmelzen der zuvor gefallenen Schneemassen vor allem im Schwarzwald
fuhrte, gepaart mit ergiebigen Niederschlagen. In den folgenden drei Monaten stellten sich
Wasserstande im Bereich des Mittelwassers ein, wohingegen im Mai und Juni Wasserstande um 0,5 —
1,5 m oberhalb von MW erreicht wurden.

Mitte Juli ereignete sich ein weiteres Hochwasserereignis mit einem Scheitelabfluss von 3.920 m?¥/s am
17.07.2021. In den kommenden Monaten fielen die Wasserstéande kontinuierlich bis ungefahr in den
Bereich um MNW, in welchem sie von September bis Anfang Dezember bei Wasserstanden um 125 cm
stagnierten. Mitte Dezember wurden kurzzeitig erneut Wasserstdande oberhalb von MW erreicht
(05.12.2021, W = 329 cm, Q = 1.640 m?¥/s). Im restlichen Verlauf des Jahres fielen die Wasserstande
wieder in den Bereich um MNW und stiegen schlussendlich gegen Ende des Jahres auf knapp 430 cm
/ 2.340 m3¥s an. Eine ausgepragte Niedrigwasserphase stellte sich nicht ein. In den Monaten
Oktober/November fielen die Wasserstéande zeitweise unter den Vertragswasserstand von 111,058 m
0. NHN (HS170), was einem Wasserstand von 104 cm U. PNP am Pegel Iffezheim entspricht.

Hier einige statistische Daten zum Pegel Iffezheim fiir das Kalenderjahr 2021:
NNWkJ2021 = 94 cm am 24.10.2021 (geringster gemessener momentaner Wasserstand)
NNWkJ2021 = 101 cm am 30.10.2021 (kleinster Tagesmittelwert)

MWk2021 = 263 cm (zum Vergleich MW 2012/2021 (KJ) 246 = cm)

HHWokJ2021 = 583 cm am 17.07.2021 (héchster gemessener momentaner Wasserstand)

Die Abflussfille betrug im Kalenderjahr 2021 ca. 41,9 Mrd. m® bei einem Mittel von 37,9 Mrd. m? in
letzten 10 Jahren (2012/2021).
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13 Abflussmessungen wurden am Pegel Iffezheim (Rhein-km 336,2) im Jahre 2021 durchgeflhrt.
Hiervon waren 7 Messergebnisse kleiner 1.200 m3/s. Die 13 Messergebnisse lagen zwischen 728 und
3.847 m3/s. Die Messungen erfolgten zwischen dem 18.01. und 02.11.2021.

Jihrliche arithmetische Mittelwerte der Delta-W-Werte (W, ,-W,.,) bezogen auf
die Abflusskurve des Pegels Iffezheim (Rhein-km 336,200) von 1978, aufgetragen
Uber die Zeit, ausgewertet nur fir Abflusswerte< MQ (MQ ~1200 m3/s)
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Alle Abflussmessungen < 1.200 m?/s (< ca. 250 cm am Pegel) wurden in den Monaten Januar, Februar,
Marz und November gemessen. Der arithmetische Mittelwert der Delta-W-Werte (Wgem — Wber) dieser

Messungen bezogen auf die Abflusskurve am Pegel
(Referenzabflusskurve) betragt fur das Jahr 2021 + 6,43 cm.

Iffezheim aus dem Jahr 1978
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PROTOKOLL 17

MaBnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse auf dem Rhein
(2021-1-21)

Beschluss
Die Zentralkommission,

mit Bezug auf ihre Beschliisse

- 2016-11-17, zu den Verfahren fur die Festlegung von Bedingungen und Auflagen fir
Bauwerke am Rhein im Rahmen der Zentralkommission flir die Rheinschifffahrt in dem
vereinbart wurde, dass ein jahrlicher Beschluss Uber die Kenntnisnahme der ZKR von
MaRnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse auf dem Rhein erfolgt,

- 2012-1-13, zu den Mindestanforderungen und Empfehlungen fiir die technische Gestaltung
von Bauwerken am Rhein, in dem vereinbart wurde, die Fahrrinne frei von Hindernissen
zu halten, welche die Sicherheit und Leichtigkeit der Schifffahrt beeintrachtigen,

nimmt nach Information des Vorsitzenden ihres Ausschusses fir Infrastruktur und Umwelt die
baulichen Mallnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse zur Kenntnis,

begrifdt die Fortfiihrung weiterer Malnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse,

stellt fest, dass die MaRnahmen
- der Verbesserung der Leichtigkeit und der Sicherheit sowie einer nachhaltigen Entwicklung
der Binnenschifffahrt dienen,

- die Schifffahrt wahrend ihrer Ausflihrung nicht wesentlich beeintrachtigen werden.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 17

MaBnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse auf dem deutschen Rhein 2021 - 2022

Auswirkungen auf die

Lfd. Nr. Baumafinahme Rhein-km Stand der Arbeiten Schifffahrt wahrend der
Bauzeit
Lfd. Durchfiihrung
. . Geschiebe/Kies wird abhangig vom Rheinabfluss zugegeben. .
1 Geschiebezugabe Iffezheim 336,00 — 338,00 Die Zugabemenge in 2021 betrug 155.700 m? Keine
Die geschatzte Zugabemenge fiir 2022 betragt 185.000 m>.
Lfd. Durchfihrung
Ziel: Verhinderung weiterer Sohlenerosion, Stabilisierung der
I . Sohle. Im Jahr 2021 wurden im Bereich von Rheinkilometer .
2 Sohlstabilisierung unterhalb Iffezheim 336,00 — 352,00 336.15 bis Rheinkilometer 352,07 1.850 m® Wasserbausteine Keine
eingebaut. Fiir das Jahr 2022 ist ein Einbau von ca. 5.000 m?
Sohlenstabilisierungsmaterial geplant.
Beginn: Mai 2020 Vermeidung von Sog- und
3 Bau einer Liegestelle Mannheim 430,07 — 430,63 |[Ende: Februar 2021 Wellgnschla 9
Liegestelle mit Dalben und Autoabsetzplatz g
Beginn: Januar 2022 Vermeidung von Sog- und
4 Erweiterung der Liegestelle Mannheim 428,93 — 429,42 |(Ende: Juni 2022 9 9
. . Wellenschlag
Liegestelle mit Dalben
, 551,50 - 553,00 und . . . .
5 Baggerversuch im Fels 541,00 - 542,00 Ausfliihrung Mai/Juni 2022 Keine
Ersatzmalinahme Sohlstabilisierung ) . . Wahrschau, Vorsicht im
6 Bockum-Krefeld 757,70 — 763,60 |Planungsphase; Baubeginn Mai 2022 Baustellenbereich
. . . . 753,00 — 759,70
7 |Geschiebezugabe Mittlerer Niederrhein, und 759,70 —  |Bauausfiihrung ab Marz 2022 Keine
Staffel 5
763,50
8 Geschiebezugabe Unterer Niederrhein, 808,00 — 858,00 |Vergabephase; Baubeginn Sommer 2022 Keine

Staffel 3
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PROTOKOLL 18

Kenntnisnahmen von Inkraftsetzungen der Mitgliedstaaten, von Entscheidungen, die von den
Ausschiissen und Arbeitsgruppen getroffen wurden sowie Kenntnisnahmen von
Nichtverlangerungen von Anordnungen voriibergehender Art

Beschluss

Die Zentralkommission nimmt Kenntnis

- von der Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung von Vorschriften und Anordnungen
voribergehender Art in ihren Vertragsstaaten, die in den Anlagen aufgefuhrt sind,

- von Entscheidungen ihrer Ausschiisse und Arbeitsgruppen, die aufgrund von Beschliissen
delegiert worden sind und die in den Anlagen aufgefiihrt sind sowie

- von der Nichtverlangerung von Anordnungen voriibergehender Art.

Anlagen
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1.  Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV):

Inkraftsetzung von Vorschriften und Anordnungen vorubergehender Art

-38-

Anlagen zu Protokoll 18

Wiederinkraftsetzung von Anordnungen voriibergehender Art

Stand der von den Mitgliedstaaten noch vorzunehmenden Inkraftsetzungen und Wiederinkraftsetzungen

Protokoll

Inhalt

*

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2000-111-19

§§ 2, 7, 8 u. Anlage 2 - Vorschriften Uber|
Farbe und Lichtstarke

1.10.2001

6.9.2001

24.9.2001

25.1.2001

2006-1-19

Definitive And. der RheinSchPV

1.4.2007

10.7.2007

31.3.2007

21.6.2006

2017-1-11

Definitive Anderungen der RheinSchPV
— Begriffsbestimmungen (§ 1.01), Inland
AIS und Inland ECDIS (§ 4.07),
Meldepflicht (§ 12.01) und Verzeichnis
der Fahrzeug- und Verbandsarten
(Inhaltsverzeichnis, Anlage 12)

1.12.2018

1.5.2018

1.12.2018

5.12.2017

2017-1-12

Definitive Anderungen der RheinSchPV -
Mitfihren von Urkunden und sonstigen
Unterlagen (§ 1.10) und Sprechfunk
(§ 4.05)

1.6.2018

1.56.2018

19.9.2019

5.12.2017

2019-1-11

Definitive Anderung der RheinSchUO,
der RheinSchPV und der
RheinSchPersV - Anpassung der
RheinSchUO, der RheinSchPV und der
RheinSchPersV zur Berlcksichtigung
des aktualisierten Europaischen
Standards der technischen Vorschriften
fur Binnenschiffe (ES-TRIN 2019/1)

1.1.2020

8.11.2019

21.12.2020

16.8.2019

2019-11-16

Definitive Anderungen der RheinSchPV
(Inhaltsverzeichnis, §§ 1.10, 1.10a, 1.11,
Anlage 13) und RheinSchUO (§2.13
Nummer 1) zur Aktualisierung der Liste
der mitzufihrenden Urkunden

1.12.2020

2.6.2020

14.11.2020

12.2.2020

2019-11-17

Definitive Anderungen der RheinSchPV
zur Vereinheitlichung der Terminologie
fur die Begriffe ,Fahrrinne, Fahrwasser
und Wasserstralle*

1.12.2020

2.6.2020

14.11.2020

12.2.2020

2019-11-18

Billigung einer  Anderung der
RheinSchPV - im schriftlichen Verfahren
- Definitive Anderung der RheinSchPV (§
1.11)

1.12.2019

2.6.2020

14.11.2020

12.2.2020

2020-1-12

Definitive Anderungen der RheinSchPV -
Meldepflicht (§§ 1.10a Nummer 1, 2.01
Nummer 1 Buchstabe ¢ und Nummer 3,
2.05 Nummer 1, 12.01)

1.12.2021

1.12.2021

1.12.2021

2020-1-13

Definitive Anderungen der RheinSchPV)
- Reduzierung von Ertrinkungsunfallen
(§§ 1.08, 7.01)

1.12.2020

15.9.2020

28.4.2021

26.11.2020

2020-1-14

Verlangerung von Anordnungen
voribergehender Art nach § 1.22a
RheinSchPV (§ 4.07)

1.12.2020

26.8.2020

28.4.2021

26.11.2020

2020-11-19

Definitive Anderungen der RheinSchPV -

Anzeige von Unfallen (§§ 1.16 und 1.17)

1.12.2021

1.12.2021

1.12.2021

*) | = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung.
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Protokoll

Inhalt

*
<

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

F

NL

CH

2020-11-22

Definitive Anderung der RheinSchUO,
der RheinSchPV und der
RheinSchPersV - Anpassung der
RheinSchUO, der RheinSchPV und der
RheinSchPersV zur Berlcksichtigung
des aktualisierten Europaischen
Standards der technischen Vorschriften
fur Binnenschiffe (ES-TRIN 2021/1)

1.1.2022

1.1.2022

1.1.2022

2021-1-10

Definitive Anderungen der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung
(RheinSchPV) zur Autorisierung des
Mitfuhrens von Urkunden und sonstigen
Unterlagen an Bord in elektronischer
Form (§ 1.10 und Anlage 13)

1.6.2022

16.2.2022

1.7.2022

2021-1-11

Definitive Anderungen zur Anpassung
der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung
(RheinSchPV) und Verweis auf die erste
Edition des Europaischen Standards fiir
Binnenschifffahrtsinformationsdienste
ES-RIS 2021/1 (§§ 1.01, 4.07, 12.01 und
Anlage 11)

25.4.2022

16.2.2022

1.7.2022

2021-1-12

Anderungen der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung
(RheinSchPV) durch eine Anordnung
vorubergehender Art - neue Fassung der
Mindestanforderungen an Gerate zur
Anzeige elektronischer
Binnenschifffahrtskarten zur Nutzung
von Inland AlS-Daten an Bord von
Fahrzeugen (§ 4.07 Nummer 3)

25.4.2022

1.3.2022

1.7.2022

2021-11-14

Definitive Anderung der RheinSchPV —
Festlegung des Alkoholgrenzwertes fur
die gesamte diensttuende
Mindestbesatzung (§ 1.03 Nummer 4
RheinSchPV)

1.12.2022

1.12.2022

2021-11-15

Definitive Anderungen der RheinSchPV
zur Anpassung des § 3.02 betreffend
Lichter

1.12.2022

1.12.2022

2021-11-16

Billigung einer Anderung der
RheinSchPV im schriftlichen Verfahren
(Anlage 13 Nummer 6.5)

1.6.2022

1.7.2022

2021-11-17

Billigung einer Anderung der
RheinSchPV im schriftlichen Verfahren
(§ 4.07 Nummer 5)

25.4.2022

16.2.2022

1.7.2022
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2. Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO):

Inkraftsetzung von Vorschriften und Anordnungen voriibergehender Art
Wiederinkraftsetzung von Anordnungen vortibergehender Art
Stand der von den Mitgliedstaaten noch vorzunehmenden Inkraftsetzungen und Wiederinkraftsetzungen

*

Protokoll Inhalt Vorgesehenes In Kraft gesetzt in

In-Kraft-Treten D B F NL CH

Definitive Anderung der RheinSchUO
- Anpassung der RheinSchUO zur
Berlcksichtigung des Europaischen
Standards der technischen
Vorschriften flir Binnenschiffe (ES-
TRIN 2017/1)

2017-11-20

7.10.2018 | 7.10.2018 7.10.2018 | 28.5.2018

Definitive Anderungen der

201817 | RheinSchUO, § 1.06

1.12.2019 6.6.2019 19.8.2020 | 1.12.2019 | 28.2.2019

Definitive Anderung der RheinSchUO,
der RheinSchPV und der
RheinSchPersV - Anpassung der
RheinSchUO, der RheinSchPV und
2019-1-11 |[der RheinSchPersV zur
Berlcksichtigung des aktualisierten
Europaischen Standards der
technischen Vorschriften fur
Binnenschiffe (ES-TRIN 2019/1)

1.1.2020 8.11.2019 21.12.2020 | 1.1.2020 | 16.8.2019

Definitive Anderung der RheinSchUO,
der RheinSchPV und der
RheinSchPersV - Anpassung der
RheinSchUO, der RheinSchPV und
2020-11-22 | der RheinSchPersV zur
Beriicksichtigung des aktualisierten
Europaischen Standards der
technischen Vorschriften fur
Binnenschiffe (ES-TRIN 2021/1)

1.1.2022 1.1.2022

*) | = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung.
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3. Verordnung iiber das Schiffspersonal auf dem Rhein (RheinSchPersV):

Inkraftsetzung von Vorschriften und Anordnungen voriibergehender Art
Wiederinkraftsetzung von Anordnungen vortibergehender Art
Stand der von den Mitgliedstaaten noch vorzunehmenden Inkraftsetzungen und Wiederinkraftsetzungen

Protokoll

Inhalt

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2011-1-8

Anerkennung der  slowakischen
Schiffsfuhrerzeugnisse und
Radarzeugnisse

1.10.2011

24.12.2011

4.4.2012

1.10.2011

20.6.2011

2011-I-10

Anerkennung der 6sterreichischen
Schiffsflhrerzeugnisse und
Radarzeugnisse

1.10.2011

24.12.2011

4.4.2012

1.10.2011

15.6.2011

2011-11-16

Anerkennung des
Schiffsfihrerzeugnisses

bulgarischen

1.7.2012

1.7.2012

4.9.2012

1.7.2012

16.12.2011

2012-11-11

Definitive Anderungen der
RheinSchPersV - Anerkennung der
slowakischen Schiffsflihrerzeugnisse
und Radarzeugnisse

1.1.2013

21.3.2014

30.1.2015

24.5.2013

29.11.2012

2012-11-12

Definitive Anderungen der
RheinSchPersV (§ 6.02)

1.12.2013

21.3.2014

27.1.2015

24.5.2013

15.2.2013

2014-11-13

Anerkennung nichtrheinischer
Matrosenausbildungen

Anderung des §3.02
Buchstabe a RheinSchPersV

Nr. 3

1.12.2015

29.7.2015

1.2.2016

11.12.2015

6.1.2015

2015-1-7

Anderungen  der _RheinSchPersV
durch eine definitive Anderung

1.7.2016

24.9.2015

1.2.2016

1.7.2016

19.6.2015

2015-1-10

Anderungen der RheinSchPersV -
Anderung der Muster des
Rheinpatents und  verschiedener
Schiffsfiuhrer- und  Befahigungs-
zeugnisse fur die Radarfahrt (Anlagen
D1, D5, D6 und A5 der
RheinSchPersV)

1.8.2015

1.7.2016

21.10.2015

1.8.2015

19.6.2015

2015-1-11

Moglichkeit der Anerkennung von
Bordbuchern aus Drittstaaten -
Anderung des § 3.13, der Anlage A1
RheinSchPersV und Einfligung einer
Anlage A 1a

1.7.2016

1.7.2016

12.5.2017

1.7.2016

19.6.2015

2015-11-14

Anerkennung nichtrheinischer
Matrosenausbildungen / Erwerb der
Befahigung ,Bootsmann“ - Anderung
des § 3.02 Nr. 5 Buchstabe a
RheinSchPersV

1.12.2016

1.12.2016

12.5.2017

20.12.2016

25.1.2016

2016-1-6

Definitive Anderungen der
RheinSchPersV — Anderung der
Anlagen A5, D5 wund D6 der
RheinSchPersV

1.8.2016

11.4.2017

12.5.2017

20.12.2016

20.6.2016

2016-11-8

Anderungen der RheinSchPersV —
Anderung des Musters des
Rheinpatents in den Niederlanden
(Anlage D1 der RheinSchPersV)

15.7.2016

**)

12.5.2017

22.6.2016

)

2016-11-9

Anderungen der RheinSchPersV -
Anpassung der Besatzungs-
vorschriften, §§ 3.01, 3.02 Nr. 4 bis 8,
3.15 Nr. 3, 3.16 Nr. 1, 3 und 4 (neu),
3.17 Nr. 1 bis 3, Nr. 6 bis 9 (neu) und
10 (neu), 3.18 Nr. 2, 7.01 Nr. 4, 7.02
Nr. 4, 7.06 Nr. 1 sowie Anlage A1

1.12.2017

27.9.2017

19.9.2019

29.11.2017

3.2.2017

2016-11-10

Anerkennung der Giltigkeit der
einzelstaatlichen Schiffsfiihrer-
zeugnisse bestimmter Mitgliedstaaten
auf dem Rhein

1.4.2017

11.4.2017

12.5.2017

1.4.2017

*) | = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung.

**) Gegenstandslos.
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Protokoll

Inhalt

*

Vorgesehe-

In Kraft gesetzt in

nes In-Kraft-
Treten

F

NL

CH

2017-11-15

Definitive Anderungen der
RheinSchPersV — Anpassung der
§§ 1.01 Nr. 37 und 40, 3.13 Nr. 1, 3.14
Nr. 1, 3.14 Nr. 1.1 Buchstaben jund m,
3.14 Nr. 2, 3.17 Nr. 2, FuBnote Nr.°2,
3.18 Nr. 3, 3.19 Nr. 3, 5.06, 5.10 Nr. 1
Buchstabe a, Anlage A1 Nr. 1, Anlage
D7 Nr. 1.3, Anlage D8 Nr. 2.7 sowie
Anlage E2 Nr. 1.1

7.10.2018

7.10.2018

19.9.2019

7.10.2018

28.5.2018

2018-1-7

Definitive Anderungen der
RheinSchPersV, § 1.02

1.12.2019

6.6.2019

19.8.2020

1.12.2019

28.2.2019

2018-11-10

Anderung der RheinSchPersV -
Anpassung der Vorschriften tUber die
Ruhezeit an Bord, §§ 3.11 Nr. 4 (neu)
bis 6, 3.12 Nr. 5, 7

1.7.2019

6.6.2019

19.9.2019

14.6.2019

28.2.2019

2019-1-11

Definitive Anderung der RheinSchUO,
der RheinSchPV und der
RheinSchPersV - Anpassung der
RheinSchUO, der RheinSchPV und
der RheinSchPersV zur
Berulcksichtigung des aktualisierten
Europaischen Standards der
technischen Vorschriften fur
Binnenschiffe (ES-TRIN 2019/1)

1.1.2020

8.11.2019

21.12.2020

1.1.2020

16.8.2019

2020-11-22

Definitive Anderung der RheinSchUO,
der RheinSchPV und der
RheinSchPersV - Anpassung der
RheinSchUO, der RheinSchPV und
der RheinSchPersV zur
Berticksichtigung des aktualisierten
Europaischen Standards der
technischen Vorschriften fur
Binnenschiffe (ES-TRIN 2021/1)

1.1.2022

1.1.2022

1.1.2022
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4.1 Ausschuss fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen (Beschluss 2016-1-6)

D5

Il — Schiffsfiihrerzeugnisse von Drittstaaten

Als gleichwertig anerkannte Schiffsfiihrerzeugnisse

Name des als

Muster des als

Lebensjahres einen Bescheid zur
Tauglichkeit nach dem Muster der Anlage
B3 der Verordnung Uber das
Schiffspersonal auf dem Rhein vorlegen,
der nach Malgabe der genannten
Regelung zu erneuern ist.

Adresse:

1066 Budapest,
Teréz korut 62
Ungarn

Tel. +36 1 815 9646

Fax +36 1 815 9659

E-Mail:
hajozaslegikozlekedesfoo.sm

i@nkh.gov.hu

Staat gleichwertig Zusitzliche Bedingungen Zustéindige__ausstellende gleichwertig
anerkannten Behorde(n) anerkannten
Zeugnisses Zeugnisses

- nur in  Verbindung mit einem | Seitdem 1. April 2021:
Streckenzeugnis nach dem Muster der | KAV Kdzlekedési
Anlage D3 der Verordnung Uber das | Alkalmassagiés
Schiffspersonal auf dem Rhein fir die | Vizsgakdzpont Muster )
Fahrt auf der Strecke zwischen den | Cim: 1033 Budapest, Polgar ausgestellt seit
Schleusen Iffezheim (km 335,92) und der | utca 8-10 del_m
HU Schiffsfiihrerzeugnis Spyck’schen Fahre (km 857,40) glltig, Ungarn 1. April 2021
der Klasse A der Inhaber muss bei Vollendung des 50. Muster
Lebensjahres einen Bescheid zur | €l +36-1-814-1807 ausgestellt bis
Tauglichkeit nach dem Muster der Anlage | E-mail: haiozas@kavk.hu ;zum
B3 der Verordnung Uber das . . 150
Schiffspersonal auf dem Rhein vorlegen, | hitps:/vizsgakozpont.hu/hajo 31. Marz 2021
der nach MaRgabe der genannten | 288
Regelung zu erneuern ist.
Bis zum 31. Méarz 2021:
Nemzeti Kézlekedési
Hatosag /Zustandige
ausstellende Behdrde
Stratégiai és Modszertani
. . . . Igazgatosag /
nur in  Verbindung mit  einem | pjrektion Strategie und
Streckenzeugnis nach dem Muster der Methodologie
Anlage D3 der Verordnung Uber das | pajozasi és Légikozlekedési Muster
Schiffspersonal auf dem Rhein fir die | Fgosztaly / Abteilung Muster
Fahrt auf der Strecke zwischen den | genifffahrt und zivile Luftfahrt ausgestellt seit
Schleusen Iffezheim (km 335,92) und der de,—m
Ly | Schiffsiiihrerzeugnis |  Spyck'schen Fahre (km 857,40) giitig, | postanschrift: 1. April 2021
der Klasse B der Inhaber muss bei Vollendung des 50. | 1389 Budapest 62 Pf. 102 Muster

ausgestellt bis

2021

sm/ccr22_1de




_44 -

Muster der ungarischen Schiffsflihrerzeugnisse der Klassen A und B

Schiffsflihrerzeugnis der Klasse A
(seit dem 1. April 2021 ausgestellt)

(Vorderseite)

MAGYARORSZAG / UNGARN / HONGRIE

BELVIZI HAJOVEZETOI BIZONYITVANY ‘
SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFANRT
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEU DE NAVIGATION INTERIEURE

A

1 MINTA
2. ZOLTAN 6
3. 1908.06.10. KUNHEGYES ‘“
4. 2021.10.13, G\
7 .
Moita e

B A
2. R
0. 2036.10.13.
.
12. KAV NONPROFIT KFT/KAV NONPROFIT GNBK KAV SAR.L. A BUT NON LUCRATF

(Ruckseite)

HAJOVEZETOI BIZONYITVANY BELVIZI ARU- ES SZEMELYSZALLITASRA

SCHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGUTER- UND PERSONENVERKEHR
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION INTERIEURE
POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE PERSONNES
i wiajdonas cxaladi neve ¢ Mame des inhabers £ Kom du tilaice
ihtaneveli) / Yarnameln) / Prenom(s)
Sriilelési ida és hely ! Deburtsdatum und -ort / Date et litu de naissance
A bizomyitvény kiskitasanak kelte / Ausstellengsdatum des Fatents .|
Rialitas scrseama £ Ausslelungsaummar / Humero do
A tulajdones fenyképa / Lichibild des inhabers |
A tulajdones sidirasa | Unterschrift des inhabers /
N - Minden viziit 2 Rajna kivatelével /
- Alle wassersiraben auler dem
A - Toules bes voies o'eau saul
9. R (Radar] & bajo kalegoridja itonna, kW, vlasszam) / Klasse und [rogahigheit des Schiftes fur
dir das Paten! gilt [Tonman, kKW, |/ Cetegarie ot cagacité ce hateay exchsive (lonnes, WW, passagers]

BA-000000

10. Ervenyesseq ideje / Vertalidatum / Date d expiration
L Megjegyzésiek ] Korlatezasiok ) / Vermerk{e), Einschrankunglen) | Mentions). Restrictionls]
12. Mialith szerverst / Aussteliende Organisation | Organisation de déliwrance

e R R

M - 0138 - Pardbaeramna 2
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Schiffsflihrerzeugnis der Klasse B
(seit dem 1. April 2021 ausgestellt)

(Vorderseite)

MAGYARORSZAG / UNGARN / HONGRIE
BELViZI HAJOVEZETO! BIZONYITVANY

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFF AHRT
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEU DE NAVIGATION INTERIEURE

L MINTA

ZOLTAN eﬁ
1908.06.10. KUNHEGYES \h

2021.10.13.

LYY A

s el

s R 5. 010019HB

10. 2036.10.13.
s 5 i HLit
12, KAV NONPROFIT KFT.KAY MONPROFIT GMBHKAV SARL A BUTNON LUCRATF
-~ . s 3l

(Ruckseite)

- -
HAJOVEZETO! BIZONYITVANY BELVIZI ARU- ES SZEMELYSZALLITASRA
SCHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGUTER- UND PERSONENVERKEHR
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION INTERIEURE
POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE PERSONNES

L A tulajdonos craladi neve / Name des Inhabers / Nom du tihileire

2. Urdneweli] / Vernamiein] | Prénomis)

3. Suiletes! idd s hely / Geburtsdatum und -ort / Date of lieu de naissance

&, & bizonyitvany kisdlitésanak welte ! Ausstelungsdatum des Patents / du certificat

n Alle wasserstralen auber Semschiffat ,"
B - Toutes les voies d'sau sl mark 4
11MIM¢M' wril & tonna, kW, utasseam) ! Klasse und Traglihigheit des Schiffes fiir
nrist® | / Catégoris et capocits de batmay excisive (lonnes, kW, passagers)

BB-000000
10. Ervényessé ideje / Yerfalicatum / lale o expiration
I, Megjegywisiak|. Korfatozasiok) / Vermerk(s) Einschrankungien) / Mention{s], Restriction(s)
12. Wiallitd szervezet / Ausstellends Drganisation / Organisation de delivrance
AT - D100 - Bhrje gehradn T

- -
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Schiffsflihrerzeugnis der Klasse A
(bis zum 31. Méarz 2021 ausgestellt)

(85 mm x 54 mm - Grundfarbe hellblau)

- 46 -

(Die Karte muss in ihrer Gestaltung der ISO-Norm 7810 entsprechen.)

NAVIGATION INTERIEURE
A

oA e o =

10.
11.

BELViZI HAJOVEZETOI BIZONYITVANY

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT /
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE

MAGYAR KOZTARSASAG

'REPUBLIK UNGARN /
REPUBLIQUE HONGROISE

-

A tulajdonos csaladi neve

Name des Inhabers/Nom du titulaire

Utdneve(i) - Vorname(n)/Prénom(s)

Sz(letési id6 és hely

Geburstdatum und -ort/Date et lieu de naissance
A bizonyftvany kidllltdsanak kelte

Kiallit4s sorszama
Ausstellungsnummer/Numéro de délivrance

A tulajdonos fényképe

Lichtbild des Inhabers/Photographie du titulaire
A tulajdonos alairasa

Unterschrift des Inhabers/Signature du titulaire

@ gh B OIRD: o

8.

9.

Ausstellungsdatum des Patents/Date de délivrance du certificat

HAJOVEZETOI BIZONYITVANY BELVizZI ARU- ES SZEMELYSZALLITASRA

SCHIFFERPATENT FUR DEN BIENNENSCHIFFSGUTER- UND PERSONENVEHRKER
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION INTERIEURE
POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE PERSONNES

A - Minden viziit a Rajna kivételével
A - Alle WasserstraBen auBer dem Rhein/
A - Toutes les voies d'eau sauf le Rhin
R. (Radar)
A hajo kategdridja és hordképessége (tonna, kW, utasszam)
Klasse und Tragfahigkeit des Sciffes fir die das Patent gilt
gonnen, kW, Fahrgéste)/
atégorie et capacité de bateau exclusive
Eonpes, kW, passagers)
rvenresseg ideje
Verfalldatum/Date d’expiration

. Megjegyzés(ek), Korldtozas(ok)

Vermerk(e), Einschrankungen/Mention(s), Restriction(s)

Card Manufacturer - Batch number

\

sm/ccr22_1de



Schiffsflihrerzeugnis der Klasse B
(bis zum 31. Méarz 2021 ausgestellt)

(85 mm x 54 mm - Grundfarbe hellblau)

_47 -

(Die Karte muss in ihrer Gestaltung der ISO-Norm 7810 entsprechen.)

/

NAVIGATION INTERIEURE
B

e

10.
11,

BELViZI HAJOVEZETO! BIZONYITVANY MAGYAR KOZTARSASAG

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT / _REPUBLIK UNGARN /
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE REPUBLIQUE HONGROISE

/

A tulajdonos csalddi neve

Name des Inhabers/Nom du titulaire

Uténeve(i) - Vorname(n)/Prénom(s)

Szlletési idd és hely

Geburstdatum und -ort/Date et lieu de naissance
A bizonyitvany kiallitdsénak kelte

Kidllitas sorszama
Ausstellungsnummer/Numéro de délivrance

A tulajdonos fényképe

Lichtbild des Inhabers/Photographie du titulaire
A tulajdonos aldirdsa

Unterschrift des Inhabers/Signature du titulaire

o @ D B b e

HAJOVEZETOI BIZONYITVANY BELVizZI ARU- ES SZEMELYSZALLITASRA

SCHIFFERPATENT FUR DEN BIENNENSCHIFFSGUTER- UND PERSONENVEHRKER
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION INTERIEURE
POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE PERSONNES

8. B - Minden vizilt a tengeri szakaszok és a Rajna kivételével

B - Alle WasserstraBen auBer SeeschiffahrtsstraBen dem Rhein/

B - Toutes les voies d'eau sauf maritime et Rhin

9. R.(Radar)
A hajo kategdriaja és hordképessége (tonna, kW, utasszam)
Klasse und Tragfahigkeit des Sciffes fir die das Patent gilt

Ausstellungsdatum des Patents/Date de délivrance du certificat (Tonnen, kW, Fahrgaste)/

Catégorie et capacité de bateau exclusive
(fonnes, kW, passagers)
10. Ervényesség ideje
Verfalldatum/Date d'expiration
11. Megjegyzés(ek), Korlatozds(ok)
Vermerk(e), Einschrankungen/Mention(s), Restriction(s)

Card Manufacturer - Batch number

\
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4.2 Ausschuss fir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen

(Beschluss 2010-I-8)

-48 -

Anhang 2 zur Dienstanweisung Nr. 5

Anerkannte Basislehrgange fir Sachkundige fiir Fahrgastschifffahrt

(...)
Modele ou désignation de
. . . . I i
N° d'ordre Désignation de la formation Centre de formation attestatlp !
; . Muster oder Bezeichnung der
If. Nr. Bezeichnung des Lehrgangs Ausbildungsstelle .
Nr Verklaring van de cursus Opleidingsinstituut Bescheinigung
9 P 9 Model of omschrijving van de
verklaring
OK Maritime
Basiscursus voor Maalderij 14
NL-003" liaheidsdeskundi NL-2913 LZ siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
) vetigheldsdeskundige voor Nieuwerkerk aan den IJssel (§ 5.03 zur RheinSchPersV)
passagiersschepen info@okmaritime.nl
www.okmaritime.nl
(...)
Anhang 3 zur Dienstanweisung Nr. 5
Anerkannte Auffrischungslehrgange fir Sachkundige fiir Fahrgastschifffahrt
(...)
Modele ou désignation de
. N Désignation de la formation Centre de formation Iattestatl_o n
d'ordre ; . Muster oder Bezeichnung der
Bezeichnung des Lehrgangs Ausbildungsstelle L
I= W Verklaring van de cursus Opleidingsinstituut SEETETEITE
Nr Model of omschrijving van de
verklaring
OK Maritime
Erkende opfriscursus voor I\N/Ileg?gj L124
NL-003? | veiligheidsdeskundige voor . siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
. Nieuwerkerk aan den IJssel
passagiersschepen info@okmaritime.nl
www.okmaritime.nl
(--)

Giiltig vom 15. Januar 2017 bis zum 15. Januar 2023

2

Giiltig vom 15. Januar 2017 bis zum 15. Januar 2023
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Anhang 4a zur Dienstanweisung Nr. 5

Ersthelferbescheinigungen der Rettungsorganisationen

(...)
Organisation de secours/Centre
Etat / N° d'ordre de formation Désignation Modele Observations
Staat, Ifd. Nr. Rettungsorganisation/ Bezeichnung Muster Bemerkungen
Land, doorlopend nr. Ausbildungsstelle Verklaring Model Opmerkingen
Reddingsorganisatie
OK Maritime
Maalderij 14
NL-2913 LZ Basislehraang in siehe Anlage
NL-1033 Nieuwerkerk aan den IlJssel Erster HiI?e 9 C2 zur Rhein-
Tel: +31(0)10-234 43 02 SchPersV*
info@okmaritime.nl
www.okmaritime.nl
(--)
Anhang 5a zur Dienstanweisung Nr. 5
Schulungsnachweise fiir Atemschutzgeratetrager
(...)
Staat, Ifd. Nr. Ausbildungsstelle Kontakt Muster
OK Maritime Tel: +31(0 10-234 43 02
NL-035 Maalderij 14 info@okmaritime.nl siehe Anlage C3 zur
NL-2913 LZ www.okmaritime.nl RheinSchPersVe
Nieuwerkerk aan den IlJssel peter@okmaritime.nl
(--)

8 Glltig vom 15. Januar 2017 bis zum 15. Januar 2023

Diese Bescheinigung kann in das Bescheinigungsbuch nach Anlage C4 der Verordnung fir das Schifffahrtspersona
aufgenommen werden.

5 Giltig vom 15. Januar 2017 bis zum 15. Januar 2023

Diese Bescheinigung kann in das Bescheinigungsbuch nach Anlage C4 der Verordnung fiir das Schifffahrtspersonal
aufgenommen werden.
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4.3 Ausschuss fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen

Fahrtenschreiber

Anerkannte Fachfirmen fiir den Einbau und die Uberpriifung
nach § 3.10 und Anlage A3 der Verordnung tiber das Schiffspersonal auf dem Rhein

Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ / Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
7 VAF CSI control systems bv Chronocon 490 NL-TR-89002 RDWYV, NL

Gova Scheepselektronica B.V.
Leeghwaterstraat 21

NL-3316 EC Dordrecht
CSI-25
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PROTOKOLL 19
Genehmigung der Jahresrechnung der Zentralkommission fiir das Haushaltsjahr 2021
Beschluss

In Kenntnis des Berichts des Sekretariats Uber die Jahresrechnung der ZKR fir das
Haushaltsjahr 2021,

in Kenntnis ferner des Berichts der Prifungsgesellschaft PKF Arsilon ber die Jahresrechnung
fir das Haushaltsjahr 2021,

genehmigt die Zentralkommission diese Jahresrechnung und erteilt der Generalsekretarin
Entlastung.
PROTOKOLL 20

Zusammensetzung des Sekretariats
- Stellvertretender Generalsekretar -

Beschluss
(angenommen im schriftlichen Verfahren am 14. April 2022)

Die Zentralkommission beschlieRt, Herrn Jorg RUSCHE mit Wirkung vom 1. Mai 2022 flr einen
Zeitraum von 4 Jahren zum Stellvertretenden Generalsekretér der Zentralkommission zu ernennen.
PROTOKOLL 21
Billigung des Tatigkeitsberichts der Zentralkommission fiir 2021
Beschluss
Die Zentralkommission billigt den vom Sekretariat erstellten Tatigkeitsbericht fir 2021.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 21

Bericht liber die Tatigkeit
der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt
im Jahr 2021

1) ZUSAMMENSETZUNG DER ZENTRALKOMMISSION
UND IHRES SEKRETARIATS IM JAHR 2021

PRASIDENTSCHAFT UND VIZEPRASIDENTSCHAFT

Herr TILEMANS, Direktor flir die Benelux-Union,

Sekretar fur Belgien der Belgisch- li- = )
Luxemburgischen Verwaltungskommission im
Féderalen Offentlichen Dienst — Auswartige
Angelegenheiten und Chef der belgischen
Delegation bei der ZKR, amtiert seit dem
1. Januar 2020 als Préasident der ZKR.

=

Herr ALABRUNE, Leiter der Rechtsabteilung im
Ministerium  fir Europa und Auswartige
Angelegenheiten, Leiter der franzdsischen
Delegation bei der ZKR, amtiert seit dem
1. Januar 2020 als Vizeprasident der ZKR.

DELEGATIONEN

Herr ROTHLINGSHOFER, Direktor der Schweizerischen Rheinhafen SRH, wurde mit Wirkung vom
1. Januar zum Kommissar der Schweiz bei der ZKR bestellt und ist Nachfolger von Herrn HADORN,
der in den Ruhestand getreten ist.

Herr GREWE vom Referat ,WasserstralRenpolitik, grundlegende Infrastrukturplanung fir die
Bundeswasserstrallen im Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur von Deutschland
wurde mit Wirkung vom 1. Februar zum Kommissar Deutschlands bei der ZKR bestellt und ist
Nachfolger von Herrn HEINZ, der in den Ruhestand getreten ist.

Herr LINDEMANN vom Referat ,Internationale Binnenschifffahrtspolitik, Sicherheit und
Umweltschutz in der Binnenschifffahrt, Sportschifffahrt im Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur von Deutschland wurde mit Wirkung vom 15. Februar zum Stellvertretenden
Kommissar Deutschlands bei der ZKR bestellt und ist Nachfolger von Frau HERRMANN, die in den
Ruhestand getreten ist.

Frau COENEN, Codrdinator Team Infrastructuurnetwerken, im Féderalen Offentlichen Dienst, MOW —
Flamische Region von Belgien, wurde mit Wirkung vom 1. Juli zur Kommissarin Belgiens bei der ZKR
bestellt und ist Nachfolgerin von Herrn LEDENT, der anderen Aufgaben Gbernommen hat.

Herr GHYSBRECHT von der Abteilung Neighbouring Countries im Féderalen Offentlichen Dienst —

Auswartige Angelegenheiten von Belgien, wurde mit Wirkung vom 1. Juli zum Kommissar Belgiens bei
der ZKR bestellt und ist Nachfolger von Frau HOET, die andere Aufgaben Gbernommen hat.
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Herr TURF, Referent in der Binnenschifffahrt im MOW der Fldmischen Region von Belgien, wurde mit
Wirkung vom 1. Juli zum Stellvertretenden Kommissar Belgiens bei der ZKR bestellt und ist Nachfolger
von Frau COENEN, die zur Kommissarin ernannt wurde.

Frau NOLAND, Verkeersadviseur in der Direktion fiir Rechtsangelegenheiten des Ministeriums fir
auswartige Angelegenheiten der Niederlande wurde mit Wirkung vom 13. Oktober zur Kommissarin der
Niederlande bei der ZKR bestellt und ist Nachfolgerin von Herrn Post, der in den Ruhestand getreten
ist.

Herr QUIQUANDON, Territorialdirektor der Voies Navigables de France in StraRburg, wurde mit
Wirkung vom 19. Oktober zum Kommissar von Frankreich bei der ZKR bestellt und ist Nachfolger von
Frau MASSON, die andere Aufgaben Gbernommen hat.

Frau KRAJKA, Unterabteilungsleiterin fir See- und Binnenschifffahrtsrecht bei der Direktion fur
Rechtsangelegenheiten des Ministeriums fiir Europa und auswartige Angelegenheiten von Frankreich,
wurde mit Wirkung vom 19. Oktober zur Stellvertretenden Kommissarin von Frankreich bei der ZKR
ernannt, als Nachfolgerin von Herrn ORTOLLAND, der andere Aufgaben Gbernommen hat.

Frau LUIJTEN vom Ministerium fir Infrastruktur und Wasserwirtschaft wurde mit Wirkung vom
1. November zur Generalsekretarin der ZKR ernannt, weshalb sie als Mitglied der niederlandischen
Delegation ausschied und von ihren damit verbundenen Aufgaben zuriicktrat.

Die Zusammensetzung der Zentralkommission stellte sich somit zum Ende des Jahres 2021 wie folgt
dar:

DEUTSCHLAND

Kommissare: Herr WEHRMANN
Herr GREWE
Herr HONEMANN
Frau SCHAFER

Stellvertretende Kommissare: Herr LINDEMANN
Herr GERHARDT

BELGIEN

Kommissare: Herr  TILEMANS Prasident
Herr GHYSBRECHT
Herr VAN DEN BORRE
Frau COENEN

Stellvertretende Kommissare Herr DE SPIEGELEER
Herr TURF
FRANKREICH
Kommissare: Herr  ALABRUNE Vizeprasident

Frau BOULDOUYRE

Herr LEANDRI

Herr QUIQUANDON
Stellvertretende Kommissare: Frau KRAJKA

Herr DALY
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NIEDERLANDE

Kommissare: Frau GIJSBERS
Frau NOLAND
Herr TEN BROEKE
Herr VAN DOORN

Stellvertretender Kommissar: Herr MENSINK
SCHWEIZ
Kommissare: Herr  WITSCHI
Frau ETTER

Herr ROTHLINGSHOFER

Herr KORSCHGEN
Stellvertretende Kommissarinnen: Frau MUNGENAST

Frau GOHLICH

Die Leitung des Sekretariats stellte sich zu dem Zeitpunkt wie folgt dar:
Generalsekretar: Herr GEORGES (bis zum 31. Oktober)
Frau LUIJTEN (ab dem 1. November)

Stellvertretende Generalsekretarin: Frau MOOSBRUGGER (bis Januar)
Chefingenieur: Herr  WISSELMANN

) AKTIVITATEN DER ZENTRALKOMMISSION

1) Sitzungen der Organe der ZKR: Plenarsitzungen, Ausschuss- und Arbeitsgruppensitzungen,

Beratende Konferenz und Sitzungen im Rahmen von Partnerschaften

a) Plenarsitzungen
ORDENTLICHE PLENARSITZUNG IM FRUHJAHR

In  Anbetracht der aulerordentlichen Umstande aufgrund der Covid-19-Pandemie und der
Reisebeschrankungen hielt die Zentralkommission, wie in 2020, ihre ordentliche Frihjahrssitzung wie
im Jahr 2020 am 2. Juni unter dem Vorsitz von Herrn TILEMANS online ab. Folgende Organisationen
und Beobachterstaaten waren vertreten:

Zwischenstaatliche Organisationen:

- fiir die Europaische Kommission, Frau KOPCZYNSKA, Herr VAN HONACKER,

- fur die Donaukommission, Herr SEITZ,

- fur die Moselkommission, Frau BRUCKNER,

- fur die Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa, Herr LI, Frau IVANOVA.

Beobachterstaaten:

- Tschechische Republik, Herr DABROWSKI,
- Luxemburg, Herr NILLES,

- Ukraine, Herr TOKATLY.
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ORDENTLICHE PLENARSITZUNG IM HERBST

Infolge der weiteren Ausdehnung der Pandemie im zweiten Halbjahr konnte die Zentralkommission ihre
ordentliche Herbstsitzung nicht wie geplant in Hasselt (Belgien) abhalten. Diese wurde erneut online am
9. Dezember unter dem Vorsitz von Herrn TILEMANS durchgefihrt.

Die Sitzung fand in zwei Teilen statt: den Auftakt bildete eine geschlossene Sitzung, der ein 6ffentlicher
Teil in Anwesenheit von Vertretern anderer zwischenstaatlicher Organisationen und anerkannter
nichtstaatlicher Verbande folgte. Vertreten waren:

Beobachterstaaten:
- Luxemburg, Herr NILLES,
- Tschechische Republik, Herr DABROWSKI,

Zwischenstaatliche Organisationen:

- fur die Europaische Kommission, Herr VAN HONACKER,

- fur die Donaukommission, Herr SEITZ,

- fir die Moselkommission, Frau BRUCKNER,

- fir die Internationale Kommission zum Schutz des Rheins, Herr HEINTZ,

- fur die internationalen Kommission fir die Hydrologie des Rheingebietes, Herr BURGERS.

Die letzten beiden Punkte der Sitzung (Wechsel im Vorsitz der ZKR und Roadmap der ZKR zur
Verringerung der Emissionen in der Binnenschifffahrt) wurden in Anwesenheit von Vertretern folgender
anerkannter nichtstaatlicher Verbande behandelt:

- EDINNA, Herr MINTJES,

- ERSTU, Herr HEBENSTREIT

- EUROPEAN IWT PLATFORM, Herr DELMEIRE,
- EVB, Herr FIORITO,

- IVR, Frau KLOOTWIJK-DE VRIES,

- ESO, Herr KESTER, Frau RYCQUART,

- EBU, Frau HACKSTEINER.

b) Ausschiisse und Arbeitsgruppen der ZKR
Die Ausschusse und Arbeitsgruppen der ZKR traten wie folgt zusammen:
AUSSCHUSSE

Der Haushaltsausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn TILEMANS, am 1. Juni und 8. Dezember online.

Der Unterausschuss fiir Verwaltungsfragen, unter dem Vorsitz von Herrn BELLENGER, am 22. April,
14. Oktober und 26. Oktober online.

Der Vorbereitende Ausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn TILEMANS, am 17. Marz, 1. Juni, 13.
Oktober und 8. Dezember online.

Der Wirtschaftsausschuss, unter dem Vorsitz von Frau SCHAFER, am 12. April, 16. Juni, 7. Juli,
12. Oktober und 8. Dezember online.
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Der Ausschuss fiir Binnenschifffahrtsrecht, unter dem Vorsitz von Herrn MENSINK, am 17. Marz, 7. Juli
und 13.Oktober online.

Der Polizeiausschuss, unter dem Vorsitz von Frau COENEN, am 14. April und am 27. Oktober online.
Eine Anhorung der Hersteller, Einbaufirmen und Nutzer durch die Ad-hoc-Gruppe der ZKR zu den
Vorschlagen fiir Mindestanforderungen an Spurfihrungsassistenten fur die Binnenschifffahrt (SAB) fand
am Mittwoch, dem 6. Oktober, online statt.

Der Untersuchungsausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn GERHARDT, am 13. April, und 27. Oktober
online.

Der Ausschuss fir Infrastruktur und Umwelt, unter dem Vorsitz von Herrn QUIQUANDON, am 14. April
und 26. Oktober online.

Der kleine Schifffahrtsausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn TEN BROEKE, am 13. April, 25. Juni,
26. Oktober online.

Der Ausschuss fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen, unter dem Vorsitz von
Frau MUNGENAST, am 18. Marz und 21. Oktober online.

der Ausschuss fiir gefahrliche Giiter, unter dem Vorsitz von Frau ETTER, am 16. April online.

Gemeinsame Sitzungen des Untersuchungsausschusses, des Ausschusses fiir Infrastruktur und
Umwelt und des Wirtschaftsausschusses, unter dem Vorsitz von Frau SCHAFER, am 13. April, 5.
Oktober und 9. November online.

Gemeinsame Sitzungen des Polizeiausschusses, des Untersuchungsausschusses, des Ausschusses
fur gefahrliche Giiter, des Ausschusses fiir Infrastruktur und Umwelt und des Ausschusses flir Sozial-,
Arbeits- und Berufsausbildungsfragen am 31. Mai und 7. Dezember online.

ARBEITSGRUPPEN

Die Arbeitsgruppe Polizeiverordnung: unter dem Vorsitz von Herrn BLESSINGER, vom 9. bis 11.
Februar und vom 24. bis 26. August online.

Die Arbeitsgruppe RIS: unter dem Vorsitz von Herrn ACKER, am 16. Februar, 15. Juni sowie 6. und
7. September online.

Die Arbeitsgruppe Untersuchungsordnung: unter dem Vorsitz von Herrn LINDEMANN, am 4. Marz, am
17. Juni, 23. September und 18. November online.

Die Arbeitsgruppe fiir Infrastruktur und Umwelt: unter dem Vorsitz von Herrn MAURER, am 11. und
12. Méarz sowie am 1. und 2. September online.

Die Arbeitsgruppe fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen: unter dem Vorsitz von Herrn
NEHAB, am 4. Februar online.

c) Sitzungen im Rahmen von Partnerschaften, an denen die ZKR beteiligt ist

Der ADN-Sicherheitsausschuss (Gemeinsame Expertentagung fir die dem Ubereinkommen (iber die
internationale Beforderung von gefahrlichen Gitern auf Binnenwasserstralen (ADN) beigefligte
Verordnung): unter dem Vorsitz von Herrn LANGENBERG, vom 25. bis 29. Januar (Hybrid-Sitzung) in
Genf (Schweiz).
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Der Verwaltungsausschuss des Europdischen Ubereinkommens iiber die internationale Beférderung
von gefahrlichen Giitern auf Binnenwasserstra3en: unter dem Vorsitz von Herr LANGENBERG, am 29.
Januar (Hybrid-Sitzung) in Genf (Schweiz).

Der ADN-Sicherheitsausschuss (Gemeinsame Expertentagung fiir die dem Ubereinkommen (iber die
internationale Beforderung von gefahrlichen Gitern auf Binnenwasserstralen (ADN) beigefligte
Verordnung): unter dem Vorsitz von Herrn LANGENBERG, vom 23. bis 27. August (Hybrid-Sitzung) in
Genf (Schweiz).

Der Verwaltungsausschuss des Europdischen Ubereinkommens iiber die internationale Beférderung
von gefahrlichen Giitern auf Binnenwasserstra3en: unter dem Vorsitz von Herr LANGENBERG, am 27.
August (Hybrid-Sitzung) in Genf (Schweiz).

2) Besondere Schwerpunkte des Jahres

EUROPAISCHER AUSSCHUSS ZUR AUSARBEITUNG VON STANDARDS IM BEREICH DER
BINNENSCHIFFFAHRT (CESNI)

Der Europaische Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (CESNI)
wurde 2015 unter der Federfiihrung der ZKR in Abstimmung mit der Europaischen Kommission
gegrindet, um Standards in verschiedenen Bereichen, insbesondere in Bezug auf Binnenfahrzeuge,
Informationstechnologien und Berufsbefahigungen anzunehmen, auf die sich die jeweiligen
europaischen und internationalen Vorschriften, insbesondere die der Europaischen Union und der ZKR,
bei ihrer Umsetzung beziehen koénnen. Im CESNI sind die Mitgliedstaaten der ZKR und der
Europaischen Union, die Europaische Kommission, internationale Organisationen einschlieRlich der
Flusskommissionen, und anerkannte Verbande sowie Beobachterstaaten vertreten. Das Sekretariat
wird von der ZKR gestellt.

Die Aufgabe des CESNI besteht insbesondere darin, zur gemeinsamen Annahme einheitlicher
Standards fir den Rhein und das gesamte BinnenwasserstraRennetz der Europaischen Union
beizutragen, um folgende Ziele zu verwirklichen:

- Erhéhung der Sicherheit und des Umweltschutzes in der Binnenschifffahrt,

- Forderung der Berufe in der Binnenschifffanrt und Starkung der Attraktivitat des
Binnenschifffahrtsgewerbes,

- Erleichterung der Beférderungsvorgange und Fdrderung des internationalen Handels.

Der Ausschuss tagte zweimal, unter dem Vorsitz von Herrn DABROWSKI (tschechische Delegation),
am 15. April und am 28. Oktober online.

In seiner Sitzung am 15. April nahm der CESNI die erste Edition des Europaischen Standards fir
Binnenschifffahrtsinformationsdienste, ES-RIS 2021/1, an. Fir die Arbeit des CESNI stellt die Annahme
dieses Standards einen wichtigen Schritt dar.

Zudem verabschiedete der CESNI Empfehlungen fir die grundlegende Sicherheitsausbildung von
Decksleuten und Standardredewendungen. Des Weiteren bewilligte er die Verdéffentlichung der
Antworten auf neue Fragen zur Auslegung des Europaischen Standards fur Qualifikationen in der
Binnenschifffahrt (ES-QIN) auf der CESNI-Website.

Dariiber hinaus gewahrte der Ausschuss dem Vereinigten Konigreich den Status eines
Beobachterstaates und verlieh der Europaischen Binnenschifffahrtsplattform (European IWT Platform)
den Status eines anerkannten nichtstaatlichen Verbandes.

Das CESNI-Sekretariat nahm eine Neugestaltung der Website www.cesni.eu vor, um Inhalte und
Dokumente fur Besucher leichter zuganglich zu machen. Die neu gestaltete Website ging im Juni online.
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Im Oktober verabschiedete der Ausschuss sein neues Arbeitsprogramm fiir die Jahre 2022-2024. Der
CESNI billigte ferner die Verdéffentlichung von Musterpriifungen auf seiner Website www.cesni.eu. Die
Musterprifungen fir Schiffsfihrer und fiir Personen, die Matrose, Bootsmann oder Steuermann werden
mochten, kdnnen zur Umsetzung einheitlicher Bedingungen fir berufliche Qualifikationen in der
europaischen Binnenschifffahrt beitragen.

Die zweite gemeinsame Tagung der Prifungskommissionen der CESNI-Mitgliedstaaten fand am
15. September statt. Zum ersten Mal nahmen neben Mitgliedern von Priifungskommissionen, die unter
der Verantwortung von Verwaltungsbehérden Prifungen durchfiihren, auch Prifer von zugelassenen
Ausbildungsprogrammen teil.

Am 14. Dezember fand eine Konsultation mit dem Gewerbe in Form eines Webinars tber den Fahrplan
fir europaische Besatzungsvorschriften statt. Mehr als 80 Personen nahmen an dieser wichtigen
Veranstaltung unter der Schirmherrschaft der CESNI-Arbeitsgruppe fiir Berufsbefahigungen
(CESNI/QP) teil, um ber die Entwicklung eines kunftigen Rechtsrahmens auf ZKR- und EU-Ebene fir
Besatzungsvorschriften zu diskutieren und zu verschiedenen Fragen Stellung zu nehmen.

ARBEITSGRUPPEN DES CESNI
Die Arbeitsgruppen tagten wie folgt:
Die Arbeitsgruppe fur technische Vorschriften (CESNI/PT) tagte viermal, unter dem Vorsitz von Herrn

GORGES (franzosische Delegation), am 2. und 3. Marz, am 23. und 24. Juni, am 21. und 22. September
und am 16. und 17. November online.

Die nichtstéandige Arbeitsgruppe fiir elektronische Systeme (CESNI/PT/Elec), unter dem Vorsitz von
Herrn VROMANS, Vertreter der GERC (Gruppe der anerkannten europaischen
Klassifikationsgesellschaften fir die Binnenschifffahrt), tagte am 12. Februar, 23. April, 18. Mai, 8.
September, 18. Oktober und 15. Dezember online.

Die nichtstdndige Arbeitsgruppe fiir technische Vorschriften fiir Brennstoffzellen auf Binnenschiffen
(CESNI/PT/EC), unter dem Vorsitz von Herrn PAULI (deutsche Delegation), tagte am 21. Januar, 28.
und 29. April, 1. und 2. September, 20. Oktober und 2. Dezember online.

Die nichtstandige Arbeitsgruppe flir Fahrgastschiffe (CESNI/PT/Pax), unter dem Vorsitz von Herrn
JOORMANN (GERC), tagte am 19. und 20. Januar, 21. und 22. April und 6. und 7. Oktober online.

Die Arbeitsgruppe flir Berufsbefahigungen (CESNI/QP), unter dem Vorsitz von Frau NETHOVEL-
KATHSTEDE (deutsche Delegation), tagte am 4. Februar, 20. Mai, 16. September und 2. Dezember
online.

Die Prifungskommissionen und Prifer von zugelassenen Ausbildungsprogrammen tagten ebenfalls
unter dem Vorsitz von Frau NETHOVEL-KATHSTEDE (deutsche Delegation) am 15. September online.

Die nichtstédndige Arbeitsgruppe fir Qualitdtsmanagement (CESNI/QP/QM), ebenfalls unter dem Vorsitz
von Frau NETHOVEL-KATHSTEDE (deutsche Delegation), tagte am 2. Februar sowie am 18. Mai,
14. September und 30. November online.

Die Sachverstandigen trafen sich im Format einer ,Freiwilligengruppe® am 1. Februar und 10. Juni
online.
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Die nichtstandige Arbeitsgruppe fiir Besatzungsvorschriften (CESNI/QP/CREW), unter dem Vorsitz von
Frau LIEGEOIS (belgische Delegation), tagte am 3. Februar, 19. Mai, 14. September und 1. Dezember
online.

Am 9. Marz fand eine Online-Sitzung zwischen der Arbeitsgruppe fiir Besatzungsvorschriften und den
Sozialpartnern statt. Die Sachverstandigen trafen sich im Format einer ,Freiwilligengruppe®am 10. Juni,
18. August, 22. September, 27. Oktober und am 13. Dezember online, um eine Konsultation mit dem
Gewerbe Uber den Fahrplan fiir europaische Besatzungsvorschriften zu organisieren. Am 14. Dezember
fand eine Konsultation mit dem Gewerbe in Form eines Webinars iber den Fahrplan fiir europaische
Besatzungsvorschriften statt.

Die Arbeitsgruppe fiir Informationstechnologien (CESNI/TI), unter dem Vorsitz von Herrn BRAUNROTH
(deutsche Delegation), tagte vom 17. bis 19. Februar sowie vom 8. bis 10. September online.

Die nichtstandigen Arbeitsgruppen von CESNI/TI tagten wie folgt:
- Die Arbeitsgruppe fur elektronische Meldungen in der Binnenschifffahrt (CESNI/TI/ERI), unter
dem Vorsitz von Herrn OUDENES, tagte am 30. Juni und 17. Dezember online.

- Die Arbeitsgruppe fiir ein elektronisches Kartenanzeige- und Informationssystem fir die
Binnenschifffahrt (CESNI/Tl/Inland ECDIS), unter dem Vorsitz von Herrn MORLION, tagte am
1. Juli und 15. Dezember online.

- Die Arbeitsgruppe fur Nachrichten fur die Binnenschifffahrt (CESNI/TI/NtS), unter dem Vorsitz
von Herrn PLASIL (6sterreichische Delegation), tagte am 2. Juli und 16. Dezember online.

- Die Arbeitsgruppe fiir Schiffsverfolgung und -aufspuirung in der Binnenschifffahrt (CESNI/TI/VTT),
unter dem Vorsitz von Herrn BOBER (deutsche Delegation), tagte am 29. Juni und 14. Dezember
online.

Eine allgemeine Sitzung mit den Mitgliedern der vier nichtstandigen Arbeitsgruppen fand ebenfalls am

28. Juni und 15. Dezember unter dem Vorsitz von Herrn BRAUNROTH statt.

WICHTIGE ARBEITEN DER ZKR IM JAHR 2021

Internationale Beziehungen

Die Plenarsitzungen vom 2. Juni und 9. Dezember boten eine weitere Gelegenheit, die Zusammenarbeit
der ZKR mit der Europaischen Kommission (GD MOVE) im Rahmen des derzeitigen europaischen
Vertrags, des CESNI oder auch unter dem Gesichtspunkt der allgemeinen politischen Malinahmen zu
erortern. Mit Blick auf die Modalitaten der kinftigen Zusammenarbeit bekundete die ZKR erneut ihr
groBes Interesse an einer substantiellen, dauerhaften und wirksamen Partnerschaft mit der
Europaischen Union.

Zudem wurdigte die ZKR erneut die konstruktive und kontinuierliche Zusammenarbeit insbesondere mit
den anderen Flusskommissionen, der UNECE, der IKSR und der KHR. Diese traditionellen
Kooperationen fanden 2021 insbesondere durch die gegenseitige Teilnahme an Veranstaltungen und
Sitzungen sowie die Veroffentlichung gemeinsamer Dokumente ihren Ausdruck.
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Arbeiten zu Wirtschaftsfragen

Marktbeobachtung und Market Insight der Binnenschifffahrt sowie thematischer Bericht liber
den Arbeitsmarkt

Im Jahr 2021 wurden der Jahresbericht der Marktbeobachtung und zwei Halbjahresberichte (im April
und November) der ZKR uber den Markt der Binnenschifffahrt in Europa veréffentlicht. Seit kurzem
veroffentlicht die ZKR ebenfalls einmal jahrlich einen thematischen Bericht, dessen Thema in Absprache
mit der Europaischen Kommission festgelegt wird. All diese Analysen der wirtschaftlichen Lage sind
kostenlos erhaltlich und sollen zur strategischen Entscheidungsfindung in diesem Sektor in Europa
beitragen, sei es auf gewerblicher und unternehmerischer oder auf verkehrs- und verwaltungspolitischer
Ebene. Die Erhebung und Analyse der statistischen Daten durch die ZKR geschieht seit Jahren in
Zusammenarbeit mit der Europaischen Kommission. Dank dieser erfolgreichen Zusammenarbeit konnte
die ZKR diese Tatigkeit, die sie bereits seit knapp zwei Jahrhunderten durchfiihrt, von der
Rheinschifffahrt auf das gesamte europaische Wasserstralennetz ausweiten.

Zur Erinnerung: Die vollstandigen Berichte kdnnen als PDF-Datei auf Franzdsisch, Deutsch,
Niederlandisch oder Englisch heruntergeladen oder direkt online eingesehen werden unter www.inland-
navigation-market.org.

Jahresbericht 2021

In Fortsetzung ihrer langen und erfolgreichen Zusammenarbeit mit der Europdischen Kommission
veroffentlichte die ZKR ihren Jahresbericht 2021 der Marktbeobachtung der Binnenschifffahrt in Europa.
Die Veroffentlichung des Jahresberichts ist ein Beispiel fir die gelungene Zusammenarbeit auf
europaischer Ebene, bei der alle Akteure und beteiligten Interessensvertreter, einschlieRlich der
Flusskommissionen und der Vertreter des Gewerbes, eingebunden werden. Herr SEITZ,
Generaldirektor des Sekretariats der Donaukommission, und Herr GEORGES, Generalsekretar der
ZKR, veranschaulichten mit ihren Vorworten erneut die dezidiert europaische Dimension der
Veroffentlichung.

Der neue Jahresbericht gibt erneut einen ausfiihrlichen Uberblick tber die Marktlage und die
Entwicklungen in der Binnenschifffahrt in Europa im Jahr 2020.

Thematischer Bericht

Das Monitoring der Arbeitsmarktindikatoren in einem bestimmten Markt ist besonders relevant, um die
Lage des Humankapitals in diesem Sektor und seine zuklinftige Entwicklung zu beurteilen. Das
Humankapital bleibt eine der wichtigsten Ressourcen und eine fundamentale Vorbedingung flr eine
qualitativ hochwertige Leistung und das Wirtschaftswachstum eines Sektors. Da zu diesem Thema
aktuell kein Bericht mit detaillierten Daten auf Ebene des Binnenschifffahrtssektors verfugbar ist, wurde
beschlossen, einen solchen thematischen Bericht zu erstellen, um die Kenntnisse Uber den
europaischen Arbeitsmarkt in der Binnenschifffahrt zu verbessern und die gesammelten Informationen
auszutauschen.

Requlierungsarbeiten

Ausweitung der elektronischen Meldepflicht auf dem Rhein
Auf ihrer Frihjahrsplenartagung hat die ZKR beschlossen, zum 1. Dezember 2021 die elektronische

Meldepflicht auf dem Rhein fir alle Fahrzeuge und Sondertransporte auszuweiten, die unter § 12.01
Nummer 1 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) fallen.
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In ihrem Beschluss 2020-I-12 hat die ZKR samtliche hierzu nétigen Anderungen der RheinSchPV
verabschiedet. § 12.01 RheinSchPV sieht fur bestimmte Fahrzeuge und Verbande eine Meldepflicht
vor: Der Schiffsflihrer oder Dritte miissen den zustéandigen Behdrden Informationen liber das Fahrzeug
oder den Verband, Uber die beférderten Giter und die Fahrt melden. Mit diesen Meldungen sollen die
Behorden vor allem Uber die nétigen Informationen verfiigen, um bei Havarien effizient handeln zu
kénnen. In § 12.01 der RheinSchPV wird definiert, welche Fahrzeuge unter die Meldepflicht fallen,
welche Daten gemeldet werden missen und auf welchem Weg die Meldung erfolgen soll (per
Sprechfunk, telefonisch, schriftlich, elektronisch) und zu welchem Zeitpunkt und an welchem Ort die
Meldung erfolgen muss.

Somit wird die elektronische Meldepflicht, die sich bisher nur auf Verbande und Fahrzeuge, die
Container beforderten sowie auf Fahrzeuge mit festverbundenen Tanks an Bord galt, auf alle Fahrzeuge
und Spezialtransporte gemal § 12.01 Nummer 1 der RheinSchPV ausgeweitet. Folgende Kategorien
fallen in Zukunft unter die ausgeweitete Meldepflicht auf dem Rhein: Fahrzeuge, die Giter an Bord
haben, deren Beférderung dem ADN unterliegt; Fahrzeuge mit einer Lange Gber 110 m; Kabinenschiffe;
Seeschiffe; Fahrzeuge, die ein LNG-System an Bord haben; Sondertransporte nach § 1.21.

Elektronisches Melden tragt zu einer erheblichen Verringerung des Verwaltungsaufwands bei, da die
Nutzung von Sprechfunk weitgehend reduziert wird. Auerdem entfallt bei den zustéandigen Behoérden
die manuelle Eingabe von Daten, die aktuell noch tiber Sprechfunk tbermittelt werden. Und schlieRlich
wird dieser Beschluss auch die Sicherheit der Rheinschifffahrt erhdhen, da die Informationstibermittlung
verlasslicher wird.

Ausweitung des Alkoholgrenzwertes auf die gesamte diensttuende Mindestbesatzung

Mit Beschluss 2021-11-14 entschied die ZKR, den geltenden Alkoholgrenzwert fiir den Schiffsfiihrer und
die sonstigen Personen an Bord, die voriibergehend selbstandig den Kurs und die Geschwindigkeit des
Fahrzeugs bestimmen, auf die gesamte diensttuende Mindestbesatzung auszuweiten (§ 1.03
Nummer 4 RheinSchPV).

Fir die Blutalkoholkonzentration gelten folgenden Kriterien:
. die Blutalkoholkonzentration betragt 0,5 oder mehr Promille oder

. die Alkoholmenge im Korper fuhrt zu einer Blutalkoholkonzentration oder einem gleichwertigen
Alkoholgehalt in der Atemluft, bei der bzw. dem es den diensttuenden Mitgliedern der Mindest-
besatzung nicht moglich ist, ihren Dienst zu verrichten.

Die Anderung gilt indessen nicht fir Mitglieder der Mindestbesatzung, die sich auRerhalb des Dienstes
befinden. Die auch vom Gewerbe beflirwortete Ausweitung des Alkoholgrenzwertes auf die gesamte
diensttuende Mindestbesatzung tragt weiter zur Sicherheit der Rheinschifffahrt bei.

Digitalisierung als Kernstiick der Arbeit der ZKR

Mit ihrem Beschluss 2021-1-10 hat die ZKR die Zulassigkeit des Mitfihrens von Urkunden und sonstigen
Unterlagen an Bord in elektronischer Form beschlossen. Dies ist ein erster Meilenstein fir die
Entwicklung der Digitalisierung der Rheinschifffahrt, die zu einer schrittweisen Umstellung der an Bord
mitzufiihrenden Urkunden und sonstigen Unterlagen auf elektronische Formate flihren wird. Mit dieser
Grundsatzentscheidung werden mehrere Ziele verfolgt. So soll(en)

1. an die Binnenschifffahrt ein starkes Zeichen gerichtet werden, indem die Mdglichkeit geschaffen
wird, bestimmte an Bord mitzufihrende Unterlagen in elektronischer Form aushandigen zu
kénnen;

2. bestimmte an Bord mitzufiihrende Unterlagen jederzeit ohne weitere Authentifizierung im PDF-
Format vorgelegt werden dirfen;

3. dem Gewerbe, aber auch den fir die Umsetzung der Rechtsvorschriften zustadndigen Behdrden,
d. h. den ausstellenden Behorden und den Kontrollbehdrden, die Arbeit erleichtert werden;

4. der Verwaltungsaufwand in der Rheinschifffahrt verringert werden, ohne das Sicherheitsniveau

zu senken.
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§ 1.10 und Anlage 13 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) wurden entsprechend
geandert. Dies ist ein wichtiger Schritt, um ab dem 1. Juni 2022 analog zu den weiterhin gultigen
Unterlagen in Papierform die Vorlage bestimmter an Bord mitzufihrender Unterlagen einfach in
elektronischer Form, ohne weitere Authentifizierung, zu ermdglichen.

Anpassung der ZKR-Verordnungen zur Beriicksichtigung der neuen Ausgabe des ES-TRIN

Der CESNI hat eine neue Edition des ES-TRIN (2021/1) angenommen, die insbesondere Vorschriften
Uber Lithium-lonen-Akkumulatoren, die Senkung der beiden Larmgrenzwerte fiir Schiffe in Fahrt und
stilliegende Schiffe sowie tragbare Feuerldscher enthalt. Diese Vorschriften wurden in enger
Abstimmung mit dem Gewerbe entwickelt.

Auf der Herbstplenartagung fasste die ZKR einen Beschluss zur gleichzeitigen Anderung der drei
Verordnungen (RheinSchUO, RheinSchPV und RheinSchPersV), um auf den ES-TRIN 2021/1 zu
verweisen. Hintergrund dafir ist der mit der Europaischen Union abgestimmte Ansatz, wonach der ES-
TRIN 2021/1 mit Wirkung zum 1. Januar 2022 mittels Verweises im jeweiligen Rechtsrahmen der ZKR
und der EU in Kraft gesetzt wird.

Arbeiten zu Infrastruktur- und Umweltfragen

Reflexionspapier , Act now!“ zum Thema Niedrigwasser und Auswirkungen auf die
Rheinschifffahrt

Der Ausschuss in Zusammenarbeit mit dem Wirtschaftsausschuss erstellte die zweite Edition des
Reflexionspapiers ,Act now!“. Diese Edition geht zurlick auf die Entscheidung im Jahr 2020, das Kapitel
5 zu ,Nachsten Schritten® um eine Bestandsaufnahme der laufenden MalRnahmen/Projekte zur
Unterstiitzung der Binnenschifffahrt bei der Bewaltigung der Herausforderungen von Niedrigwassern zu
erweitern. Die zweite Edition des Reflexionspapiers wurde von den zustandigen Ausschiissen Anfang
2021 zur Veroffentlichung auf der Website der ZKR freigegeben.

Anknipfend an den Workshop zu ,Niedrigwasser und die Folgen fur die Rheinschifffahrt*, welcher 2019
in Bonn als Folge des Niedrigwasserereignisses stattfand, und den Empfehlungen im Reflexionspapier
folgend, organisiert die ZKR Im Friihjahr 2023 einen weiteren Expertenworkshop zur Intensivierung des
Dialogs zwischen Industrie, Logistik, Verwaltung und Umweltverbanden.

Auf dem Weg zu einer emissionsfreien Binnenschifffahrt bis 2050: ZKR-Workshop iiber
alternative Energiequellen fiir elektrische Antriebe in der Binnenschifffahrt

Am 20. April veranstaltete die ZKR einen Online-Workshop Uber alternative Energiequellen fiir
elektrische Antriebe, dessen Ziel es war, aufzuzeigen, dass elektrische Antriebe mit alternativen
Energiequellen eine zentrale Rolle bei der Reduzierung von Schadstoffen und Treibhausgasen in der
Binnenschifffahrt einnehmen werden.

Dank der Beitrage verschiedener Referenten und von fiinf Podiumsdiskutanten war dieser Workshop —
bei insgesamt Uber 180 Teilnehmern — eine ausgezeichnete Gelegenheit, mehr Uber innovative
Technologien sowie Uber die technischen, wirtschaftlichen, organisatorischen und rechtlichen
Herausforderungen bei deren Umsetzung zu erfahren. Wahrend der Veranstaltung wurden vorhandene
Fallstudien zu alternativen Kraftstoffen (Strom, Wasserstoff) und verschiedenen Technologien
(Hybridmotoren, Brennstoffzellen, Batterien fiir die Stromversorgung) vorgestellt. Als groRte
Herausforderungen bei der Entwicklung von Pilotprojekten wurden unter anderem die Regulierung und
Finanzierung sowie natirlich die allgemeine Akzeptanz in Bezug auf Rendite oder Risikopuffer genannt.

Die ZKR ist Uberzeugt, dass die Ergebnisse dieses Workshops einen wichtigen Beitrag zu den

laufenden Beratungen zu diesem Thema auf ZKR- und EU-Ebene leisten und die Energiewende in der
Binnenschifffahrt wirksam unterstitzen werden.
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Studie der ZKR iiber die Energiewende zur emissionsfreien Binnenschifffahrt

Die Energiewende stellt fir die Rhein- und Binnenschifffahrt eine existenzielle Herausforderung dar.
Ihre Umsetzung erfordert kostenintensive technologische Anpassungen, die nur zum Teil vom Gewerbe
getragen werden kénnen. Vor diesem Hintergrund nahm die ZKR die Ergebnisse der Studie Uber die
Finanzierung der Energiewende zur emissionsfreien Binnenschifffahrt zur Kenntnis, die in Abstimmung
mit den wichtigsten europaischen Akteuren des Sektors erstellt wurde. Die Studie untersucht die Rolle,
die ein europaisches Forder- und Finanzierungsinstrument bei der Unterstutzung der Energiewende
spielen konnte. Ein solches Instrument sollte allen Schiffseignern in den Mitgliedsstaaten der ZKR zu
den gleichen Bedingungen offen stehen. Es sei angemerkt, dass die Ergebnisse der Studie den
Positionen der Zentralkommission und ihrer Mitgliedstaaten nicht vorgreifen.

Mit ihrer europaischen Dimension ist die Studie auch ein wichtiger Schritt zur Umsetzung der
Mannheimer Erklarung. Diese hatte die Notwendigkeit neuer Finanzierungsinstrumente betont, um ,die
Emissionen von Treibhausgasen und sonstigen Schadstoffen bis 2050 weitgehend zu beseitigen*, und
die ZKR mit der Aufgabe betraut, bei dieser Entwicklung filhrend voranzugehen. Die Studie ist auch in
die Roadmap der ZKR zur durchgreifenden Reduzierung der Treibhausgas- und Schadstoffemissionen
bis 2050 eingeflossen.

Die Schlussfolgerungen der Studie stellen einen wichtigen Beitrag fiir die Diskussionen auf rheinischer,
europaischer und internationaler Ebene Uber ein europaisches Forder- und Finanzierungsinstrument fir
die Energiewende dar. Die ZKR bekraftigte ihren Willen, sich an diesen bedeutenden Beratungen zu
beteiligen. Nach ihrer Freigabe auf der Plenartagung im Juni wurde die Studie auf der ZKR-Website
verdffentlicht.

Verringerung der Emissionen in der Binnenschifffahrt: Annahme der Roadmap der ZKR

GemalR dem Auftrag der Mannheimer Ministererklarung vom 17. Oktober 2018 hat die ZKR eine
Roadmap entwickelt, die eine weitgehende Beseitigung der Treibhausgasemissionen und der
Luftschadstoffe in der Binnenschifffahrt bis 2050 zum Ziel hat. Dieses Instrument wurde in enger
Abstimmung insbesondere mit Vertretern des Gewerbes, den anderen Flusskommissionen und der EU
ausgearbeitet.

Die ZKR leistet damit einen umfassenden Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz und gewahrleistet
gleichzeitig die Prosperitdt sowie die Sicherheit und Leichtigkeit der Rheinschifffahrt. Die
Zentralkommission ist sich bewusst, dass die Energiewende fiir die Rhein- und europaische
Binnenschifffahrt eine existenzielle Herausforderung darstellt, die ein vorrangiges Thema der Politik
bleiben muss.

Auf ihrer Herbstplenartagung nahm die ZKR die Roadmap zur Verringerung der Emissionen in der
Binnenschifffahrt an. Mit diesem wichtigen Dokument strebt die Organisation die Entwicklung einer
gemeinsamen europaischen Vision der Energiewende an und mochte insbesondere

. Ubergangsszenarien fiir die bestehende und kiinftige Flotte beschreiben,
. von der ZKR selbst oder anderweitig zu beschliefende MalRnahmen anregen, planen und
umsetzen,

. die Uberwachung der Zwischen- und Endziele der Mannheimer Erklarung gewahrleisten.
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Trotz der vorhandenen Unsicherheiten insbesondere hinsichtlich der Entwicklung, Kosten, Marktreife
und Verflgbarkeit von Technologien, die zum Ubergang zu einer emissionsfreien Binnenschifffahrt
beitragen, muss unverziglich mit der Entwicklung eines mittel- und langfristig tragfahigen Konzepts
begonnen werden, um dieses ehrgeizige Ziel zu erreichen. Angesichts dessen sind die Festlegung und
Bewertung von Mafnahmen, mit denen sich ein beschleunigter Ubergang zur Emissionsfreinheit
erreichen lasst (z. B. verordnungsrechtliche MaBnahmen, Uberwachung der Emissionen, finanzielle
Unterstiitzung der Energiewende usw.), sowie die Entwicklung technologischer Ubergangsszenarien
der Flotte mafRgebliche Aspekte der Roadmap der ZKR. Die Zentralkommission verpflichtet sich, bis
2025 uber die Fortschritte bei der Umsetzung der Roadmap sowie Uber die Notwendigkeit einer
Aktualisierung und Ausdehnung des Umfangs der Roadmap zu berichten. Ferner verpflichtet sie sich,
bis 2030 die Roadmap und den entsprechenden Aktionsplan zu tberprifen.

Der Rhein als WasserstraRe

Auf ihrer Frihjahrsplenartagung verabschiedete die ZKR auch das aktualisierte internationale Alarm-
und Kommunikationsverfahren, um ein geeignetes zusatzliches Informationsinstrument zur Bewaltigung
von Pandemien zu schaffen. Das internationale Alarm- und Kommunikationsverfahren, das mit
Beschluss 2009-11-9 eingefiihrt wurde, wird derzeit bei einem Unfall oder der Nichtverfligbarkeit der
Infrastruktur infolge einer technischen Gefahr angewendet. Mit der Aktualisierung soll sichergestellt
werden, dass im Falle einer Pandemie ein unmittelbarer Informationsaustausch zwischen den
Revierzentralen erfolgt und die Binnenschifffahrt (ber etwaige Einschrankungen des
Infrastrukturbetriebs im gesamten Rheinkorridor informiert wird. Diese Anpassung des Verfahrens wird
die Zuverlassigkeit der Wasserstralte Rhein weiter verbessern.

Parallel dazu genehmigte die ZKR auf ihren Plenartagungen sechs Baumaflnahmen:
- Neubau eines Entnahmebauwerks am Oberrhein,

- Bau von Stufen am Rheinufer auf Héhe der Gemarkung Seltz,

- Abbruch der Bogenbriicke Gber die Lek in der Nahe von Vianen,

- Ersatzneubau der Van Brienenoordbricke bei Rotterdam,

- Neubau von Liegestellen fur Fahrgastkabinenschiffe am Oberrhein (bei Vogelgrun und
Huningen). Nach Abschluss der MaBnahmen werden am Oberrhein Liegeplatze fir sieben
Schiffe zusatzlich verfuigbar sein. Die Liegestellen werden von einem Konzessionar errichtet und
betrieben sowie mit Landstrom, Wasserversorgung und Busparkplatzen ausgestattet.

Die Zentralkommission stellte fest, dass weder die Arbeiten noch die geplanten MaRnahmen die
Schifffahrt wesentlich behindern werden.

Unterstiitzung der Entwicklung der automatisierten Navigation

Auf seiner Sitzung im Oktober 2021 nahm der Kleine Schifffahrtsausschuss (RN), der unter anderem
fur die Koordinierung der Arbeiten im Zusammenhang mit der automatisierten Navigation zustandig ist,
die Zusammenfassung einer Vision der ZKR zur Unterstitzung der harmonisierten Entwicklung der
automatisierten Navigation an. Die Zusammenfassung der Vision der ZKR zur Unterstitzung der
harmonisierten Entwicklung der automatisierten Navigation ist auf der entsprechenden Webseite der
ZKR unter folgender Adresse abrufbar: https://www.ccr-zkr.org/12050000-de.html.

4) Internationale Organisationen

Das Sekretariat vertrat die Zentralkommission:

- bei der Europaischen Kommission (Sitzungen der NAIADES-Expertengruppen, die sich mit
Fragen der Binnenschifffahrt befassen),

- bei verschiedenen Arbeits- und Expertengruppen, soweit Fragen der Binnenschifffahrt behandelt
wurden,

- bei der Internationalen Kommission zum Schutz des Rheins (IKSR),
- bei der Moselkommission (MK).
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5) Interinstitutionelle Beziehungen

a) Europaische Union (EU)

Européische Kommission (EK)

Die verstarkte Zusammenarbeit, die 2003 mit einer Kooperationsvereinbarung zwischen der
Europaischen Kommission und der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt (ZKR) eingeleitet und
2013 mit einer Verwaltungsvereinbarung zwischen der GD MOVE und dem Sekretariat der ZKR
erneuert wurde, verlief 2021 erneut sehr intensiv.

Die halbjahrlichen Koordinierungssitzungen fanden zwischen dem Sekretariat der ZKR und der GD
Move diesmal am 25. Mai und am 29. November online statt.

ZKR und EU-Kommission standen im Rahmen regelmafliiger Gesprache erneut in einem standigen
regen und konstruktiven Austausch Uber laufende Arbeiten, strategische Themen der europaischen
Binnenschifffahrtspolitik sowie auch Uber bilaterale Fragestellungen wie etwa die Perspektive ihrer
zukunftige Kooperation in der Zeit nach 2022.

Diese Perspektiven einer kinftigen Zusammenarbeit waren Gegenstand mehrerer Diskussionen und
Meinungsaustausche. Es wurden zwei Aufforderungen zur Einreichung von Vorschlagen veréffentlicht,
und die ZKR hat mit den Arbeiten begonnen, um auf diese Aufforderungen zu reagieren. Die beiden
Vertrége sollen im zweiten Quartal 2022 unterzeichnet werden.

Wie bekannt wurde die Zentralkommission durch das Sekretariat bei der Europaischen Kommission
auch im Rahmen der Sitzungen der verschiedenen NAIADES-Expertengruppen vertreten, die sich mit
Fragen der Binnenschifffahrt befassen (u. a. bei der NAIADES III Implementation Group, die am 13.
September online tagte).

b) Moselkommission (MK)

Im Rahmen der 2014 unterzeichneten Kooperationsabmachung hat im Jahre 2021 die gemeinsame
Sitzung zwischen dem Sekretariat der Moselkommission und dem Sekretariat der ZKR nicht stattfinden
konnen.

Die 2008 mit der Moselkommission vereinbarte Kooperationsabmachung wurde im Laufe des Jahres
2021 uberarbeitet und soll 2022 finalisiert werden.

Wie oben erwahnt, war das Sekretariat der ZKR ebenfalls bei den beiden Online-Plenarsitzungen der
Moselkommission am 19. Mai und am 25. November vertreten.

c) Donaukommission (DK)

Das Sekretariat der ZKR hat online an den beiden Plenarsitzungen der Donaukommission
teilgenommen, die am 15. Juni und 14. Dezember stattgefunden haben.

d) Internationale Kommission zum Schutz des Rheins (IKSR)
Das Sekretariat der ZKR war auf der Online-Plenarsitzung der IKSR am 1. und 2. Juli vertreten.
e) Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE)

Das Sekretariat nahm online an den Sitzungen des Binnenverkehrsausschusses der Wirtschafts-
kommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE) vom 23. bis 26. Februar teil.
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f) Internationale Kommission fiir die Hydrologie des Rheingebietes (KHR)

Am Rande des 50. Jahrestages der Internationalen Kommission fiir die Hydrologie des Rheingebietes
(KHR), der am 21. und 22. Oktober in Wageningen (Niederlande) gefeiert wurde, bekraftigten die ZKR,
vertreten durch ihren Generalsekretér, Herrn GEORGES, und die KHR, vertreten durch ihren
Prasidenten, Herrn HABERSACK, den Willen, ihre derzeitige Zusammenarbeit in verschiedenen
Bereichen zu starken.

Die Erklarung wurde am 21. Oktober von beiden Seiten unterzeichnet.

6) Nichtstaatliche Organisationen

Die gesundheitliche Situation im Zusammenhang mit der Covid-19-Pandemie machte es sehr viel
schwieriger, wenn nicht gar unmdglich, formale Beziehungen zu nichtstaatlichen Organisationen zu
unterhalten, da viele Veranstaltungen abgesagt werden mussten. Die bei der ZKR anerkannten
Organisationen waren jedoch sehr eng in die Friihjahrs- und Herbstplenarsitzungen eingebunden.
Generalsekretar GEORGES konnte jedoch am Kongress der IVR am 7. Und 8. Oktober in Gent
(Belgien) teilnehmen, bei dem das Sekretariat auch die Moderation eines Workshops Uber
Berufsbefahigungen Gbernahm.

) UBEREINKOMMEN UBER DIE SAMMLUNG, ABGABE UND ANNAHME VON ABFALLEN
IN DER RHEIN- UND BINNENSCHIFFFAHRT (CDNI)

Das Sekretariat der ZKR stellt das Sekretariat des CDNI seit dem Inkrafttreten des Ubereinkommens
am 1. November 2009. Sechs Vertragsstaaten beteiligen sich an diesem Ubereinkommen (Belgien,
Deutschland, Frankreich, Luxemburg, die Niederlande und die Schweiz).

Im Jahr 2021 trat das oberste Gremium des Ubereinkommens, die Konferenz der Vertragsparteien
(KVP), das insbesondere fiir die Uberwachung der Umsetzung der Bestimmungen des CDNI zusténdig
ist, zweimal zusammen:

- die Sommersitzung fand am 22. Juni online und

- die Wintersitzung am 13. Dezember online statt,
jeweils unter dem Vorsitz von Frau BOULDOUYRE (franzdsische Delegation).

Am 8. April fand unter dem Vorsitz von Frau BOULDOUYRE (franzésische Delegation) und der
Moderation von Herrn BLESSINGER (schweizerische Delegation) ein virtueller Runder Tisch zur
Zukunft von Teil A (6l- und fetthaltige Abfalle) statt.
Der Zweck dieses Runden Tisches war es, Diskussionen zwischen den betroffenen Akteuren (Staaten,
Gewerbe, nichtstaatliche Verbande) anzustoen, um die zukinftigen Herausforderungen fiir das
internationale System bestmdglich zu antizipieren.

Die Arbeitsgruppe CDNI/G trat unter dem Vorsitz von Herrn BLESSINGER (schweizerische Delegation)
am 6. und 7. April und am 31. August online sowie am 3. und 4. November im Hybridformat zusammen.

Die Internationale Ausgleichs- und Koordinierungsstelle (IAKS), das fiir die Umsetzung von Teil A
(Annahme und Entsorgung 6l- und fetthaltiger Abfalle) zustandige Gremium, tagte unter dem Vorsitz
des Generalsekretars der ZKR, Herrn GEORGES, am 27. Mai online und unter dem Vorsitz der neuen
Generalsekretarin, Frau LUIJTEN, am 25. November im Hybridformat.

Ein Online-Workshop Uber das Verfahren zur Erneuerung des SPE-CDNI fand am 21. Januar statt.
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Die 80. Sitzung der Zentralen Verwaltungsstelle fand online am 21. April unter dem Vorsitz von Herrn
TUNNISSEN (niederlandische Delegation) statt.

Der Berufungskammer der Zentralkommission gehoérten mit Wirkung zum 1. Januar 2021 folgende
Mitglieder an:

RICHTER
Herr BALL Deutschland

Herr WOEHRLING Frankreich
Herr DE SAVORNIN-LOHMAN  Niederlande
Frau STAMM Schweiz
STELLVERTRETENDE RICHTER
Herr GOBEL Deutschland

Herr BANGRATZ Frankreich
'Herr SPRENGER ~ Niederlande
Herr LOTSCHER Schweiz
GERICHTSKANZLER
Frau BRAAT, Rechtsberaterin der ZKR.
SITZUNGEN

Die Kammer tagte online unter dem Vorsitz von Herrn DE SAVORNIN LOHMAN am 27. Januar und am
7. Mai und féllte in letzter Instanz ein strafrechtliches Urteil und zwei zivilrechtliche Urteile.
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PROTOKOLL 22
Pressemitteilung
Beschluss

Die Pressemitteilung wird genehmigt.

PROTOKOLL 23
Termin der nachsten Plenartagung
Beschluss

Die nachste Plenartagung findet am 8. Dezember 2022, in StralRburg, statt.
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