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Bovenaanzicht met de recente dieptemetingen:

91 -

Aanlegsteiger in Vogelgrun
Schaal : 1/1000

Dieptemeting 2021

Dieptemeting 2018
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PROTOCOL 22

Aanleg van een nieuwe ligplaats voor hotelschepen langs de Oberrhein bij Hiiningen
bij Rijn-kmr 170,300

Besluit
De Centrale Commissie
neemt kennis van de goedkeuring die haar Comité Infrastructuur en milieu op basis van de
bestaande verdragen en overdracht van bevoegdheid overeenkomstig Besluit 1990-11-46 heeft verleend
voor de geplande aanleg van een nieuwe ligplaats voor hotelschepen aan de linkeroever van de

Oberrhein bij Hiningen bij Rijn-kmr 170,300.

Het verslag van het Comité Infrastructuur en milieu en de tekeningen zijn als bijlage bij dit besluit
gevoegd.

Bijlage
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Bijlage bij protocol 22

Aanleg van een nieuwe ligplaats voor hotelschepen langs de Oberrhein bij Hiiningen
bij Rijn-kmr 170,300

Soort bouwwerk:
Ligplaats voor hotelschepen tot een lengte van 135 m, bestaand uit dukdalven, geleidepalen bij de
drijvende pontons, pontons, loopplanken, funderingen en bolders aan land.

Dichtstbijzijnde plaats/stad:
Huningen

Rijnkilometer:
Rijn-km 170,300

Soort bouwwerkzaamheden:
Aanleg van buizen door heien met een trilblok, laswerkzaamheden en weg- en waterbouwkundige

werkzaamheden

Algemene beschrijving

5. Breedte van het vaarwater:
Ongeveer 310 m (de breedte is niet overal hetzelfde, omdat de oevers niet parallel lopen)

6. Breedte van de vaargeul:
108,10 m

7. Wezenlijke afmetingen en kenmerken van de ligplaatsen
Deze ligplaats is bestemd voor één hotelschip met een lengte van maximaal 135 m en een
breedte van maximaal 11,45 m (zie de tekening bij C), en bestaat uit:

e drie nieuwe dukdalven met drie bolders om de schepen aan vast te maken,
e eendrijvend ponton van 30 m lang en 4 m breed, met twee geleidepalen aan de uiteinden,

e landbolders om de schepen vast te maken voor de veiligheid.
De verbinding met de wal wordt gevormd door de bestaande loopplank.

De dukdalven worden op 15 meter van de oever geplaatst, evenwijdig aan en op enige afstand
van de bestaande dukdalven.. De afstand is nodig om ervoor te zorgen dat het water diep
genoeg is voor de schepen die afmeren.

8. Situatie ten opzichte van de vaargeul en het vaarwater
De afstand tussen de grens van de vaargeul en de as van de dukdalven bedraagt 58 m.

Als een schip daar afgemeerd ligt, is de berekening voor de afstand tussen de buitenzijde van

het schip en de grens van de vaargeul als volgt:
58 m — 11,45 m (breedte van de schepen) — 1 m (veiligheidsafstand) = 45,5 m
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Gegevens over het verloop van de bouwwerkzaamheden

9.

10.

1.

12,

Beschrijving van het verloop van de bouwwerkzaamheden

De bouwwerkzaamheden zullen verricht worden vanaf de oever, zonder gevolgen voor de
scheepvaart, afgezien van de gebruikelijke maatregelen waarbij verzocht zal worden om
oplettendheid.

Periode van de uitvoering
De werkzaamheden zullen naar verwachting in het eerste kwartaal van 2023 beginnen, met
een geschatte duur van twaalf weken.

Beperking van de scheepvaart en duur van de beperking

De bouwwerkzaamheden leiden niet tot restricties voor de scheepvaart, met uitzondering van
een snelheidsbeperking om golfslag te vermijden. De informatie van het bedrijfsleven zal
worden verstrekt door middel van berichten aan de scheepvaart.

Duur van de geplande stremming van de scheepvaart (totaal/gedeeltelijk)
De scheepvaart hoeft niet stilgelegd te worden.
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C. Tekeningen
Overzichtstekening met d

f_

Ligplaats HUNINGEN
1 aanlegsteiger (1 schip)

=
Ay CITAL
EHEIE

mg/ccr21_2nl



-96 -

Bovenaanzicht van de lig

plaats in Hiningen:
W . -

SITE DE HUNINGUE
ECHELLE DE 100 M

, R Bestaande dukdalf
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Dwarsdoorsnede van de ligplaats in Hiningen:

1 schip

114
+

|_—"Dukdalf

Afstand van ongeveer 35 m

Gebruik van de bestaande loopplank

om van boord te gaan

22

Diepgang
passagiers-
schip

|
*

/1

Bestaande paal. \
steun van de Ioopplénk \

Landbolders /
/

Geleidepalen bij de drijvende ponton, & 711 dikte 12,5 mm — lengte: 15.00 m /

Voorzichtig heien om beschadiging van de bestaande oeverbekleding door
trillingen te voorkomen
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PROTOCOL 23

Overeengekomen Lage Rivierstand (OLR) op de Rijn 2022
(1932-11-12, 1992-1-32, 2001-1-40, 2002-11-26, 2014-11-17)

Besluit
De Centrale Commissie,

neemt kennis van de omstandigheid dat de vaststelling van de Overeengekomen Lage
Rivierstand 2022 vertraging heeft opgelopen,

besluit om deze reden de huidige waarden (Besluit 2014-11-17) nog een jaar langer toe te passen
en uiterlijk op 31 december 2022 nieuwe waarden vast te stellen,

draagt haar Comité Infrastructuur en milieu op om vé6r de plenaire vergadering in het najaar
van 2022 een voorstel voor de Overeengekomen Lage Rivierstand voor te leggen,

verzoekt de werkzaamheden inzake de Overeengekomen Lage Rivierstand 2032 zodanig af te
ronden dat deze op 1 januari 2032 in werking kan treden.
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PROTOCOL 24

Stremming van afzonderlijke kolken van de sluizen in de Boven-Rijn
voor het uitvoeren van onderhoudswerkzaamheden

Besluit
De Centrale Commissie,

neemt, overeenkomstig de informatie van de voorzitter van haar Comité Infrastructuur en milieu,
kennis van de voorziene stremmingen,

betuigt haar tevredenheid over de uitvoering van de onderhoudswerkzaamheden aan de sluizen
en over de inspanning om de belemmeringen voor de scheepvaart te beperken door de
onderhoudswerkzaamheden aan de sluizen van de Boven-Rijn gelijktijdig uit te voeren,

stelt vast dat de stremmingen voor het uitvoeren van de onderhoudswerkzaamheden
noodzakelijk en adequaat zijn,

erkent dat zich bij omvangrijke bouwmaatregelen onvoorziene gebeurtenissen kunnen
voordoen en dat daardoor de data van de voorziene stremmingen kunnen verschuiven,

verzoekt de Duitse en Franse delegaties,

- de werkzaamheden zo veel mogelijk te bespoedigen en de scheepvaart zo gering mogelijk
te belemmeren,

- de scheepsexploitanten vroegtijdig en met gebruik van River Information Services over de
stremmingen en in het bijzonder over afwijkingen van de oorspronkelijke planningen te
informeren,

- voldoende ligplaatsen voor de schepen die vanwege de stremmingen op een schutting
moeten wachten, gereed te houden.

Bijlage
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Bijlage bij protocol 24

Overzicht van de stremmingen 2022 van de sluizen in de Rijn en het Grand Canal d’Alsace

Stand per 01.10.2021

Exploit Sluis Begin van de Einde van de Opmerking
ant stremming stremming
EDF Kembs westelijke sluiskolk 9 mei 2022 2 september 2022 | Mogelijke hinder
EDF Kembs oostelijke sluiskolk 14 maart 2022 18 maart 2022 Mogelijke hinder
EDF Ottmarsheim kleine sluiskolk 14 maart 2022 18 maart 2022 Mogelijke hinder
EDF Ottmarsheim grote sluiskolk 23 mei 2022 12 augustus 2022 | Beperking
EDF Fessenheim kleine sluiskolk 14 maart 2022 18 maart 2022 Mogelijke hinder
EDF Fessenheim grote sluiskolk 4 juli 2022 9 september 2022 | Beperking
EDF Vogelgrun kleine sluiskolk 14 maart 2022 25 maart 2022 Mogelijke hinder
EDF Vogelgrun grote sluiskolk 16 mei 2022 16 september 2022 | Beperking
EDF Marckolsheim kleine sluiskolk 14 maart 2022 18 maart 2022 Mogelijke hinder
EDF Marckolsheim grote sluiskolk 27 juni 2022 16 september 2022 | Beperking
EDF Rhinau kleine sluiskolk 14 maart 2022 18 maart 2022 Mogelijke hinder
EDF Rhinau grote sluiskolk 16 mei 2022 9 september 2022 | Beperking
EDF Gerstheim kleine sluiskolk 14 maart 2022 18 maart 2022 Mogelijke hinder
EDF Gerstheim grote sluiskolk 23 mei 2022 30 september 2022 | Beperking
EDF Straatsburg kleine sluiskolk 14 maart 2022 18 maart 2022 Mogelijke hinder
EDF Straatsburg grote sluiskolk 30 mei 2022 29 juli 2022 Beperking
VNF Gambsheim westelijke sluiskolk 4 juli 2022 31 december 2022 | Mogelijke hinder
VNF Gambsheim oostelijke sluiskolk 31 januari 2022 1 april 2022 Mogelijke hinder
Wsv Iffezheim westelijke sluiskolk 27 juni 2022 1 juli 2022 Mogelijke hinder
WSV Iffezheim oostelijke sluiskolk 19 september 2022 21 oktober 2022 Mogelijke hinder
Opgelet:

De officiéle mededelingen over de stremmingen kunnen op de internetpagina's van de sluisexploitanten worden geraadpleegd:

Sluis Iffezheim (Duitse waterweg- en scheepvaartdienst (WSV)): www.elwis.de

Sluis Gambsheim (Franse waterweg- en scheepvaartdienst (VNF)): www.vnf.fr/avisbat
Sluizen Straatsburg tot en met Kembs (Franse elektriciteitsdienst (EDF)): www.vnf.fr/avisbat

De stremmingen van de Zwitserse sluizen kunnen op www.elwis.de worden geraadpleegd.

Nadere informatie over de actuele planningen van de stremmingen wordt tevens gepubliceerd op de volgende website: www.e-

ris.eu.

Beperking (Ottmarsheim tot Straatsburg): de grote sluiskolk is gestremd. Alleen de kleine kolk is beschikbaar voor vaartuigen met
een breedte tot en met 11,45 m.
Mogelijke hinder (Kembs, Gambsheim of Iffezheim): een van de twee kolken is gestremd. Dit kan operationele belemmeringen
en vertragingen veroorzaken.
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PROTOCOL 25

Kennisnemingen van de inwerkingtreding in de lidstaten
van door comités en werkgroepen genomen beslissingen, evenals
kennisnemingen van het niet-verlengen van voorschriften van tijdelijke aard

Besluit

De Centrale Commissie neemt kennis

- van de inwerkingtreding en het opnieuw in werking treden in haar lidstaten van de in de
bijlage vermelde voorschriften en tijdelijke voorschriften,

- van de beslissingen van haar comités en werkgroepen, die op grond van besluiten zijn
gedelegeerd en die in de bijlagen zijn vermeld, evenals

- van het niet-verlengen van voorschriften van tijdelijke aard.

Bijlagen
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1. Rijnvaartpolitiereglement (RPR):
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Bijlagen bij protocol 25

Inwerkingtreding van voorschriften en van voorschriften van tijdelijke aard
Opnieuw in werking treden van voorschriften van tijdelijke aard
Stand van de inwerkingstellingen en het opnieuw in werking stellen waartoe de lidstaten nog niet zijn overgegaan

Protocol

Inhoud

*

Voorziene
inwerking-
treding

In werking getreden in/op

D

F NL

CH

2000-111-19

Art 2, 7, 8 en bijlage 2 - Voorschriften
omtrent de kleur en de sterkte der lichten

1.10.2001

6.9.2001

24.9.2001

25.1.2001

2006-1-19

Definitieve wijzigingen van het RPR

1.4.2007

10.7.2007

31.3.2007

21.6.2006

2017-1-11

Definitieve wijzigingen van het RPR -
Betekenis van enige uitdrukkingen (art.
1.01), Inland AIS en Inland ECDIS (art.
4.07), meldplicht (art. 12.01) en lijst van
de soorten vaartuigen en samenstellen
(inhoudsopgave, bijlage 12)

1.12.2018

1.5.2018

1.12.2018

5.12.2017

2017-1-12

Definitieve wijzigingen van het RPR -
Scheepsbescheiden en andere
documenten aan boord (art. 1.10) en
marifoon (art. 4.05)

1.6.2018

1.5.2018

19.9.2019

5.12.2017

2019-1-11

Technische Definitieve wijziging van het
(ROSR, het RPR en het RSP -
Aanpassing van het ROSR, het RPR en
het RSP om rekening te houden met de
bijwerking van de Europese standaard
tot vaststelling van de technische
voorschriften voor  binnenschepen
(ES-TRIN 2019/1)

1.1.2020

8.11.2019

21.12.2020

16.8.2019

2019-11-16

Definitieve wijzigingen van het RPR
(inhoudsopgave, art. 1.10, 1.10a, 1.11,
bijlage 13) en van het ROSR (art. 2.13,
lid 1) inzake de actualisering van de lijst
van documenten die aan boord moeten
worden bewaard

1.12.2020

2.6.2020

14.11.2020

12.2.2020

2019-11-17

Definitieve wijzigingen van het RPR met
het oog op de harmonisatie van de
terminologie met betrekking tot de
termen  "vaargeul, vaarwater en
vaarweg"

1.12.2020

2.6.2020

14.11.2020

12.2.2020

2019-11-18

Goedkeuring van een wijziging van het
RPR via de schriftelijke procedure (art.
1.11)

1.12.2019

2.6.2020

14.11.2020

12.2.2020

2020-1-12

Definitieve wijzigingen van het RPR —
meldplicht (art. 1.10a, lid 1, 2.01, lid 1,
onderdeel c en lid 3, 2.05, lid 1, 12.01)

1.12.2021

1.12.2021

1.12.2021

2020-1-13

Definitieve wijzigingen van het RPR —
vermindering van verdrinkingsgevallen
(art. 1.08, 7.01)

1.12.2020

15.9.2020

28.4.2021

26.11.2020

2020-1-14

Verlenging van voorschriften  van
tijdelijke aard overeenkomstig art. 1.22a
van het RPR (art. 4.07)

1.12.2020

26.8.2020

28.4.2021

26.11.2020

2020-11-19

Definitieve  wijzigingen van het
Rijnvaartpolitiereglement  (RPR) -
Melding van ongevallen (artikelen 1.16
en 1.17)

1.12.2021

1.12.2021

1.12.2021

7| = Inwerkingtreding, W = Opnieuw inwerking treden
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Protocol

Inhoud

Voorziene
inwerking-
treding

In werking getreden in/op

F

NL

CH

2020-11-22

Definitieve wijziging van het ROSR, het
RPR en het Reglement betreffende het
RSP - Aanpassing van het ROSR, het
RPR en het RSP om rekening te houden
met de geactualiseerde Europese
standaard tot \vaststeling van de
technische voorschriften voor
binnenschepen (ES-TRIN 2021/1)

1.1.2022

1.1.2022

1.1.2022

2021-1-10

Definitieve  wijzigingen van het
Rijnvaartpolitiereglement (RPR) om de
aanwezigheid van scheepsbescheiden
en andere documenten in elektronische
vorm aan boord toe te laten

(artikel 1.10 en bijlage 13)

1.6.2022

2021-1-11

Definitieve  wijzigingen van het
Rijnvaartpolitiereglement (RPR) om dit
reglement in overeenstemming te
brengen met de Europese standaard
voor de rivierinformatiediensten ES-RIS
2021/1 en te verwijzen naar de eerste
editie van deze standaard (artikelen
1.01, 4.07, 12.01 en bijlage 11)

25.4.2022

2021-1-12

Wijzigingen van het
Rijnvaartpolitiereglement (RPR) door
een voorschrift van tijdelijke aard -
Nieuwe editie van de Minimumeisen voor
apparaten voor de weergave van
elektronische binnenvaartkaarten met
het oog op het gebruik van Inland AIS-
gegevens aan boord van schepen
(artikel 4.07, derde lid)

25.4.2022
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2. Reglement Onderzoek schepen op de Rijn (ROSR):

Inwerkingtreding van voorschriften en van voorschriften van tijdelijke aard
Opnieuw in werking treden van voorschriften van tijdelijke aard
Stand van de inwerkingstellingen en het opnieuw in werking stellen waartoe de lidstaten nog niet zijn overgegaan

") | Voorziene In werking getreden in/op

Protocol Inhoud inwerking-
treding D B F NL CH

Definitieve wijziging van het ROSR -
Aanpassing van het ROSR om
rekening te houden met de Europese | | | 7 465018 | 7.10.2018 7.10.2018 | 28.5.2018
Standaard tot vaststeling van de
technische voorschriften voor
binnenschepen (ES-TRIN 2017/1)

2017-11-20

Definitieve wijzigingen van het ROSR,

I [ 1.12.2019 6.6.2019 19.8.2020 | 1.12.2019 | 28.2.2019
art. 1.06

2018-11-7

Technische definitieve wijziging van
het (ROSR, het RPR en het RSP -
Aanpassing van het ROSR, het RPR
en het RSP om rekening te houden
met de bijwerking van de Europese
standaard tot vaststeling van de
technische voorschriften voor
binnenschepen (ES-TRIN 2019/1)

2019-1-11 1.1.2020 8.11.2019 21.12.2020 | 1.1.2020 | 16.8.2019

Definitieve wijziging van het ROSR,
het RPR en het Reglement
betreffende het RSP - Aanpassing van
het ROSR, het RPR en het RSP om
2020-11-22 [rekening te houden met de
geactualiseerde Europese standaard
tot vaststeling van de technische
voorschriften  voor binnenschepen
(ES-TRIN 2021/1)

1.1.2022 1.1.2022

7| = Inwerkingtreding, W = Opnieuw inwerking treden
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3. Reglement betreffende het Scheepvaartpersoneel op de Rijn (RSP):
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Inwerkingtreding van voorschriften en van voorschriften van tijdelijke aard
Opnieuw in werking treden van voorschriften van tijdelijke aard

Stand van de inwerkingstellingen en het opnieuw in werking stellen waartoe de lidstaten nog niet zijn overgegaan

Protocol

Inhoud

")

Voorziene
inwerking-
treding

In werking getreden in/op

D

B

F

NL

CH

2011-1-8

Erkenning van het Slowaakse
Kapiteinsvaarbewijs klasse | en het
Slowaakse radarbevoegdheidsbewijs

1.10.2011

24.12.2011

4.4.2012

1.10.2011

20.6.2011

2011-I-10

Erkenning van het Oostenrijkse
vaarbewijs en
radarbevoegdheidsbewijs

1.10.2011

24.12.2011

4.4.2012

1.10.2011

15.6.2011

2011-11-16

Erkenning van  het
vaarbewijs

Bulgaarse

1.7.2012

1.7.2012

4.9.2012

1.7.2012

16.12.2011

2012-11-11

Definitieve wijzigingen van het RSP -
Erkenning van het Slowaakse
Kapiteinsvaarbewijs en het Slowaakse
radarbevoegdheidsbewijs

1.1.2013

21.3.2014

30.1.2015

24.5.2013

29.11.2012

2012-11-12

Definitieve wijzigingen van het RSP
(art. 6.02)

1.12.2013

21.3.2014

27.1.2015

24.5.2013

15.2.2013

2014-11-13

Erkenning van opleidingen tot matroos
in niet-Rijnoeverstaten
Wijziging van artikel 3.02, derde lid,
onderdeel a, van het RSP

1.12.2015

29.7.2015

1.2.2016

11.12.2015

6.1.2015

2015-1-7

Amendering van het RSP door een
definitieve wijziging

1.7.2016

24.9.2015

1.2.2016

1.7.2016

19.6.2015

2015-1-10

Wijziging van het Reglement
betreffende het scheepvaartpersoneel
op de Rijn - Wijziging van het model
van het Rijnpatent alsmede van
verschillende vaarbewijzen en
bevoegdheidsbewijzen voor de
radarvaart (Bijlagen D1, D5, D6 en A5
van het RSP)

1.8.2015

1.7.2016

21.10.2015

1.8.2015

19.6.2015

2015-1-11

Mogelijke erkenning van
vaartijdenboeken van niet-Rijnstaten
Wijziging van artikel 3.13 en Bijlage A1
van het RSP en invoeging van een
Bijlage A1a

1.7.2016

1.7.2016

12.5.2017

1.7.2016

19.6.2015

2015-11-14

Erkenning van matrozenopleidingen
van buiten de Rijnstaten / Verkrijging
van de bekwaamheid "volmatroos"
Wijziging van art. 3.02, lid 5, onderdeel
a, van het RSP

1.12.2016

1.12.2016

12.5.2017

20.12.2016

25.1.2016

2016-1-6

Elektronische publicatie van de
afgevende autoriteiten - Wijziging van
de bijlagen A5, D5 en D6 van het
Reglement betreffende het
Scheepvaartpersoneel op de Rijn

1.8.2016

11.4.2017

12.5.2017

20.12.2016

20.6.2016

2016-11-8

Wijzigingen van het RSP - Wijziging
van het model van het Rijnpatent in
Nederland (Bijlage D1 van het RSP)

15.7.2016

)

12.5.2017

22.6.2016

)

2016-11-9

Wijzigingen van het RSP - Aanpassing
van de bemanningsvoorschriften, art.
3.01, 3.02, lid 4 t/m lid 8, 3.15, lid 3,
3.16, lid 1, 3 en (nieuw) 4 lid, 3.17, lid
1 t/m lid 3, 6 t/m (nieuw) lid 9 en
(nieuw) lid 10, 3.18, lid 2, 7.01 lid 4,
7.02 lid 4, 7.06 lid 1, 9.06 (nieuw)
alsmede Bijlage A1

1.12.2017

27.9.2017

19.9.2019

29.11.2017

3.2.2017

2016-11-10

Erkenning van de geldigheid van
nationale vaarbevoegdheidsbewijzen
van afzonderlijke lidstaten op de Rijn

1.4.2017

11.4.2017

12.5.2017

1.4.2017

)

0= Inwerkingtreding, W = Opnieuw inwerking treden
™) Niet van toepassing
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Protocol

Inhoud

")

Voorziene
inwerking-
treding

In werking getreden in/op

B

F

NL

CH

Aanpassing van art. 1.01, lid 37 en 40;
art. 3.13, lid 1; art. 3.14, lid 1; art. 3.14,
lid 1.1, onderdelen j) en m); art. 3.14,

2017-11-15 | lid 2; art. 3.17, lid 2, voetnoot nr. 2; art.

3.18, lid 3; art. 3.19, lid 3; art. 5.06; art.
5.10, lid 1, onderdeel a); bijlage A1, nr.
1; bijlage D7, nr. 1.3; bijlage D8, nr.
2.7; bijlage E2, nr. 1.1

Definitieve wijzigingen van het RSP —

7.10.2018

7.10.2018

19.9.2019

7.10.2018

28.5.2018

2018-11-7

Definitieve wijzigingen van het RSP,
art. 1.02

1.12.2019

6.6.2019

19.8.2020

1.12.2019

28.2.2019

2018-11-10

Wijziging van het RSP - Aanpassing
van de voorschriften over de rusttijd
aan bord, art. 3.11, lid 4 (nieuw) t/m lid
6,3.12,lid5en7

1.7.2019

6.6.2019

19.9.2019

14.6.2019

28.2.2019

2019-1-11

Technische Definitieve wijziging van
het (ROSR, het RPR en het RSP -
Aanpassing van het ROSR, het RPR
en het RSP om rekening te houden
met de bijwerking van de Europese
standaard tot vaststeling van de
technische voorschriften voor
binnenschepen (ES-TRIN 2019/1)

1.1.2020

8.11.2019

21.12.2020

1.1.2020

16.8.2019

Definitieve wijziging van het ROSR,
het RPR en het Reglement
betreffende het RSP - Aanpassing van
het ROSR, het RPR en het RSP om

2020-11-22 | rekening te houden met de

geactualiseerde Europese standaard
tot vaststeling van de technische
voorschriften  voor binnenschepen
(ES-TRIN 2021/1)

1.1.2022

1.1.2022

1.1.2022

4. Comité Politiereglement (Besluit 2015-1-8)

Standaard voor een controlelijst voor het bunkeren van vioeibaar aardgas (LNG) - Bunkerstation

aan de wal — schip (separaat).
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Comité Reglement van onderzoek (Besluit 2013-1-16)

CENTRALE COMMISSIE VOOR DE RIJNVAART

AANBEVELINGEN AAN DE COMMISSIES VAN DESKUNDIGEN MET BETREKKING TOT DE
TOEPASSING VAN HET REGLEMENT ONDERZOEK SCHEPEN OP DE RIJN

AANBEVELING Nr. 1/2021
van 17 juni 2021

Bijlage 8 van ES-TRIN

MAAS

Het motorvrachtschip Maas, uniek Europees scheepsidentificatienummer 02323207, mag in afwijking
van het Reglement Onderzoek schepen op de Rijn (ROSR) worden toegelaten om waterstof als
brandstof te gebruiken voor de voortstuwing en stroomvoorziening aan boord van het schip.

Op grond van artikel 2.20 derde lid, van het ROSR mag bij genoemd schip tot 16 juni 2026 worden
afgeweken van bijlage 8 zoals bedoeld in artikel 30.01, tweede lid, van ES-TRIN 2019/1 (hierna
ES-TRIN genoemd). Het gebruik van waterstof als brandstof wordt geacht voldoende veilig te zijn indien
te allen tijde aan de volgende voorwaarden wordt voldaan:

1.

Het brandstofcelsysteem bestaat uit de brandstofcelinstallatie alsmede een brandstoftank en een
brandstofleidingsysteem (hierna brandstofcelsysteem genoemd).

Voor het schip is een risicobeoordeling (+ HAZID Close Out Register) overeenkomstig bijlage 8
van ES-TRIN beschikbaar in de vorm van bijlage 1.

Op het schip wordt voldaan aan de uit de risicobeoordeling voortvioeiende aanvullende en
afwijkende vereisten inzake de bouw en de uitrusting krachtens bijlage 2. Bijlage 2 bevat een
analyse van de afwijkingen van de voorschriften in bijlage 8, onderdeel I.

Het bunkeren van waterstof wordt uitgevoerd conform de in bijlage 3 vermelde procedures.

Het onderhoud van het brandstofcelsysteem wordt uitgevoerd overeenkomstig de instructies van
de fabrikant. De instructies worden aan boord bewaard.

Alle bemanningsleden zijn opgeleid met betrekking tot de gevaren, het gebruik, het onderhoud en
de inspectie van het brandstofcelsysteem overeenkomstig de in bijlage 4 vermelde inhoud.

Alle gegevens betreffende het gebruik van het brandstofcelsysteem worden verzameld door de

exploitant en moeten gedurende ten minste vijf jaar worden bewaard. Deze gegevens worden op
verzoek naar de bevoegde autoriteit verzonden.
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8. Gedurende een periode van vijf jaar wordt een jaarlijks evaluatierapport opgesteld en naar het
secretariaat van de CCR gezonden, ter verdere verspreiding onder de Rijnoeverstaten en Belgié.
Dit evaluatierapport bevat ten minste de volgende informatie:

a) systeemuitval;

b) lekkage;

c) bunkergegevens (waterstof);

d) afwijkingen, reparaties en wijzigingen van het brandstofcelsysteem;
e) bedrijfsgegevens.

(De technische bescheiden waarop de aanbeveling is gebaseerd kunnen in document RV (21) 37
worden gevonden.)
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CENTRALE COMMISSIE VOOR DE RIUNVAART

AANBEVELINGEN AAN DE COMMISSIES VAN DESKUNDIGEN MET BETREKKING TOT DE
TOEPASSING VAN HET REGLEMENT ONDERZOEK SCHEPEN OP DE RIJN

AANBEVELING Nr. 2/2021
van 15 oktober 2021

HADAG-Typ 2030

Het dagtochtschip HADAG-Typ 2030, Uniek Europees scheepsidentificatienummer 04814280, dat voor
de voortstuwing en stroomvoorziening aan boord van het schip gebruik zal maken van elektrische
energie die afkomstig zal zijn van waterstofbrandstofcellen, mag in afwijking van het Reglement
Onderzoek Schepen op de Rijn worden toegelaten.

Krachtens artikel 2.20 van het Reglement Onderzoek Schepen op de Rijn wordt voor het schip een
afwijking tot 14 oktober 2026 toegestaan van de in artikel 30.01, tweede lid van de ES-TRIN 2021/1
(navolgend de ES-TRIN) genoemde bijlage 8. Het gebruik van waterstof als brandstof wordt in
voldoende mate veilig geacht indien te allen tijde aan de volgende voorwaarden wordt voldaan:

1.

Het brandstofcelsysteem bestaat uit de brandstofcelinstallatie met de brandstofdrukvaten en de
brandstofleidingen (navolgend het brandstofcelsysteem genoemd).

Voor het schip is een risicobeoordeling overeenkomstig bijlage 8 van ES-TRIN beschikbaar in de
vorm van bijlage 1.

Gezien het feit dat er een aanbestedingsprocedure moet worden gevolgd, zijn sommige specifieke
componenten op dit moment nog niet bekend.

Zodra alle specifieke componenten bepaald zijn:

a) moet ter informatie een rapport bij het secretariaat van de CCR worden ingediend waarin staat
welke componenten werden gekozen (beschrijving van het systeem), zodat de Rijnoeverstaten
en Belgié daarover geinformeerd kunnen worden;

b) moeten de risico’s in de risicobeoordeling opnieuw geévalueerd worden door het
classificatiebureau, rekening houdend met de gekozen componenten. Daarna moet de
geldigheid van deze risicobeoordeling door de Commissie van Deskundigen worden
gecontroleerd.

Na vastlegging van de specifiecke componenten en voor toekenning van het binnenschipcertificaat
moet er een herzien rapport met betrekking tot de geldigheid en volledigheid van de
risicobeoordeling bij het secretariaat van de CCR worden ingediend, zodat dit aan de
Rijnoeverstaten en Belgié kan worden verstrekt.

Het schip voldoet aan de desbetreffende eisen van hoofdstuk 30 en bijlage 8 van de ES-TRIN,

alsmede aan de, op grond van de risicobeoordeling vastgelegde aanvullende en afwijkende eisen
voor de bouw en de uitrusting van het schip overeenkomstig bijlage 2.
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4. Het bunkeren van waterstof met behulp van uitwisselbare brandstofdrukvaten moet plaatsvinden
overeenkomstig de in bijlage 3 genoemde procedure.

5. Het onderhoud van het brandstofcelsysteem wordt uitgevoerd overeenkomstig de instructies van
de fabrikant. De instructies worden aan boord bewaard.

6. Alle bemanningsleden zijn opgeleid met betrekking tot de gevaren, het gebruik, het onderhoud en
de inspectie van het brandstofcelsysteem overeenkomstig de in bijlage 4 vermelde inhoud.

7. Alle gegevens betreffende het gebruik van het brandstofcelsysteem worden verzameld door de
exploitant en moeten gedurende ten minste vijf jaar worden bewaard. Deze gegevens worden op
verzoek naar de bevoegde autoriteit verzonden.

8. Na de eerste toelating van het schip wordt gedurende een periode van vijf jaar een jaarlijks
evaluatierapport opgesteld, dat bij het secretariaat van de CCR moet worden ingediend zodat het
secretariaat dit aan de Rijnoeverstaten en Belgié kan voorleggen. In dit evaluatierapport moet op
zijn minst de volgende informatie worden verstrekt:

a) systeemuitval;

b) lekkage;

c) bunkergegevens (waterstof);

d) afwijkingen, reparaties en wijzigingen van het brandstofcelsysteem;
e) bedrijfsgegevens.

(De technische bescheiden waarop de aanbeveling is gebaseerd kunnen in document RV (21) 69
worden gevonden.)
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6. Comité Sociale zaken, arbeidsomstandigheden en beroepsopleiding
(Besluit 2010-1-8)

Bijlage 1 bij dienstinstructie nr. 2

Informatiebureaus voor bedrijfsgeneeskundige diensten en erkende artsen
(Artt. 7.01, derde lid, onder a, 7.02, derde lid, onder a, 7.03, tweede lid, onder a,
7.04, eerste lid, onder c)

(...)
CH [4. Centramed AG
Hochbergerstrasse 70
CH-4057 BASEL T. 00416156177 81
(--)
Bijlage 4 bij dienstinstructie nr. 2
Bevoegde autoriteiten voor de afgifte en de uitbreiding van Rijnpatenten
(artikel 7.14, derde lid)
Sorten patent als bedoeld in artikel
o 6.04 van het RSP /
Land / Etat/ AKtom.e ',t slis h’e t ellglesit) Types de patentes selon l'art. 6.04
utorité de délivrance /
S Ausstellende Behoérde AL RN
Patentarten nach § 6.04
RheinSchPersV
De Vlaamse Waterweg
Contactinfo Schoten
Hoogmolendijk 1, 2900 Schoten
Tel.: +32 11 24 40 83
B Contactinfo Evergem alle patenten
Ringvaartweg-Mariakerke 1, P
9030 Gent
Tel.: +32 9 292 12 95
E-mail:
binnenvaartcommissie@yvlaamsewater
weg.be
(--)
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PROTOCOL 26
Begroting van de Centrale Commissie voor 2022
Besluit

De Centrale Commissie voor de Rijnvaart neemt de begroting voor 2022 ter hoogte van
€ 2.787.500 aan.

Met een aanvulling op de begroting ter hoogte van 47.500 € door dit bedrag te onttrekken aan
het reserve- en investeringsfonds, bedraagt de bijdrage voor elke lidstaat 548.000 €, hetgeen hetzelfde
bedrag is als in 2021.

De bijdragen zullen worden overgemaakt op de bankrekening van de Centrale Commissie bij
de CIC Est te Straatsburg.

Indien de Europese Commissie en de CCR geen overeenstemming kunnen bereiken over een

adequate financiering van de toekomstige samenwerking, zal de CCR nagaan welke aanpassingen
nodig zijn in de begroting voor 2022.

PROTOCOL 27

Wijziging van het Personeelsreglement
- Artikelen 13 en 14 -

Besluit
aangenomen door middel van de schriftelijke procedure op 14 september 2021

“De Centrale Commissie,

neemt de wijzigingen van het Personeelsreglement aan die als bijlage bij onderhavig besluit zijn
gevoegd.

Deze wijzigingen worden van kracht op 15 september 2021.”

Bijlage
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Bijlage bij protocol 27
Wijziging van het Personeelsreglement

1. Artikel 13 komt als volgt te luiden:
'Artikel 13

Om in aanmerking te komen voor een post bij de Centrale Commissie moet de kandidaat:
a) de nationaliteit hebben van één van de lidstaten van de Centrale Commissie;

b) beschikken over de vereiste kwalificaties;

c) geen ziekte of handicap hebben waardoor hij zijn taak niet kan vervullen.'

2. Artikel 14 komt als volgt te luiden:
'Artikel 14

ledere kandidaat voor een post bij de Centrale Commissie moet een medische verklaring
overleggen waaruit blijkt dat hij voldoet aan de in artikel 13, sub ¢ genoemde voorwaarden. Deze
verklaring moet worden verstrekt door een arts die door de voorzitter van de Centrale Commissie of
door de secretaris-generaal is aangewezen.'
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PROTOCOL 28

Wijziging van het Personeelsreglement
- Aanhangsel 2 - Salarisschaal —

Besluit
De Centrale Commissie,
op voorstel van haar Administratief Sub-Comité,

neemt de bij het onderhavige besluit gevoegde wijziging van aanhangsel 2 bij het
Personeelsreglement aan.

Dit besluit wordt van kracht op 1 januari 2022.
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Aanhangsel 2 bij het Personeelsreglement

Bijlage bij protocol 28

Salarisschaal
Categorie A (Artikel 10)
Salaristrap A7 Waarde A6 Waarde Duur A5 Waarde A4 Waarde Duur
salaristrap salaristrap | salaristrap salaristrap salaristrap | salaristrap
11de salaristrap 14 088 444 11715 344 2 jaar
10de salaristrap 13 644 444 11 371 344 2 jaar
9de salaristrap 13199 444 11 027 344 2 jaar
8de salaristrap 14 908 489 2 ans 12 755 444 10 684 344 2 jaar
7de salaristrap 14 418 489 2 ans 12 311 444 10 340 344 2 jaar
6de salaristrap 15 948 658 13 929 489 2 ans 11867 444 9 996 344 1 jaar
5de salaristrap 15 290 658 13 440 489 2 ans 11422 444 9653 228 1 jaar
4ste salaristrap 14 633 658 12 950 328 1an 10 978 285 9425 228 1 jaar
3de salaristrap 13 975 439 12 622 328 1an 10 693 285 9197 228 1 jaar
2de salaristrap 13 536 439 12 294 328 1an 10 408 285 8969 228 1 jaar
1ste salaristrap 13 097 11 965 1an 10 123 8742 1 jaar
Categorie A (Artikel 12)
Salaristrap A4 Waarde A3 Waarde Waarde A1 Waarde Duur
salaristrap salaristrap salaristrap salaristrap | salaristrap

11de salaristrap 10 059 291 8 849 273 7073 210 5289 123 3 jaar
10de salaristrap 9768 291 8 576 273 6 863 210 5166 123 3 jaar
9de salaristrap 9476 291 8 303 273 6 653 210 5043 123 3 jaar
8ste salaristrap 9185 291 8 030 273 6 442 210 4 920 123 2 jaar
7de salaristrap 8 893 291 7758 273 6 232 210 4797 123 2 jaar
6de salaristrap 8 602 291 7 485 273 6 022 210 4673 123 2 jaar
5de salaristrap 8311 291 7212 273 5811 210 4 550 123 2 jaar
4de salaristrap 8019 196 6 939 182 5 601 139 4 427 123 1 jaar
3de salaristrap 7 823 196 6 757 182 5 462 139 4 304 123 1 jaar
2de salaristrap 7627 196 6 576 182 5324 139 4181 123 1 jaar
1ste salaristrap 7431 6 394 5185 4 058 1 jaar
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Salaristrap B5 Waarde B4 Waarde B3 Waarde B2 Waarde B1 Waarde Duur
salaristrap salaristrap salaristrap salaristrap salaristrap | salaristrap
11de salaristrap 5212 129 4 598 116 4024 102 3482 86 3090 79 3 jaar
10de salaristrap 5083 129 4482 116 3922 102 339 86 3011 79 3 jaar
9de salaristrap 4953 129 4 366 116 3821 102 3310 86 2932 79 3 jaar
8ste salaristrap 4824 129 4 250 116 3719 102 3224 86 2853 79 2 jaar
7de salaristrap 4 695 129 4134 116 3618 102 3138 86 2774 79 2 jaar
6de salaristrap 4 566 129 4018 116 3516 102 3051 86 2695 79 2 jaar
5de salaristrap 4436 129 3902 116 3415 102 2965 86 2616 79 2 jaar
4de salaristrap 4307 129 3786 116 3313 102 2879 86 2537 79 1 jaar
3de salaristrap 4178 129 3670 116 3211 102 2793 86 2458 79 1 jaar
2de salaristrap 4049 129 3554 116 3110 102 2707 86 2379 79 1 jaar
1ste salaristrap 3919 3438 3 008 2620 2300 1 jaar
Categorie C (Artikel 12)
Salaristrap Cc6 Waarde C5 Waarde Cc4 Waarde C3 Waarde c2 Waarde c1 Waarde Duur
salaristrap salaristrap salaristrap salaristrap salaristrap salaristrap | salaristrap
11de salaristrap 4384 103 3951 92 3587 84 3230 74 2967 70 2701 65 3 jaar
10de salaristrap 4282 103 3859 92 3503 84 3156 74 2897 70 2637 65 3 jaar
9de salaristrap 4179 103 3766 92 3419 84 3082 74 2828 70 2572 65 3 jaar
8ste salaristrap 4076 103 3674 92 3335 84 3008 74 2758 70 2508 65 2 jaar
7de salaristrap 3974 103 3582 92 3250 84 2934 74 2688 70 2443 65 2 jaar
6de salaristrap 3871 103 3489 92 3166 84 2 860 74 2618 70 2378 65 2 jaar
5de salaristrap 3769 103 3397 92 3082 84 2787 74 2549 70 2314 65 2 jaar
4de salaristrap 3666 103 3305 92 2998 84 2713 74 2479 70 2249 65 1 jaar
3de salaristrap 3563 103 3212 92 2914 84 2639 74 2 409 70 2184 65 1 jaar
2de salaristrap 3461 103 3120 92 2830 84 2565 74 2339 70 2120 65 1 jaar
1ste salaristrap 3358 3028 2746 2491 2269 2055 1 jaar
Categorie L (Artikel 12)
Salaristrap L3 Waarde L2 Waarde L1 Waarde Duur
salaristrap salaristrap salaristrap | salaristrap
10de salaristrap 8 933 265 7178 212 3 jaar
9de salaristrap 8 669 265 6 966 212 3 jaar
8ste salaristrap 8 404 265 6 753 212 2 jaar
7de salaristrap 8 139 265 6 541 212 2 jaar
6de salaristrap 7 875 265 6 328 212 2 jaar
5de salaristrap 7610 265 6 116 212 2 jaar
4de salaristrap 7 345 265 5904 212 1 jaar
3de salaristrap 7 080 265 5 691 212 1 jaar
2de salaristrap 6 816 265 5479 212 4 462 171 1 jaar
1ste salaristrap 6 551 5 266 4 291 1 jaar
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PROTOCOL 29

Samenstelling van het secretariaat
- secretaris-generaal -

Besluit
De Centrale Commissie neemt kennis van de goedkeuring, overeenkomstig de schriftelijke
procedure, van het in de bijlage vermelde besluit ter benoeming van mevrouw Lucia Luijten tot

secretaris-generaal van de Centrale Commissie voor de Rijnvaart.

Dit besluit draagt de datum van 14 september 2021, de dag waarop de laatste schriftelijke
goedkeuring werd aangenomen.

Bijlage
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Bijlage bij protocol 29

Schriftelijk aangenomen besluit op 14 september 2021

“Samenstelling van het secretariaat
- secretaris-generaal -

De Centrale Commissie benoemt mevrouw Lucia LUIJTEN als secretaris-generaal van de

Centrale Commissie voor de Rijnvaart voor een ambtsperiode van 1 november 2021 tot en met 31 juli
2024
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PROTOCOL 30
Onderbreking van het sluisbedrijf
op het Grote Kanaal van de Elzas en op de gekanaliseerde Rijn,
en in Nederland op de Neder-Rijn en de Lek
tijdens de Kerst- en Nieuwjaarsnacht
Besluit

De Centrale Commissie stelt vast dat er geen bezwaar is tegen de onderbreking van het
sluisbedrijf

- op het Grote Kanaal van de Elzas en op de gekanaliseerde Rijn boven Straatsburg in de

nacht van 24 op 25 december 2021 en van 31 december 2021 op 1 januari 2022 tussen
20 uur en 6 uur, en

- op de Neder-Rijn en de Lek in de nacht van 24 op 25 december en van 25 op
26 december 2021 en van 31 december 2021 op 1 januari 2022 tussen 18 uur en 8 uur.

PROTOCOL 31
Onderbreking van het sluisbedrijf
op de Neder-Rijn en de Lek in Nederland
gedurende het weekeinde
Besluit
De Centrale Commissie stelt vast dat er geen bezwaar is tegen de onderbreking van het
sluisbedrijf in Nederland op de Neder-Rijn en de Lek gedurende het weekeinde, en wel van zaterdag

20 uur tot zondag 8 uur en van zondag 20 uur tot maandag 6 uur, in de periode van 1 januari 2022 tot
31 december 2022.

PROTOCOL 32
Persbericht
Besluit

Het persbericht is goedgekeurd.

PROTOCOL 33
Datum van de volgende plenaire vergadering
Besluit

De volgende vergadering vindt plaats op 2 juni 2022 in Straatsburg.
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PROTOCOL 34
Realisatie van de doelstellingen van het voorzitterschap van de CCR voor de periode 2020-2021
Besluit
De Centrale Commissie,

neemt akte van het verslag van haar voorzitter over de oriéntaties die hij voor de periode 2020-
2021 had vastgelegd,

dankt de heer Tilemans voor zijn efficiéntie en zijn standvastigheid als voorzitter, alsmede zijn
team voor de uitgevoerde werkzaamheden.

Bijlage
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Bijlage bij protocol 34

Bijgaand vindt u de balans die de Belgische delegatie heeft opgemaakt van haar voorzitterschap. Zij
vond het raadzaam haar prioriteiten één voor één te behandelen en onder elke titel toe te lichten wat
de resultaten zijn. Voor gedetailleerde informatie over de prioriteiten wordt verwezen naar document
PRE (19) 40 rev.1.

1. Samenwerking CCR-EU-CESNI-ECE/VN:

1.1. Het Belgische voorzitterschap wilde zich inzetten om bij de Europese Commissie een
samenwerkingsverband tot stand te brengen dat een engagement zou geven voor de langere termijn,
bijvoorbeeld in het kader van de vastlegging van het komende multiannual financial framework (2021-
2027).

De CCR heeft een oproep gekregen tot het indienen van een voorstel voor een nieuw
dienstverleningscontract ter hoogte van 1,8 miljoen euro. Vergeleken met het oude servicecontract
voorziet het nieuwe in een hogere begroting en een uitgebreider werkgebied, met name door de
integratie van de werkzaamheden voor de ontwikkeling van het toekomstige ERDMS3 (European
Reference Data Management System). Bovendien heeft de Europese Commissie toegezegd CESNI
een subsidie te geven ter hoogte van 5,2 miljoen euro over een periode van zes jaar (2022-2027).

1.2. Het Belgische voorzitterschap wilde eveneens een akkoord tot stand brengen dat de
samenwerking concretiseert door, onder andere, efficiéntere codrdinatiemechanismen.

De codrdinatie op technisch niveau is goed verlopen en vond op bijna dagelijkse basis plaats tussen de
leden van het secretariaat en hun tegenhangers bij de Europese Commissie (DG MOVE). Op
institutioneel niveau daarentegen waren de talrijke coordinatieprocedures op grond van artikel 218,
negende lid, van het VWEU complex en van lange duur. De dialoog tussen de CCR en de Europese
Commissie over de verenigbaarheid en harmonisering van de Europese en de Rijnvaartregelgeving was
bijzonder intensief. De CCR heeft ettelijke initiatieven genomen, heeft een groot aantal brieven verstuurd
en heeft meerdere malen overlegd met DG MOVE om te komen tot een evenwichtige, nauwe en
gezonde samenwerking. Zij heeft daarbij steeds getracht een compromis te bereiken.

1.3. Het Belgische voorzitterschap streefde naar een akkoord dat het takenpakket van CESNI verder
ondersteunt.

In het actieplan NAIADES lll is een cruciale rol weggelegd voor CESNI. In NAIADES |II verbindt de EC
zich er namelijk toe CESNI via het CEF te blijjven steunen, zodat CESNI de Europese
binnenvaartstandaarden kan ontwikkelen. De werkzaamheden van CESNI met betrekking tot de RIS en
in het bijzonder de ES-RIS zijn zeer belangrijk in het kader van het NAIADES lll-actieplan. In het plan
wijst de EC erop dat “door gestroomlijnde herzieningscycli voor de technische voorschriften voor de RIS
in CESNI de RIS gemakkelijker zouden kunnen evolueren naar slimme scheepvaart en naar
interoperabiliteit”. Bovendien zou er bij de herziening van de RIS-richtlijn van de EU een rol worden
voorzien voor de ES-RIS.

Het goedgekeurde werkprogramma van CESNI voor de periode 2022-2024 is ambitieus op de drie
werkgebieden, namelijk technische voorschriften voor schepen, beroepskwalificaties en
informatietechnologieén, en houdt rekening met de strategische doelstellingen van de CCR en de EU
die met name in de Verklaring van Mannheim, de Europese Green Deal en NAIADES Ill werden
vastgelegd.
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In het kader van de werkzaamheden voor de herziening van de bemanningsvoorschriften heeft het
Belgische voorzitterschap van de tijdelijke werkgroep CESNI/QP/Crew op 15 april 2021 een ontwerp
voorgesteld van een routekaart voor modernere en flexibelere voorschriften. Benadrukt wordt dat dit
onderwerp een van de kernpunten is van de Verklaring van Mannheim en een vlaggenschip van
NAIADES IIl. Het ontwerp werd goedgekeurd tijdens de CESNI-vergadering op 28 oktober 2021 en zal
naar de sociale partners en andere belanghebbenden worden verstuurd, zodat zij aanvullingen kunnen

suggereren voor de aspecten die de basis zullen vormen van de standaarden waarnaar de CCR en de
Europese Unie in hun respectieve rechtskaders zullen kunnen verwijzen.

Wat betreft de standaardisering van de Europese binnenvaartexamens hebben de examencommissies
tijdens hun gezamenlijke bijeenkomst op 15 september 2021 ingestemd met de examenmodellen voor
het operationele niveau (OL) en het managementniveau (ML), die bedoeld zijn om een level playing
field tot stand te brengen en die zeer nuttig zullen zijn voor de vele landen in Europa die nog geen
procedure voor praktijkexamens hebben. Het ontwerp van de standaarden voor het praktijkexamen ter
verkrijging van het kwalificatiecertificaat voor het operationele niveau (OL) is een eerste keer behandeld
in CESNI en doorloopt momenteel de codrdinatieprocedure op grond van artikel 218, negende lid, van
het VWEU. Tot slot is CESNI ook begonnen met de werkzaamheden voor een databank met vragen en
antwoorden (multiplechoicevragen) voor het theorie-examen voor toekomstige schippers, een initiatief
dat niet alleen kan leiden tot een harmonisering, maar ook tot een doeltreffende digitalisering van de
examens.

1.4. Het Belgische voorzitterschap wilde de nauwe samenwerking met ECE/VN voortzetten.

De CCR heeft actief deelgenomen aan de werkzaamheden van de ECE/VN Working Party on Inland
Water Transport en de Working Party on the Standardization of Technical and Safety Requirements in
Inland Navigation.

De vertegenwoordigers van de CCR hebben onder andere presentaties gegeven in het kader van
volgende ECE/VN-workshops:

- Climate change and the extreme water situation on European waterways and its impact on inland
water transport,

- Building up a solid international regulatory framework aimed at increasing the efficiency and safety
on inland water transport,

- Cybersecurity in inland water transport.

De CCR heeft ook actief deelgenomen aan de volgende rondetafelconferenties:

- River Sea Transport in Europe: voorstelling van het thematisch rapport van de CCR inzake River
Sea Transport in Europe,

- Automation in Inland Navigation: toelichting van de stand van zaken aangaande de
werkzaamheden van de CCR omtrent geautomatiseerd varen.

Naast de deelname aan workshops en rondetafelconferenties heeft de CCR ook bijgedragen aan de
actualisering van verschillende ECE/VN-resoluties en -conventies, zoals bijvoorbeeld de zesde
herziening van CEVNI, Resolution 61 Recommendations on Harmonized Europe - Wide Technical
Requirements for Inland Navigation Vessels, de verschillende RIS-resoluties, de Europese Code voor
de binnenwateren (CEVNI), Blue Book, ...

Tenslotte heeft de CCR de ECE/VN ook steeds op de hoogte gehouden van de door de CCR getroffen
maatregelen met betrekking tot de gevolgen van de COVID-19-pandemie voor de binnenvaart.
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2. Duurzame ontwikkeling — financiering vergroening:

Het Belgische voorzitterschap heeft de doelstelling van de CCR om tegen 2050 zero-emissie in de
binnenvaartsector te bereiken, ten volle ondersteund. Tijdens het Belgische voorzitterschap van het
Economisch Comité, en meer bepaald in juli 2018, is tijdens een vergadering waar veel stakeholders
en belangstellenden aan hebben deelgenomen, de aanzet gegeven voor de verschillende studies met
het oog op de voormelde doelstelling. Op basis van de Verklaring van Mannheim en de daarin
vastgelegde doelstellingen heeft de CCR een ambitieuze en uitgebreide studie naar de financiering van
de energietransitie verricht, alsook een evaluatie van de verschillende technologische oplossingen. De
resultaten van de studie zijn in juni 2021 bekendgemaakt en kunnen worden geraadpleegd op:
https://www.ccr-zkr.org/12080000-nl.html. Een bijkomende impuls aan de uitvoering van de studies
werd gegeven door gemeenschappelijke vergaderingen van de verschillende betrokken comités. Dit
onderstreept nog meer het belang dat de CCR hecht aan de doelstelling van zero-emissie. Het
Belgische voorzitterschap wil in dit verband wijzen op de gedreven en zeer gewaardeerde
ondersteuning van het secretariaat.

Uit de studie blijkt dat de energietransitie een existentiéle uitdaging vormt voor de Rijnvaart en de
Europese binnenvaart en noodzakelijkerwijs gepaard zal gaan met technologische aanpassingen,
waarvan de kosten aanzienlijk zijn en slechts gedeeltelijk door het bedrijffsleven kunnen worden
gedragen. In de studie wordt ook dieper ingegaan op de eerste ideeén voor een Europese subsidie- en
financieringsregeling ter ondersteuning van de energietransitie. Een dergelijke regeling zou onder
dezelfde voorwaarden toegankelijk moeten zijn voor alle scheepseigenaren in de CCR-lidstaten. De
uitdagingen met het oog op het bekomen van de zero-emissie tegen 2050 blijven dus zeer groot.

Op 20 april 2021 heeft de CCR een online workshop georganiseerd over alternatieve energiebronnen
voor elektrische voortstuwingen om aan te tonen dat elektrische voortstuwingssystemen die werken op
alternatieve energiebronnen, van cruciaal belang zullen zijn om de uitstoot van schadelijke stoffen en
broeikasgassen in de binnenvaart te verminderen. Dankzij de verschillende sprekers, de vijf panelleden
en de in totaal meer dan 180 deelnemers bood deze workshop, die plaatsvond onder het voorzitterschap
van de Belgische delegatie (mw. Coenen), de kans om meer te leren over de innovatieve technologieén
en over de technische, economische, organisatorische en juridische uitdagingen bij de tenuitvoerlegging
ervan. Tijdens de workshop werden verschillende studies voorgesteld, onder meer over de rentabiliteit
van alternatieve brandstoffen (elektriciteit, waterstof) en de verschillende soorten technologie (hybride
motoren, brandstofcellen en accumulatoren voor stroomvoorziening enz.) die aan boord van innovatieve
schepen worden toegepast. Daarbij werd gewezen op enkele belangrijke uitdagingen die in het kader
van proefprojecten moeten worden onderzocht en opgelost, zoals de regelgeving, de financiering en
natuurlijk ook de algemene acceptatie gelet op rendement en risicobeperking. De resultaten zijn
beschikbaar op: https://www.ccr-zkr.org/13020154-nl.html.

Overeenkomstig het in de ministeriéle verklaring van Mannheim voorziene mandaat en in het licht van
de studie heeft de CCR een routekaart opgesteld om tegen 2050 zo veel mogelijk een einde te maken
aan de uitstoot van broeikasgassen en andere luchtverontreinigende stoffen in de binnenvaart. De
Europese Unie (EU) deelt deze langetermijnvisie. Deze routekaart moet worden beschouwd als het
belangrijkste instrument van de CCR om de klimaatverandering tegen te gaan door:

- trajecten uit te stippelen voor de transitie van de vloot (nieuwe en bestaande schepen),
- al dan niet door de CCR zelf vastgelegde maatregelen voor te stellen, te plannen en uit te voeren,

- de in de Verklaring van Mannheim vastgelegde tussentijdse en uiteindelijke doelstellingen te
monitoren.

De goedkeuring van de routekaart is voorzien voor december 2021, onder Belgisch voorzitterschap.
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3. Digitalisering transportdocumenten — administratieve vereenvoudiging:

Het Belgische voorzitterschap heeft de ambitie van de CCR om de binnenvaart te integreren in digitale
en multimodale logistieke ketens ten volle ondersteund. Zo heeft de CCR bij Besluit 2021-I-10
vastgelegd dat scheepsbescheiden en andere documenten in elektronische vorm aan boord aanwezig
mogen zijn. Dit is een eerste stap voor de digitalisering van de Rijnvaart, die tot stand zal komen door
de geleidelijke conversie van scheepsbescheiden en andere documenten in elektronisch formaat.

Met dit principebesluit kan tegemoet worden gekomen aan verschillende doelstellingen, namelijk:

1. een sterk signaal geven aan het bedrijfsleven in de binnenvaart door toe te staan dat sommige
scheepsbescheiden in elektronisch formaat worden voorgelegd;

2. toestaan dat sommige scheepsbescheiden te allen tijde in pdf-formaat mogen worden
voorgelegd, zonder extra waarmerken om de echtheid vast te stellen;

3. het werk vergemakkelijken, niet alleen voor het bedrijfsleven, maar ook voor de autoriteiten die
met de toepassing van de regelgeving zijn belast, met andere woorden, de controleautoriteiten;

4. de administratieve belasting in de Rijnvaart verkleinen, zonder evenwel het veiligheidsniveau te
verlagen.

Met het oog daarop zijn artikel 1.10 en bijlage 13 van het Rijnvaartpolitiereglement (RPR) gewijzigd. Dit
is een belangrijke stap die bedoeld is om toe te staan dat vanaf 1juni 2022 sommige
scheepsbescheiden niet alleen op papier (de papieren versie blijft geldig) maar ook in elektronisch
formaat mogen worden voorgelegd, zonder extra waarmerken om de echtheid vast te stellen.

In het toekomstige RSP zal worden vastgelegd dat schippers, deskundigen voor de passagiersvaart en
deskundigen op het gebied van LNG voor hun kwalificatiecertificaat mogen kiezen tussen een papieren
of een elektronische versie. Omdat op voorhand niet kon worden voorzien hoeveel gegevens zouden
moeten worden opgenomen in het kwalificatiecertificaat voor schippers, met name als gevolg van het
aantal binnenwatertrajecten met specifieke risico's, hebben de CESNI-deskundigen in de ES-QIN 2019
een fysiek (papieren) en elektronisch formaat voorzien dat meer gegevens kan bevatten dan het huidige
papieren formaat. Net als de papieren versie kan het elektronisch formaat dienstdoen als authentiek
kwalificatiebewijs, op voorwaarde dat het passende waarborgen biedt om fraude te voorkomen, dat de
persoon in kwestie het “bij zich” kan hebben tijdens het uitvoeren van zijn functie en dat het gemakkelijk
toegankelijk is voor de bevoegde autoriteit.

Hoewel het geen rechtstreeks verband houdt met de werkzaamheden van de CCR, wil het Belgische
voorzitterschap in het kader hiervan vermelden dat de Conferentie der Verdragsluitende Partijen (CVP)
bij het CDNI op 22 juni 2021 ook een besluit heeft aangenomen dat het gebruik van de losverklaring in
elektronisch formaat mogelijk maakt.

4. Nieuwe technologie en innovatie — automatisering van de binnenvaart:

Het Belgische voorzitterschap is tevreden dat geautomatiseerd varen een centrale plaats krijgt in de
werkzaamheden van de CCR

De Centrale Commissie heeft besloten om alle werkzaamheden die verband houden met
geautomatiseerd varen, onder te brengen in het Klein Scheepvaartcomité (RN), waarvan het mandaat
recentelijk is geactualiseerd. De bedoeling hiervan is dat alle vraagstukken in verband met
automatisering, die per definitie complex, uitgebreid en domeinoverschrijdend zijn, worden behandeld
in één enkel orgaan.
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Met dit principebesluit kan bovendien tegemoet worden gekomen aan verschillende doelstellingen,
namelijk:

- het onderwerp geautomatiseerd varen in zijn geheel behandelen op het niveau van de Rijnvaart
en niet sector per sector;

- ervoor zorgen dat er voldoende informatie over de proefprojecten wordt voorgelegd en dat er
ontwerpbesluiten worden voorbereid op grond waarvan in de Rijncorridor tijdelijk kan worden
afgeweken van de bepalingen in de CCR-reglementen.

In de periode 2020-2021 werd het voorzitterschap van het Comité RN bekleed door Nederland en het
plaatsvervangend voorzitterschap door Belgié.

Tot slot heeft de CCR een visie voor de automatisering ontwikkeld, waarmee zij een duidelijke
voortrekkersrol speelt. Hierover is ook een persbericht verspreid.

5. Waterweg en infrastructuur:

Met betrekking tot de waterwegen en de infrastructuur wijst het Belgische voorzitterschap erop dat het
Comité Infrastructuur en Milieu is begonnen met de monitoring van de activiteiten op het vlak van slimme
infrastructuur en hiervoor een taak in zijn werkprogramma heeft opgenomen. Het Klein
Scheepvaartcomité (RN) blijft echter verantwoordelijk voor de cooérdinatie van de verschillende
werkzaamheden. In de visie van de CCR ter ondersteuning van de ontwikkeling van geautomatiseerd
varen op geharmoniseerde wijze is vastgelegd dat het geautomatiseerd varen binnen de huidige context
van de Rijnvaart moet worden ingebed en zich dus zal moeten aanpassen aan de bestaande fysieke
infrastructuur, ook wanneer daarvoor waarschijnlijk extra informatie ter beschikking zal moeten worden
gesteld.

De CCR heeft als stakeholder ook actief meegewerkt aan de opstelling van het rapport van de kleine
GNS-werkgroep getiteld “Aanbevelingen van de experts voor de ontwikkeling van het toekomstige TEN-
T-beleid en de herziening van de TEN-T-verordening”.

Tot slot moet worden benadrukt dat in oktober 2021 een intentieverklaring werd ondertekend voor de
verdere samenwerking met de Commissie voor de Hydrologie van de Rijn. Hierdoor zal er nog
intensiever van gedachten worden gewisseld over belangrijke onderwerpen, zoals de effecten van de
klimaatverandering voor de Rijn.

6. Interne werking van de CCR - inhoudelijke verdieping:

Het Belgische voorzitterschap had ook prioriteiten gesteld met betrekking tot het functioneren van de
CCR. Het voorzitterschap stelt met tevredenheid vast dat het gelukt is de plenaire vergaderingen
dynamischer te maken, meer interactie te creéren tussen de verschillende comités van de CCR en meer
gemengde vergaderingen en workshops te organiseren, met name voor wat betreft de verspreiding van
de resultaten van de studie over de energietransitie (zie PRE (21) 38). Bovendien werden er ook
verschillende thematische workshops georganiseerd (elektrische voortstuwing, lage waterstanden ...).

Het Belgische voorzitterschap wilde ook de ngo’s nauwer betrekken bij de CCR. Sinds het nieuwe
formaat van de Raadgevende Conferentie (zie COA (19) 2) werd ingevoerd, werden er twee klassieke
Raadgevende Conferenties en twee plenaire zittingen georganiseerd, die gedeeltelijk openbaar waren.
De in document COA (19) 2 voorziene gecombineerde COA heeft echter nog niet plaatsgevonden. Door
de gezondheidscrisis als gevolg van de COVID-19-pandemie was het niet raadzaam een dergelijke
bijeenkomst te organiseren. Een van de zeldzame gelegenheden om de banden met een van de
belangrijkste partners van de CCR aan te halen en te versterken, was de deelname van de secretaris-
generaal aan het IVR-congres op 7 en 8 oktober 2021 te Gent in Belgié. In het kader hiervan vond er
ook een workshop rond het thema beroepskwalificaties plaats, die door de CCR werd gemodereerd.
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Specifieke evenementen:

Tot slot had het voorzitterschap ambitieuze plannen met betrekking tot de organisatie van meerdere
specifieke evenementen. In 2020 vierde de CCR namelijk haar honderdjarige aanwezigheid in het Palais
du Rhin te Straatsburg. Het was de bedoeling dat er naar aanleiding hiervan diverse evenementen door
de CCR zouden worden georganiseerd en verspreid over het hele jaar bovendien bij te dragen aan en
de aandacht te vestigen op verschillende binnenvaartactiviteiten/-initiatieven van onze partners.

De coronacrisis heeft echter een grote invioed gehad op de planning van de communicatieactiviteiten.
Sommige initiatieven konden plaatsvinden, terwijl andere als gevolg van de pandemie helaas wegvielen.

De volgende activiteiten hebben wel doorgang gevonden:

ontwerp van een speciaal logo,

presentatie over de CCR en de honderdjarige aanwezigheid in Straatsburg tijdens de
“Rencontres rhénanes” van de Universiteit van Krutenau, te Straatsburg (februari 2020) en tijdens
de bezoeken van de Autonome Haven van Straatsburg (juni en oktober 2020),

communicatieactiviteiten (newsletter, quiz) met “Lieu d’Europe”, te Straatsburg (april, mei, juni
2020),

communicatie via de sociale netwerken (Twitter en LinkedIn) (juni 2020),
banners op het Palais du Rhin (september tot en met december 2020).

Andere communicatieactiviteiten waarvoor de aanwezigheid van het publiek vereist was, zoals de
organisatie van een feestelijke viering in het Palais du Rhin, konden echter niet plaatsvinden.
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PROTOCOL 35
Oriéntaties van het Franse voorzitterschap
Besluit
De Centrale Commissie,
onder verwijzing naar haar interne reglement (art. 24 (3)),

neemt kennis van het oriénterend document waarin de prioriteiten van het voorzitterschap voor
de periode 2022-2023 worden vastgesteld,

dankt de Franse delegatie voor de voorbereidende werkzaamheden in het kader van het
toekomstige voorzitterschap,

benadrukt dat dit document de werkprogramma’s van haar comités aanvult
(Protocol 2021-11-8).

Bijlage
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Bijlage bij protocol 35
1. Versterking van de samenwerking met de Europese Unie

De Franse delegatie zal bij het aantreden van haar voorzitterschap begin 2022 de inspanningen
voortzetten die ondernomen zijn om de samenwerkingsmodaliteiten met DG-MOVE te verduidelijken en
te stabiliseren.

Deze inspanningen zijn van essentieel belang gezien de problematiek rond de geografische
bevoegdheid van de CCR. Hiervoor zal worden opgebouwd op de gesprekken die eerder - in principe
voor het einde van 2021 - hierover zullen hebben plaatsgevonden met de directeur-generaal van DG-
MOVE.

Afgezien van dit centrale punt zullen er diepgaandere gesprekken met DG-MOVE gevoerd moeten
worden, zowel over de codrdinatieprocedures krachtens artikel 218, negende lid, als over het
functioneren van CESNI, met name om de flexibiliteit en efficiency te verhogen.

Het begin van het Franse voorzitterschap valt samen met het begin van een nieuwe contractperiode
met de Europese Unie. De Franse delegatie zal zich daarom inspannen om deze contracten en de
concrete uitvoering van de projecten die daarmee samenhangen, snel tot stand te brengen.

2. Energietransitie van de binnenvaart

De Franse delegatie zal de tenuitvoerlegging van de verplichtingen die aangegaan zijn in de Verklaring
van Mannheim van 2018 voortzetten. De energietransitie van de binnenvaart is in dit verband een
speerpunt. Voor de CCR, als internationale organisatie, is op dit gebied een voortrekkersrol weggelegd.

Op basis van de door de CCR aangenomen routekaart voor het terugdringen van de emissies, zou er
in de loop van de volgende twee jaar snel vooruitgang moeten worden geboekt.

Wat dit betreft kan gedacht worden aan het gebied van innovatieve schepen die gebruik maken van
waterstof als brandstof, waarvoor ontheffingen nodig zullen zijn of wijzigingen in de reglementen van de
CCR.

Verder zullen wij een financieel instrument moeten ontwikkelen om de energietransitie te ondersteunen.
Er zijn verschillende opties in kaart gebracht die nu nader onderzocht moeten worden met de Europese
instellingen, met inbegrip van de Europese Investeringsbank, maar ook met de andere riviercommissies.

Om dit doel te kunnen bereiken zal er op reglementair vlak een duidelijke weg uitgestippeld moeten
worden tussen de voorgestelde herziening voor de energiebelastingsrichtlijn enerzijds en de
beperkingen die er gelden voor het Rijnstroomgebied anderzijds. Voor dit gebied geldt immers het
verbod op het heffen van rechten “die uitsluitend op het uitoefenen van de scheepvaart zijn gegrond”,
zoals bepaald in de Herziene Rijnvaartakte.
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3. Digitalisering in de binnenvaart

Op het gebied van de digitalisering is daarentegen het rechtskader verregaand al vastgelegd in de RIS-
richtlijn en de ES-RIS-Standaard. Het gaat erom bepaalde diensten uit te rollen waardoor de modal shift
naar de binnenvaart kan worden bevorderd en een bijdrage kan worden geleverd aan beter
verkeersmanagement, zowel economisch als vanuit milieuoogpunt, met name door het gebruik van IT.

De CCR kan in deze context gezien worden als een voor de hand liggend forum voor overleg over
diverse concrete onderwerpen. Men kan daarbij denken aan sluismanagement en wachttijden bij
binnenvaartinfrastructuur, het besparen van brandstof door het kiezen van een optimale snelheid —
oftewel “smart shipping” — of inschattingen voor de tijd die overslag zal vergen. Het is aan de Centrale
Commissie voor de Rijnvaart om hier het voortouw te nemen.

Dat neemt niet weg dat er bepaalde aspecten zijn die samenhangen met de digitalisering die nog
onontgonnen gebied zijn. Hoe zit het bijvoorbeeld met de kwestie van de juridische aansprakelijkheid
als er schade is ontstaan op grond van beslissingen over de besturing zonder dat daar een mens bij te
pas kwam? Frankrijk zal over dit onderwerp een studie lanceren en de resultaten daarvan zullen ook
aan de Centrale Commissie worden verstrekt.

4. Beter ligplaatsmanagement langs de Oberrhein

Zoals bekend heeft de binnenvaart hoge verwachtingen ten aanzien van de ligplaatsen voor
vaartuigen langs de Oberrhein.

Voies navigables de France heeft samen met EDF diverse studies in opdracht gegeven met het oog op
de aanleg van ligplaatsen voor vrachtschepen.

Tegen deze achtergrond stelt de Franse delegatie voor dat de mogelijkheid onderzocht wordt om voor
de voorzieningen van dit soort ligplaatsen langs de Rijn — met name bij de sluizen — in overleg met het
scheepvaartbedrijfsleven, tot een zekere standaardisering te komen.

5. Modernisering van de regels die gelden voor de medewerkers van het secretariaat

Rekening houdend met de omvang die het personeelsbestand van het secretariaat heeft aangenomen
en gezien het feit dat de regels die van kracht zijn, afgestemd moeten zijn op de tegenwoordige tijd, is
het absoluut noodzakelijk dat het personeelsreglement wordt aangepast.

Voor deze belangrijke taak in de komende jaren zal de CCR de aanbevelingen van de SIRP als een
vertrekpunt kunnen nemen. Deze instelling, die deze werkzaamheden ontplooit als onderdeel van de
OESO, heeft tot taak organisatorisch advies te geven aan alle internationale instellingen die in Europa
gevestigd zijn.

Zonder vooruit te willen lopen op de benadering die hiervoor zal worden gevolgd, zal deze herziening

natuurlijk in nauw overleg gevoerd moeten worden met het personeel, waarvoor het personeelscomité
de spreekbuis vormt.
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PROTOCOL 36

Vaststelling van de routekaart van de CCR
voor het terugdringen van de emissies in de binnenvaart

Besluit
De Centrale Commissie,

op voorstel van haar Economisch Comité, haar Comité Reglement van onderzoek en haar
Comité Infrastructuur en milieu,

geleid door de wens ten volle bij te dragen aan de bescherming van het milieu en het klimaat,

gelet op haar ononderbroken inspanningen om de welvaart, de veiligheid en het goede verloop
van de Rijnvaart te waarborgen in toepassing van de Herziene Rijnvaartakte van 17 oktober 1868,

onder verwijzing naar de Verklaring van Mannheim van 17 oktober 2018, die door de bevoegde
ministers van de lidstaten van de CCR is ondertekend,

herinnerend aan de daaruit voortvloeiende taak om een routekaart op te stellen die tot doel
heeft de uitstoot van broeikasgassen en andere verontreinigende stoffen nagenoeg uit te bannen tegen
2050,

gelet op het feit dat de Verklaring haar heeft opgedragen het voortouw te nemen om nieuwe
financiéle instrumenten te ontwikkelen zodat de genoemde doelen bereikt kunnen worden,

bewust dat de energietransitie voor de Rijnvaart en Europese binnenvaart een uitdaging vormt
die van cruciaal belang is, die een prioritaire publieke beleidskwestie moet blijven,

met nadruk verwijzend naar het belang van de Rijn als waterweg die 70% van het vervoer voor
haar rekening neemt en daarmee de hoofdas van de Europese binnenvaart vormt,

zich baserend op de resultaten van de studie van de CCR inzake de energietransitie die is
gepubliceerd bij Besluit 2021-1-6,

met nadruk verwijzend naar het nauwe overleg met de erkende binnenvaartorganisaties en de
internationale organisaties waarmee zij samenwerkt,

erop wijzend dat zij dezelfde doelstellingen heeft als de Europese Unie, namelijk een
broeikasgasemissievrije binnenvaart tegen 2050,

neemt de bijgevoegde routekaart aan als haar belangrijkste instrument om de energietransitie
tot stand te brengen,

stelt vast dat geen universele (“one size fits all”) technologische oplossing bestaat die passend
is voor alle scheepstypen en vaarprofielen,

benadrukt dat grote onzekerheid bestaat over de rijpheid en de beschikbaarheid van
technologieén alsmede over de commerciéle levensvatbaarheid van alternatieve brandstoffen voor de
binnenvaart,

benadrukt de noodzaak van een technologieneutrale benadering om de energietransitie tot
stand te brengen,
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wenst nog nauwer samen te werken met de andere actoren in de energietransitie, met name de
Europese Unie, om het in haar routekaart voorgestelde actieplan uit te voeren en te waarborgen dat de
genomen maatregelen zijn aangepast aan de binnenvaartsector en worden uitgevoerd op een wijze die
rekening houdt met de specifieke kenmerken van deze sector,

verbindt zich ertoe

o tegen 2025 verslag uit te brengen over de geboekte vooruitgang bij de tenuitvoerlegging
en over de noodzaak om de routekaart te actualiseren,

o uiterlijk in 2025 te evalueren of het nodig is de “CCR-studie” te herzien, met name ten
aanzien van de economische en technische evaluatie van de technologieén,

o de TTW-benadering opnieuw te beoordelen als deze routekaart in de toekomst wordt
herzien,

o0 tegen 2025 te evalueren of de scope van de routekaart moet worden uitgebreid,
bijvoorbeeld met andere broeikasgassen zoals N2O of met emissies die samenhangen met
andere aspecten van de levenscyclus van het schip, de productie van
voortstuwingssystemen en uiteindelijk de sloop daarvan, of een uitbreiding tot andere
scheepstypen of wellicht zelfs de veiligheid van de technologieén,

o tegen 2030, indien nodig, de routekaart en het desbetreffende actieplan te herzien.

verzoekt

0 haar relevante comités om
- deze verbintenissen uit te voeren, met name door jaarlijkse gezamenlijke

vergaderingen te wijden aan de routekaart,
- de evolutie van de emissies van de binnenvaartvloot en de technologische
ontwikkelingen te monitoren en te bespreken,

0 haarvoorzitter, haar lidstaten en haar secretariaat om deze routekaart te verspreiden onder
de verschillende belanghebbenden in de binnenvaartsector en de Europese instellingen,
met inbegrip van de Europese Commissie, evenals onder de belangstellende fracties in
het Europees Parlement,

0 haar secretariaat om de routekaart op haar website te plaatsen en in dit kader actief te
communiceren op basis van het communicatieplan dat op deze routekaart betrekking heeft.

Bijlage
(separaat)
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