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ZKR CC/R (17) 1 endg.

, 31. Mai 2017
ZENTRALKOMMISSION

FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT fr/de/nl

ANLASSLICH DER FRUHJAHRSSITZUNG 2017 ANGENOMMENE BESCHLUSSE

PROTOKOLL 1

Eroffnung der Plenarsitzung — Genehmigung der Tagesordnung
Zusammensetzung der Zentralkommission

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 2
Zusammenarbeit der ZKR mit der Europaischen Union

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 3

Arbeiten des Européaischen Ausschusses zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der
Binnenschifffahrt (CESNI)

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 4
Zusammenarbeit der ZKR mit den internationalen Organisationen
Kein Beschluss.
PROTOKOLL 5
Rechtsfragen

Kein Beschluss.
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PROTOKOLL 6

Beschwerde des Fahrvereins Nibelungenland e.V. und des Wirtschafts-& Verkehrsvereins
Lampertheim e.V.

Beschluss
Die Zentralkommission,
nach Kenntnisnahme vom Bericht des Vorsitzenden ihres Ausschusses fiir Binnenschifffahrtsrecht,

beauftragt ihren Generalsekretar, den Beschwerdefiihrern das in der Anlage beigefligte Schreiben
zu Ubermitteln.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 6

Sehr geehrter Herr Rechtsanwalt,

die ZKR hat die Beschwerde des Fahrvereins Nibelungenland e.V. und des Wirtschafts- & Verkehrsvereins
Lampertheim e.V. vom 28. Oktober 2016 gemaf Artikel 45 Absatz 1 Buchstabe a) der Mannheimer Akte
gepruft. Die Beschwerdeflihrer machen unter Berufung auf Artikel 28 der Mannheimer Akte geltend, dass
die Nichterhaltung des Fahrwassers des Rheines in Gestalt des Lampertheimer Altrheines zwischen
Altrhein-km 2,6 und Altrhein-km 4,75 gegen die oben genannte Bestimmung verstole.

Die ZKR pruft gemal Artikel 45 Absatz 1 Buchstabe a) der Mannheimer Akte alle Beschwerden in
Zusammenhang mit der Ausfihrung der Akte und der von den Uferregierungen vereinbarten Verordnungen
und Malfdregeln. Der vorliegende Fall betrifft einen Altarm des Rheins, nicht den eigentlichen Rhein. Ob es
wegen dieses Umstandes Uberhaupt um die Anwendung der Mannheimer Akte geht, ob also die
Mannheimer Akte fir Altrheinarme anwendbar ist, kann an dieser Stelle dahin stehen.

Gegenstand der Beschwerde kénnen gem. Artikel 2 der Regelung des Beschwerderechts Entscheidungen,
Handlungen und Unterlassen sein. Hier geht es um das Unterlassen, den Lampertheimer Altrhein zu
entschlammen, bzw. um die entsprechende Entscheidung der zustandigen Behoérde, ihn nicht zu
entschlammen.

Als eingetragene Vereine sind die beiden Beschwerdefuhrer — der Fahrverein Nibelungenland e.V. und der
Wirtschafts- und Verkehrsverein Lampertheim e.V. - juristische Personen und damit gemafR Artikel 3 der
Regelung des Beschwerderechts beschwerdeberechtigt, sofern sie ein berechtigtes Interesse haben. Als
Betreiber der Fahre hat der Verein ein berechtigtes Interesse an einer Entschlammung, denn die Fahre
kann wegen der Verlandung des betreffenden Altrheinabschnitts trotz ihres geringen Tiefgangs nur bei
hohen Wasserstanden des Rheins verkehren. Der Wirtschafts- und Verkehrsverein Lampertheim e.V. ist
ausweislich seines Namens zur Forderung der Wirtschaft und des Verkehrs in Lampertheim gegriindet
worden und hat daher ebenfalls ein berechtigtes Interesse an dem Funktionieren des Verkehrs auf dem
dortigen Altrhein.

Die Beschwerdefihrer stltzen sich auf Artikel 28 Absatz 1 Satz 1 der Mannheimer Akte. Danach sind die
Vertragsparteien verpflichtet, das ,Fahrwasser des Rheins® in einem guten Zustand zu erhalten. Hier
handelt es sich nicht um den Hauptstrom des Rheins, sondern um einen Altrheinarm. Dieser war jedoch
zur Zeit der Unterzeichnung der Mannheimer Akte, also im Jahre 1868, noch Teil des Hauptfahrwassers.
Denn nach Ihren Ausfihrungen erfolgte der Durchstich an dieser Stelle erst 1879. Es spricht vieles dafr,
dass Altrheinarme nicht zum Fahrwasser des Rheins im Sinne des Artikels 28 z&hlen. Insbesondere legt
die umfassende Revision der Mannheimer Akte im Jahre 1963 den Schluss nahe, dass nicht auf den
historischen Zustand im Zeitpunkt der Unterzeichnung der Mannheimer Akte im Jahre 1868, sondern auf
den aktuellen Zustand abzustellen ist. Dies kann aber letztlich dahinstehen, ebenso wie die Frage, ob sich
aus Artikel 28 Absatz 1 Satz 1 fir Dritte ein Anspruch gegen die Vertragspartei auf Entschlammung
herleitet. Denn in jedem Falle steht Artikel 24 der geforderten Entschlammung zugunsten des Fahrverkehrs
entgegen. Nach dieser Vorschrift namlich beziehen sich die Bestimmungen der Mannheimer Akte, also
auch der Artikel 28, nicht auf das Ubersetzen von einem Ufer nach dem gegeniiberliegenden. Darum, d.h.
um das Ubersetzen von einem Ufer zum gegeniiberliegenden, geht es hier aber, da ein Fahrbetrieb
ermdglicht werden soll. Die in Artikel 24 genannte Ausnahme, fir welche die Bestimmungen der
Mannheimer Akte gelten widrden, betreffen nur Zuwiderhandlungen gemal Artikel 32, die hier nicht
einschlagig sind.

Aufgrund dieser Feststellungen ist die ZKR der Auffassung, dass die Beschwerde unbegrindet ist.
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PROTOKOLL 7
Wirtschaftliche Lage der europadischen Binnenschifffahrt
Beschluss

Die Zentralkommission
nach Kenntnisnahme vom miindlichen Bericht des Vorsitzenden ihres Wirtschaftsausschusses,

nimmt Kenntnis vom Bericht Uber die wirtschaftliche Lage der europaischen Binnenschifffahrt
fur das Jahr 2016.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 7

1. Schwerpunkt Guterverkehr im Jahr 2016

Die Gitermengen, die im Jahr 2016 auf dem Rhein beférdert wurden, litten deutlich unter den
Niedrigwasserperioden. Im Jahr 2015 war zwischen August und Oktober des Jahres 2015 bereits eine
Niedrigwasserperiode aufgetreten, die die Verkehrsleistung der Rheinschifffahrt im letzten Halbjahr
2015 erheblich beeintrachtigte. Im ersten Halbjahr 2016 konnte sich der Verkehr daher erholen, es
gab jedoch trotzdem einige Schwierigkeiten, das Verkehrsaufkommen des ersten Halbjahres 2015 zu
erreichen. Beim Vergleich des ersten Halbjahres 2016 mit dem ersten Halbjahr 2015 ist tatsachlich ein
Ruckgang von 4,9 % bei der Verkehrsleistung in der traditionellen Rheinschifffahrt zu verzeichnen
(und ein Rickgang von 2,2 % bei der transportierten Gitermenge). Auch im zweiten Halbjahr 2016
gab es eine Niedrigwasserperiode, die allerdings spater begann als die des Jahres 2015. Ab Oktober
2016 sind deutliche Auswirkungen auf die Rheinschifffahrt zu beobachten. Diese Wasserfihrung war
glnstiger als die Verhaltnisse im Jahr 2015 und ermdglichte einen Anstieg der Verkehrsleistung von
4,8 % zwischen dem zweiten Halbjahr 2015 und dem zweiten Halbjahr 2016 (und einen Anstieg der
transportierten Gutermenge von 3,9 %).

Zu beachten ist allerdings, dass die im zweiten Halbjahr 2016 in der traditionellen Rheinschifffahrt
beobachtete Verkehrsleistung um 13 % bzw. um 14 % niedriger ist als die Leistung in den zweiten
Halbjahren 2014 und 2013, ein Zeichen der Auswirkungen der Niedrigwasserperiode Ende 2016.

Abbildung 1 - Giterverkehr in der traditionellen Rheinschifffahrt — Monatliche Verkehrsleistung in
Millionen TKM
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Im Jahr 2016 rickte auch die enorme Reaktionsfahigkeit des Sektors in den Vordergrund, die es
ermdoglichte, die Frachtmengen zu erhéhen, sobald die Wasserfiihrung es zulieR®. Im Monat November
2016 zeigte sich dies deutlich mit einer Verkehrsleistung, die wieder auf das Monatsniveau der vier
letzten Jahre angestiegen war, wahrend der Monat Oktober noch um 25 % unter diesem
Durchschnittsniveau lag. Ebenso wird in Abbildung 2 deutlich, dass auflerhalb dieser
Niedrigwasserperioden das Leistungsniveau des Guterverkehrs in der traditionellen Rheinschifffahrt
dem der vorangegangenen Jahre weiterhin sehr ahnlich ist. Vor allem die Verkehrsleistungen in den
ersten und zweiten Quartalen jedes Jahres sind in den letzten vier Jahren relativ stabil geblieben.

Abbildung 2 - Guterverkehr in der traditionellen Rheinschifffahrt — Verkehrsleistung je Quartal und Jahr
in Millionen TKM
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Quelle: ZKR und Destatis

Abbildung 3 - Guterverkehr in der traditionellen Rheinschifffahrt nach Gltersegment — Verkehrsleistung
je Quartal in Millionen TKM
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Ob es sich nun um den Transport von Trockengutern, Flissiggutern oder von Containern handelt, die
Auswirkungen der Niedrigwasserperioden sind spiurbar - ebenso deutlich ist jedoch, dass
verschiedene dynamische Krafte am Werk sind. Der Transport von Fliissiggltern und von Containern
konnte sich im Lauf des Jahres 2016 nach der Niedrigwasserperiode im Jahr 2015 deutlicher erholen.
Die Quartalsleistung beim Transport von Flussigglitern und von Containern weist 2016, d. h. im ersten
und zweiten Quartal 2016, ihr bestes Ergebnis seit vier Jahren auf. Trotz allem waren diese drei
Segmente alle gleichermaRen vom Niedrigwasser im letzten Quartal 2016 betroffen, mit einem
Riickgang der Verkehrsleistung von 15 % bis 20 % im Vergleich zum vorherigen Quartal.

Abbildung 4 - Entwicklung der jahrlichen Frachtmenge in der traditionellen Rheinschifffahrt nach
Guterart — Menge in 1.000 Tonnen

2015 2016 Unterschied Unterschied

(1.000 t) (1.000 t) 2016 und 2015 2016 und Mittel 2013-2015
Kohle 30.453 30.923 2% -3%
Mineral6lerzeugnisse 28.681 28.466 -1% -4 %
Container 24.890 26.117 5% 3%
Mineralerze 25.993 25.600 2% 1%
Baustoffe 23.994 24107 0 % -3%
Chemische Produkte 19.883 20.942 5% 1%
Agrarprodukte 20.603 20.057 -3 % -7 %
Metalle 11.138 10.727 -4 % -3%
Gesamt 185.635 186.939 1% 2%

Quelle: ZKR und Destatis

Die Tabelle in Abbildung 4 hebt gleichzeitig die Unterschiede bei den 2016 transportierten Mengen
im Vergleich zu 2015 und zu den durchschnittlich zwischen 2013 und 2014 transportierten Mengen
hervor (die Jahre 2013 und 2014 waren kaum von Niedrigwasserperioden beeinflusst). Insbesondere
ist festzustellen, dass die Kohle im Jahr 2016 zwar eine positive Entwicklung im Vergleich zu 2015
aufweist, dies jedoch vor allem der langen Niedrigwasserperiode des Jahre 2015 zu verdanken ist,
denn beim Vergleich der durchschnittlichen Transportmengen 2013 bis 2015 ist tatsachlich ein
Rickgang zu beobachten, der fir die ricklaufige Tendenz in diesem Transportsegment bezeichnend
ist. Die Segmente, die im Vergleich zu den Jahren 2013 bis 2015 einen Aufwartstrend verzeichnen
kénnen, sind Container, chemische Produkte und Mineralerze. Das Segment der Agrarprodukte wies
mit schlechten Ernteergebnissen im Jahr 2016 (brigens eine besonders negative Konjunktur auf,
wodurch sich auch der deutliche Riickgang der 2016 transportierten Mengen erklart.
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2. Schwerpunkt Frachtangebot fiir den Giiterverkehr im Jahr 2016

Abbildung 5 - Situation der Flotte in Westeuropa im Jahr 2016 (Trockenladung, Tankschiffe, Schubboote

und Schlepper)
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Quelle: Nationale Amter
Anmerkung: 2015 fiir die Daten aus Deutschland

Die niederlandische Flotte stellt das grofte Laderaumangebot in Westeuropa zur Verfligung.
Zahlenmalig entspricht die niederlandische Flotte etwa der Halfte der gesamten Flotte in Westeuropa.
Die Anzahl der Binnenschiffe fur den Guterverkehr lag 2016 in Westeuropa bei 9.833, im Vergleich zu
10.120 Schiffen, die 2015 registriert waren; das ist ein Rickgang von 2,8 %.

Abbildung 6 - Entwicklung der Flotte in Westeuropa zwischen 2015 und 2016 (Trockenladung,
Tankschiffe, Schubboote und Schlepper)
Anzahl Schiffe Tonnage (1.000t)
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Anmerkung: 2015 fiir die Daten aus Deutschland
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Es ist zu beobachten, dass Flotte und Tonnage zwischen 2015 und 2016 fiir alle Schiffstypen im
Guterverkehr zurlickgegangen sind. Der grof3te Einbruch betrifft die Schiffe fir Trockenglter mit
einem zahlenmafligen Ruckgang von 3,3 %. Der Rickgang der Zahl der Schiffe ist zahlenmaRig
groRer als der Rickgang bei der Tonnage. Dies gilt gleichermalien fir Trockengulter wie fir
Flissigguter. Die Tankschifffahrt beispielsweise verzeichnet zwischen 2015 und 2016 einen
zahlenmafigen Riickgang von 2,6 %, bei der Tonnage sind dies jedoch nur 1,1 %. Dies erklart sich
durch die durchschnittlich héhere Tonnage der neu konstruierten Schiffe im Gegensatz zu den
Schiffen, die den westeuropaischen Markt verlassen.

Abbildung 7 - Entwicklung der neu konstruierten Schiffe fiir den Giterverkehr in der Binnenschifffahrt
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Quelle: IVR

Im Jahr 2016 wurden in Westeuropa 14 neue Gutermotorschiffe (einschlieBlich Schiffe fur die
Containerschifffahrt) in Betrieb genommen, mit einer Tonnage von insgesamt 50.000 Tonnen.

Von diesen 14 Einheiten sind: 2 Schubverbande fiir die Containerschifffahrt, 5 neue Motorschiffe fur
die Containerschifffahrt, 5 Gltermotorschiffe, 2 Motorschiffe fiir den Transport von Sand und Kies.
Global gesehen spiegelt die Struktur der 2016 neu in Betrieb genommenen Schiffe das
Wachstumspotenzial der Containerschifffahrt in Westeuropa wider.

Im Jahr 2016 wurden 20 neue Tankschiffe fur den Flissigguterverkehr und 3 neue Bunkerschiffe in
Betrieb genommen. Die Tonnage dieser neuen Tankschiffe belduft sich insgesamt auf 51.000 Tonnen
(die neuen Bunkerschiffe nicht mit eingerechnet). Dies ist ein relativ hoher Rickgang im Vergleich
zum Jahr 2015, in dem 89.000 Tonnen fir den Flussiggutertransport in Betrieb genommen wurden.
2016 wurde Ubrigens ein Schiff namens ECOLINER in Europa in Betrieb genommen. Bis heute ist
dieses Schiff die Einheit mit dem besten 6kologischen Profil in der europdischen Binnenschifffahrt.
Das grofte Tankschiff der Welt fur den Transport von Bitumen (LAPRESTA) ging Ubrigens auf der
Schelde in Betrieb.

Im Jahr 2016 wurden auf dem westeuropaischen Markt 5 neue Schubboote und Schlepper eingefihrt.
Die meisten dieser Einheiten fahren in der Region der ARA-H&fen (Amsterdam, Rotterdam,
Antwerpen) und auf dem Niederrhein. Ein Schub- / Schleppboot ist auch im Hafen Basel auf dem
Oberrhein aktiv.

alccr17_01de



-10 -

PROTOKOLL 8
Schifferpatente und Besatzungen

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 9

Verldngerung von Anordnungen voriibergehender Art
nach § 1.22 Rheinschifffahrtspolizeiverordnung
(§§ 1.08, 4.07 und 7.01)

Beschluss

Die Zentralkommission verlangert in Anwendung des § 1.22 Nr. 3 der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung folgende Anordnungen voriibergehender Art:

a) §1.08 Nr. 5 und 6 — Reduzierung von Ertrinkungsunfallen
(angenommen mit Beschluss 2011-1-12, zuletzt verlangert mit Beschluss 2014-1-10)

b) §4.07 Nr. 3, 2. Satz - Inland AIS und Inland ECDIS
(angenommen mit Beschluss 2014-1-12)

c) §7.01 Nr. 5-Reduzierung von Ertrinkungsunfallen
(angenommen mit Beschluss 2011-1-12, zuletzt verlangert mit Beschluss 2014-1-10).

Die Vorschriften gelten vom 1. Dezember 2017 bis zum 30. November 2020.

PROTOKOLL 10

Definitive Anderung der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) —
Besondere Liegestellen (§ 7.06 Nr. 3 und Anlage 7)

1. Der in vielen Stadten am Rhein zu beobachtende Trend hin zum ,Wohnen am Wasser* und die
zunehmende Intoleranz der Birger gegeniber Larm und Schadstoffen fliihren zunehmend zu
Problemen im ruhenden Verkehr. Ohne eine Moglichkeit zur Regelung der Nutzung
dieselbetriebener, bordeigener Stromgeneratoren sind der Bestand von bestehenden Liegestellen
und die dringend erforderliche Realisierung zusatzlicher Liegestellen am Rhein gefahrdet. Da
Liegestellen zwingend erforderlich sind, um die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs zu
gewahrleisten, besteht Handlungsbedarf.

2. Einige Staaten wollen daher an bestimmten Liegestellen Anschlussstellen fiur die Stromver-
sorgung an Land einrichten. In diesem Fall kdnnte das Stillliegen nur erlaubt werden, wenn der
Schiffsfiihrer sein Schiff an das Landstromnetz anschlosse. Eine solche Verpflichtung zur
Nutzung von Landstrom wirde zum Erhalt der bestehenden Liegemadglichkeiten in Wohngebieten
beitragen.
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Die ZKR mochte den lokal zustadndigen Behdérden Rahmenvorschriften zur Verfiigung stellen, die
den Herausforderungen der Binnenschifffahrt und den Erwartungen der Anwohner von
Liegestellen Rechnung tragen. Aufgrund dieser Rahmenvorschriften kdnnen Fahrzeuge, die eine
Liegestelle belegen, zum Anschluss an das Landstromnetz verpflichtet werden. Um eine
ordnungsgemale Information des Schiffsfihrers zu gewahrleisten und eine einheitliche Kenn-
zeichnung am Rhein sicherzustellen, wird ein neues Tafelzeichen geschaffen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Evaluierung gemaf den Leitlinien fur die verordnungs-
rechtliche Tatigkeit der ZKR (Beschluss 2008-1-3) dargelegt.

Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagenen Anderungen eingehen sollen

Die Anderungen dienen in erster Linie der Ergadnzung des § 7.06 der RheinSchPV, um
Rahmenvorschriften zu schaffen, aufgrund derer Fahrzeuge verpflichtet werden kdnnen, sich an
einen Landstromanschluss anzuschlieen und ihren gesamten Bedarf an elektrischer Energie
daraus zu decken. Einige Staaten haben festgestellt, dass es immer schwieriger wird, in dicht
besiedelten Wohngebieten attraktive Liegestellen flr Guterschiffe zu erhalten, da der Widerstand
gegen die Larm- und Abgasemissionen zunimmt.

In zweiter Linie soll mit den Anderungen sichergestellt werden, dass am Rhein eine einheitliche
Kennzeichnung verwendet wird. Dazu wird fir diese Verpflichtung durch Erganzung der Anlage 7
eine neue Gebotstafel B.10 geschaffen. Die Verpflichtung kann auf3erdem durch Anbringung
eines zusatzlichen Schildes unter dem Tafelzeichen eingeschrankt werden. Zum Beispiel kénnte
die Verpflichtung, wie vom Gewerbe gewulnscht, bei kurzzeitigem Stillliegen keine Anwendung
finden.

Ob ein Tafelzeichen aufgestellt wird oder nicht, entscheiden die lokal zustandigen Behdrden
unter der Voraussetzung, dass ein Landstromanschluss zur Verfiigung steht und diese Behorden
eine Anschlusspflicht im Interesse der Larm- und Schadstoffminimierung flr geboten erachten.

Eventuelle Alternativen zu den beabsichtigten Anderungen

Eine Mdglichkeit ware, auf die Schaffung von Rahmenvorschriften zu verzichten. Dies wirde die
lokal zustéandigen Behorden am Erlass einer solchen Verpflichtung jedoch nicht hindern. Die
Folge waére eine uneinheitliche Kennzeichnung, was einer ordnungsgemalien Information des
Schiffsflhrers abtraglich ware.

Eine weitere Mdglichkeit ware, keine Ausnahmen zu dieser Verpflichtung zu gestatten. Da es sich
um eine neue Verpflichtung handelt, ist bei der Umsetzung jedoch eine gewisse Flexibilitat
erforderlich, um insbesondere die Akzeptanz des Gewerbes sicherzustellen.

Folgen dieser Anderungen

Die neue Nummer 3 des § 7.06 erdffnet somit die Moglichkeit, ein Fahrzeug, das eine Liegestelle
belegt, zum Anschluss an das Landstromnetz zu verpflichten, um seinen gesamten Bedarf an
elektrischer Energie daraus zu decken. In der Konsequenz musste das Fahrzeug seinen Motor
nicht mehr laufen lassen, um sich mit elektrischer Energie zu versorgen.

Mit der neuen Gebotstafel B.10 kdnnen die lokal zustandigen Behdrden den Schiffsfihrer tUber
diese Verpflichtung informieren. Durch Anbringung eines zuséatzlichen Schildes unter dem
Tafelzeichen kénnen bei Bedarf Ausnahmen vorgesehen werden.

Folgen einer Ablehnung der vorgeschlagenen Anderungen
Es wéare moglich, auf diese Anderungen zu verzichten. Dies wirde die lokal zustandigen
Behorden am Erlass einer solchen Verpflichtung jedoch nicht hindern. Die Folge wére eine unein-

heitliche Kennzeichnung, was einer ordnungsgemafien Information des Schiffsfuhrers abtraglich
ware.
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AuBerdem soll den lokal zustandigen Behdrden mit diesen Anderungen eine Lésung angeboten
werden, die Uber ein bloRes Verbot des Laufenlassens des Motors (oder der Nutzung bord-
eigener Stromaggregate) wahrend des Stillliegens hinausgeht.
Beschluss
Die Zentralkommission,
unter Hinweis auf die von der Zentralkommission beschlossene Vision 2018, die eine
Verbesserung der Bedingungen vorsieht, die es der Rhein- und europaischen Binnenschifffahrt

erlauben, ihre gasférmigen Schadstoff- und Partikelemissionen zu verringern,

in dem Bestreben, das Image der Binnenschifffahrt als umweltfreundlicher Verkehrstrager zu
fordern,

mit dem Ziel, die Auswirkungen der Binnenschifffahrt auf die Umwelt zu verringern,
in dem Bestreben, eine einheitliche Kennzeichnung am Rhein sicherzustellen,

mit dem Ziel, die Nutzung von Landstrom an Liegestellen zu férdern,

in enger Abstimmung mit dem Gewerbe,

beschliet die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefiihrten Anderungen des § 7.06 und
der Anlage 7 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung,

beauftragt ihren Polizeiausschuss, nach Prifung der Moglichkeit der Nutzung alternativer
Energien an Bord, die keinen Larm und keine gasformige Schadstoffe verursachen und daher den
Anschluss an das Landstromnetz nicht erforderlich machen, einen Vorschlag fiir eine Anpassung des
in der Anlage zu diesem Beschluss genannten Gebotes zu unterbreiten.

Die in der Anlage beigefiigten Anderungen treten am 1. Juni 2018 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 10

In § 7.06 wird Nummer 3 wie folgt angefiigt:

»3. An Liegestellen, bei denen das Tafelzeichen B.10 (Anlage 7) aufgestellt ist, sind alle
Fahrzeuge verpflichtet, sich an einen betriebsbereiten Landstromanschluss
anzuschliefen und ihren gesamten Bedarf an elektrischer Energie wéhrend des
Stillliegens daraus zu decken. Ausnahmen vom Gebot nach Satz 1 konnen auf einem
rechteckigen weiBlen zusétzlichen Schild angegeben werden, das unterhalb des
Tafelzeichens B.10 angebracht ist.*

In der Anlage 7 Abschnitt | Unterabschnitt B wird nach dem Tafelzeichen B.9 das
folgende Tafelzeichen B.10 eingefligt:

»B.10  Gebot zur Nutzung von Landstrom-
anschliissen
(§ 7.06 Nr. 3)
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PROTOKOLL 11

Definitive Anderungen der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) —
Begriffsbestimmungen (§ 1.01), Inland AIS und Inland ECDIS (§ 4.07), Meldepflicht (§ 12.01)
und Verzeichnis der Fahrzeug- und Verbandsarten (Inhaltsverzeichnis, Anlage 12)

§ 12.01 RheinSchPV sieht fiir bestimmte Fahrzeuge und die Verbande eine Meldepflicht vor: der
Schiffsflihrer oder ein Dritter muss den zustandigen Behdrden eine Reihe von Informationen zum
Fahrzeug bzw. Verband zum beférderten Gut und zur Reise ibermitteln. Die Behdrden erhalten
durch diese Meldung z. B. alle wichtigen Informationen, die zur Verbesserung des
Havariemanagements erforderlich sind. § 12.01 bestimmt, welche Fahrzeuge dieser Pflicht
unterliegen, welche Angaben gemacht werden mdissen, in welcher Form die Meldung
durchgefihrt werden kann bzw. muss (per Sprechfunk, telefonisch, schriftlich, auf elektronischem
Wege) und wann bzw. wo die Meldung zu erfolgen hat.

Vorliegender Beschluss zielt in erster Linie auf verschiedene Anderungen an § 12.01 ab, mit
denen mehreren Zielen Rechnung getragen wird.

Erstes Ziel der Anderung ist die Umwandlung von Anordnungen voriibergehender Art in
dauerhafte Anordnungen. Zuletzt wurden Anderungen an diesem Paragraphen von der ZKR auf
der Plenartagung im Herbst 2015 in Form von Anordnungen voribergehender Art beschlossen
(Protokoll 2015-1-16), die bis 30. November 2018 giltig sind. Diese Anordnungen
vorUbergehender Art zielten insbesondere auf eine Ausweitung der elektronischen Meldepflicht
auf samtliche Fahrzeuge ab, die Container befordern. Als zweiter Punkt wurde im Rahmen der
Anordnungen voribergehender Art die Meldepflicht auf Fahrzeuge ausgeweitet, die
Flussigerdgas als Brennstoff nutzen. Als dritter Punkt wurde zu Fahrzeugart und Schiffstyp eine
Begriffsklarung vorgenommen, um Unklarheiten in Bezug auf die verschiedenen vorhandenen
Bezugsdokumente vorzubeugen. Hierzu wurden die §§ 12.01 (Nummer 2 und 4) und 4.07
(Nummer 4 und 5) geandert und eine neue Anlage 12 zur RheinSchPV eingefihrt. Als vierten
Punkt sahen die Anordnungen die Ubermittlung zusatzlicher Daten im Rahmen der Meldepflicht
vor, um die Sicherheit der Rheinschifffahrt weiter zu erhéhen, was in Form einer Erganzung von
Nummer 2 von § 12.01 erfolgte.

Nach zweijahriger Umsetzung konnte durch die betreffenden Anordnungen voriibergehender Art
die Sicherheit der Rheinschifffahrt verbessert werden und dem Sekretariat sind keine
Schwierigkeiten bei der Umsetzung zur Kenntnis gelangt. Das urspriingliche Ziel ist damit erreicht
und die Anordnungen voriibergehender Art kénnen in endgiltige Anderungen der RheinSchPV
umgewandelt werden.

Das zweite Ziel der Anderungen ist die Ausweitung der elektronischen Meldepflicht auf die
Tankschifffahrt. In Anbetracht der Vorteile, die mit den elektronischen Meldungen einhergehen,
und angesichts der Tatsache, dass das System zwischenzeitlich reibungslos funktioniert, zielt der
aktuelle Beschlussvorschlag auf eine zusatzliche Ausweitung der Meldepflicht auf alle Verbande
und Fahrzeuge ab, bei denen mindestens ein Fahrzeug zur Guterbeférderung in festverbundenen
Tanks bestimmt ist. Durch diese Malnahme Ilasst sich der Verwaltungsaufwand fir die
Schiffsflihrer und fir die Mitarbeiter in den Revierzentralen verringern und gleichzeitig ein hohes
Sicherheitsniveau fiir die Rheinschifffahrt gewahrleisten. Verbande und Fahrzeuge, bei denen
mindestens ein Fahrzeug zur Giterbeférderung in festverbundenen Tanks bestimmt ist,
beférdern in erster Linie gefahrliche Giiter. Hier sind die Folgen eines Unfalls unter Umstanden
besonders schwerwiegend. Zudem kommt die Sammlung von Angaben der gesamten
Tankschifffahrt der statistischen Auswertung zugute. Und schlieRlich tragen diese Daten zur
Verbesserung des Verkehrsmanagements bei, sofern ein solches vorhanden ist.

Drittes Ziel der in der Anlage dargestellten Anderungen ist eine Vereinfachung in Bezug auf die

Strecken, auf denen die Meldepflicht gilt, und die Klarstellung, welche Fahrzeuge auf bestimmten
Strecken von der Meldepflicht ausgenommen sind.
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Viertes Ziel ist die Schaffung der Moglichkeit, die Anzahl der Meldungen per Sprechfunk zu
verringern, indem die Anzahl der Stellen reduziert wird, an denen eine Teilmeldung erforderlich
ist. Eine Meldung per Sprechfunk, wenn das Fahrzeug einen Verkehrsposten oder eine
Revierzentrale passiert, ware dann nicht mehr erforderlich. Wenn ein Mitgliedstaat will, dass an
den betreffenden Stellen weiterhin gemeldet wird, kann er dort ein Tafelzeichen B.11 anbringen.
Die Streichung bzw. Abschaffung ist dank der Ausrustungs- und Nutzungsverpflichtung mit einem
Inland AIS Gerat mdglich, da dadurch die Position eines Schiffes sténdig erkennbar ist.

Als letztes Ziel wird der Wortlaut von § 12.01 in einigen Punkten klarer gefasst.

Die Ergebnisse der nach den Leitlinien fur die verordnungsrechtliche Tatigkeit der ZKR
(Beschluss 2008-I-3) vorgesehenen Evaluierung sind nachstehend wiedergegeben.

Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagenen Anderungen eingehen sollen

Die Anderungen in der Anlage zum Beschluss dienen mehreren Zielen:

Erstes Ziel der Anderungen ist die Umwandlung der mit Protokoll 2015-1-16 angenommenen
Anordnungen voriibergehender Art in dauerhafte Anordnungen.

Zweites Ziel der Anderungen ist die Ausweitung der elektronischen Meldepflicht auf Verbéande
und Fahrzeuge, bei denen mindestens ein Fahrzeug zur Guterbeférderung in festverbundenen
Tanks bestimmt ist. Hierdurch Iasst sich der Verwaltungsaufwand fir das Gewerbe und die
Behorden verringern, die fur die Verwaltung der Wasserstralle zustandig sind, und gleichzeitig
wird die Qualitat der den Behdrden zur Verfligung stehenden Daten verbessert.

Drittes Ziel der Anderungen ist eine Vereinfachung in Bezug auf die Strecken, auf denen die
Meldepflicht gilt, und die Klarstellung, welche Fahrzeuge auf bestimmten Strecken von der
Meldepflicht ausgenommen sind. Zur Vereinfachung wurde die Anzahl der in Nummer 8 von
§ 12.01 festgelegten Strecken verringert. Das Regelwerk wird dadurch besser lesbar und
einheitlicher. Zudem wurde eine Klarstellung dahingehend vorgenommen, dass Fahrzeuge und
Verbande, die der elektronischen Meldepflicht unterliegen, nicht aufgrund ihrer GréRe auf
bestimmten Strecken von der Meldepflicht ausgenommen werden kénnen.

Viertes Ziel ist die Mdglichkeit, die Anzahl der Meldungen per Sprechfunk zu verringern, indem
die Anzahl der Stellen reduziert wird, an denen eine Teilmeldung erforderlich ist. Dank der
Ausristungs- und Nutzungsverpflichtung mit einem Inland AIS Gerat kdnnen die Behdrden die
Fahrzeuge auf der Strecke, fur die sie zustandig sind, lokalisieren.

Schliel3lich wird der Wortlaut von § 12.01 in einigen Punkten klarer gefasst.

Eventuelle Alternativen zu den beabsichtigten Anderungen

Hinsichtlich des ersten und des zweitens Ziels der Anderungen ist es mdglich, § 12.01 wieder in die
Fassung zurlickzufiihren, die galt, bevor am 1. Dezember 2015 die Anordnungen vortibergehender Art
eingeflihrt wurden. Dies hat folgende Konsequenzen:

Fahrzeuge bzw. Verbande, die weniger als 20 Container beférdern, sowie Verbadnde und
Fahrzeuge, bei denen mindestens ein Fahrzeug zur Guterbeférderung in festverbundenen
Tanks bestimmt ist, kdnnen ihre Meldungen, soweit sie dies wunschen, auf elektronischem
Wege absenden, allerdings lief3e sich in diesem Fall der Verwaltungsaufwands nicht verringern.

Bei Fahrzeugen, die Flissigerdgas (LNG) als Brennstoff nutzen, konnte alternativ zur
Meldepflicht die Information Uber die Art des Brennstoffs Uber Inland AIS, z. B. durch Anfiigen
der Abkulrzung ,LNG*“ an den Schiffsnamen des Fahrzeugs, ibermittelt werden. Diese Lésung
ist jedoch nicht wiinschenswert. Sie hatte zur Folge, dass diese Information zahlreichen
Personen zuganglich ware. Bei der Anhérung des Gewerbes Uber den Entwurf fir Vorschriften,
die auf Fahrzeuge, die Flussigerdgas als Brennstoff nutzen, anzuwenden sind, hat das
Gewerbe jedoch mitgeteilt, dass es eine direkt an die Behdrden gerichtete elektronische
Meldung bevorzugen wirde. Die Uber Inland AIS Ubertragenen Informationen sind im
Gegensatz zu den im Rahmen des elektronischen Meldens versandten Informationen allgemein
zuganglich.
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In Bezug auf das dritte Ziel gibt es auch die Moglichkeit einer anderen Einteilung der Strecken, auf
denen die elektronische Meldepflicht gilt. Dies ware allerdings ebenfalls komplizierter als die im
Anderungsentwurf vorgeschlagene Einteilung in zwei Strecken. Das Regelwerk bliebe dabei weniger
gut lesbar.

Folgen dieser Anderungen

Nummer 1 von § 12.01 in der Fassung, die fiir die Anderung der RheinSchPV vorgeschlagen wird
(siehe Anlage zum Beschluss), enthalt die 2015 verabschiedeten Anordnungen voribergehender Art.
Hier ist festgelegt, welche Fahrzeuge und Verbande der Meldepflicht unterliegen. Insbesondere
beinhaltet Nummer 1 die Fahrzeuge oder Verbande, die ein LNG-System an Bord haben. Die
Behorden sollten aus Sicherheitsgrinden in der Lage sein, solche Fahrzeuge zu verfolgen, um
insbesondere ein angemessenes Eingreifen der Rettungsdienste bei Havarien gewahrleisten zu
kdénnen.

Nummer 2 von § 12.01 in der Fassung, die fiir die Anderung der RheinSchPV vorgeschlagen wird
(siehe Anlage zum Beschluss), enthalt die 2015 verabschiedeten Anordnungen voribergehender Art.

Nummer 2 legt die zu meldenden Daten fest. Diese stimmen nunmehr mit den Datenfeldern im
Standard fur elektronische Meldungen Uberein. Alle Datenfelder, die nach dem Standard Pflichtdaten
sind, wurden dieser Auflistung hinzugefugt. Bei Verbanden sind fur jedes Fahrzeug im Verband alle
Daten (Name, Art des Fahrzeugs, Lange, Breite) zu melden. In der Praxis kann dadurch festgestellt
werden, welche Ladung sich auf welchem Teil des Verbands befindet. Diese Angaben werden von
den Schiffsfihrern bereits seit Mitte der 90er Jahre gemeldet. Bei Fahrzeugen, die Flussigerdgas als
Brennstoff nutzen, muss der Schiffsfilhrer das Vorhandensein eines LNG-Systems an Bord melden,
unabhangig davon, ob das System in Betrieb ist oder nicht. Aus dem gleichen Denkansatz heraus
wurden auch in Bezug auf die Containerbeférderung die Angaben, die laut Standard zu melden sind,
in die Anderungen der RheinSchPV aufgenommen, die der Anlage zum Beschluss zu entnehmen ist.
Es handelt sich insbesondere um die Nummer der Gefahrgutcontainer oder die jeweilige
Stauplanposition der Container. Diese Informationen sind insbesondere flr das Havariemanagement
bei Unfallen von Containerschiffen von Nutzen und ihre Ubermittlung verursacht laut
Sachversténdigen keine nennenswerten Mehrkosten. Weiterhin muss der Schiffsfihrer neben der
Anzahl der an Bord befindlichen Container, die bereits jetzt zu melden ist, zusatzlich Gréfe, Typ und
Beladungszustand (beladen oder unbeladen) jedes Containers angeben. Diese Informationen
ermoglichen ein besseres Havariemanagement, z. B. bei Uber Bord gefallenen Containern.

SchlieBlich wurde die Reihenfolge der Daten in der Auflistung geandert. So beginnt die Auflistung
nunmehr mit den Daten zum Fahrzeug und endet mit den Daten zur Ladung.

Nummer 3 von § 12.01 in der Fassung, die fiir die Anderung der RheinSchPV vorgeschlagen wird
(siehe Anlage zum Beschluss), enthalt die 2015 verabschiedeten Anordnungen vortibergehender Art.
Gegenliber der Fassung, die vor 2015 giiltig war, sind in der Fassung, die fiir die Anderung der
RheinSchPV vorgeschlagen wird (siehe Anlage zum Beschluss), lediglich die Verweise aktualisiert.

Nummer 4 von § 12.01 in der Fassung, die fir die Anderung der RheinSchPV vorgeschlagen wird
(siehe Anlage zum Beschluss), enthalt die 2015 verabschiedeten Anordnungen voribergehender Art.
Nummer 4 legt die Modalitaten fir elektronische Meldungen fest. Sie verweist insbesondere auf den
Standard fiir elektronische Meldungen, der das Verzeichnis der Fahrzeug- und Verbandstypen enthalt.
Der Schiffsfihrer muss diesen Typ bei einer elektronischen Meldung verwenden. Dieses Verzeichnis
der Fahrzeug- und Verbandstypen basiert auf Empfehlung Nr. 28 (Codes fir Typen von
Transportmitteln) der Organisation der Vereinten Nationen (TRADE/CEFACT).
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Nummer 5 von § 12.01 in der Fassung, die fir die Anderung der RheinSchPV vorgeschlagen wird
(siehe Anlage zum Beschluss), enthalt die 2015 verabschiedeten Anordnungen voribergehender Art
und weitet sie auf weitere Fahrzeuge und Verbande aus. In Nummer 5 ist festgelegt, dass Fahrzeuge
und Verbande, die Container beférdern, sowie Verbande und Fahrzeuge, bei denen mindestens ein
Fahrzeug zur Guterbeférderung in festverbundenen Tanks bestimmt ist, der elektronischen
Meldepflicht unterliegen. Dies stellt eine Ausweitung der elektronischen Meldepflicht dar. Die
betreffenden Fahrzeuge missen sich mit einer Software ausristen, mit deren Hilfe sie elektronische
Meldungen absetzen konnen. Die Software kann unentgeltlich heruntergeladen werden, die
Fahrzeuge mussen jedoch Uber einen Computer verfligen. Nach den Informationen, die dem
Sekretariat vorliegen, gibt es keine Fahrzeuge, die regelmafRig weniger als 20 Container an Bord
beférdern oder festverbundene Tanks an Bord haben und nicht mit Computern ausgeristet sind. Bei
der Anhdrung des Gewerbes im Marz 2017 wurde seitens des Gewerbes die Verpflichtung zur
Ausristung mit einer Software nicht beanstandet, allerdings unter Voraussetzung, dass die Software
unentgeltlich bleibt und die Pflege der Software gewahrleistet ist.

Zudem sind mit der Formulierung "zur Giterbeférderung in festverbundenen Tanks bestimmt" alle
Fahrzeuge oder Zusammenstellungen von Fahrzeugen abgedeckt, und zwar im beladenen ebenso
wie im leeren Zustand und unabhangig von der beférderten Ladung. Auf diese Weise werden Daten
gesammelt, aus denen sich ein statistisch gut belegtes Gesamtbild der Tankschifffahrt ableiten lasst.

Der Begriff "festverbundener Tank" wird derzeit in der RheinSchPV nicht verwendet. In der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung oder im Europaischen Standard der technischen Vorschriften fur
Binnenschiffe (ES-TRIN) hingegen wird er benutzt und ist dort auch bestimmt. Aufgrund dessen wird
im Rahmen der zur Anderung der RheinSchPV vorgeschlagenen Anderungen (siehe Anlage zum
Beschluss) vorgeschlagen, die diesbeziigliche Begriffsbestimmung in § 1.01 der RheinSchPV
aufzunehmen.

Nummer 6 von § 12.01 in der Fassung, die fir die Anderung der RheinSchPV vorgeschlagen wird
(siehe Anlage zum Beschluss), enthalt die 2015 verabschiedeten Anordnungen voribergehender Art.
Gegeniiber der Fassung, die vor 2015 giiltig war, sind in der Fassung, die fiir die Anderung der
RheinSchPV vorgeschlagen wird (siehe Anlage zum Beschluss), lediglich die Verweise aktualisiert.

Nummer 7 von § 12.01 in der Fassung, die fir die Anderung der RheinSchPV vorgeschlagen wird
(siehe Anlage zum Beschluss), enthalt die 2015 verabschiedeten Anordnungen voribergehender Art.
Gegenliber der Fassung, die vor 2015 glltig war, sind in der Fassung, die fir die Anderung der
RheinSchPV vorgeschlagen wird (siehe Anlage zum Beschluss), lediglich die Verweise aktualisiert
und auRerdem ist dort festgelegt, in welcher Weise den zustandigen Behérden Anderungen der
Angaben wahrend der Fahrt mitzuteilen sind. Mehrere Kommunikationsformen (Funk, schriftlich,
elektronisch) sind erlaubt.

Nummer 8 von § 12.01 in der Fassung, die fiir die Anderung der RheinSchPV vorgeschlagen wird
(siehe Anlage zum Beschluss), enthalt eine Vereinfachung der 2015 verabschiedeten Anordnungen
vorubergehender Art. Die Anzahl der Strecken, auf denen die elektronische Meldepflicht gilt, wurde
auf zwei reduziert. Durch diese Vereinfachung kénnen zum einen die Melderegeln vereinfacht werden,
indem die auf bestimmten Strecken geltenden Ausnahmen reduziert werden; zum andern kann die
Sicherheit der Schifffahrt auf einer unfalltrdchtigen Strecke erhdht werden. Tats&chlich hat die
Neufassung zur Folge, dass die Anzahl der Meldungen fir bestimmte Verbande leicht zunimmt.

Der Wortlaut, der fiir die Anderung der RheinSchPV vorgeschlagen wird (siehe Anlage zum
Beschluss) schafft die Méglichkeit, die Anzahl der Meldungen per Sprechfunk zu verringern. Eine
Meldung per Sprechfunk, wenn das Fahrzeug einen Verkehrsposten oder eine Revierzentrale
passiert, ware dann nicht mehr erforderlich. Wenn ein Mitgliedstaat will, dass an den betreffenden
Stellen weiterhin gemeldet wird, kann er dort ein Tafelzeichen B.11 anbringen.
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Nummer 9 von § 12.01 enthalt in der Fassung, die fir die Anderung der RheinSchPV vorgeschlagen
wird (siehe Anlage zum Beschluss), eine Klarstellung der 2015 verabschiedeten Anordnungen
vorUbergehender Art. In den 2015 verabschiedeten Anordnungen wurde festgelegt, dass ein Verband
aufgrund seiner GrélRe auf bestimmten Strecken von der Meldepflicht ausgenommen werden kann.
Wenn der Verband allerdings Container beférderte, unterlag er der elektronischen Meldepflicht. Zur
Vermeidung widerspriichlicher Auslegungen ist in der Fassung, die fiir die Anderung der RheinSchPV
vorgeschlagen wird (siehe Anlage zum Beschluss), festgelegt, dass ein Verband, der der
elektronischen Meldepflicht unterliegt, nicht aufgrund seiner GréRe auf bestimmten Strecken von der
Meldepflicht ausgenommen werden kann.

Nummer 10 von § 12.01 in der Fassung, die fiir die Anderung der RheinSchPV vorgeschlagen wird
(siehe Anlage zum Beschluss), enthalt die 2015 verabschiedeten Anordnungen voribergehender Art.

Zudem wurde bei der Annahme der Anordnungen vortibergehender Art im Jahr 2015 eine Anlage 12
zur RheinSchPV hinzugeflgt. Die Anderungen, die in der Anlage zum Beschluss vorgeschlagen
werden, enthalten diese Anlage ebenfalls. Darin sind die verschiedenen Fahrzeug- und
Verbandsarten festgelegt. Dieses Verzeichnis stitzt sich auf die in §1.01 der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung definierten Fahrzeug- und Verbandsarten und entspricht der im
Schiffsattest einzutragenden Fahrzeugart. Der Schiffsfihrer muss diese Angabe machen, wenn die
Meldung per Sprechfunk erfolgt.

Nummer 4 und 5 von § 4.07 in der Fassung, die fiir die Anderung der RheinSchPV vorgeschlagen
wird (siehe Anlage zum Beschluss), enthalten die 2015 verabschiedeten Anordnungen
vorUbergehender Art. Diesen zufolge basiert die gemafl § 4.07 Nummer 4 und 5 vom Inland AlIS
gesendete Information zum Fahrzeug- bzw. Verbandstyp auf demselben Verzeichnis basiert, das im
Rahmen des elektronischen Meldens verwendet wird. Dieses Verzeichnis ist im Standard
Schiffsverfolgung und Aufspiirung in der Binnenschifffahrt wiedergegeben.

Folgen, die die Ablehnung der Anderungen mit sich bringen wiirde
Es ware moglich, auf die Anderung zu verzichten. Dies wiirde den oben dargelegten Zielen schaden.

In Bezug auf das erste Ziel waren die Anderungen voriibergehender Art im Falle einer Ablehnung
nicht mehr gultig. Dies hatte folgende Konsequenzen:

- Die Abweichungen zwischen den im Rahmen der Meldepflicht zu tGbermittelnden Daten und den
obligatorischen Datenfeldern gemal® dem Standard fiir elektronische Meldungen blieben
bestehen.

- Fahrzeuge, die FlUssigerdgas als Brennstoff nutzen, waren nicht verpflichtet sich zu melden.
Aufgrund der jungsten Entwicklungen dieser Technologie und der damit verbundenen
spezifischen Risiken im Havariefall ist es winschenswert, dass diese Fahrzeuge von den
Behdrden identifiziert werden kénnen.

- Bestimmte sicherheitsrelevante Informationen wirden nicht Gbermittelt werden.

In Bezug auf das zweite Ziel hatte die Ablehnung der vorgeschlagenen Anderungen zur Folge, dass
Verbande und Fahrzeuge, bei denen mindestens ein Fahrzeug zur Gulterbeférderung in
festverbundenen Tanks bestimmt ist, nicht mehr der elektronischen Meldepflicht unterliegen. Es
ergabe sich dann keine Verringerung des Verwaltungsaufwands fiir das Gewerbe und die Behdérden,
die fur die Verwaltung der Wasserstrallen zustandig sind.

In Bezug auf das dritte Ziel ist es mdglich, auf die Vereinfachung der Festlegung der Strecken zu
verzichten, auf denen die elektronische Meldepflicht gilt. Dies wirde dem Ziel einer besseren
Lesbarkeit des Regelwerks entgegenlaufen. Ebenso waren dann weiterhin widerspriichliche
Auslegungen der elektronischen Meldepflicht fir bestimmte Verbande mdoglich, die aufgrund ihrer
Grofer von der elektronischen Meldepflicht ausgenommen sind.
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SchlieRlich wirde in Bezug auf das vierte Ziel der Verwaltungsaufwand nicht verringert, wenn das
systematische Melden beim Passieren von Verkehrsposten und Revierzentralen beibehalten wird, und
die von den Inland AIS Geraten ausgesendeten Daten kodnnten nicht umfassend ausgeschopft
werden.

Beschluss

Die Zentralkommission,

gestltzt auf die RIS-Strategie der ZKR, angenommen mit Beschluss 2012-1-10, und die
Stellung, die der Nutzung elektronischer Meldungen zukommt,

gestutzt auf die Ergebnisse der Anhoérung des Gewerbes im Marz 2017,

in dem Bestreben, weiter zur Verbesserung der Sicherheit und Leichtigkeit der
Rheinschifffahrt beizutragen,

in der Erwagung

- dass die Nutzung elektronischer Meldungen zur Verringerung des Verwaltungsaufwands
und Erhéhung der Datenqualitat beitragt,

- dass ihr keine Information zur Kenntnis gelangt ist, der zufolge Schwierigkeiten bei der
Umsetzung der in Protokoll 2015-1-16 beschlossenen Anordnungen voriubergehender Art
aufgetreten sind,

- dass die Ausweitung der elektronischen Meldepflicht auf Fahrzeuge und Verbande mit
festverbundenen Tanks an Bord die Sicherheit der Rheinschifffahrt verbessert,

unter Hinweis darauf, dass die elektronische Meldepflicht in Zukunft auch auf andere
Fahrzeugarten ausgeweitet werden kdnnte,

auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,

beschlieRt die Anderung des Inhaltsverzeichnisses, der §§ 1.01, 4.07 und 12.01 und der
Anlage 12 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung gemaf der Anlage zu vorliegendem Beschluss.

Die Anderungen treten am 1. Dezember 2018 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 11
Folgende Angabe zu dem Inhaltsverzeichnis wird wie folgt angefiigt:

»Anlage 12:  Verzeichnis der Fahrzeug- und Verbandsarten®.

Folgender Buchstabe ag wird dem § 1.01 wie folgt angefiigt:

"ag) ,festverbundener Tank®“ ein mit dem Schiff verbundener Tank, wobei die
Tankwédnde durch den Schiffskdrper selbst oder durch vom Schiffskdrper
unabhdngige Wandungen gebildet sein konnen."

§ 4.07 Nummer 4 Buchstabe ¢ wird wie folgt gefasst:

,¢) Fahrzeug- oder Verbandstyp gemidl dem Standard Schiffsverfolgung und
Aufspirung in der Binnenschifffahrt;*.

§ 4.07 Nummer 5 Buchstabe ¢ wird wie folgt gefasst:

,¢) Fahrzeug- oder Verbandstyp gemidll dem Standard Schiffsverfolgung und
Aufspirung in der Binnenschifffahrt;®.

§ 12.01 wird wie folgt gefasst:
»$ 12.01
Meldepflicht

1. Die Schiffsfiihrer folgender Fahrzeuge und der Verbinde miissen sich vor der
Einfahrt in die unter Nummer 8 genannten Strecken auf dem bekannt gegebenen
Kanal melden:

a) Fahrzeuge, die Giiter an Bord haben, deren Beforderung dem ADN unterliegt;
b) Tankschiffe;

c) Fahrzeuge, die Container befordern;

d) Fahrzeuge mit einer Lange {iber 110 m;

e) Kabinenschiffe;

f) Seeschiffe;

g) Fahrzeuge, die ein LNG-System an Bord haben;

h) Sondertransporte nach § 1.21.

2. Im Rahmen der Meldung nach Nummer 1 sind anzugeben:
a) Schiffsname des Fahrzeugs und bei Verbédnden aller Fahrzeuge im Verband;

b) einheitliche europdische Schiffsnummer oder amtliche Schiffsnummer, bei
Seeschiffen IMO-Nummer des Fahrzeugs und bei Verbinden aller Fahrzeuge im
Verband;
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Art des Fahrzeugs oder Verbands und bei Verbdnden, Art aller Fahrzeuge
gemil Anlage 12;

Tragfahigkeit des Fahrzeugs und bei Verbédnden aller Fahrzeuge im Verband;

Liange und Breite des Fahrzeugs und bei Verbdnden Lénge und Breite des
Verbands und aller Fahrzeuge im Verband;

Vorhandensein eines LNG-Systems an Bord;

bei Fahrzeugen, die Giiter an Bord haben, deren Beférderung dem ADN

unterliegt:

aa) die UN-Nummer oder Nummer des Gefahrguts;

bb) die offizielle Benennung fiir die Beforderung des Gefahrguts, sofern
zutreffend erginzt durch die technische Benennung;

cc) die Klasse, den Klassifizierungscode und gegebenenfalls die
Verpackungsgruppe des Gefahrguts;
dd) die Gesamtmenge der gefahrlichen Giiter, fiir die diese Angaben gelten;

ee) die Anzahl blauer Lichter/ blauer Kegel;

bei Fahrzeugen, die Gliter an Bord haben, deren Beforderung nicht dem ADN
unterliegt und die nicht in einem Container befordert werden: Art und Menge
der Ladung;

Anzahl der an Bord befindlichen Container entsprechend ihrer Grof3e und ihres
Beladungszustandes (beladen oder unbeladen) sowie jeweilige Stauplanposition
und Typ der Container;

Containernummer der Gefahrgutcontainer;
Anzahl der an Bord befindlichen Personen;

Standort, Fahrrichtung;
Tiefgang (nur auf besondere Aufforderung);

Fahrtroute mit Angabe von Start- und Zielhafen;
Beladehafen;
Entladehafen.

Die unter Nummer 2 genannten Angaben mit Ausnahme von Buchstabe 1 und m
koénnen auch von anderen Stellen oder Personen schriftlich, telefonisch oder auf
elektronischem Wege der zustindigen Behorde mitgeteilt werden.

In jedem Fall muss der Schiffsfithrer melden, wenn er mit seinem Fahrzeug oder
Verband in die Strecke, wo die Meldepflicht gilt, einfahrt und diese wieder verlasst.

Sofern sich der Schiffsfiithrer oder eine andere Stelle oder Person auf elektronischem
Wege meldet,

a)

b)

muss die Meldung gemall dem Standard fur elektronische Meldungen in der
Binnenschifffahrt Edition April 2013 erfolgen,

ist abweichend von Nummer 2 Buchstabe ¢ der Typ des Fahrzeugs oder
Verbands geméll dem in Buchstabe a genannten Standard anzugeben.
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Die Meldung nach Nummer 2 mit Ausnahme der Angaben von Buchstabe 1 und m

muss bei folgenden Fahrzeugen auf elektronischem Wege erfolgen:

a) Verbdnde und Fahrzeuge, die Container an Bord haben,

b) Verbinde und Fahrzeuge, bei denen mindestens ein Fahrzeug zur
Gliterbeforderung in festverbundenen Tanks bestimmt ist.

Unterbricht ein Fahrzeug in einer der unter Nummer 8 genannten Strecken die Fahrt
flir mehr als zwei Stunden, muss der Schiffsfiihrer Beginn und Ende der
Unterbrechung melden.

Andern sich die Angaben nach Nummer 2 withrend der Fahrt in der Strecke, wo die
Meldepflicht gilt, ist dies der zustindigen Behorde unverziiglich mitzuteilen. Die
Anderung der Angaben ist iiber den bekannt gegebenen Kanal schriftlich oder auf
elektronischem Wege zu iibermitteln.

Die Meldepflicht nach Nummer 1 besteht auf folgenden Strecken, die mit dem
Tafelzeichen B.11 und einer Zusatztafel ,,Meldepflicht* gekennzeichnet sind:

a) von Basel (Mittlere Rheinbriicke km 166,53) bis Gorinchem (km 952,50) und
b) von Pannerden (km 876,50) bis Krimpen am Lek (km 989,20).

Die Angaben nach Nummer 2 Buchstabe a, b und c sind auch beim Vorbeifahren an
Schleusen und an den mit dem Tafelzeichen B.11 gekennzeichneten Meldepunkten
zu machen.

Ausgenommen von der Meldepflicht nach Nummer 1 sind:

- auf der Strecke nach Nummer 8 Satz 1 Buchstabe a Verbiande, die keine Giiter
an Bord haben, deren Beforderung dem ADN unterliegt, und deren Linge 140 m
und deren Breite 15 m nicht iiberschreiten,

- auf der Strecke nach Nummer 8 Satz 1 Buchstabe b Verbédnde, deren Lénge
110 m oder deren Breite 12 m nicht {iberschreiten.

Nicht ausgenommen sind Verbénde, die der elektronischen Meldepflicht nach
Nummer 5 unterliegen.

Die zustindige Behorde kann
a) fiir Bunkerboote andere Meldepflichten festlegen;
b) fiir Tagesausflugsschiffe eine Meldepflicht und deren Umfang festlegen.*
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Folgende Anlage 12 wird nach der Anlage 11 angefligt:
»Anlage 12
VERZEICHNIS DER FAHRZEUG- UND VERBANDSARTEN

Bezeichnung:

- Tankmotorschiff

- Giitermotorschiff

- Kanalpeniche

- Schleppboot

- Schubboot

- Tankschleppkahn

- Giterschleppkahn

- Tankschubleichter

- Giiterschubleichter

- Tréagerschiffsleichter
- Tagesausflugsschiff

- Kabinenschiff

- Schnelles Schiff

- Schwimmendes Gerat
- Baustellenfahrzeug

- Sportfahrzeug

- Schubverband

- Gekuppelte Fahrzeuge
- Schleppverband

- Fahrzeug (Typ unbekannt).
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PROTOKOLL 12

Definitive Anderungen der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV)
Mitfiihren von Urkunden und sonstigen Unterlagen (§ 1.10) und Sprechfunk (§ 4.05)

Die Vollzugsordnung fur den Funkdienst der Internationalen Fernmeldeunion gilt fur alle Mitglied-
staaten der ZKR. Diese Vollzugsordnung wurde Uber die Regionale Vereinbarung Uber den
Binnenschifffahrtsfunk (RAINWAT-Vereinbarung) auf die europédische Ebene heruntergebrochen.
Ziel dieser Vereinbarung ist die Harmonisierung des Funkdienstes und eine effizientere und
effektivere Benutzung des Funkspektrums fur eine sicherere Binnenschifffahrt.

Die RAINWAT-Vereinbarung ist am 18. April 2012 in Kraft getreten. Sie ersetzt seit diesem Datum
die am 6. April 2000 unterzeichnete Regionale Vereinbarung Uber den Binnenschifffahrtsfunk von
Basel. Fur die Verwaltung der RAINWAT-Vereinbarung ist das RAINWAT-Komitee zustandig. Das
RAINWAT-Komitee hat die ZKR und die Donaukommission (DK) um Erarbeitung und
Veroffentlichung eines Handbuchs Binnenschifffahrtsfunk nach einem einheitlichen Modell
gebeten. Die Bestimmungen der RAINWAT-Vereinbarung sind auf die Schiffsfuhrer namlich nicht
unmittelbar anwendbar. Auf dem Rhein finden diese Bestimmungen Uber das Handbuch und die
RheinSchPV Anwendung.

Die §§ 1.10 und 4.05 der RheinSchPV verweisen auf die Regionale Vereinbarung von Basel und
auf das gemaly dieser Vereinbarung verdffentlichte Handbuch Binnenschifffahrtsfunk. Die
Verweise der RheinSchPV muissen daher aktualisiert werden.

Die RAINWAT-Vereinbarung sieht bestimmte Sprachregelungen fir den Sprechfunk vor, die der
englischen Sprache eine privilegierte Stellung einrdumen. Die RAINWAT-Vereinbarung legt fest,
dass die Polizeiverordnungen abweichende Bestimmungen vorsehen kénnen. § 4.05
RheinSchPV wird daher ergénzt, um den heutigen Praktiken der Rheinschifffahrt Rechnung zu
tragen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Evaluierung gemaf den Leitlinien fur die verordnungs-
rechtliche Tatigkeit der ZKR (Beschluss 2008-1-3) dargelegt.

Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagenen Anderungen eingehen sollen

Die vorgeschlagenen Anderungen dienen zum einen der Aktualisierung bestimmter Verweise der
§§ 1.10 und 4.05 der RheinSchPV. Hintergrund ist, dass die im Jahre 2000 unterzeichnete
Regionale Vereinbarung Uber den Binnenschifffahrtsfunk von Basel, die in der RheinSchPV
genannt wird, durch die 2012 in Bukarest unterzeichnete Regionale Vereinbarung Uber den
Binnenschifffahrtsfunk (RAINWAT) ersetzt wurde.

Zum anderen dienen die Anderungen auch der Klarung der technischen Anforderungen an
Schiffsfunkstellen und der fur ihre Nutzung geltenden Bestimmungen. Der aktuelle Wortlaut des
§ 4.05 Nr. 1 der RheinSchPV verweist auf die Bestimmungen sowohl der Regionalen Verein-
barung als auch des Handbuchs Binnenschifffahrtsfunk. Der in der Anlage wiedergegebene neue
Wortlaut des § 4.05 Nr. 1 sieht aus folgenden Grinden nur noch einen Verweis auf das neue
Handbuch Binnenschifffahrtsfunk vor:

i. Die RAINWAT-Vereinbarung ist eine Verwaltungsvereinbarung zwischen Behoérden. Ihre
Bestimmungen kommen auf die Schiffsfiihrer nicht unmittelbar zur Anwendung.
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i. Sowohl auf das Handbuch als auch auf die RAINWAT-Vereinbarung zu verweisen, fuhrt
gegebenenfalls zu Widersprichen, da die beiden Dokumente nicht gleichzeitig aktualisiert
werden. Zudem besteht theoretisch die Mdglichkeit, dass bestimmte Empfehlungen der
RAINWAT-Vereinbarung auf dem Rhein nicht umgesetzt werden, so dass es zu
Rechtsunsicherheiten kommen kann, wenn sowohl auf das Handbuch als auch auf die
RAINWAT-Vereinbarung verwiesen wird.

ii. Nach § 1.10 der RheinSchPV ist der Schiffsfihrer verpflichtet, ein Exemplar des Handbuchs
Binnenschifffahrtsfunk an Bord des Fahrzeugs mitzufiihren. Er kennt also das Handbuch und
kann daraus die fur den Funkverkehr relevanten Informationen entnehmen. Zudem weil} der
Schiffsflihrer nicht, wann die RAINWAT-Vereinbarung geandert wird. Hierzu muisste er
regelmaBig den Internetauftritt von RAINWAT konsultieren.

iv. Die RAINWAT-Vereinbarung liegt nicht in allen rheinischen Sprachen vor.

Zum Dritten sehen die Anderungen eine Erganzung des Wortlauts der Nummer 2 vor, um
klarzustellen, welche Sprache fir den Sprechfunkverkehr zwischen Schiffsfunkstellen und
Landfunkstellen zu benutzen ist. Soweit die Sprache der Landfunkstelle benutzt wird, sieht diese
Klarstellung eine Ubernahme der bestehenden Praktiken vor. Diese Bestimmung ist eine
Ausnahme von der in der RAINWAT-Vereinbarung enthaltenen allgemeinen Regel (Anlage 4
Absatz 2.1), der zufolge ,[nJach einem Ubergangszeitraum, der am 1. Februar 2022 endet, [...]
sofern keine Schifffahrtspolizeiverordnung existiert, die folgenden Bestimmungen gelten
[werden]:

- Schiff-Hafenbehérde: Es soll in erster Linie die englische Sprache benutzt werden.
Ersatzweise kann die Sprache des Landes benutzt werden, in dem sich die Landfunkstelle
befindet.

- Schiff-Schiff: Zu Zwecken der Schiffsfiihrung soll in erster Linie die englische Sprache
benutzt werden. .

Zum Vierten sieht der aktuelle Wortlaut vor, dass bei Verstandigungsschwierigkeiten die
deutsche Sprache zu benutzen ist. Der neue Wortlaut der Bestimmung stellt klar, dass diese
Verstandigungsschwierigkeiten sowohl den Sprechfunkverkehr zwischen Schiffsfunkstellen als
auch zwischen Schiffsfunkstellen und Landfunkstellen betreffen. Die Klarstellung dient lediglich
der Ubertragung der heutigen Praktiken in den Verordnungsrahmen.

SchlieBlich wurden in § 4.05 noch einige redaktionelle Verbesserungen vorgenommen.
Eventuelle Alternativen zu den vorgeschlagenen Anderungen

Die Alternative ware, auf eine Aktualisierung der Verweise in §§ 1.10 und 4.05 der RheinSchPV
zu verzichten und den Verweis auf die Regionale Vereinbarung Uber den Binnenschifffahrtsfunk
von Basel (2000) beizubehalten. Dies wirde allerdings zu Rechtsunsicherheit fiihren.

Eine andere Losung ware, den doppelten Verweis auf die RAINWAT-Vereinbarung und das
Handbuch Binnenschifffahrtsfunk in § 4.05 Nr. 1 beizubehalten. Dies wirde ebenfalls zu
Rechtsunsicherheit fihren, da es zwischen den beiden Dokumenten Abweichungen geben
konnte.

Des Weiteren kénnte der Wortlaut des § 4.05 Nr. 2 in seiner urspriinglichen Fassung beibehalten
werden, aber in diesem Fall kdnnte in Anbetracht der auf dem Rhein bestehenden Praxis, die von
den allgemeinen Regeln der Regionalen Vereinbarung abweicht, auf mittlere Sicht eine erneute
Prifung dieses Paragraphen notwendig werden.

Folgen der vorgeschlagenen Anderungen
Die Anderungen in der Anlage filhren zur Aktualisierung der Verweise auf die im Bereich des

Binnenschifffahrtsfunks geltende regionale Vereinbarung und das Handbuch Binnenschiff-
fahrtsfunk.
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Das Handbuch greift die Bestimmungen der RAINWAT-Vereinbarung auf und expliziert sie fur die
Schiffsfuhrer, insbesondere, was die Kommunikationsverfahren im Not- und Dringlichkeitsverkehr
sowie bei Sicherheitsmeldungen und Routinegesprachen angeht. Das Handbuch aktualisiert
somit die Bestimmungen fur die Nutzung von Schiffsfunkstellen sowie die technischen
Anforderungen an Schiffsfunkstellen.
Zudem fihren die Anderungen zu einer Klarstellung der bestehenden Praktiken in der
RheinSchPV bezuglich der im Funkverkehr zwischen Schiffsfunkstellen und Landfunkstellen zu
benutzenden Sprachen.
Folgen einer Ablehnung der vorgeschlagenen Anderungen
Eine Ablehnung dieser Anderungen hatte eine gewisse Rechtsunsicherheit zur Folge, da die
Bestimmungen der aktuellen RheinSchPV auf eine Regionale Vereinbarung verweisen, die
ungultig ist. Zudem sind die Angaben im aktuellen allgemeinen Teil des Handbuchs
Binnenschifffahrtsfunk veraltet. Des Weiteren ist die im Funkverkehr zwischen Schiffsfunkstellen
und Landfunkstellen (u.a. bei Verstédndnisschwierigkeiten) zu benutzende Sprache nicht
eindeutig festgelegt, was zu Verstandigungsschwierigkeiten fihren kann.
Beschluss

Die Zentralkommission,

gestltzt auf die Regionale Vereinbarung tUber den Binnenschifffahrtsfunk (RAINWAT),

in dem Bestreben, die Sicherheit und Leichtigkeit der Rheinschifffahrt zu verbessern,

in dem Bewusstsein der Bedeutung, die dem Binnenschifffahrtsfunk zukommt,

beschlieRt die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefiihrten Anderungen der §§ 1.10 und
4.05 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung.

Die in der Anlage beigefligten Anderungen treten am 1. Juni 2018 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 12
§ 1.10 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe k wird wie folgt gefasst:

»K) ein Sprechfunkzeugnis fiir den Binnenschifffahrtsfunk gemifl Anhang 5 der
Regionalen Vereinbarung iiber den Binnenschifffahrtsfunk®.

b) Buchstabe m (betrifft nur die franzésische und niederléndische Fassung)

§ 4.05 wird wie folgt gefasst:

»$ 4.05
Sprechfunk

1. Jede Schiffsfunkstelle an Bord eines Fahrzeugs oder einer schwimmenden Anlage
muss entsprechend den Bestimmungen des Handbuchs Binnenschifffahrtsfunk
ausgeriistet und betrieben werden.

2. Bei Sprechfunkverkehr zwischen Schiffsfunkstellen ist die Sprache des Landes zu
verwenden, in dem sich die Schiffsfunkstelle befindet, die das Funkgespriach beginnt.

Bei Sprechfunkverkehr zwischen Schiffsfunkstellen und Funkstellen an Land ist die
Sprache des Landes zu benutzen, in dem sich die Funkstelle an Land befindet.

Bei Verstiandigungsschwierigkeiten im Sprechfunkverkehr zwischen
Schiffsfunkstellen oder zwischen Schiffsfunkstellen und Funkstellen an Land ist die
deutsche Sprache zu benutzen.

3. Kanile der Verkehrskreise oOffentlicher Nachrichtenaustausch, Schiff-Schiff,
Nautische Information und Schiff-Hafenbehorde diirfen nur fiir Nachrichten benutzt
werden, die von dieser Verordnung vorgeschrieben oder zugelassen oder die
aufgrund des Handbuchs Binnenschifffahrtsfunk zugelassen sind.

4. Fahrzeuge mit Maschinenantrieb, ausgenommen Kleinfahrzeuge, diirfen nur fahren,
wenn sie mit einer Sprechfunkanlage fiir die Verkehrskreise Schiff-Schiff, Nautische
Information und Schiff-Hafenbehorde ausgeriistet sind und diese in gutem
Betriebszustand ist.

Die Sprechfunkanlage muss die gleichzeitige Horbereitschaft auf zwei dieser
Verkehrskreise gewéhrleisten.
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Fahrzeuge mit Maschinenantrieb in Fahrt, ausgenommen Kleinfahrzeuge, miissen die
Sprechfunkanlage auf dem fiir den Verkehrskreis Schiff-Schiff zugewiesenen Kanal
und nur in begriindeten Ausnahmefillen auf dem Kanal eines anderen
Verkehrskreises auf Empfang geschaltet haben sowie auf den fiir die Verkehrskreise
Schiff-Schiff und Nautische Information zugewiesenen Kanilen die fiir die
Sicherheit der Schifffahrt notwendigen Nachrichten geben.

Die Sprechfunkanlage muss die Verkehrskreise Schiff-Schiff und Nautische
Information gleichzeitig auf Empfang geschaltet haben.

Das Tafelzeichen B.11 (Anlage 7) weist auf eine von der zustdndigen Behdrde
festgelegte Verpflichtung hin, Sprechfunk zu benutzen.*
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PROTOKOLL 13
Neue Ausgabe des allgemeinen Teils des Handbuchs Binnenschifffahrtsfunk

Die Vollzugsordnung fur den Funkdienst der Internationalen Fernmeldeunion gilt weltweit und
damit auch fir alle Mitgliedstaaten der ZKR. Diese Vollzugsordnung wurde Uber die Regionale
Vereinbarung Uber den Binnenschifffahrtsfunk (RAINWAT-Vereinbarung) auf die europaische
Ebene heruntergebrochen. Ziel dieser Vereinbarung ist die Harmonisierung des Funkdienstes fur
eine effizientere und effektivere Benutzung des Funkspektrums im Interesse einer sichereren
Binnenschifffahrt.

Die RAINWAT-Vereinbarung ist am 18. April 2012, dem Tag ihrer Unterzeichnung in Bukarest, in
Kraft getreten. Sie ersetzt seit diesem Datum die am 6. April 2000 unterzeichnete Regionale
Vereinbarung Uber den Binnenschifffahrtsfunk von Basel. Alle Mitgliedstaaten der ZKR haben die
RAINWAT-Vereinbarung bis spatestens Anfang 2014 unterzeichnet.

Die RAINWAT-Vereinbarung hat den Funkverkehr zum Gegenstand. Der Funkverkehr umfasst
die Kommunikation Uber Sprechfunk, aber auch die Kommunikation Gber Datenfunk wie die
Kommunikation zwischen zwei Inland AlS-Geraten. Die Vereinbarung von Basel hatte lediglich
die Kommunikation Uber Sprechfunk zum Gegenstand.

Fir die Verwaltung der RAINWAT-Vereinbarung ist das RAINWAT-Komitee zustandig, in dem alle
Mitgliedstaaten der ZKR, in der Regel durch die jeweilige Frequenzverwaltungsbehoérde, vertreten
sind. Die Sekretariate der ZKR und der Donaukommission (DK) nehmen an den Sitzungen dieses
Komitees ebenfalls teil, wodurch es mdglich ist, die Herausforderungen und Bedurfnisse der
Binnenschifffahrt in Entscheidungen mit einzubeziehen. Seit 2014 nimmt das Sekretariat der
Moselkommission (MK) an diesen Sitzungen ebenfalls teil.

Das RAINWAT-Komitee hat in seiner ersten EntschlieRung darum gebeten, dass die ZKR und die
DK ein Handbuch fir den Binnenschifffahrtsfunk nach einem einheitlichen Modell erarbeiten und
veroffentlichen. Die Bestimmungen der RAINWAT-Vereinbarung sind auf die Schiffsfuhrer
namlich nicht unmittelbar anwendbar. Auf dem Rhein finden diese Bestimmungen Uber das
Handbuch und die RheinSchPV Anwendung.

Das Handbuch enthalt einen allgemeinen Teil, der gemeinsam fur die DK, die MK und die ZKR
gilt, und einen regionalen Teil mit sehr operativem Charakter (telefonische Kontakte, Kanale der
Schleusen usw.), der gemeinsam fiur die MK und die ZKR gilt. Der regionale Teil wird von den
Sekretariaten der MK und der ZKR jahrlich aktualisiert.

Der allgemeine Teil des Handbuchs greift einige Bestimmungen der RAINWAT-Vereinbarung auf,
um sie den SchiffsfUhrern zur Kenntnis zu bringen. Dieser allgemeine Teil dient zudem der

Darstellung von Gesprachsbeispielen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Evaluierung gemal den Leitlinien fur die
verordnungsrechtliche Tatigkeit der ZKR (Beschluss 2008-I-3) dargelegt.
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Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagenen Anderungen eingehen sollen

Die vorgeschlagenen Anderungen zielen darauf ab, den mit Beschluss 2001-11-18
angenommenen allgemeinen Teil des Handbuchs Binnenschifffahrtsfunk zu ersetzen.
Hintergrund ist, dass die 2000 unterzeichnete Regionale Vereinbarung Uuber den
Binnenschifffahrtsfunk von Basel von der 2012 in Bukarest unterzeichneten Regionalen
Vereinbarung Uber den Binnenschifffahrtsfunk (RAINWAT) abgeldst wurde.

In Anwendung der dieser RAINWAT-Vereinbarung beigefligten EntschlieBung Nr. 1 hat das
RAINWAT-Komitee die Flusskommissionen gebeten, ein Handbuch flr den Binnenschifffahrts-
funk zu verdffentlichen. Der alte Wortlaut des allgemeinen Teils dieses Handbuchs stammte aus
den 2000er Jahren. Die Anderungen waren so zahlreich, dass ein neuer allgemeiner Teil des
Handbuchs erstellt wurde.

Insbesondere wurden die Kommunikationsverfahren im Not- und Dringlichkeitsverkehr sowie bei
Sicherheitsmeldungen und Routinegesprachen geandert; diese Verfahren bediirften daher einer
Uberarbeitung. Dasselbe gilt fur die im Binnenschifffahrtsfunk genutzten Frequenzen.

Eventuelle Alternative zu den vorgeschlagenen Anderungen

Eine Alternative ware, auf die Veroffentlichung eines neuen Handbuchs zu verzichten. Allerdings
sind viele Informationen im aktuellen Handbuch veraltet und fehlerhaft.

Folgen der vorgeschlagenen Anderungen

Das Handbuch Binnenschifffahrtsfunk greift die Bestimmungen der RAINWAT-Vereinbarung auf
und expliziert sie fir die Schiffsfihrer, insbesondere, was die neuen Kommunikationsverfahren im
Not- und Dringlichkeitsverkehr sowie bei Sicherheitsmeldungen und Routinegesprachen angeht.
Folgen einer Ablehnung der vorgeschlagenen Anderungen

Eine Ablehnung der Anderungen hétte eine gewisse Rechtsunsicherheit zur Folge und kdnnte

sich auf die Sicherheit der Rheinschifffahrt negativ auswirken. Die Angaben im allgemeinen Teil
des derzeit giltigen Handbuchs Binnenschifffahrtsfunk sind, wie gesagt, veraltet und fehlerhaft.
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Beschluss
Die Zentralkommission,
gestutzt auf die Regionale Vereinbarung Uber den Binnenschifffahrtsfunk (RAINWAT),
in dem Bewusstsein der Bedeutung, die dem Binnenschifffahrtsfunk zukommt,
in Abstimmung mit der Moselkommission und der Donaukommission,

beschliel3t die Annahme des in der Anlage zu diesem Beschluss enthaltenen allgemeinen Teils
des Handbuchs Binnenschifffahrtsfunk,

beauftragt ihren Polizeiausschuss, den allgemeinen Teil dieses Handbuchs bei Bedarf in
eigener Zustandigkeit zu aktualisieren,

beauftragt das Sekretariat, die aktuelle Ausgabe des allgemeinen Teils des Handbuchs
Binnenschifffahrtsfunk zu verdffentlichen.

Das Handbuch in der Anlage tritt am 1. Juni 2018 in Kraft und ersetzt ab diesem Datum die
Ausgabe 2014 des allgemeinen Teils des Handbuchs Binnenschifffahrtsfunk.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 13
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Allgemeiner Telil

Ausgabe 2017
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VORWORT

Das Handbuch Binnenschifffahrtsfunk wird auf der Grundlage der Entschlielung Nr. 1 der Regionalen
Vereinbarung Uber den Binnenschifffahrisfunk  (Bukarest 2012), die zur Zeit von
17 Vertragsverwaltungen (Deutschland, Osterreich, Belgien, Bulgarien, Kroatien, Frankreich, Ungarn,
Luxemburg, Moldawien, Montenegro, Niederlande, Rumanien, Polen, Serbien, Slowakei, Schweiz,
Tschechische Republik) unterzeichnet worden ist, gemeinsam von den Sekretariaten der
Donaukommission, der Moselkommission und der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt
herausgegeben.

Das Handbuch Binnenschifffahrtsfunk gliedert sich in einen

Allgemeinen Teil,
der Angaben und Hinweise enthalt, die auf samtlichen BinnenschifffahrtsstraBen der genannten
Vertragsstaaten von Bedeutung sind, wie

e  Begriffsbestimmungen;

e Beschreibung und Betrieb der Verkehrskreise;

e  Abwicklung des Binnenschifffahrtsfunks, auch in Notfallen;
e  Gesprachsbeispiele und Buchstabiertafeln;

e Teilnahme an anderen Funkdiensten und Meldepflicht

sowie in

Regionale Teile,

in denen fur einen jeweils bestimmten Bereich von BinnenschifffahrtstraBen der genannten
Vertragsstaaten zusammengestellt sind

e die Angaben Uber die Funkausriistungs- und Benutzungspflicht;

e eine tabellarische sowie kartografische Ubersicht der Funkstellen an Land;

e ein Verzeichnis der Dienststellen, die standig besetzt sind sowie

e gegebenenfalls die empfohlenen Redewendungen fiir die Fahrt in den jeweils am meisten
benutzten Sprachen.

Der Allgemeine Teil und der Regionale Teil des Handbuchs Binnenschifffahrtsfunk missen sich
standig in der aktuellen Version an Bord von Schiffen befinden, wenn eine Funkausrustung vorhanden
ist. Der jeweils mitzufihrende Regionale Teil muss die Bereiche der Binnenschifffahrtsstralen
umfassen, in denen sich das Schiff gerade befindet und die es auf seiner weiteren Reise befahren
wird.

Grundlage des Handbuches sind internationale und nationale Bestimmungen, insbesondere

e die von der Internationalen Fernmeldeunion herausgegebene Vollzugsordnung fiir den
Funkdienst (VO Funk) (Englisch: Radio Regulations) und

e die Regionale Vereinbarung Uber den Binnenschifffahrtsfunk, Bukarest, die am 18. April 2012 in
Kraft getreten ist.

Ausgabe: 2017
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Die Regionalen Teile des Handbuches werden bei Bedarf aktualisiert.

Wir hoffen, mit der erneuten Uberarbeitung des Handbuches der Schifffahrt wieder eine praktische
und brauchbare Hilfe fir den Funkverkehr auf Binnenschifffahrtsstrallen bereitzustellen, sind fur
Anregungen stets dankbar und winschen den Benutzern ,Allzeit gute Fahrt".

Budapest Trier StralRburg
Sekretariat der Sekretariat der Sekretariat der
Donaukommission Moselkommission Zentralkommission

fir die Rheinschifffahrt

Ausgabe: 2017
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1.

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

Begriffsbestimmungen
Administrative Ansprechstellen

Von den Vertragsverwaltungen bestimmte Personen, die fiir die Beantwortung aller Fragen
zum Binnenschifffahrtsfunk zustandig sind.

AIS siehe Inland AIS
Ansprechstellen fiir die Schiffsidentifikationsdatenbank (ATIS, MMSI)

Von den Vertragsverwaltungen bestimmte zustandige Personen fiir die Beantwortung aller
Fragen zur Identifikation der Schiffe in ihrer Zustandigkeit.

ATIS
Automatic Transmitter Identification System
ATIS ist ein System fir die automatische Identifizierung von Schiffsfunksendern nach

Anhang B der europaischen Norm ETSI EN 300 698-1.

Der ATIS-Code wird nach Loslassen der Sendetaste automatisch ausgesendet. Pro Schiff gibt
es nur einen ATIS-Code.

Funkanlage und Sprechfunkanlage

Funkanlage im Sinne dieses Handbuchs ist die elektrische Einrichtung, die in dem fir die
Funkkommunikation zugewiesenen Funkfrequenzspektrum durch Ausstrahlung und/oder
Empfang von Funkwellen kommunizieren kann.

Eine Sprechfunkanlage ist eine Funkanlage fiir die Ubertragung von gesprochener Sprache.

Schiffsfunkstelle

Eine Schiffsfunkstelle ist eine Funkstelle des Binnenschifffahrtsfunks, die sich an Bord eines
Schiffes befindet, das nicht stéandig festgemacht ist.

Eine Schiffsfunkstelle kann aus einer oder mehreren Funkanlagen (z.B. Inland AIS Gerat,
Sprechfunkanlagen) bestehen.

Binnenschifffahrtsfunk
Der Binnenschifffahrtsfunk ermdéglicht die Herstellung von Funkverbindungen fiir bestimmte

Zwecke auf vereinbarten Kanalen und nach einem vereinbarten Betriebsverfahren (Verkehrs-
kreise) unter Verwendung von ATIS.

Ausgabe: 2017
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Verkehrskreise im Binnenschifffahrtsfunk:

e  Schiff-Schiff,
Funkverbindungen zwischen Schiffsfunkstellen.

° Nautische Information,
Funkverbindungen zwischen den Schiffsfunkstellen und den Funkstellen der Behorden,
die fur die Betriebsdienste auf Binnenschifffahrtsstrallen zusténdig sind. Die Funkstellen
der genannten Behdrden kdnnen entweder Funkstellen an Land oder mobile Funkstellen
sein.

e  Schiff-Hafenbehdrde,
Funkverbindungen zwischen den Schiffsfunkstellen und den Funkstellen der Behdrden,
die fir die Betriebsdienste in Binnenhafen zustandig sind. Die Funkstellen der genannten
Behodrden sollen vorzugsweise feste Funkstellen an Land sein.

e  Funkverkehr an Bord,
Interne Funkverbindungen an Bord eines Schiffes oder Funkverbindungen innerhalb einer
Gruppe von Fahrzeugen, die geschleppt oder geschoben werden, sowie bei
Anweisungen fir das Arbeiten mit Seil und Ankern und fir das Ankern.

1.8 Blockkanal
Sprechfunkkanal von Verkehrsposten und Schiffen fiir die Ubermittlung von Nachrichten iber
den Schutz von Personen und die Sicherheit der Schifffahrt. Wird in den Niederlanden und

Belgien benutzt.

Dieser Blockkanal gilt innerhalb eines bestimmten Gebietes gleichzeitig fiir die Verkehrskreise
Schiff-Schiff (z.B. Kursabsprachen) und auf dem Verkehrskreis Nautische Information.

1.9 CARING

Centre d'Alerte Rhénan et d'Informations Nautiques de Gambsheim.
Bezeichnung der franzésischen Notruf- und Informationszentrale in Gambsheim.

110 Committee RAINWAT

Das ,Committee RAINWAT® ist zur Verwaltung, Harmonisierung und Optimierung der
Regionalen Vereinbarung eingesetzt.

1.11  Digital Selective Calling (DSC)
Ein von der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (International Maritime Organization -
IMO) als internationale Norm festgelegtes halbautomatisches Verfahren zum Aufbau von MF-,

HF- und UKW-Funkrufen im Seeverkehr.

Es gehdrt zum terrestrischen Bestandteil des Global Maritime Distress and Safety System
(GMDSS). Seine Verwendung ist im Binnenschifffahrtsfunk nicht zulassig.
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112 Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS)

Das GMDSS ist das weltweite Seenot- und Sicherheitsfunksystem. Es ist eine Zusammenfas-
sung von technischen Einrichtungen, Dienststellen und Regeln zur weltweiten Hilfe bei
Seenotfallen und zur Sicherung der Seeschifffahrt. Die IMO hat das GMDSS im Rahmen des
SOLAS-Ubereinkommens  (Internationales Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See) eingerichtet.

1.13 Handsprechfunkgerat
Eine tragbare Sprechfunkanlage, einschliel3lich Antenne und Stromversorgung.
Handsprechfunkgerate weisen eine beschrankte Batteriekapazitat und geringe Reichweite auf.
1.14 Inland AIS (Automatisches Schiffsidentifizierungssystem fiir die Binnenschifffahrt)

Ein Kommunikationssystem fur den Austausch von Navigationsdaten, das auf einem Protokoll
basiert, welches das UKW-Seefunkband benutzt.

Das Inland AIS beruht auf dem maritimen AlS-Standard.
Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS) verwenden Inland AlS.

Inland AIS ermdglicht die Einrichtung von Systemen zur Verfolgung und Ortung von Schiffen
zu bestimmten Zwecken unter Verwendung vereinbarter Kandle und eines vereinbarten
Betriebsverfahrens.

AIS ist also ein automatisches Schiffsidentifikationssystem, mit dessen Hilfe sich Schiffe sofort
Uber ldentitat, aktuelle Fahrdaten und Manéver anderer Schiffe informieren konnen, die dieses
System ebenfalls installiet haben. AIS ermdglicht die Uberwachung des
Verkehrsgeschehens, indem Verkehrszentralen ihre Informationen Uber AlS-Landstationen
erhalten. AIS dient der Kollisionsverhitung zwischen Schiffen.

Klasse A ist fur ausristungspflichtige Schiffe vorgeschrieben, kann aber von allen Fahrzeugen
verwendet werden. Der Sender passt die Wiederholfrequenz der Aussendung der
Fahrtgeschwindigkeit und der Mandéversituation an.

Klasse B (eingeschrankte Funktionalitét) kann von allen nicht ausristungspflichtigen Schiffen,
z.B. im Freizeitbereich, verwendet werden. Klasse B sendet gegenlber Klasse A nachrangig
und in gréReren Zeitabstanden.

115 IVS
Informatie Verwerkend Systeem.
Bezeichnung des niederlandischen und belgischen Melde- und Informationssystems in der
Binnenschifffahrt.
116 Kleinfahrzeuge
Schiffe mit einer Gesamtlange von weniger als 20 m und nicht mehr als 12 Fahrgasten im

Sinne der Européischen Binnenschifffahrtsstralen-Ordnung (,Code Européen des Voies de
Navigation Intérieure“, CEVNI).
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1.17

1.18

1.19

1.20

1.21

1.22

Funkstelle an Land

Funkstelle des mobilen Funkdienstes, die nicht dazu bestimmt ist, wahrend der Bewegung
betrieben zu werden.

MIB

Melde- und Informationssystem in der Binnenschifffahrt.
Deutsches, franzdsisches und schweizerisches Melde- und Informationssystem in der
Binnenschifffahrt.

Rufnummer des mobilen Seefunkdienstes - Maritime Mobile Service Identity (MMSI)
Eine neunstellige, eindeutige Identifikationsnummer, welche die Verwaltungen ihren See- und
Schiffsfunkstellen zuteilen. Die ersten drei Ziffern stellen die Maritime Identification Digit (MID)
dar, welche die jeweilige Verwaltung identifiziert.

Die MMSI ist fir die Verwendung von Inland AIS zwingend vorgeschrieben.

Bei Schiffen, die sich vorlbergehend auf Binnengewassern befinden, fur welche die
Bestimmungen der Regionalen Vereinbarung Uber den Binnenschifffahrtsfunk gelten, wird zur
Bildung des individuellen ATIS-Codes eine MMSI bendétigt. Die Benutzung von ATIS ist
ebenfalls zwingend vorgeschrieben. Schiffseigner sind verantwortlich fur die Ausrustung ihrer
Schiffe mit ATIS-fahigen Funkanlagen und gultigen ATIS-Codes. Fiur die oben genannten
Schiffe ist der ATIS-Code aus der MMSI durch Voranstellen der Ziffer '9' zu bilden (Beispiel:
Far MMSI 220278025 ergibt sich der ATIS-Code 9220278025).

NIF

Nautischer Informationsfunk, der die Aufgaben des Schleusenfunks, der Revierzentralen, der
Verkehrsposten und der Blockkanale umfasst.

Radar

Ein Funkortungssystem, das auf dem Vergleich von Bezugssignalen mit Funksignalen, die
vom zu bestimmenden Ort reflektiert oder zurickgesendet werden, beruht.

Auf Binnenschifffahrtstrallen verwendetes Radar gehdrt zum Navigationsfunkdienst und ist flr
das Wohl der Schiffe und deren sicheren Betrieb vorgesehen.

Verkehrsposten oder Revierzentrale

Zentrale, die u.a. Meldungen aus der Schifffahrt entgegennimmt (z.B. Notmeldungen) und die
Schifffahrt Gber den Zustand der Wasserstralde informiert.

Der Schiffsverkehr kann von den Revierzentralen auch gelenkt werden.
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1.23

1.24

1.25

1.26

1.27

1.28

1.29

1.30

RIS (Binnenschifffahrtsinformationsdienste / River Information Services)

RIS sind die harmonisierten Informationsdienste zur Unterstitzung des Verkehrs- und
Transportmanagements in der Binnenschifffahrt. RIS umfassen Dienste wie Fahrwasser- und
Verkehrsinformationen, Verkehrsmanagement, Unterstitzung der Unfallbekdmpfung,
Informationen  fir das Transportmanagement, Statistik und Zolldienste sowie
Wasserstrallenabgaben und Hafengebuhren.

Schleusenfunk

Betrieb eines Funkkanals im Verkehrskreis Nautische Information zur Regelung des
Schiffsverkehrs im Schleusenbereich.

Seefunkdienst

Mobiler Funkdienst zwischen Kustenfunkstelle(n) und Seefunkstelle(n) oder zwischen
Seefunkstellen.

Seefunkstelle

Eine Seefunkstelle ist eine mobile Funkstelle des mobilen Seefunkdienstes an Bord eines
nicht dauernd verankerten Fahrzeuges.

Bei einer Seefunkstelle sind eine oder mehrere Seefunkanlagen vorhanden. Das Betreiben
von Seefunkanlagen auf Binnenschifffahrtstraf3en ist verboten.

Die Kombianlagen bieten die Mdoglichkeit entweder als Seefunkanlage oder als
Binnenschifffahrtsfunkanlage verwendet zu werden.

Semi-Duplex-Betrieb (bedingtes Gegensprechen)

Betriebsart mit Wechselsprechen auf einem Duplexkanal, Senden und Empfangen auf zwei
unterschiedlichen Frequenzen. Die Ubertragung ist nur abwechselnd in beide Richtungen der
Funkverbindung z.B. durch Handumschaltung mdglich. Schiffsfunkstellen untereinander
kdénnen sich nicht héren, auller es wird eine Relaisfunkstelle benutzt.

Simplex-Betrieb (Wechselsprechen)

Betriebsart mit Wechselsprechen auf einer Frequenz. Die Ubertragung ist nur abwechselnd in
beide Richtungen der Funkverbindung z.B. durch Handumschaltung méglich. Wahrend der
Aussendung der eigenen Schiffsfunkstelle ist der Empfang einer anderen Funkstelle nicht
mdglich. Senden und empfangen auf einer Frequenz.

Rauschsperre

Die Rauschsperre (,squelch” in englischer Sprache) schaltet den Lautsprecher ein, sobald ein
Empfangssignal einen bestimmten einstellbaren Pegel Uberschreitet.

Vertragsverwaltungen

Vertragsverwaltungen sind jene Verwaltungen der Lé&nder, welche die Regionale
Vereinbarung unterzeichnet haben.
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2. Tabellen der Kandle, Sendefrequenzen und Verkehrskreise fiir den
Binnenschifffahrtsfunk
Die im Binnenschifffahrtsfunk zu benutzenden Kanale und Frequenzen sind den zutreffenden
Bestimmungen der VO Funk (Anhang 18) entnommen. Die Kanale, die Sendefrequenzen, die
aquivalente Strahlungsleistung (ERP) oder die Ausgangsleistung (OP) der Funkanlagen und
die Verkehrskreise sind im Anhang 2 der Regionalen Vereinbarung udber den
Binnenschifffahrtsfunk aufgefihrt. Dieser Anhang 2 ist nachstehend wiedergegeben.

Tabelle 1 enthalt Angaben zur UKW-Kanal-Nutzung durch die Vertragsverwaltungen im
Binnenschifffahrtsfunk entsprechend der Kanalzuordnung von Anhang 18 der VO Funk.

Die Spalten 1 bis 3 geben die in Anhang 18 der VO Funk definierte Kanalzuordnung wieder.
Die Spalten 4 bis 6 geben die Verkehrskreise fir die Nutzung der Kanale wieder.

Die Spalten 7 bis 23 enthalten Angaben zur jeweiligen Nutzung der Kanéle durch die
Vertragsverwaltungen (Landernamen entsprechend |ITU-Kodifizierung — ITU = Internationale

Fernmeldeunion?).

Y = Kanalist von der Vertragsverwaltung in ihrem Zusténdigkeitsbereich fur die Nutzung
im Binnenschifffahrtsfunk vorgesehen.

N = Kanal ist von der Vertragsverwaltung in ihrem Zustandigkeitsbereich nicht fur die
Nutzung im Binnenschifffahrtsfunk vorgesehen.

Y! = indiesem Land gelten Sondervorschriften (siehe Tabelle 2).

Tabelle 2 enthalt die jeweiligen Frequenzen und deren zugehérige Sonderregelungen.

1 Die ITU-Kodifizierung eicht von der Kodifizierung, die in bestimmten Polizeiverordnungen wie zum Beispiel der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung verwendet wird, ab.
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2.1 Tabelle 1: Kanile, Sendefrequenzen und Verkehrskreise fiir den Binnenschifffahrtsfunk

Kanalzuorﬁ:lﬁgggaliz VO Funk, Verkehrskreis Benutzung durch die Vertragsverwaltungen
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 | 20 | 21 22 | 23
Sendefrequenzen (MHz) Schiff | Schiff A|lB|B|C H|H|H|L|[mM|mM|P|R|S|s]|s
Kanal von der von der zu zu Nav.Info | U E|U|Z | D F N|O|R|U|D|N|O|O|R|V]|U
Schsi:f:if:nk- F”"',‘_f,fﬂe an | schiff Hafen T|L|L]|E G|L|V| X|A|E|L|U|B|K]|I
60| 156,025 160,625 X N|{Y|N|Y|Y|[N|N|[Y|[N|Y]|N Y|Y|N|N|N
1 156,050 160,650 X N|Y|N|[N|Y|[N|N[Y|[N|Y]|N Y|Y|NJ|]Y]|N
61| 156,075 160,675 X N|Y|N|[N|Y|[N|N[Y|[N|Y]|N Y| Y|N|]Y|N
2 156,100 160,700 X N|{Y|N|[N|Y|[N|N[Y|[N|Y]|N Y|Y|N|Y]|N
62| 156,125 160,725 X N|Y|N|[N|Y|[N|N|Y|[N|Y]|N Y|Y|N|Y]|N
3 156,150 160,750 X N|{Y|N|Y|Y|[N|N|Y|[N|Y]|N Y|Y|NJ|]Y|N
63| 156,175 160,775 X N|Y|N|[N|Y|[N|N[Y|[N|Y]|N Y| Y|N|]Y|N
4 156,200 160,800 X N|{Y|N|[N|Y|[N|N[Y|[N|Y]|N Y|Y|N|]Y]|N
64| 156,225 160,825 X N|Y|N|[N|Y|[N|N|Y|[N|Y]|N Y|Y|N|Y]|N
5 156,250 160,850 X N|Y|N|[N|Y|[N|N[Y|[N|Y]|N Y|Y|NJ|]Y|N
65| 156,275 160,875 X N|Y|N|[N|Y|[N|N[Y|[N|Y]|N Y| Y|N|N]|N
6 156,300 156,300 X N|Y|N|Y|Y|Y|N|Y|[N|Y]|N Y|Y|N|]Y]|N
66| 156,325 160,925 N|Y|N|[N|Y|[N|N|Y|[N|Y]|N Y|Y|N|Y]|N
7 156,350 160,950 N|Y|N|[N|Y|[N|N[Y|[N|Y]|N Y|Y|NJ|]Y|N
67| 156,375 156,375 N|{Y|N|Y|Y|[N|N[Y|[N|Y]|N Y|Y|NJ|Y]|N
8 156,400 156,400 X Y| Y| N|[Y|Y|Y|N|Y|[N|Y]|N Y|Y|[N]|Y]|Y
68| 156,425 156,425 X N|{Y|N|[N|Y|Y|N|Y|[N|Y]|N Y|Y|N|]Y]|N
9 156,450 156,450 N|{Y|N|Y|Y|N|N|Y|[N|Y]|N Y|Y|N|Y]|N
69| 156,475 156,475 X N|Y|N|Y|Y|[YY|N|]Y|[N|Y]|N Y|Y|N|]Y]|N
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Kanalzuorﬁ:aggga:z VO Funk, Verkehrskreis Benutzung durch die Vertragsverwaltungen
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Sendefrequenzen (MHz) Schiff | Schiff A|lB|B|C H|H|H|L|[mM|mM|P|R|S|s]|s
Kanal von der von der zu zu Nav.Info | U E|U|Z | D F N|O|R|U|D|N|O|O|R|V]|U
Schsi:f:if:nk- F”"',‘_fﬁﬂe an | schiff Hafen T|L|L]|E G|L|V| X|A|E|L|U|B|K]|I
10 156,500 156,500 X Yy ivly |y |lY|Y|Y|[Y|Y]|]Y]|Y Y|Y|Y]|Y]|Y
70| 156,525 156,525 N|{N|N|[N|Y|[N|N[Y|[N|N|N N|Y|N|N|N
11 156,550 156,550 Y| Y|Y|Y|]Y|N]|Y Y| Y |Y Y|Y|Y]|Y]|Y
71| 156,575 156,575 Y|Y|Y|[Y]|]Y|[¥Y]Y Y| Y |Y Y|Y|Y]|]Y]|N
12 156,600 156,600 YlYl|lY|Y|Y]|]Y]|Y Y| Y |Y Y|Y|Y]|Y]|N
72| 156,625 156,625 Y|lY|lY|[Y|Y|]Y|[N|Y|Y]|]Y]|N Y|Y|Y]|Y]|Y
13 156,650 156,650 Yoy |y |Y|Y|Y|Y|Y|Y]|Y]|Y Y| Y |[Y|Y]|Y
73| 156,675 156,675 X Y| Y'Y |[N|Y|[N|Y |[Y|Y|Y]|Y Y|Y|Y|Y|N
14 156,700 156,700 'A% Yyilvy |y Y Y Y|Y|Y]|Y]|N
74| 156,725 156,725 N|{Y|N|Y|Y|[N|N|Y|[N|Y]|N Y | Y Y | N
15 156,750 156,750 Y|Y|Y|Y|Y|Y|Y|Y]|]Y|Y]|]Y Y | Y Y | Y
75| 156,775 156,775 X N|Y|Y|[N]|]Y [T Yyly|lYy]|Y Y|Y|Y]|]Y]|N
16 156,800 156,800 N|Y|Y|[Y|Y|]Y|Y]Y|]Y|[N]Y Y|Y|Y|N|N
76| 156,825 156,825 X N|Y|Y|[N|Y|[N|IN|Y|Y|Y]|Y Y|Y|Y]|Y]|N
17 156,850 156,850 Y|Y|Y|Y|Y|Y|Y|Y]|]Y|Y]|]Y Y|Y|Y]|Y]|Y
77| 156,875 156,875 X Y|Y|N|Y|Y|Y|N|Y|[N|Y]|N Y|Y|Y]|Y]|Y
18 156,900 161,500 X YIY|Y|[N|Y|Y|Y|]Y|Y]|]Y]|Y Y|Y|Y]|Y]|Y
78| 156,925 161,525 X Y YIN|Y|N|Y|[Y|Y]|Y]|Y Y|Y|Y]|Y]|N
19 156,950 161,550 X Y YIN|[Y | Y |Y|Y|Y]|Y]|Y Y|Y|Y]|Y]|Y
79| 156,975 161,575 X N|{Y'|N|Y|Y|[N|N|JY|[N|Y]|N Y|Y|[N]|Y]|Y
20 157,000 161,600 X Y| Y| Y |[N|Y|Y|Y|Y|]Y|Y]Y Y|Y|Y]|]Y]|N
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Kanalzuorﬁ:aggga:z VO Funk, Verkehrskreis Benutzung durch die Vertragsverwaltungen
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Sendefrequenzen (MHz) Schiff | Schiff A|lB|B|C H|H|H|L|[mM|mM|P|R|S|s]|s
Kanal von der von der zu zu Nav.Info | U E|U|Z | D F N|O|R|U|D|N|O|O|R|V]|U
Schsi:f:if:nk- F”"',‘_fﬁﬂe an | schiff Hafen T|L|L]|E G|L|V| X|A|E|L|U|B|K]|I
80| 157,025 161,625 X Y| Y| Y|Y|Y|[N|Y|Y|Y|Y]|Y Y|Y|Y]|]Y]|N
21 157,050 161,650 X N|{Y|N|[N|Y|[N|N[Y|[N|Y]|N Y|Y|N|Y]|N
81| 157,075 161,675 X N|{Y|N|[N|Y|[N|N[Y|[N|Y]|N Y|Y|N|Y]|N
22 157,100 161,700 X Y| Y| Y |[N|Y|Y|Y|Y|Y|Y]Y Y|Y|Y]|Y]|Y
82| 157,125 161,725 X Y| Y| Y |[N|Y|Y|Y|[YT|Y|Y]|Y Y|Y|Y]|]Y]|N
23 157,150 161,750 X Y| Y| Y |[N|Y|[YL|Y|Y]|Y|Y]Y Y|Y|Y]|]Y]|N
83| 157,175 161,775 X N|{Y|N|Y|Y|[N|N|Y|[N|Y]|N Y|Y|NJ|]Y]|N
24 157,200 161,800 X Y|IY|Y|[N|Y|N|Y|[Y|Y]|Y]|Y Y|Y|Y]|Y]|N
84| 157,225 161,825 X Y|IY|Y|[N|Y|N|Y|[Y|Y]|Y]|Y Y|Y|Y]|Y]|N
25 157,250 161,850 X Y|IY|Y|[N|Y|N|Y|[Y|Y]|Y]|Y Y|Y|Y]|Y]|N
85| 157,275 161,875 X N|Y|N|Y|Y|[N|N|Y|[N|Y]|N Y|Y|N|N|N
26 157,300 161,900 X Y|y lY|Y|lY|Y|Y|[Y|Y]|]Y]|Y Y|Y|Y]|Y]|N
86| 157,325 161,925 X N|{Y|N|[N|Y|[N|N[Y|[N|Y]|N Y|Y|N|N|N
27 157,350 161,950 X Y| Y|Y|Y|Y|[N|Y|Y|Y|Y]|Y Y|Y|Y]|]Y]|N
87| 157,375 157,375 X N|{Y|N|Y|Y|Y|N|Y|[N|Y]|N Y|Y|N|]Y]|N
28 157,400 162,000 X Y|Y|Y|Y|Y|[YN|Y|Y]|Y|Y]|Y Y|Y|Y]|]Y]|N
88| 157,425 157,425 X N|Y|N|Y|Y|[N|N|[Y|[N|Y]|N Y|Y|Y]|]Y]|N
AIS 1 161,975 161,975 Y| Y[ Y|Y|Y|Y|Y|Y|[N]|]Y]|N Y|Y|Y|]Y|W
AIS 2 162,025 162,025 Y|lY|lY|Y|[Y]Y|Y|]Y|N]|]Y]|N Y|Y|Y|]Y|W
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2.2 Tabelle 2: Sonderregelungen
Sendefrequenzen
Kanal (MHz) Staat Sonderregelungen
Schiff Land
60 156,025 160,625
01 156,050 160,650
61 156,075 160,675
02 156,100 160,700
62 156,125 160,725
03 156,150 160,750
63 156,175 160,775
04 156,200 160,800
64 156,225 160,825
05 156,250 160,850
65 156,275 160,875
Dieser Kanal darf nicht von Rheinkilometer
06 156,300 156,300 D, sul 150 bis 350 benutzt werden.
66 156,325 160,925
07 156,350 160,950
Dieser Kanal wird fir Binnenschifffahrtsfunk
vor Ort bei SicherheitsmalRnahmen in der
67 156,375 156,375 HOL Nordsee, dem |Jsselmeer, der Waddenzee
und der Ooster- und der Westerschelde
benutzt.
08 156,400 156,400 CZE DleS(_ar Kanal W|rq fur den Verkehrskreis
Nautische Information benutzt.
68 156,425 156,425
Dieser Kanal kann auch beim Lotsen,
- Ankern, Schleppen und bei anderen
09 156,450 156,450 Vorgéngen in der Schifffahrt benutzt werden.
D. SUI Dieser Kanal darf nicht von Rheinkilometer
’ 150 bis 350 benutzt werden.
Dieser Kanal darf nicht innerhalb einer
69 | 156,475 156,475 F Entfernung von 40 km von der Kiste oder
Flussmindungen verwendet werden.
Dieser Kanal ist der erste Kanal flr den
) Verkehrskreis Schiff-Schiff, es sei denn, die
zustandige Behdrde hat einen anderen Kanal
10 156,500 156,500 festgelegt.
Dieser Kanal wird an verschiedenen Stellen
BEL auch  fir den  Verkehrskreis  Schiff-

Hafenbehorde verwendet.
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Sendefrequenzen
Kanal (MHz) Staat Sonderregelungen
Schiff Land

DSC ist im Binnenschifffahrtsfunk nicht
zulassig.

Auf Wasserstrallen, die als See- und
Binnenwasserstralle definiert sind, ist die
Verwendung von DSC erlaubt. Die
Verwendungsgebiete werden durch nationale
Bestimmungen festgelegt und im Regionalen
70 156,525 156,525 Teil des Handbuchs veroffentlicht.

Auf den grof3en niederlandischen
Binnenschifffahrtsstralen (die Waddenzee,
das IJsselmeer und die Ooster- und die
HOL Westerschelde), die in der Verantwortlichkeit
der niederlandischen Kustenwachen liegen,
gilt: DSC ist auf diesen SchifffahrtsstralRen
auf freiwilliger Grundlage erlaubt.

11 156,550 156,550

Dieser Kanal darf nicht innerhalb einer
71 156,575 156,575 F Entfernung von 40 km von der Kiste oder
Flussmiindungen verwendet werden.

12 156,600 156,600
Dieser Kanal kann far
- Nachrichtenverbindungen sozialer Art
verwendet werden.
CZE Dieser Kanal wird flir den Verkehrskreis
72 156,625 156,625 Schiff-Hafenbehorde verwendet.
Dieser Kanal wird fir Rettungsaktionen und
HOL beim Schleppen verwendet und kann auch
fur Verbindungen sozialer Art verwendet
werden.
AUT, BUL,
HRV, HNG, Dieser Kanal wird fur den Verkehrskreis
13 156,650 156,650 MDA, ROU, Schiff-Hafenbehorde verwendet.
SRB, SVK
AUT, BUL,

HRV, HNG, Dieser Kanal wird fir den Verkehrskreis
MDA, ROU, Schiff-Hafenbehorde verwendet.
SRB, SVK

73| 156,675 156,675
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Sendefrequenzen
Kanal (MHz) Staat Sonderregelungen
Schiff Land

Dieser Kanal wird von der niederlandischen
Kistenwache flr  Binnenschifffahrtsfunk
wéhrend Olbekdmpfungsmalnahmen in der
HOL Nordsee und flir Sicherheitsmeldungen flr
die Nordsee, die Waddenzee, das |Jsselmeer
und die Ooster- und die Westerschelde
verwendet.

Dieser Kanal wird fir Binnenschifffahrtsfunk
BEL wahrend Olbekéampfungsmalnahmen in der
Nordsee verwendet.

Nach Zustimmung der zustandigen Behdrde
darf dieser Kanal nur bei besonderen
Gelegenheiten vorubergehend verwendet

14 156,700 156,700 werden.

Dieser Kanal wird fir den Verkehrskreis

CZE Nautische Information benutzt.
74 | 156,725 156,725
Die Benutzung dieses Kanals ist nur fur den
Verkehrskreis Funkverkehr an Bord gestattet,
15 156,750 156,750 - auller auf Kleinfahrzeugen (kleiner als 20 m)

im Sinne der Europaischen
Binnenschifffahrtsstrallen-Ordnung (CEVNI).

Dieser Kanal wird fiir den Satelliten-Empfang
eines automatischen Schiffsidentifizierungs-
- und -Uberwachungssystems (AlS) verwendet,
das weltweit auf See eingesetzt werden

75| 156,775 156,775 kann.

Die Verwendung dieses Kanals ist reserviert
fur Behorden der Binnenwasserstra’en zum
Zwecke des Betriebs und der Unterhaltung
der Wasserstralien.

Dieser Kanal darf nur fir Not- und
Sicherheitsverkehr  sowie  Anrufe  auf
- Wasserstralen verwendet werden, die
sowohl als See- und Binnenwasserstralle
definiert sind.

16 156,800 156,800 Dieser Kanal darf nur fiir Not-, Sicherheits-

HNG, SRB und Anrufverkehr verwendet werden.

Dieser Kanal wird als erster Kanal fiir den
Verkehrskreis Schiff-Schiff als Anrufkanal
anstelle von Kanal 10 verwendet.

BUL, HRYV,
ROU, MDA

Dieser Kanal kann auch beim Lotsen,
Ankern, Schleppen und bei anderen
Vorgangen in der Schifffahrt benutzt werden.

76 | 156,825 156,825 -
Die Ausgangsleistung muss automatisch auf

einen Wert zwischen 0,5 W und 1 W
reduziert werden.
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Kanal

Sendefrequenzen
(MHz)

Schiff Land

Staat

Sonderregelungen

Dieser Kanal wird fiir den Satelliten-Empfang
eines automatischen Schiffsidentifizierungs-
und -Uberwachungssystems (AlS) verwendet,
das weltweit auf See eingesetzt werden
kann.

17

156,850 156,850

Die Benutzung dieses Kanals ist nur fur den
Verkehrskreis Funkverkehr an Bord gestattet,
auller auf Kleinfahrzeugen (kleiner als 20 m)
im Sinne der Europaischen
Binnenschifffahrtsstraflen-Ordnung (CEVNI).

77

156,875 156,875

Dieser Kanal kann far
Nachrichtenverbindungen sozialer Art
verwendet werden.

18

156,900 161,500

BEL

Dieser Kanal wird an verschiedenen Stellen
auch fiur den Verkehrskreis  Schiff-
Hafenbehorde verwendet.

78

156,925 161,525

19

156,950 161,550

79

156,975 161,575

BEL

Dieser Kanal wird an verschiedenen Stellen
auch fiur den Verkehrskreis  Schiff-
Hafenbehorde verwendet.

20

157,000 161,600

BEL

Dieser Kanal wird an verschiedenen Stellen
auch fiur den Verkehrskreis  Schiff-
Hafenbehorde verwendet.

80

157,025 161,625

BEL

Dieser Kanal wird an verschiedenen Stellen
auch fiur den Verkehrskreis  Schiff-
Hafenbehorde verwendet.

21

157,050 161,650

81

157,075 161,675

22

157,100 161,700

BEL

Dieser Kanal wird an verschiedenen Stellen
auch  fur den  Verkehrskreis  Schiff-
Hafenbehorde verwendet.

82

157,125 161,725

BEL, HOL

Dieser Kanal kann fiir die Ubermittlung von
Nachrichten (ber die Versorgung und
Verproviantierung benutzt werden. Die
Ausgangsleistung muss manuell auf einen
Wert zwischen 0,5 W und 1 W reduziert
werden.

23

157,150 161,750

Die Verwendung dieses Kanals ist reserviert
fur Behorden der Binnenwasserstrallen zum
Zwecke des Betriebs und der Unterhaltung
der Wasserstralden.

BEL

Dieser Kanal wird an verschiedenen Stellen
auch als Schiff-Hafenbehorde- Kanal oder
,Hafenkanal® verwendet.

83

157,175 161,775

24

157,200 161,800

84

157,225 161,825
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Kanal

Sendefrequenzen
(MHz)

Schiff Land

Staat

Sonderregelungen

25

157,250 161,850

85

157,275 161,875

26

157,300 161,900

Die Verwendung dieses Kanals ist reserviert
fur Behorden der Binnenwasserstral’en zum
Zwecke des Betriebs und der Unterhaltung
der Wasserstral3en.

86

157,325 161,925

27

157,350 161,950

87

157,375 157,375

Dieser Kanal kann auch beim Lotsen,
Ankern, Schleppen und bei anderen
Vorgangen in der Schifffahrt benutzt werden.

28

157,400 162,000

Die Verwendung dieses Kanals ist reserviert
fur Behorden der Binnenwasserstral’en zum
Zwecke des Betriebs und der Unterhaltung
der Wasserstrallen.

88

157,425 157,425

Nach Zustimmung der zustandigen Behorde
darf dieser Kanal nur bei besonderen
Gelegenheiten voriibergehend verwendet
werden.

AIS 1

161,975 161,975

Dieser Kanal wird flir ein automatisches
Schiffsidentifizierungs- und
Uberwachungssystem (AIS) verwendet, das
weltweit auf See und auf Binnenschiff-
fahrtsstrallen eingesetzt werden kann.

D, SUI

Von Rheinkilometer 174 bis 350 darf keine
Landfunkstelle an einem exponierten Ort
installiert werden. Koordinierung mit der
Schweiz gemalR dem in der HCM-
Vereinbarung beschriebenen Verfahren ist
erforderlich.

AlS 2

162,025 162,025

Dieser Kanal wird flir ein automatisches
Schiffsidentifizierungs-

und -Uberwachungssystem (AIS) verwendet,
das weltweit auf See und auf Binnenschiff-
fahrtsstrafen eingesetzt werden kann.

D, SUl

Von Rheinkilometer 174 bis 350 darf keine
Landfunkstelle an einem exponierten Ort
installiert werden. Koordinierung mit der
Schweiz gemall dem in der der HCM-
Vereinbarung beschriebenen Verfahren ist
erforderlich.
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2.3 Verkehrskreis Schiff-Schiff

Aufgabe:

Betriebsart:

Inhalt der Nachrichten:

Besonderheit:

24 Verkehrskreis Nautische

Aufgabe:

Betriebsart:

Inhalt der Nachrichten:

Besonderheit:

Herstellen von Funkverbindungen zwischen Schiffsfunkstellen z. B.
fir Kursabsprachen.

Simplex; automatische Leistungsreduzierung (siehe 3.4.1 a).

Es dirfen nur solche Nachrichten tGbermittelt werden, die sich auf
den Schutz von Personen oder auf die Fahrt oder auf die
Sicherheit von Schiffen beziehen.

Nachrichten sozialer Art sind nur auf den Kanalen 77 und 72
zulassig. Diese Kanéle durfen nicht in allen Landern verwendet
werden, siehe Tabellen 1 und 2.

Information

Herstellung von Funkverbindungen zwischen Schiffsfunkstellen
und Funkstellen an Land der Behdrden, denen der Betrieb auf den
Wasserstralden obliegt, z. B. Austausch von Nachrichten tber den
Zustand der Wasserstrallen, Verkehrsberatung und
Verkehrslenkung.

Semi-Duplex; Simplex Kanéle 73 und 76.
Es dirfen nur solche Nachrichten tGbermittelt werden, die sich auf
den Schutz von Personen oder auf die Fahrt oder auf die

Sicherheit von Schiffen beziehen.

Keine.

2.5 Verkehrskreis Schiff-Hafenbehorde

Aufgabe:

Betriebsart:

Inhalt der Nachrichten:

Besonderheit:

Herstellung von Funkverbindungen zwischen Schiffsfunkstellen
und Funkstellen an Land von Hafenbehorden, z.B. fur die
Zuweisung von Liegeplatzen, Fahrt in Hafen.

Simplex; automatische Leistungsreduzierung (siehe 3.4.1 a).
Es durfen nur solche Nachrichten tUbermittelt werden, die sich auf
den Schutz von Personen oder auf die Fahrt oder auf die

Sicherheit von Schiffen beziehen.

Keine.
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2.6 Verkehrskreis Funkverkehr an Bord

Aufgabe:

Betriebsart:

Inhalt der Nachrichten:

Besonderheit:

Herstellung von Funkverbindungen an Bord von Fahrzeugen und
Verbéanden.

Simplex; automatische Leistungsreduzierung (siehe 3.4.1 a).
Es dirfen nur solche Nachrichten Ubermittelt werden, die sich auf
den Schutz von Personen oder auf die Fahrt oder auf die

Sicherheit von Schiffen beziehen.

Einsatz von Handsprechfunkgeraten ist nur auf den Kandlen 15
und 17 zulassig (siehe 3.3.1).
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3. Betriebliche und technische Anforderungen an die Funkanlagen
31 Allgemeines
a) Die im Binnenschifffahrtsfunk betriebene Schiffsfunkstelle kann entweder aus getrennten

b)

c)

d)

e)

f)
9)

h)

Sprechfunkanlagen fiir jeden einzelnen Verkehrskreis oder aus Sprechfunkanlagen flr
mehrere dieser Verkehrskreise bestehen.

Zusatzlich kann die Schiffsfunkstelle in der Binnenschifffahrt mit Radar und/oder Inland
AIS-Transponder ausgestattet sein.

Ein Schiff, das mit einer fest eingebauten Sprechfunkanlage nach den Bestimmungen der
regionalen Vereinbarung ausgeristet und deren Betrieb genehmigt ist, darf auRerdem
Handsprechfunkgerate fir den Verkehrskreis Funkverkehr an Bord verwenden.

Wenn eine Schiffsfunkstelle an mehreren Verkehrskreisen teilnimmt, muss bei
verpflichteter standiger Horbereitschaft der gleichzeitige Empfang auf allen tatsachlich
benutzten Kanalen sichergestellt werden.

Die zeitlich abwechselnde Horbereitschaft auf zwei Kanalen (Dual Watch) ist nicht
zulassig.

DSC darf im Binnenschifffahrtsfunk nicht benutzt werden.

Die im Binnenschifffahrtsfunk auf den in der Tabelle 1 genannten Kanélen betriebenen
Sprechfunkanlagen missen den folgenden Normen entsprechen oder fur Lander die der
EU-Richtlinie  1999/5/EG  nachgekommen sind, mindestens dieser Richtlinie
entsprechen:

e EN 300 698-1 hinsichtlich fest eingebauter UKW-Funkanlagen,
e EN 301 178 hinsichtlich UKW-Handsprechfunkgerate.

Zusatzlich mussen die Sprechfunkanlagen den entsprechenden Teilen der Norm
EN 60945 (,Navigations- und Funkkommunikationsgerdte und -systeme fur die
Seeschifffahrt — Allgemeine Anforderungen — Prifverfahren und geforderte
Prufergebnisse”) genlgen.

Um Untersuchungen von Havarien, welche die Sicherheit der Schifffahrt beeinflussen
kénnen, zu erleichtern, ware es zu begrifien, wenn Gerate zur Aufzeichnung des
Sprechfunkverkehrs eingesetzt wirden.

Zu Dokumentationszwecken kann an Funkstellen an Land eine Aufzeichnung der
Gesprache erfolgen.

Zusatzlich zu den vorstehenden Bestimmungen steht es Verwaltungen, die dies
wiinschen, frei, innerhalb  der  Landesgrenzen die  Verwendung von
Handsprechfunkgeraten zu Sicherheitszwecken fiir die Verkehrskreise Schiff-Schiff,
Nautische Information und Schiff-Hafenbehdérde an Bord von Kleinfahrzeugen auf
Binnenschifffahrtsstrallen zu gestatten. Verwaltungen, welche die Verwendung solcher
Funkgerate gestatten, sollen hierauf im Regionalen Teil im Anhang des Handbuchs fiir
den Binnenschifffahrtsfunk hinweisen.

Verwaltungen, die diese Art der Nutzung gestatten, wird empfohlen, bei ihren
Uberlegungen die folgenden Aspekte gebiihrend zu beriicksichtigen:

e das Handsprechfunkgerat muss einem Schiff zugeordnet sein und darf nur an Bord
dieses Schiffes benutzt werden;
e das Handsprechfunkgerat muss auf der Genehmigung aufgefiihrt sein;

e die bedienende Person muss Inhaber eines entsprechenden Funkzeugnisses sein.

2

Es wird angenommen, dass Anlagen, die diesen Normen entsprechen, den Anforderungen der Richtlinie 1999/5/EG

genugen. Die Normen EN 300 698 und EN 301 178 sind harmonisierte Normen, welche die grundlegenden Anforderungen
des Artikels 3.2 der EU-Richtlinie 1999/5/EG erflillen.
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3.2 Zusatzliche Anforderungen an fest eingebaute Sprechfunkanlagen
3.21 Sendetaste

Zum Einschalten des Sendebetriebs ist eine gefederte, nichtsperrende Sendetaste zu
betatigen. Dabei kann es sich um einen hand- oder fullbetatigten Schalter handeln.

3.2.2 Antennen
Die Antennen missen in der Horizontalebene ein Rundstrahldiagramm aufweisen.

Antennen mit einem Gewinn > 1,5dB und < -3 dB, bezogen auf einen A/2-Dipol, sind nicht
zugelassen.

Die Antennen mussen frei stehen, d.h. sie sollten in einer Entfernung von mindestens 4 m von
allen gréReren Metallkérpern, die sie an Héhe Uberragen, errichtet werden. Der héchste Punkt
der Antennen soll nicht mehr als 12 m Uber der Einsenkungsmarke liegen. Beim Passieren
von Bricken soll die Hohe der Antenne so reduziert werden, dass die Polarisation nicht
geandert wird.

Hinweis: Eine in der HOhe reduzierte oder gekippte Antenne kann die Funkreichweite
verringern.

Durch geeignete MaRnahmen muss eine ausreichende Entkopplung zwischen den Antennen
der verschiedenen Sprechfunkanlagen sichergestellt werden.

3.3 Zusatzliche Anforderungen an Handsprechfunkgeréte an Bord

3.3.1 Allgemeines
Die Verwendung von Handsprechfunkgeraten ist auf die Kanale 15 und/oder 17 beschrankt,
es sei denn, nationale Verwaltungen haben deren Verwendung als eigenstandige oder
zusatzliche Anlagen auf Kleinfahrzeugen fir alle Verkehrskreise innerhalb ihrer
Landesgrenzen nach Nummer 3.1 Buchstabe i gestattet.

3.3.2 Batterien
Die Batterien kdnnen ein fester Bestandteil der Sprechfunkanlage sein.

Es konnen Priméar- und/oder Sekundarbatterien verwendet werden.

Ist die Anlage mit Sekundéarbatterien ausgestattet, dann muss vom Hersteller ein geeignetes
Batterieladegerat empfohlen werden.
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3.3.3 Batterieladeeinrichtungen

Fur Batterieladeeinrichtungen, die speziell fir das Laden der Batterien der Sprechfunkanlage
vorgesehen sind, gelten die Vorschriften Uber die elektromagnetische Vertraglichkeit von
Geraten (EMV) in den entsprechenden Teilen der Norm EN 60945 oder fir Lander, die der
Richtlinie 2004/108/EG nachgekommen sind, in dieser Richtlinie.

3.4 Sendeleistungen der Sprechfunkanlagen

3.41 Ausgangsleistung bei mobilen Sprechfunkanlagen zur Verwendung auf
Binnenschifffahrtsstrafen

Bei mobilen Sprechfunkanlagen muss die Ausgangsleistung auf einen Wert zwischen 0,5 W
und 25 W eingestellt sein. Es gelten folgende Ausnahmen:

a) in den Verkehrskreisen Schiff-Schiff, Schiff-Hafenbehérde und Funkverkehr an Bord wird
die Ausgangsleistung bei Schaltung auf einen dieser Kanale automatisch auf einen Wert
zwischen 0,5 W und 1 W begrenzt;

b) im Verkehrskreis Nautische Information kann von den Verwaltungen ein Betrieb mit einer
reduzierten Ausgangsleistung zwischen 0,5 W und 1 W fiir Schiffe in ihrem Hoheitsgebiet
gefordert werden;

c) beiden AlS-Kanalen darf die Ausgangsleistung 12,5 W nicht tbersteigen.

3.4.2 Ausgangsleistung bei Handsprechfunkgeraten zur Verwendung auf
BinnenschifffahrtsstraBen

Bei Handsprechfunkgeraten muss die Ausgangsleistung auf einen Wert zwischen 0,5 W und
6 W eingestellt sein; es gelten aber folgende Ausnahmen:

a) in den Verkehrskreisen Schiff-Schiff, Schiff-Hafenbehérde und Funkverkehr an Bord wird
die Ausgangsleistung bei Schaltung auf einen dieser Kanéle automatisch auf einen Wert
zwischen 0,5 W und 1 W begrenzt;

b) im Verkehrskreis Nautische Information kann von den Verwaltungen ein Betrieb mit einer

reduzierten Ausgangsleistung zwischen 0,5 W und 1 W fiir Schiffe in ihrem Hoheitsgebiet
gefordert werden.

3.5 ATIS

Alle Sprechfunkanlagen und Handsprechfunkgerdte an Bord missen mit einer
Codiereinrichtung fur die Aussendung des ATIS-Signals ausgeristet sein.

Die Aussendung erfolgt auf allen geschalteten Kanalen nach Loslassen der Sendetaste
automatisch.

Die Verwaltungen kénnen Sprechfunkanlagen fiur Funkstellen zulassen, bei denen der
Empfang des ATIS-Signals im Lautsprecher oder Handapparat durch geeignete technische
MaRnahmen unterdriickt werden kann.
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4,

41

411

41.2

Abwicklung des Sprechfunkverkehrs
Allgemeines
Fur die Verkehrsabwicklung im Binnenschifffahrtsfunk gelten die Regeln der VO Funk.

Es dirfen grundsatzlich nur solche Nachrichten Gbermittelt werden, die sich ausschlieRlich auf
den Schutz von Personen oder auf die Fahrt oder auf die Sicherheit von Schiffen beziehen.
Fur Funkverbindungen privater Art duarfen nur die Kanale 77 und 72 entsprechend der
Tabelle 1 verwendet werden.

Die Funkstellen an Land stellen die Horbereitschaft wahrend ihrer Betriebszeiten auf dem
jeweils zugewiesenen Kanal sicher. Nach VO Funk wird bei Funkstellen an Land erst der
Ortsname und dann der Dienst verwendet (z.B. Koblenz Schleuse).

Vorbereitende MaBnahmen

Vor jeder Aussendung ist sicherzustellen, dass kein anderer Sprechfunkverkehr -
insbesondere Notverkehr, der unbedingten Vorrang hat — gestort wird.

Funkdisziplin

In den Verkehrskreisen Schiff-Schiff, Nautische Information und Schiff-Hafenbehorde durfen
nur Nachrichten tbermittelt werden, die sich ausschlieRlich auf den Schutz des menschlichen
Lebens, die Fahrt und die Sicherheit von Schiffen beziehen; dies gilt nicht fir eigens fir
Nachrichtenverbindungen privater Art bestimmte Schiff-Schiff-Kanale.

Ein reibungsloser Sprechfunkverkehr erfordert die Beachtung einfacher, aber wichtiger
allgemeiner Regeln:

e ersthoéren, dann senden;

e  kurz fassen, langsam und deutlich sprechen;

e  keine Aussendungen ohne Kennung;

e auf notwendige Aussendungen beschranken;

e Verfahrensregeln anwenden;

e  Sendetaste nicht langer als notwendig driicken;

e Sendeleistung im Verkehrskreis Nautische Information so gering wie mdglich wahlen, um
Stérungen anderer Funkverbindungen zu vermeiden;

e  Schiffsfunkstellen missen den Empfang einer an sie gerichteten Meldung bestatigen.
Sprache

Bei Sprechfunkverkehr zwischen Schiffsfunkstellen und Funkstellen an Land muss die
Sprache des Landes benutzt werden, in dem sich die Funkstelle an Land befindet.
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Bei Sprechfunkverkehr zwischen Schiffsfunkstellen ist die Sprache des Landes zu verwenden,
in dem sich die Schiffsfunkstelle befindet, die das Funkgesprach beginnt.

Bei Verstandigungsschwierigkeiten im Sprechfunkverkehr zwischen Schiffsfunkstellen oder
zwischen Schiffsfunkstellen und Funkstellen an Land ist die Sprache zu benutzen, die in der
betreffenden Schifffahrtspolizeiverordnung angegeben ist.

41.4 Testsendung

Wenn es erforderlich ist, dass eine Funkstelle eine Testsendung durchfuhrt, soll die
Aussendung auf ein Mindestmall beschrankt werden und nicht l&dnger als 10 Sekunden
dauern. Diese Testsendung soll den Rufnamen der Funkstelle enthalten, dem das Wort ,Test*
folgt. Der Rufname und das Wort ,Test® missen langsam und deutlich ausgesprochen
werden.

41.5 Anweisungen der Funkstelle an Land

Bei Sprechfunkverkehr mit einer Funkstelle an Land sind deren Anweisungen zu befolgen,
zum Beispiel:

. Gebieten von Funkstille;
e Verminderung der Sendeleistung der Schiffsfunkstelle;
. Horbereitschaft auf einem bestimmten Kanal.

Hinweis:
In Gefahrensituationen kann von Anweisungen der Funkstelle an Land abgewichen werden.
Die Funkstelle an Land ist dartber zu verstandigen.

4.1.6 Bestatigung von Meldungen
Auf Verlangen missen empfangene Meldungen bestatigt werden.

4.2 Rangfolge des Sprechfunkverkehrs
Die Funkstellen (Schiffsfunkstellen und Funkstellen an Land) missen allen Nachrichten,
welche die Sicherheit des menschlichen Lebens auf der Wasserstralle, zu Lande und in der

Luft betreffen, unbedingten Vorrang einraumen.

Um den Vorrang sicherzustellen, missen die Funkstellen den vorrangigen Sprechfunkverkehr
besonders ankiindigen. Die Rangfolge des Sprechfunkverkehrs ist folgende:

1. Notverkehr Distress MAYDAY
2.  Dringlichkeitsverkehr Urgency PAN PAN
3. Sicherheitsverkehr Safety SECURITE
4. Routinegesprach Routine -
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4.21

4211

Im Not-, Dringlichkeits- und Sicherheitsverkehr werden Schlisselbegriffe wie ,MAYDAY*,
,MAYDAY RELAY", ,SILENCE MAYDAY*, ,RECEIVED" ,SILENCE FINI‘, ,PAN PANY
~SECURITE", ,THIS IS* und ,ALL STATIONS* verwendet.

Die Aussprache dieser Schlisselbegriffe wird im Folgenden jeweils angegeben. Sie ist in der
Vollzugsordnung fir den Funkdienst (VO Funk) festgelegt. Die Schlisselbegriffe bleiben
unverandert und werden nicht Ubersetzt. Das restliche Gesprach wird in einer auf der
betreffenden Wasserstralie autorisierten Sprache gefuhrt.

Notfall

Ein Notfall liegt vor, wenn ein Schiff oder eine Person von einer unmittelbaren Gefahr bedroht
ist und sofortige Hilfe bendtigt. Ob ein Notfall vorliegt, entscheidet die fur das Schiff
verantwortliche Person. Dies gilt sinngemal auch fur die Gefahrenabwehr an Land.

Keine Vorschrift darf jemanden daran hindern, MaBnahmen zur Rettung von
Menschenleben und zur Gefahrenabwehr durchzufiihren.

Zur Einleitung von Rettungsmaflnahmen sind vorzugsweise die Funkstellen an Land im
Verkehrskreis Nautische Information anzurufen.

Die Schiffsfunkstelle in Not kann auch auf einem Kanal des Verkehrskreises Schiff-Schiff die
Schifffahrt informieren.

Wahrend eines Notverkehrs missen die nicht beteiligten Funkstellen Funkstille bewahren.
Einleiten des Notverkehrs

Der Notverkehr wird mit dem Notanruf eingeleitet:

e das Notzeichen ,MAYDAY* [ausgesprochen madéh], dreimal gesprochen;
e die Worte ,THIS IS

e der Name des Schiffes in Not, dreimal gesprochen;

e das Rufzeichen oder eine andere Kennzeichnung.

Das weitere Gesprach wird in einer auf der betreffenden Wasserstralle autorisierten Sprache
gefuhrt.

Die auf den Notanruf folgende Notmeldung ist in folgender Form abzusetzen:
° das Notzeichen ,MAYDAY*;

o der Name des Schiffes in Not;

e das Rufzeichen oder eine andere Kennzeichnung;

e der Standort in Stromkilometer;

o die Art des Notfalls;

o die Art der benétigten Hilfe;

e weitere nltzliche Informationen.
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421.2

Die Weiterleitung eines Uber Sprechfunk ausgesandten Notanrufs durch eine Funkstelle, die
sich selbst nicht in Not befindet, muss in folgender Form erfolgen:

e das Notzeichen ,MAYDAY RELAY" [ausgesprochen m&deh reldh], dreimal gesprochen,;
o die Worte ,ALL STATIONS* oder der Name der Funkstelle an Land, dreimal gesprochen;
e die Worte ,THIS IS%;

o der Name der weiterleitenden Funkstelle, dreimal gesprochen;

e das Rufzeichen oder eine andere Kennzeichnung der weiterleitenden Funkstelle.

Das weitere Gesprach wird in einer auf der betreffenden Wasserstralie autorisierten Sprache
gefuhrt.

Auf den Anruf folgt eine Notmeldung, die nach Mdglichkeit die Informationen aus dem
Notanruf oder der urspringlichen Notmeldung enthalt.

Bestitigen der Notmeldung

Im Verkehrskreis Nautische Information erfolgt die Bestadtigung durch die Funkstelle an
Land.

Im Verkehrskreis Schiff-Hafenbehorde soll eine Bestatigung der Hafenbehdrde abgewartet
werden. Liegt eine Bestatigung innerhalb einer Zeit von einer Minute nicht vor, muss eine
Schiffsfunkstelle das Notgesprach Ubernehmen.

Im Verkehrskreis Schiff-Schiff muss der Notanruf von einer in der Nahe befindlichen
Schiffsfunkstelle bestatigt werden.

. Das Notzeichen ,MAYDAY*;

o der Name gefolgt vom Rufzeichen oder einer sonstigen Kennzeichnung der Funkstelle,
die die Notmeldung aussendet;

. die Worte , THIS IS*;

e der Name und das Rufzeichen oder eine sonstige Kennzeichnung der Funkstelle, die die
Notmeldung bestatigt;

e das Wort ,RECEIVED";
° das Notzeichen ,MAYDAY*.
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4213

421.4

Funkstille gebieten und eingeschrankter Betrieb wahrend eines Notverkehrs

Der Verkehrsposten, die Revierzentrale, die Einheit, die die Rettungsmalinahmen koordiniert,
die Funkstelle in Not oder eine andere Funkstelle kbnnen den Funkstellen, die diesen Verkehr
stéren wirden, Funkstille gebieten. Die Meldung erfolgt in folgender Form:

o die Worte ,SILENCE MAYDAY* [ausgesprochen Rilaan3 madeh];

. Schiffsname des Storers oder Rufzeichen der Funkstelle des Storers oder ,ALL
STATIONS®;

e die Worte ,SILENCE MAYDAY*.

Allen Funkstellen, die Kenntnis von der gebotenen Funkstille haben und nicht selbst in Not
sind, ist es untersagt, auf den Frequenzen zu senden, auf denen der Notverkehr stattfindet,
solange sie keine Meldung erhalten haben, die besagt, dass sie den normalen
Sprechfunkverkehr wieder aufnehmen kdnnen (siehe 4.2.1.4).

Wahrend der Abwicklung des Notverkehrs haben sich alle nicht daran beteiligten Funkstellen
so zu verhalten, dass sie den laufenden Notverkehr nicht stéren, zum Beispiel durch Einhalten
der Funkstille.

Beenden des Notverkehrs

Die Funkstelle, die die Funkstille geboten hat, muss eine Meldung aussenden, die besagt,
dass der Notverkehr beendet ist.

° Das Notzeichen ,MAYDAY*;

o die Worte ,ALL STATIONS*, dreimal gesprochen;

e die Worte ,THIS 1S

e der Name der Funkstelle, die die Meldung aussendet, dreimal gesprochen;

e das Rufzeichen oder eine andere Kennzeichnung der Funkstelle, die die Meldung
aussendet.

Das weitere Gesprach wird in einer auf der betreffenden Wasserstralie autorisierten Sprache
gefuhrt.

. Die Uhrzeit der Aufgabe der Meldung;
e die Worte ,SILENCE FINI* [ausgesprochen Rilaanf finih].
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422

4.2.3

Dringlichkeitsfall

Ein Dringlichkeitsfall liegt dann vor, wenn Nachrichten Ubermittelt werden sollen, welche die
Sicherheit der Besatzung oder des Schiffes betreffen, wie z.B. Krankheiten, die keine
Lebensgefahr bedeuten, oder Schaden an Fahrzeugen, ohne dass davon eine unmittelbare
Gefahr ausgeht (z.B. Festfahrung ohne Austritt von Ladung).

Dringlichkeitsverfahren

Der Dringlichkeitsanruf ist wie folgt zu gestalten:

e das Dringlichkeitszeichen ,PAN PAN* [ausgesprochen pann-pann], dreimal gesprochen;
o der Name der angerufenen Funkstelle oder ,ALL STATIONS*, dreimal gesprochen;

e die Worte ,THIS 1S%;

o der Name der Funkstelle, die die Dringlichkeitsmeldung aussendet, dreimal gesprochen;
e das Rufzeichen oder eine andere Kennzeichnung der Funkstelle.

Das weitere Gesprach wird in einer auf der betreffenden Wasserstral3e autorisierten Sprache
gefuhrt.

o  Dringlichkeitsmeldung (Inhalt des Dringlichkeitsanrufs mit Angabe der Position usw.).

Sicherheitsmeldung

Als Sicherheitsmeldung wird eine Nachricht ausgesendet, die eine wichtige nautische
Warnnachricht oder eine wichtige Wetterwarnung enthalt.
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Die Sicherheitsmeldung ist wie folgt zu gestalten:

e das Sicherheitszeichen ,SECURITE" [ausgesprochen Rehkuriteh], dreimal gesprochen;
o der Name der angerufenen Funkstelle oder ,ALL STATIONS*, dreimal gesprochen;

e die Worte ,THIS IS%;

o der Name der Funkstelle, die die Sicherheitsmeldung aussendet, dreimal gesprochen;
e das Rufzeichen oder eine andere Kennzeichnung.

Das weitere Gesprach wird in einer auf der betreffenden Wasserstralie autorisierten Sprache
gefuhrt.

e  Sicherheitsmeldung.
4.2.4 Routinegesprach

Richtung Schiff-Land und Schiff-Schiff

e  Der Name der angerufenen Station (héchstens dreimal);
e die Worte ,THIS IS* oder ,HIER IST*;

e die Art des Schiffes und

o der Name des anrufenden Schiffes (héchstens dreimal);
e Position des Schiffes;

e  Fahrtrichtung (im Hafen evtl. nicht erforderlich);

e  Gesprachsgegenstand.

Richtung Land-Schiff

e Der Name der angerufenen Station (hdchstens dreimal) oder

e die Worte ,ALL STATIONS* oder ,AN ALLE FUNKSTELLEN" (héchstens dreimal);
e die Worte , THIS I1S* oder ,HIER IST*;

e der Name der anrufenden Funkstelle an Land (héchstens dreimal);

e der Gesprachsgegenstand.

Bei guter Verstandigung sind beim Anruf der Name der angerufenen Funkstelle einmal und
der Name der anrufenden Funkstelle oder Art und Name des anrufenden Schiffs zweimal zu
nennen.

Nach Herstellen der Verbindung ist es ausreichend, den Namen der Schiffsfunkstelle oder der
Funkstelle an Land nur einmal zu nennen.
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5.

Buchstabiertafel, Gesprachsbeispiele

Wenn es erforderlich ist, Rufzeichen, Abkilrzungen oder Worter zu buchstabieren, ist
nachstehende Buchstabiertafel anzuwenden.

Durchzugebender
Buchstabe

Schlisselwort

Aussprache des Schiiisselwortes®

N<X<XS<CHOWIXOUVUOZErXc—IOTMMmMOO®>

Alfa
Bravo
Charlie
Delta
Echo
Foxtrot
Golf
Hotel
India
Juliett
Kilo
Lima
Mike
November
Oscar
Papa
Quebec
Romeo
Sierra
Tango
Uniform
Victor
Whiskey
X-ray
Yankee
Zoulou

AL FAH
BRA WO
TSCHA LI
DEL TAH
ECKO

FOX TROTT
GOLF

HO TELL

IN DI AH
JUHLIETT
KILO

LI MAH
MEIK

NO WEMM BER
0SS KAR
PA PAH

KI BECK
RO MIO

SSI ER RAH
TANG GO
JU NI FORM
WICK TAR
OUISS KI
EX REY
JENG KI
SUH LUH

Wenn es erforderlich ist, Zahlen oder Zeichen zu buchstabieren, ist nachstehende Tafel
anzuwenden. Es wird auflerdem empfohlen, Zahlen in einzelnen Ziffern durchzugeben
(12 kann als 1-2, ausgesprochen ,,OU-NAH-OUANN BIS-SO-TOU*, durchgegeben werden).

Durchzugebende
Ziffern oder Schlisselwort Aussprache des Schliisselwortes*
Zeichen
0 NADAZERO NA-DA-SEH-RO
1 UNAONE UH-NAH-WANN
2 BISSOTWO BIS-SO-TUH
3 TERRATHREE TER-RA-TRIH
4 CARTEFOUR KAR-TE-FAUER
5 PANTAFIVE PAN-TA-FAIF
6 SOXISIX SSOCK-SSI-SSIX
7 SETTESEVEN SSET-TEH-SSAWN
8 OKTOEIGHT OCK-TO-AIT
9 NOVENINE NO-WEH-NAINER
Dezimalkomma DECIMAL DEH-SSI-MAL
Punkt STOP SSTOP

3 Die betonten Silben sind fett gedruckt.

4 Alle Silben werden gleich betont.
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Beispiele

5.1 Notverkehr

1. Beispiel:

Gitermotorschiff ,Karin® ruft auf
Kanal 18 des \Verkehrskreises
Nautische Information die

Revierzentrale Oberwesel und bittet
nach Kollision wie folgt um Hilfe:

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
THIS IS

Gutermotorschiff
Gutermotorschiff
Gutermotorschiff Karin

Karin,
Karin,

FM 1234
MAYDAY

Gutermotorschiff Karin
FM 1234

Zu Tal im Raum Mannheim

Rheinkilometer 424,30

Habe Kollision
Tankmotorschiff

mit einem

Ladung lauft aus

Exemples

5.1 Communications de détresse

1. Exemple :

L'automoteur ordinaire « Karin »
appelle la centrale de secteur
d'Oberwesel (Oberwesel
Revierzentrale) sur la voie 18 du
réseau Informations nautiques et

demande de [laide aprés une
collision :

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
THIS IS

Automoteur ordinaire Karin,
Automoteur ordinaire Karin,

Automoteur ordinaire Karin
FM 1234
MAYDAY

Automoteur ordinaire Karin
FM 1234

Avalant prés Mannheim

p.k. 424,30

Suis entré en collision avec un
automoteur-citerne

De la cargaison s'écoule

Voorbeelden

5.1 Noodverkeer

1. Voorbeeld:

Motorvrachtschip ‘Karin’ roept via
kanaal 18 (nautische informatie) de
verkeerscentrale Oberwesel op en
verzoekt hulp na een aanvaring als
volgt:

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
THIS IS

Motorvrachtschip
Motorvrachtschip
Motorvrachtschip Karin

Karin,
Karin,

FM 1234
MAYDAY

Motorvrachtschip Karin
FM 1234

Afvarend in
Mannheim

Rijnkilometer 424,30

Heb een aanvaring
motortankschip

de omgeving van

met een

Lading komt vrij

Mpumepsbl

5.1 PaguoobmeH B cny4ae
6encrTBusa

1-0 npumep:

Camoxo0Hoe epy3osoe cyOHO

"KapuH" Ha kaHane 18 cemu O0ns
Hasue2auyUuoHHOU UHgopmauuu
8bI3bl8aeM 30Ha/lbHYH CMaHYUio
Had3opa 3a 0suxeHuem Obepse3serb
u mgpocum O [OMOWU  rOcC/ie
CMOJIKHOBEHUSI:

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
THIS IS

CamoxopaHoe rpysoBoe cyaHo KapuH,
caMoxofHoe rpysosoe cyaHo KapuH,
caMoXofHoe rpy3oBoe cyaHo KapuH

FM 1234

MAYDAY
CamoxopHoe rpysoBoe cyaHo KapuH
FM 1234

mayluiee BHU3 MO TEYEHUI0 BO3Ne
MaHnHrenma

Ha 424,30 km (PenH)

CTOJIKHYNNOCb C HalMBHbIM CyQHOM

YTeuka rpysa

Ausgabe: 2017

alccr17_01de




Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt

-65-

Handbuch Binnenschifffahrtsfunk — Allgemeiner Teil

Feuergefahr

Bitte leiten Sie die erforderlichen
MafRnahmen ein

Antwort
Oberwesel

der Revierzentrale

MAYDAY
Gltermotorschiff Karin
THIS IS

Oberwesel Revierzentrale
RECEIVED

MAYDAY

Die Revierzentrale Oberwesel wird

dann die Schifffahrt wie folgt
informieren:
MAYDAY RELAY, MAYDAY

RELAY, MAYDAY RELAY

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS
Oberwesel Revierzentrale,
Oberwesel Revierzentrale,

Oberwesel Revierzentrale

Rufzeichen der Revierzentrale

Oberwesel

Danger d'incendie

Prenez les mesures nécessaires

La centrale de secteur d'Oberwesel
répond :

MAYDAY

Automoteur ordinaire Karin
THIS IS

Oberwesel Revierzentrale
RECEIVED

MAYDAY

La centrale de secteur d'Oberwesel
informe alors la navigation :

MAYDAY RELAY, MAYDAY

RELAY, MAYDAY RELAY

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS
Oberwesel Revierzentrale,
Oberwesel Revierzentrale,

Oberwesel Revierzentrale

Indicatif d’appel de la centrale de
secteur Oberwesel

Brandgevaar

Verzoek de noodzakelijke
maatregelen in gang te zetten

Antwoord van de verkeerscentrale
Oberwesel:

MAYDAY
Motorvrachtschip Karin
THIS IS

Oberwesel Revierzentrale
RECEIVED

MAYDAY

De verkeerscentrale Oberwesel zal
vervolgens de scheepvaart als volgt
informeren

MAYDAY RELAY, MAYDAY

RELAY, MAYDAY RELAY

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS
Oberwesel Revierzentrale,
Oberwesel Revierzentrale,

Oberwesel Revierzentrale

Oproepcode van de verkeerscentrale
Oberwesel

OnacHocTb noapa

MpyMUTE HY>XHble Mepbl

Omeem 30HasIbHOU cmaHuuu
Had3opa 3a osuxxeHuUem
Obepeseserb:

MAYDAY

camoxofHoe rpy3oBoe cyaHo KapuH
THIS IS

Obepeesenb PeBupueHTpane
RECEIVED

MAYDAY

3oHanbHas cmaHyus Had3opa 3a

osuxeHUeM Obepseserib
UHopmMuUpyem Oarnee
cydoxodcmeo:

MAYDAY RELAY, MAYDAY

RELAY, MAYDAY RELAY

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS
ObepBesenb PeBupueHTparne,
ObepBesenb PeBupueHTparne,

Obepee3enb PeBupueHTpane

[No3biBHOM  30HanbLHOWM cTaHUumMmn
Hag3opa 3a asmxkeHnem ObepBesenb
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Schiffskollision im Raum Mannheim
bei Rheinkilometer 424,30 zwischen
Gutermotorschiff Karin und
Tankmotorschiff

Tankmotorschiff verliert Ladung

Benzin lauft aus

Schifffahrt vom Rheinkilometer
423,00 bis Rheinkilometer 431,00 bis
auf weiteres gesperrt

Nach Beendigung des Notfalls wird
die Revierzentrale Oberwesel die
Schifffahrt wie folgt informieren:

MAYDAY

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS
Oberwesel Revierzentrale,
Oberwesel Revierzentrale,

Oberwesel Revierzentrale

Rufzeichen der Revierzentrale

Oberwesel
10 Uhr 15

Gltermotorschiff Karin

Collision prés de Mannheim p.k.
424,30 entre l'automoteur ordinaire
Karin et un automoteur-citerne

L'automoteur-citerne
cargaison

perd de la

De l'essence s'écoule

La navigation est interrompue jusqu'a
nouvel ordre du p.k. 423,00 au p.k.
431,00

A la fin de la situation de détresse, la
centrale de secteur d'Oberwesel
informe la navigation comme suit :

MAYDAY

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS
Oberwesel Revierzentrale,
Oberwesel Revierzentrale,

Oberwesel Revierzentrale

Indicatif d’appel de la centrale de
secteur Oberwesel

10 heures 15

Automoteur ordinaire Karin

Aanvaring in de omgeving van
Mannheim ter hoogte van
Rijnkilometer 424,30 tussen
motorvrachtschip Karin en
motortankschip

Motortankschip verliest lading
Benzine komt vrij

Scheepvaart van

Rijnkilometer 423,00 tot
Rijnkilometer 431,00 tot nader order
gestremd

Nadat het noodgeval is opgelost, zal
de verkeerscentrale Oberwesel de
scheepvaart als volgt informeren:

MAYDAY

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS
Oberwesel Revierzentrale,
Oberwesel Revierzentrale,

Oberwesel Revierzentrale

Oproepcode van de verkeerscentrale
Oberwesel

10.15 uur

Motorvrachtschip Karin

CTonkHoBeHMe CcynoB BO3ne
ManHrenma y 424,30 km PeinHa
MeXxay  CaMOXOAHbIM  Py30BbIM
cyaHoM KapuH 1 HanmBHBbIM CyaHOM

YTeuka rpysa ¢ HanMBHOrO cyaHa

YTe4yka 6eH3nHa

Cypoxoacteo  mexgy 423,00 -
431,00 km PenHa npekpaweHo Ao
NOMy4YeHNs1 HOBbIX UHCTPYKLUIA

lNocne 3asepuwieHus cryyasi
bedcmeusi  30HanbHasi ~ cmaHuusi
Had30pa 3a 0suxeHuem Obepseserib
rPouHgopMupyem cydoxodcmeo
crnedyrowum obpasom:

MAYDAY

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS
ObepBesenb PeBupueHTparne,
ObepBesenb PeBupueHTparne,

O6epeesenb PeBupueHTpane

[No3biBHOM  30HanbLHOWM cTaHUumMmn
Hagsopa 3a asmxkeHnem ObepBesenb

10 yacoB 15 MUHYT

camMmoxoaHoe rpysosoe CyaHo Kapl/IH
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Rufzeichen FM 1234
SILENCE FINI

2. Beispiel:

Tankmotorschiff ,Corinna“ ruft wie
folgt auf Kanal 10 im Verkehrskreis
Schiff-Schiff andere Schiffe und teilt
mit, dass eine Person (iber Bord
gefallen ist.

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
THIS IS

Tankmotorschiff
Tankmotorschiff
Tankmotorschiff Corinna

Corinna,
Corinna,

OEDA4711
MAYDAY

Tankmotorschiff Corinna

OED4711

Zu Tal bei Donaukilometer 1501,35

Mann uber Bord
Fahrt einstellen

Weitere Informationen folgen

Indicatif d’appel FM 1234
SILENCE FINI

2. Exemple :

L'automoteur-citerne « Corinna »
appelle comme suit d'autres bateaux
sur la voie 10 du réseau Bateau-
Bateau et informe qu'un homme est
tombé par-dessus bord.

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
THIS IS

Automoteur-citerne Corinna,
Automoteur-citerne Corinna,
Automoteur-citerne Corinna
OED4711

MAYDAY

Automoteur-citerne Corinna
OED4711

Avalant prés du p.k. danubien
1501,35

Homme a la mer
Interrompre la navigation

Suivre les informations ultérieures

Oproepcode FM 1234
SILENCE FINI

2. Voorbeeld:

Motortankschip ‘Corinna’ roept als
volgt via kanaal 10 (schip-schip)
andere schepen op en deelt mee dat
er een man overboord is.

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
THIS IS

Motortankschip
Motortankschip
Motortankschip Corinna

Corinna,
Corinna,

OEDA4711
MAYDAY

Motortankschip Corinna

OED4711

Afvarend bij Donaukilometer 1501,35

Man overboord
Stoppen

Verdere informatie volgt

nosbiBHon FM 1234
SILENCE FINI

2-U npumep

Camoxo0Hoe  HarnugHoe cyOHO
"KopuHHa" Ha kaHane 10 cemu cyOHO
- CyOHO 8bi3blgaem Opyaue cyda U
coobuwaem "4enoeek 3a bopmom".

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
THIS IS

camMmoxogHoe HanMBHOE CyOHo
KopyvHHa, camoxogHoe HanveHoOe
CyaHo KopuHHa, camoxogHoe
HanmBHoe cyaHo KopuHHa

OED4711

MAYDAY

camMmoxogHoe HanMBHoE CygHo
KopuHHa

OED4711

nayliee BHM3 no TedeHuto [dyHasi Ha
1501,35 km

Yenosek 3a 6opTOM
MpekpaTnTb CyAOXOACTBO

Hanpasum
WMHopmMaLuto

OONOJNTHUTENbHYHO
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Nach Beendigung des Notfalls wird
das Tankmotorschiff Corinna die
Schifffahrt wie folgt unterrichten:
MAYDAY

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS

Tankmotorschiff Corinna

OED4711
10 Uhr 15

Tankmotorschiff Corinna

OED4711
SILENCE FINI

A la fin de la situation de détresse,
I'automoteur-citerne Corinna informe
la navigation comme suit :

MAYDAY

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS

Automoteur-citerne Corinna

OED4711
10 heures 15

Automoteur-citerne Corinna

OED4711
SILENCE FINI

Nadat het noodgeval is opgelost, zal
tankmotorschip ‘Corinna’ de
Scheepvaart als volgt berichten:

MAYDAY

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS

Motortankschip Corinna

OED4711
10.15 uur

Motortankschip Corinna

OED4711
SILENCE FINI

lNocne 3asepuwieHusl cnyyas
6edcmeusi camMoOxOo0HOe HarlueHoe
CyOHo "KopuHHa" coobuwjaem

cydoxodcmey criedyroujee:
MAYDAY

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS

caMoxoaHoe
KopuHHa

HanMBHOE  CyAHO

OED4711
10 yacoB 15 MuH.

camMoxoaHoe
KopuHHa

HanMBHOE  CyAHO

OED4711
SILENCE FINI
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5.2 Dringlichkeitsverkehr

Beispiel:
Glitermotorschiff ,Mara“ bendtigt
arztliche Hilfe an Bord (keine

Lebensgefahr) und bittet auf Kanal
22 im Verkehrskreis Nautische
Information die Revierzentrale
Duisburg wie folgt um Hilfe:

PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN

Duisburg Revierzentrale,
Revierzentrale,
Revierzentrale

Duisburg
Duisburg

THIS IS
Gutermotorschiff Mara,
Gutermotorschiff Mara,

Gutermotorschiff Mara
OED1147
Zu Tal bei Rheinkilometer 805,75

Erbitte arztliche Hilfe

Matrose verletzt, vermutlich

Armbruch

Antwort der Revierzentrale Duisburg:

PAN PAN

5.2 Communications d'urgence

Exemple :

L'automoteur ordinaire « Mara » a
besoin d'aide médicale a bord (pas
de danger de mort) et demande de
l'aide a la centrale de secteur de
Duisbourg (Duisburg Revierzentrale)
sur la voie 22 du réseau Informations
nautiques :

PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN

Duisburg
Duisburg

Duisburg Revierzentrale,
Revierzentrale,
Revierzentrale

THIS IS

Automoteur ordinaire Mara,
Automoteur ordinaire, Mara,
Automoteur ordinaire Mara

OED1147

Avalant prés du p.k. 805,75

Demande de I'aide médicale

Matelot blessé,
fracture du bras

probablement

Réponse de la centrale de secteur
de Duisbourg :

PAN PAN

5.2 Spoedverkeer

Voorbeeld:

Motorvrachtschip 'Mara’ heeft aan
boord medische hulp nodig (geen
levensgevaar) en  vraagt op
kanaal 22 (nautische informatie) de
verkeerscentrale Duisburg als volgt
om hulp:

PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN

Duisburg Revierzentrale, Duisburg
Revierzentrale, Duisburg
Revierzentrale

THIS IS

Motorvrachtschip Mara,

Motorvrachtschip Mara,

Motorvrachtschip Mara
OED1147
Afvarend bij Rijnkilometer 805,75

Verzoek medische hulp

Matroos  gewond,
gebroken arm

vermoedelijk

Antwoord van de verkeerscentrale
Duisburg:

PAN PAN

5.2 PagnoobmeH B cnyyae
CPOYHOCTHU

lNpumep:

Camoxo0HOMYy  2py3080MYy  CYyOHY

"Mapa" mpebyemcsi MedOuyuHCKasi
rnomouwjb Ha bopmy (Hem onacHocmu
Ons  )KU3HU); OHO M[pocum om
30HanbHOU cmaHuyuu Had3opa 3a
dsuxeHuem [Jyucbype rnomowu Ha
KaHane 22 cemu ona
Hasuz2ayuoHHOU UHgopmayuu:

PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN
Oyncbypr PesupueHTpane, dyncbypr

PesupueHTpane, Oyncbypr
PesupueHTpane

THIS IS

camoxofHoe rpysoBoe cyaHo Mapa,

caMoxofHoe rpysosoe cyaHo Mapa,
caMoxofHoe rpysosoe cyaHo Mapa

OED1147

nayliee BHU3 No TevyeHuno PenHa Ha
805,75 km

NPOCUT O MEANLIMHCKOM NOMOLLM

MaTtpoc paHeH, BepoOsATHO, pyka
cnomaHa
Omeem 30HarsbHou cmaHyuu

Had3o0pa 3a dsuxxeHuem [Jyucbype:
PAN PAN
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Gutermotorschiff Mara,
Gutermotorschiff, Mara
Gutermotorschiff Mara

OED1147

THIS IS

Duisburg Revierzentrale, Duisburg
Revierzentrale, Duisburg

Revierzentrale
Habe verstanden
Verstandige Krankenwagen

Teile lhnen mit, wo Krankenwagen
eintrifft

Bitte bleiben Sie auf Empfang

5.3 Sicherheitsmeldung
Beispiel:

Der Verkehrsposten Dordrecht warnt
die Schifffahrt auf dem Blockkanal 19
des Verkehrskreises Nautische
Information vor dichtem Nebel im
Raum Dordrecht auf der Oude Maas
wie folgt:

SECURITE, SECURITE, SECURITE

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS

Automoteur ordinaire Mara,
Automoteur ordinaire Mara,
Automoteur ordinaire Mara

OED1147

THIS IS

Duisburg Revierzentrale, Duisburg
Revierzentrale, Duisburg
Revierzentrale

J'ai compris

J'appelle une ambulance

Je vous informerai du lieu ou

'ambulance vous attend

Restez a I'écoute

5.3 Message de sécurité
Exemple :

Le poste de trafic de Dordrecht
(Dordrecht verkeerspost) avertit la
navigation sur la voie imposée 19 du
réseau Informations nautiques d'un
épais brouillard sur ['Oude Maas
(Vieille Meuse) dans le secteur de
Dordrecht :

SECURITE, SECURITE, SECURITE

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS

Motorvrachtschip
Motorvrachtschip
Motorvrachtschip Mara

Mara,
Mara,

OED1147

THIS IS

Duisburg Revierzentrale, Duisburg
Revierzentrale, Duisburg

Revierzentrale
Ik heb u begrepen
Ambulance wordt opgeroepen

Deel u mee, waar de ambulance zal
aankomen

Blijft u uitluisteren op dit kanaal

5.3 Veiligheidsbericht
Voorbeeld:

Verkeerspost Dordrecht waarschuwt
op het blokkanaal 19 (nautische
informatie) voor dichte mist op de
Oude Maas in de omgeving van
Dordrecht als volgt:

SECURITE, SECURITE, SECURITE

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS

caMmoxofHoe rpysosoe cyaHo Mapa,
caMmoxofHoe rpysosoe cyaHo Mapa,
caMoxofHoe rpysosoe cyaHo Mapa

OED1147

THIS IS

Oywncbypr PeBupueHTpane, Oyncoypr
PeBunpueHTpane, Oywncbypr
PeBupueHTpane

MoHan Bac

Bbi3biBa0 MaLLMHYy CKOPOW NOMOLLM

lMpouHdopmupyto Bac 0 mecTe, rae
BacC XAET MaLLMHAa CKOPOW MOMOLLIM

Mpogonxarte npuem

5.3 Coo06uieHue 6e3onacHoOCTH
lMpumep:

[MlyHkm Had3opa 3a OsuxeHuem
Lopdpexm (verkeerspos Dordrecht)
Ha coeMeuweHHOM kaHane 19 cemu
Hasuz2ayuoHHoU UHbopmayuu
npedyrnpexdaem cydoxodcmeo O
mom, ymo Ha peke Oyde Maac Ha
y4yacmke [Jopdpexm 2ycmol mymaH:

SECURITE, SECURITE, SECURITE

ALL STATIONS, ALL STATIONS,
ALL STATIONS

THIS IS
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Dordrecht verkeerspost, Dordrecht
verkeerspost, Dordrecht
verkeerspost

Dichter Nebel im Raum Dordrecht
auf der Oude Maas

Sichtweite etwa 50 Meter

5.4 Routinegesprach
1. Beispiel:

Tankmotorschiff ,Sylvia® erkundigt
sich auf Kanal 22 bei der Schleuse
Birsfelden, ob die Einfahrt in den
oberen Schleusenvorhafen frei ist:

Birsfelden  Schleuse

dreimal)
,THIS IS* oder ,HIER IST”

Tankmotorschiff Sylvia (héchstens
dreimal)

(héchstens

Beladen zu Tal bei Grenzach

Ist die Einfahrt in
Schleusenvorhafen frei?

den

Bitte kommen

Die Schleuse Birsfelden antwortet
wie folgt:

Dordrecht verkeerspost, Dordrecht
verkeerspost, Dordrecht
verkeerspost

Epais brouillard dans le secteur de
Dordrecht sur I'Oude Maas

Visibilité de 50 m environ

5.4 Conversation de routine
1. Exemple :

L'automoteur-citerne « Sylvia » se
renseigne sur la voie 22 auprés de
I'écluse de Birsfelden (Birsfelden
Schleuse) pour savoir si l'entrée
dans le garage amont de I'écluse est
libre :

Birsfelden Schleuse (trois fois au
plus)

“THIS 1S* ou “ICI*

Automoteur-citerne Sylvia (trois fois
au plus)

Chargé, avalant prés de Grenzach

L'entrée dans le garage de I'écluse
est-elle libre ?

A vous

L'écluse de Birsfelden

comme suit :

répond

Dordrecht verkeerspost, Dordrecht
verkeerspost, Dordrecht
verkeerspost

Dichte mist op de Oude Maas in de
omgeving van Dordrecht

Zicht ongeveer 50 meter

5.4 Overig verkeer
1. Voorbeeld:

Motortankschip ‘Sylvia’ meldt zich op
kanaal 22 bij de sluis Birsfelden en
vraagt of de invaart in de
bovenvoorhaven vrij is:

Birsfelden sluis (maximaal drie maal)
"THIS IS" of “DIT I1S”

Motortankschip Sylvia (maximaal drie
maal)

Geladen afvarend bij Grenzach

Is de invaart in de voorhaven vrij?

Over

Sluis Birsfelden antwoordt als volgt:

HopapexTt depkepcnoct, Hdopapext
depkepcnocT, Hopapext
depkepcnocT

['ycTon TymaH Ha ydacTtke JopapexT
Ha peke Oyge Maac

BuanmocTtb npumepHo 50 meTpoB

5.4 OObIYHbIe NeperoBopbI
1-U npumep:

Camoxo0Hoe HarnueHoe cy0OHO
"Cunbeus" Ha kaHane 22 npocum
w3 bupcgensOeH coobuume,
ce0bo0eH U 6xo0 8 asaHrnopm
gepxHezo bbegha winro3a:

BupcdenbaeH Llnense (He ©Oonee
Tpex pas)

"THIS IS" nnn "30ECb"

CaMoxogHoe HanneHoe CydHO
CunbBus (He Gornee Tpex pas)
rpy>xeHoe, uvayuiee BHW3 BO3ne
"peHuax

Moxem nuM Mbl BOUTWU B aBaHMopPT
wto3a?

Mpném

LLino3 bupcgens0eH omeedaem:
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Tankmotorschiff Sylvia (héchstens
dreimal)

,THIS I1S* oder ,HIER IST”

Birsfelden
dreimal)

Die Einfahrt ist frei.

Schleuse  (hdchstens

Bitte kommen

Bestétigung durch die

Schiffsfunkstelle wie folgt:

Birsfelden Schleuse
,THIS IS“ oder ,HIER IST”

Tankmotorschiff Sylvia

Habe verstanden
Einfahrt ist frei.
Ende

2. Beispiel:

Schleuse Hasselt gibt auf Kanal 20
folgende Meldung durch:

JALL STATIONS*
Schiffsfunkstellen®
dreimal)

,THIS IS" oder ,HIER IST*

oder ,An alle

(h6chstens

Automoteur-citerne Sylvia (trois fois
au plus)

“THIS 1S” ou "ICI”

Birsfelden Schleuse (trois fois au
plus)

L'entrée est libre.

A vous

Accusé de réception de la station de
bateau :

Birsfelden Schleuse
“THIS IS” ou “ICI”

Automoteur-citerne Sylvia

J'ai compris
L'entrée est libre.
Fin

2. Exemple :

L'écluse de Hasselt (Hasselt sluis)
adresse un message sur la voie 20 :

« ALL STATIONS » ou « A toutes les
stations de bateau » (trois fois au

plus)
« THIS IS » ou « ICI »

Motortankschip Sylvia (maximaal drie
maal)

"THIS I1S" of "DIT IS"

Birsfelden sluis (maximaal drie maal)

De invaart is vrij.

Over

Bevestiging door het scheepsstation
is als volgt:

Birsfelden sluis
"THIS IS" of “DIT 1S”
Motortankschip Sylvia

Begrepen
Invaart vrij.
Uit

2. Voorbeeld:

Sluis Hasselt geeft op kanaal 20 de
volgende melding door:

“‘ALL STATIONS” of “aan alle
scheepsstations” (maximaal drie
maal)

"THIS I1S" of “DIT 1S”

CamoxopgHoe HanuBHoe
CunbBus (He 6ornee Tpex pas)

"THIS IS" nnn "30ECb"

BupcdenbaeH Llnense (He ©Oonee
Tpex pas)

CYAHO

Bxopa B winto3 ceoboaeH

Mpném

Cydoeas paduocmaHuyusi
noémeepxxdaem npuem credyrouum
obpasom:

BupcdenbaeH LLnense
"THIS IS" nnn "30ECbL"

camoxogHoe HanMBHOE CyOHoO
CunbBus

MoHnsan Bac

Bxop cBoboaeH

KoHeu, cBsisn

2-U npumep

LUno3 Xaccenbm nepedaem
Huxecnedyruwiee coobuweHue Ha
kaHane 20:

"ALL  STATIONS" wuwmm "Bcem
Cy4OBbIM paguocTaHumam” (He

bornee Tpex pas)
"THIS IS" unn "3OECbL"
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Hasselt sluis (hdchstens dreimal)

Auf dem Albertkanal findet ab 18.30
Uhr unterhalb der Schleuse eine
Wassersportveranstaltung statt. Die
Schifffahrt ist daher von 18.00 Uhr
bis 20.00 Uhr gesperrt.

Ende

3. Beispiel:

Tankmotorschiff ,Britta“ fahrt auf dem
Main auf die Mainmiindung zu und
fragt auf Kanal 10 des
Verkehrskreises  Schiff-Schiff  wie
folgt nach Schifffahrt auf dem Rhein:

JALL STATIONS
Mainmindung“ oder ,An alle
Schiffsfunkstellen im Bereich der
Mainmuindung® (h6chstens dreimal)

im Bereich der

,THIS IS" oder ,HIER IST*

Tankmotorschiff Britta
dreimal)

(hdchstens
Zu Tal auf dem Main, ca. 1 Kilometer
vor der Mindung.

Médchte zu Berg auf den Rhein

Ist Berg- oder Talfahrt in der N&he?

Hasselt sluis (trois fois au plus)

Sur le Canal Albert aura lieu a partir
de 18.30 heures une manifestation
sportive a l'aval de I'écluse. La
navigation sera interrompue de 18.00
a 20.00 heures.

Fin

3. Exemple :

L'automoteur-citerne « Britta » sort
du Main et demande comme suit sur
la voie 10 s'il y a de la navigation sur
le Rhin :

« ALL STATIONS dans le secteur de
I'embouchure du Main» ou «A
toutes les stations de bateau dans le
secteur de I'embouchure du Main »
(trois fois au plus)

« THIS IS » ou « ICI »

Automoteur-citerne Britta (trois fois
au plus)

Avalant sur le Main a environ 1 km
avant I'embouchure.

Veux monter le Rhin

Y a-t-il des montants ou des avalants
dans le voisinage ?

Hasselt sluis (maximaal drie maal)

Op het Albertkanaal vindt vanaf
18.30 uur beneden de sluis een
watersportmanifestatie plaats. De
scheepvaart is tussen 18.00 en
20.00 uur gestremd.

Uit

3. Voorbeeld:

Motortankschip ‘Britta’, afvarend op
de Main, vraagt via kanaal 10 (schip-
schip) of er zich scheepvaart op de
Rijn bevindt:

“ALL STATIONS in de nabijheid van
de monding van de Main” of “Aan
alle scheepsstations in de nabijheid
van de monding van de Main”
(maximaal drie maal)

"THIS IS" of “DIT 1S”

Motortankschip Britta (maximaal drie
maal)

Afvarend op de Main, ongeveer
1 kilometer voor de monding.

Ga in de opvaart

Is er op- of afvaart in de directe
omgeving?

XaccenbT cnouc (He OGonee Tpex
pas)

Ha kaHane AnbGepT HWXe wWro3a ¢
18.30 yacoB NpoOBOAMTCS
BOAHOCMNOPTMBHOE Meponpusitue. Mo
aTomn npudnHe CYOOXOACTBO
npekpaweHo c¢ 18.00 pmo 20.00
Yacos.

KoHeu, cBsisn

3-U npumep:

Camoxo0Hoe  HarnugsHoe cyOHO
"bpumma", dsueasicb rno peke MaulH
8 HanpaeneHuu ycmbs MadlHa,
3anpawusaem Ha kKaHane 10 cemu
CyOHO — CcyOHO uHGhopmauurw o
dsuxxeHuu cydos o PelHy:

"ALL STATIONS B 30He ycCTbA
ManHa" wnu  "Bcem  cynoBbiM
pagvocTaHuMsim B 30HE  YCTbSA
MawnHa" (He 6onee Tpex pa3s)

"THIS IS" nnn "30ECbL"

CamoxoaHoe HannBHoOE
BputTa (He 6onee Tpex pas)

cyaHo

Waywee BHM3 No TeveHuo no MarHy
NPUMEPHO B 1 KM OT YCTbA.

XoyeT cnegoBatb BBEPX NPOTMB
TedyeHus no Periny.

MmetoTca nu BGNM3nM ngylime BBepx
Unu BHM3 cyna?
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Bitte kommen

Glitermotorschiff ,Tanja“ antwortet
wie folgt:

Tankmotorschiff Britta
dreimal)

,THIS IS" oder ,HIER IST”

Gutermotorschiff Tanja (hochstens
dreimal)

Zu Berg 500 Meter unterhalb der
Mainmuindung

Keine Schifffahrt

(héchstens

Bitte kommen

Tankmotorschiff Britta bestétigt wie
folgt:

Gutermotorschiff Tanja (hochstens
dreimal)

,THIS IS" oder ,HIER IST”
Tankmotorschiff Britta

Habe verstanden Danke
Gute Fahrt
Ende

A vous

L'automoteur ordinaire
répond comme suit :

« Tanja »

Automoteur-citerne Britta (trois fois
au plus)

« THIS IS » ou « ICI »

Automoteur ordinaire Tanja (trois fois
au plus)

Montant a 500 m a [laval de

I'embouchure du Main
Pas d'autre navigation

A vous

L'automoteur-citerne Britta accuse
réception comme suit :

Automoteur ordinaire Tanja (trois fois
au plus)

« THIS IS » ou « ICI »
Automoteur-citerne Britta

J'ai compris, merci
Bonne route
Fin

Over

Motorvrachtschip
als volgt:

‘Tanja’ antwoordt

Motortankschip Britta (maximaal drie
maal)

"THIS I1S" of “DIT 1S”

Motorvrachtschip Tanja
drie maal)

(maximaal

Opvarend 500 meter beneden de
monding van de Main

Geen scheepvaart

Over

Motortankschip Britta bevestigt als
volgt:

Motorvrachtschip Tanja
drie maal)

"THIS IS" of “DIT IS”
Motortankschip Britta

(maximaal

Begrepen. Dank u
Goede vaart
Uit

Mpném

CamoxodHoe epy3oeoe cyoHo "TaHs"
omeeyaem cnedyruwum obpas3om:

CamoxopgHoe HanuBHoe
Bputta (He 6onee Tpex pa3s)

"THIS IS" nnn "30ECb"

CamoxogHoe rpy3oBoe cygHo TaHs
(He Bonee Tpex pa3s)

CYAHO

nayuiee BBEPX MPOTUB TEYEHUS Ha
500 M Hwxe ycTbs pekn ManH

HeT gpyrux cygos

Mpném

Camoxo0Hoe HarnueHoe cy0OHO
"bpumma" nodmeepxdaem rnpuem
coobweHus cnedyrwum obpa3om:

CamoxogHoe rpy3oBoe cygHo TaHs
(He Bonee Tpex pa3s)

"THIS IS" unn "3AECbL"

CamoxopgHoe
BputTa

HanMBHOE  CyQHO

MoHsan Bac, cnacubo
Hobporo nytu

KoHeL, cBsi3n
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6. Fernmeldegeheimnis

In der VO Funk verpflichten sich die Verwaltungen, die notwendigen MaRnahmen zu ergreifen,

um Folgendes verbieten und ahnden zu lassen:

a) das Abhdren von Sprechfunkgesprachen, die nicht zur allgemeinen Verwendung durch
die Offentlichkeit bestimmt sind, ohne dass hierfiir eine Genehmigung vorliegt;

b) die Bekanntgabe des Inhalts oder auch nur der Existenz von Informationen gleich
welcher Art, die durch das Abhoéren der unter Buchstabe a bezeichneten
Sprechfunkgesprache beschafft wurden, und deren Veroffentlichung oder wie auch
immer geartete Verwendung, ohne dass hierfiir eine Genehmigung vorliegt.

7. Website der Regionalen Vereinbarung ,,RAINWAT*

Zur Bereitstellung von Informationen fur die Verkehrszentralen sowie zu Zwecken der
offentlichen Information ist eine Website eingerichtet worden:

http://www.rainwat.bipt.be.
Auf der Website findet sich ein Verzeichnis der administrativen Ansprechstellen der Lander,
die die Regionale Vereinbarung unterzeichnet haben. Die als Ansprechstellen genannten

Personen sind fur die Beantwortung aller Fragen zum Binnenschifffahrtsfunk zustandig.

Von der Website kann auch die neueste glltige Fassung der Regionalen Vereinbarung Uber
den Binnenschifffahrtsfunk heruntergeladen werden.

Ausgabe: 2017
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PROTOKOLL 14
Annahme des Stabilitatsleitfadens fiir den Containertransport in der Binnenschifffahrt

Der Containertransport stellte in den letzten Jahren in der Schifffahrt den grofiten
Wachstumsmarkt dar. Auf dem Rhein entfallen auf diese Transportart derzeit ber 8 % der
gesamten Transportmenge; sie bildet zudem ein wichtiges Glied in den multimodalen
Logistikketten.

Der Containertransport per Binnenschiff stellt eine besonders sichere Beférderungsweise dar.
Pro Jahr werden in der Binnenschifffahrt Millionen von Containern sicher und nachhaltig
beférdert. In den letzten Jahren haben sich gleichwohl einige Unfélle ereignet. So verlor die
Excelsior im Frihjahr 2007 31 Container, was zur vollstdndigen Sperrung des Rheins flir die
Schifffahrt Uber einen einwoéchigen Zeitraum flhrte. Ebenfalls im Frihjahr 2007 gingen nach
einem Unfall auf der Seine 30 Container der Arc-en-Ciel Uber Bord und der Schiffsverkehr
musste eine Woche lang gesperrt werden. 2006 kenterte in Rotterdam die Ferox.

Die ZKR brachte alle Akteure an einem Runden Tisch zum Thema Stabilitdt von
Containerschiffen zusammen. Diese Veranstaltung fand am 5. September 2013 in Bonn statt.
Der Runde Tisch zeigte, dass das Binnenschifffahrtsgewerbe Uber eine Reihe bewahrter
Praktiken verfligt, die zum Beispiel das Problem ungenauer oder fehlender
Containergewichtsdaten entscharfen. Dank dieser bewahrten Praktiken ist die Zahl der Unfalle
im Zusammenhang mit Containern relativ niedrig. Dies ist von groRer Bedeutung, da solche
Unfalle fur die Schifffahrt gravierende Folgen haben koénnen, bis hin zu einem vollstandigen
Erliegen des Verkehrs.

Die ZKR erachtete es flr sinnvoll, diese bewahrten Praxisbeispiele in enger Partnerschaft mit
dem Gewerbe (Europaische Schifferorganisation, Europaische Binnenschifffahrts-Union) und
den Wasserschutzpolizeien (AQUAPOL) mittels eines Leitfadens zu dokumentieren und zu
verbreiten sowie auch die grundsatzlichen Ausgangspunkte der Stabilitdt in Erinnerung zu
rufen.

Die Hauptzielgruppen dieses Leitfadens sind der Schiffsfihrer und die Besatzungsmitglieder
von Containerschiffen in der Binnenschifffahrt, die in der Austibung ihrer taglichen Arbeit fir die
Stabilitdt und Sicherheit ihres Schiffes verantwortlich sind. Gleichzeitig ist der Leitfaden auch fur
Arbeitnehmer in allen der Binnenschifffahrt nahestehenden Sektoren sinnvoll, so zum Beispiel
fur Mitarbeiter in den zustandigen Behorden oder in den Terminals.
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Beschluss
Die Zentralkommission,
auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,
in enger Zusammenarbeit mit der Vereinigung der Wasserschutzpolizeien (AQUAPOL) und
dem Gewerbe (Europaische Schifferorganisation — ESO und Europaische Binnenschifffahrts-Union —

EBU),

unter Hinweis auf Beschluss 2011-1l-8 betreffend die Sicherheit und Zuverlassigkeit der
Wasserstralde Rhein,

in Kenntnis der Ergebnisse des Runden Tisches zur Stabilitdt von Containerschiffen vom
5. September 2013 in Bonn,

in Anbetracht der Schlussfolgerungen der Untersuchungen, die nach den Unfallen der
Schiffe Arc-en-Ciel und Excelsior durchgefihrt wurden,

mit dem Ziel, die Sicherheit und Leichtigkeit der Rheinschifffahrt weiter zu verbessern,

in dem Bewusstsein, dass zur Verbesserung der Stabilitdt von Fahrzeugen, die Container
beférdern, noch weitere MalRnahmen erforderlich sein kénnten,

dankt AQUAPOL, EBU und ESO fiir deren Beitrag bei der Erstellung dieses Leitfadens,

nimmt den Stabilitatsleitfaden flr den Containertransport in der Binnenschifffahrt, der diesem
Beschluss als Anlage beigefligt ist, zustimmend zur Kenntnis,

weist darauf hin, dass dieser Leitfaden nicht bindend ist, aber zur Verbesserung der
Sicherheit der Schifffahrt und zur Verbreitung bewahrter Praxisbeispiele beitragt,

beauftragt ihren Polizeiausschuss mit der Evaluierung der Umsetzung sowie gegebenenfalls,
auf Vorschlag des Gewerbes, der Aktualisierung des Leitfadens.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 14

LEITFADEN

FUR DEN CONTAINERTRANSPORT
IN DER BINNENSCHIFFFAHRT

European
ebu i

o
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Haftungsausschluss

Die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR), die Europaische Schifferorganisation (ESO), die
Européische Binnenschifffahrts-Union (EBU) und Aquapol (Europaisches Netzwerk der Binnen- und
Seeschifffahrtspolizeien - International police cooperation on the water) kénnen in keiner Weise fiir die
Nutzung der Informationen aus vorliegendem Stabilitatsleitfaden verantwortlich gemacht werden.

Der vorliegende Leitfaden ist nicht verbindlich und kann deshalb in keiner Weise an die Stelle der

geltenden verordnungsrechtlichen Bestimmungen treten. Zur Vertiefung verweisen wir auf die am
Ende des Leitfadens angefligte Liste mit Literaturhinweisen und Internetseiten.
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Einfiihrung

Der Containertransport per Binnenschiff stellt eine besonders sichere Beférderungsweise dar.
Pro Jahr werden in der Binnenschifffahrt auf dem Rhein und auf anderen Binnenwasserstralien
Millionen von Containern zwischen den Seehafen und den Hinterland-Terminals entlang des
Rheins sicher und nachhaltig befordert.

Gleichwohl ist festzustellen, dass sich in den letzten Jahren einige Unfalle ereignet haben, aus
denen Erkenntnisse gewonnen werden koénnen. So verlor die Excelsior im Frihjahr 2007
einunddreifl’ig Container, was zur vollstandigen Sperrung des Rheins fir die Schifffahrt tUber
mehr als eine Woche flihrte. Ebenfalls im Frihjahr 2007 gingen nach einem Unfall dreiRig
Container der Arc-en-Ciel Uiber Bord und der Schiffsverkehr auf der Seine musste eine Woche
lang gesperrt werden. 2006 kenterte die Ferox in Rotterdam.

Die genannten Beispiele zeigen, dass es trotz des hohen Sicherheitsniveaus der
Containerbefoérderung zu Unfallen kommt, die auf Stabilititsmangel zuriickgefiihrt werden
kdnnen.

Stabilitditsmangel kénnen mehrere Ursachen haben: eine falsche Stauung, unzutreffende
Informationen zum Beispiel Uber Containergewichte, aber es kénnen auch unzulangliche
Kenntnisse der stabilitatsrelevanten Parameter eine Rolle spielen.

Das Thema Stabilitat ist zwar fester Bestandteil der regularen Ausbildung von Binnenschiffern,
dennoch ist darauf hinzuweisen, dass fiir alle Besatzungen in der Binnenschifffahrt die
dauerhafte Aufrechterhaltung des Kenntnisstandes eine wichtige Aufgabe ist.

Unter diesem Gesichtspunkt haben das Gewerbe (ESO, EBU), Aquapol und die ZKR
beschlossen, diesen Leitfaden mit bewahrten Praxisbeispielen herauszugeben.

In diesem Leitfaden werden die grundsatzlichen Ausgangspunkte der Stabilitdt und erprobte
Beispiele aus der Praxis mit positiven Auswirkungen auf die Stabilitat einpragsam dargestellt.
Bei den Hauptzielgruppen dieses Leitfadens handelt es sich daher auch um den Schiffsfihrer
und die Besatzungsmitglieder in der Containerbinnenschifffahrt, die in der Auslbung ihrer
taglichen Arbeit fir Stabilitat und Sicherheit ihres Schiffes verantwortlich sind. Gleichzeitig ist
der Leitfaden auch fir Arbeitnehmer in allen der Binnenschifffahrt nahe stehenden Sektoren
sinnvoll. z.B. fur Mitarbeiter in den zustandigen Behérden oder in den Terminals.

Dieser Leitfaden enthalt keine verbindlichen Vorschriften und kann deshalb in keiner Weise an
die Stelle der geltenden verordnungsrechtlichen Bestimmungen treten. Zur Vertiefung
verweisen wir auf die am Ende des Leitfadens angefiigte Liste mit Literaturhinweisen und
Internetseiten.
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Allgemeine Kenntnisse uber Stabilitat und Stauung
Gesetzliche Vorschriften liber Stabilitat und Stauung
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung

Die Rechtsgrundlage fir den vorliegenden Stabilitatsleitfaden fiir den Containertransport in der
Binnenschifffahrt findet sich in der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV). Geman
§ 1.02 ist der Schiffsfiihrer fir die Einhaltung der Vorschriften verantwortlich. Das bedeutet
nicht, dass ansonsten keiner verantwortlich ist, aber der Schiffsfiihrer wird immer als erster zur
Verantwortung gezogen, wenn Stabilitatsprobleme entstehen.

Die wichtigsten Vorschriften ber die Verantwortungsbereiche des Schiffsfiihrers stehen in
§ 1.07 der RheinSchPV. Die erste allgemeine Vorschrift lautet, dass ,die Stabilitdt von
Fahrzeugen, die Container beférdern, [...] jederzeit gewéhrleistet sein“ muss, und dass
insbesondere ein Fahrzeug die Fahrt nicht antreten darf, wenn die Stabilitat durch die Beladung
gefahrdet ist. Daher muss der Schiffsfiihrer auch nachweisen, dass er eine Stabilitatsprifung
durchgefiihrt hat. Dies gilt fiir folgende drei Zeitpunkte: vor Beginn des Ladens, vor Beginn des
Léschens sowie vor Fahrtantritt.

Im Ubrigen kénnen sich die Anforderungen hinsichtlich der freien Sicht auf die Beladung
auswirken. Die Anforderungen an die freie Sicht gehen ebenfalls aus § 1.07 der RheinSchPV
hervor. Dort heil’t es, dass die freie Sicht ,durch die Ladung oder die Trimmlage des
Fahrzeuges nicht weiter als 350 m vor dem Bug eingeschrankt werden* darf. Bei Verwendung
zugelassener Hilfsmittel darf der Sichtschatten auch 500 m betragen.

Auf anderen Wasserstraften als dem Rhein sind die jeweils geltenden Vorschriften zu befolgen.
Meldepflicht

Alle Fahrzeuge, die auf dem Rhein einen oder mehrere Container befordern, unterliegen der
Meldepflicht nach § 12.01 der RheinSchPV. Es ist verbindlich vorgeschrieben, dass die
Meldungen auf elektronischem Wege und gemafl dem Standard fir elektronische Meldungen in
der Binnenschifffahrt Gbermittelt werden mussen.

Insbesondere missen dabei folgende Angaben gemeldet werden:

- Anzahl der Container an Bord nach GréfRe, Typ und Beladungszustand (beladen oder
unbeladen) sowie die jeweilige Stauplanposition der ADN-Container,

- die Containernummer der Container mit gefahrlichen Gutern.
Stabilitdt nachweisen

Die Vorschriften der RheinSchPV verdeutlichen auch wie der Schiffsfihrer den
Stabilitatsnachweis filhren muss. So steht in den Vorschriften, wie er die Stabilitdtsprifung
durchfihren kann, namlich manuell oder mit Hilfe eines Stauprogramms mit integrierter
Stabilitdtsberechnung (das in der RheinSchPV als ,Ladungsrechner bezeichnet wird). Eine
manuell vorgenommene Berechnung setzt allerdings ausreichende Kenntnisse Uber die
Rechenmethoden, die Stabilitatsunterlagen des Schiffes und Uber die Containergewichte
seitens des Schiffsflihrers voraus. Heutzutage ist es gangige Praxis, dass der Schiffsflihrer sehr
haufig einen Ladungsrechner, das heil3t einen Computer an Bord hat, auf dem ein
Stauprogramm (Software) mit Stabilitatsberechnung lauft. Das Ergebnis der Stabilitatsprifung
und der Stauplan muissen genau wie die Stabilitatsunterlagen des Schiffes an Bord mitgefihrt
werden und der Schiffsfiihrer muss die Unterlagen vorzeigen kénnen.
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Ausnahmen von der Stabilitdtspriifung

Eine Stabilitatsprifung ist nicht erforderlich, wenn das Fahrzeug in seiner Breite:
- héchstens drei Container in einer Lage oder

- hdchstens vier Reihen Container in zwei Lagen ab dem Laderaumboden
geladen hat.

Erforderliche Stabilitatspriifung

Eine Stabilitatspriifung ist verbindlich vorgeschrieben, wenn sich einer oder mehrere Container
an einer der Positionen befinden, die im nachstehenden Schema rot gepunktet dargestellt sind:
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o

%
" % % % % %
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Besondere Regeln fiir ADN Container

Wenn ein Schiff ADN-Container beférdert, muss in allen Fallen, und damit auch bei den oben
genannten Ausnahmen ein Stauplan an Bord vorhanden sein. Der Schiffsfihrer muss zudem
die Ladeverbote nach § 7.1.4.5 ADN beachten. Diesen zufolge sind die Vorschriften des IMDG-
Codes in Bezug auf Stauung und Trennung einzuhalten. Dazu gehort, dass zwischen zwei
ADN-Containern bestimmte Abstande eingehalten werden missen. In der Regel verwendet der
Schiffsfiihrer ein Stauprogramm mit einem Modul, durch das auch die Beschrankungen
berucksichtigt werden, die fir ADN-Container gelten.

Gleichzeitig geben nutzliche ,ADN-Anwendungen®, die zwischenzeitlich entwickelt wurden,
genau an, welche Zusammenladung von Containern, die gefahrliche Guter enthalten, verboten
ist. Der Schiffsfiihrer muss allerdings auch den Abstand berlicksichtigen, der zwischen ADN-
Containern und Kuhl- und Gefriercontainern (Reefers) einzuhalten ist, die an das Bordstromnetz
angeschlossen werden mussen.

Rheinschiffsuntersuchungsordnung

In Kapitel 22 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUQ) wird genau angegeben,
was in den Stabilitatsunterlagen von Containerschiffen stehen muss (§ 22.01). Diese
Unterlagen werden in vorliegendem Leitfaden im Folgenden als ,Stabilitdtsbuch® bezeichnet. In
den Bestimmungen dieses Kapitels steht unter Allgemeines ausdriicklich, dass diese
Unterlagen eine fiir den Schiffsfiihrer verstandliche Aussage Uber die Stabilitat des Schiffes bei
dem jeweiligen Beladungsfall erméglichen missen.

Der Schiffsfuhrer muss (ber eine ausreichende Ausbildung verfiigen, um die Aussagen Uber die
Stabilitdt verstehen zu kdénnen, die an Bord des Schiffes, auf dem er beschaftigt ist, vorhanden
sind. Die RheinSchUO schreibt vor, dass im Stabilitatsbuch auch Beispielrechnungen oder
Anwendungshinweise stehen missen, auf die der Schiffsfihrer zurlickgreifen kann.
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Es liegt auf der Hand, dass der Inhalt der gesetzlichen Stabilitdtsunterlagen die Grundlage fur
das Stauprogramm darstellt, das der Schiffsfihrer verwendet. Dies bedeutet, dass das
Stauprogramm auf die Eigenschaften des Schiffs voreingestellt ist, auf dem das Programm
verwendet wird. Nach der RheinSchUO ist es demnach zulassig, dass der Schiffsflhrer fur die
vorgeschriebene Stabilitatsprifung auf elektronische Gerate zurlckgreift, jedoch nur unter der
Voraussetzung, dass diese zum gleichen Ergebnis fihren.

Am wichtigsten ist bei den gesetzlichen Bestimmungen fur die Stabilitat, dass der Schiffsfihrer
bei einem negativen Ergebnis der Stabilitdtsberechnung vorschriftsmafig die erforderlichen
Malnahmen zur Gewahrleistung der Stabilitat ergreift. Das bedeutet in der Praxis, dass er zur
Umstellung oder vielleicht sogar zur Ablehnung von Containern gezwungen sein kann. Im
Folgenden werden wir in diesem Praxis-Leitfaden noch genauer auf dieses Thema eingehen.

Allgemeinwissen in Stabilitatsfragen

Zum Begriff der Stabilitat gibt es umfangreiche theoretische und wissenschaftliche Grundlagen.
In diesem Abschnitt wird eine kurze allgemeine Beschreibung der fiir die Stabilitdt von
Containerbinnenschiffen relevanten Aspekte gegeben. Mehr Informationen sind in der
Bibliographie (siehe 8) zu finden.

Krafte, die die Stabilitat beeinflussen

Ein Schiff darf nur fahren, wenn die Stabilitdt gewahrleistet ist, insbesondere darf die Stabilitat
des Schiffs durch die Art und Weise, in der geladen und geldscht wird, nicht beeintrachtigt
werden.

Der Begriff Stabilitdt bezeichnet die Eigenschaft eines Objekts (Schiff), das — wenn es durch
eine von aulen einwirkende Kraft aus seinem mechanischen Gleichgewichtszustand gebracht
wird — wieder in die Ausgangslage zurlckkehren kann, wenn der Einfluss dieser Kraft endet.
Beeinflussende Faktoren fiir solche Krafte sind in der Schifffahrt beispielsweise:

e harte Ruderlagen,

e  abrupte Ausweichmandver,

e  Wind, insbesondere Seitenwind,

e  Strémung,

e  Grundberihrung oder Festfahren,

e  Wasserwiderstand bei Wendemandéver, Begegnen und Schleusen,
e  Wassereinbruch durch Leckage,

e Ladung, die nicht mittschiffs gestaut wurde.

Von aufRen einwirkende Krafte kdnnen durch Verschieben der Ladung oder durch ibergehende
Flussigkeitsoberflachen verstarkt werden (vgl. Punkt 2.2.3).

Binnenschiffe haben eine hohe Ausgangsstabilitat. Sie ergibt sich durch die grofle Breite im
Verhaltnis zum Tiefgang, allerdings nimmt die Stabilitat ab, je tiefer das Schiff liegt.
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2.2.2 Stabilitiat und Instabilitat: Die theoretische Grundlagen zur Gedachtnisauffrischung

Zwei Formen der Stabilitat sind fiir die Binnenschifffahrt relevant:

1. Das Schiff entspricht den Stabilitatskriterien und ist zur sicheren Teilnahme an der
Schifffahrt geeignet.

2. Das Schiff entspricht nicht den Stabilitdtskriterien, es befindet sich in einem instabilen
Zustand und kann kentern.

Die Stabilitat wird durch die Position folgender Schwerpunkte beeinflusst:
1. Gewichtsschwerpunkt (G) des Schiffes;

2.  Formschwerpunkt (B) des Schiffes;

3. Metazentrum (M) des Schiffes.

Die Stabilitat des Schiffs hangt von der Gewichtsverteilung, dem Tiefgang, der Krangung, dem
Effekt der freien Oberflachen (vgl. Punkt 2.2.4) und der Form der Wasserlinie ab. Wenn sich die
Gewichtsverteilung oder die Form des Unterwasserschiffes andert, andert sich
dementsprechend auch die Stabilitat des Schiffes.

Gewichtsschwerpunkt

Der Gewichtschwerpunkt oder auch Massenschwerpunkt (G) ist der Punkt, an dem sich alle
nach unten gerichteten Krafte vereinigen, namlich:

e das Gewicht des Schiffskorpers;

e das Gewicht der Schiffsausriistung;
e das Gewicht der (Brennstoff)vorrate;
e das Gewicht der Ladung.

Formschwerpunkt (Auftriebsschwerpunkt)

Wenn ein Schiff im Wasser liegt, wirkt eine vertikale Auftriebskraft (nach dem ,Gesetz von
Archimedes). Die Schubkraft bindelt sich in einem Punkt, der Formschwerpunkt genannt wird.
Diese Kraft, haufig mit dem Buchstaben ,B* nach dem englischen Begriff ,buoyancy*
angegeben, ist von der Form des Unterwasserschiffs abhangig.

Die Schwerkraft und die Auftriebskraft sind gleich stark und wirken in ihren Richtungen einander
entgegen (Abbildung 1).

Abbildung 1

alccr17_01de



-86-

Wenn das Schiff gekrangt im Wasser liegt, verlagert sich der Formschwerpunkt und es entsteht

ein Kraftmoment (vertikaler Auftrieb) (Abbildung 2).

Metazentrum

Schwerpunkt
—— Formschwerpunkt

Abbildung 2

Der Abstand (D) zwischen diesem Kraftpaar ist proportional zur Grofie der Kraft.

Anders ausgedriickt: Ein Schiff mit einer groen Breite ist stabiler als ein Schiff mit einer

geringen Breite (Abbildung 3)

Abbildung 3
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Metazentrum

Lotrechte Linien, bei geringer Krangung des Schiffs vom Auftriebsschwerpunkt gezogen,
schneiden sich in einem Punkt, der Metazentrum (M) genannt wird.

Das Anfangsmetazentrum ist der Schnittpunkt der Kraftlinie der Auftriebskraft bei Krangung mit
der Mittschiffsebene. Bis zu einer Krangung von ungefahr 5 oder 7 Grad liegt das Metazentrum
in der Mittschiffsebene, aber bei starkerer Krdngung entfernt es sich aus der Mittschiffsebene
durch die Veranderung der Form des Unterwasserschiffs.

Man kann sich das Metazentrum als Drehpunkt eines Schiffs, das mit einem geringen
Krangungswinkel ausgelenkt wird, denken.

Die metazentrische Hohe (Abstand GM) bezeichnet den Abstand zwischen dem Metazentrum
und dem Gewichtsschwerpunkt. Dabei handelt es sich um ein Kriterium von gréRter Bedeutung
fur die Stabilitat eines Schiffes.

Je hoéher das Metazentrum liegt, desto besser ist die Stabilitat, der Abstand GM ist dann groR
und positiv. Befindet sich jedoch das Metazentrum Uber dem Schwerpunkt,-handelt es sich um
ein stabiles Gleichgewicht. Solange der Schwerpunkt sich unter dem Metazentrum befindet, gibt
es ein aufrichtendes Stabilitdtsmoment und das Schiff kann wieder in den Ausgangszustand
zurtckkehren (Abbildung 4).

Leercontainer

Beladene Container [

Abbildung 4
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Wenn das Metazentrum hingegen tiefer liegt als der Schwerpunkt des Schiffs, ist der Abstand
GM gering und negativ. Das Gleichgewicht ist dann nicht stabil und es gibt ein negatives
Stabilititsmoment. Der Krangungswinkel vergréert sich in diesem Fall und das Schiff kentert
(Abbildung 5).

Abbildung 5

Zusammenfassend gilt, dass flr die Stabilitdt in der Binnenschifffahrt die Hohe des
Schwerpunkts in Relation zum Kiel von Bedeutung ist. Die Stabilitdt wird durch einen
tiefliegenden Schwerpunkt verbessert und umgekehrt durch einen hoch liegenden Schwerpunkt
verschlechtert. Entsprechend kann die Stabilitdt durch die Positionierung von schweren
Containern unten im Laderaum und von leeren Containern auf den obersten Lagen positiv
beeinflusst werden. Da in Abbildung 4 die beladenen Container unten im Laderaum positioniert
sind, liegt der Gewichtsschwerpunkt hier tiefer als in Abbildung 5, denn dort wurden die
beladenen Container in den oberen Lagen positioniert.

Im Gegensatz zum Formschwerpunkt und zum Metazentrum kann der Gewichtsschwerpunkt
vom Schiffsflihrer beeinflusst werden, denn der Gewichtsschwerpunkt wird vor allem durch die
Ladung bestimmt.

Effekt der freien Oberflachen

Auf Containerschiffen tritt der Effekt der freien Oberflachen auf, wenn (Ballast-)Tanks (fur
Trinkwasser, Treibstoff. usw.) nicht vollstandig befiillt sind oder wenn aus einem anderen Grund
Flissigkeitsoberflachen an Bord vorhanden sind (z.B. Regenwasser im Laderaum): Wenn ein
Schiff Schlagseite erhalt, gerat die Flussigkeit in den Tanks in Bewegung. Die Flissigkeit flief3t
dabei in die Richtung der Krangung und vergréfert damit die bereits bestehende Schlagseite.

Eine freie Flussigkeitsoberflache wirkt sich nachteilig auf die Stabilitat des Schiffes aus, da sich
mit der Bewegung der Flissigkeit auch der Gewichtsschwerpunkt G verandert. Das
aufrichtende Moment nimmt dadurch ab.

Fir eine groRtmogliche Stabilitat muss jeder einzelne (Ballast-)Tank entweder vollstandig beflillt
oder komplett leer sein.
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Der Effekt der freien Oberflachen kann einen mafRgeblichen Einfluss auf die Stabilitat haben,
ein Schiffsfuhrer sollte sich auch dessen bewusst sein. Wahrend der Lade- und Léschvorgange
Ballast aufzunehmen, ist sehr gefahrlich, da genau wahrend der Ballastaufnahme die
Oberflacheneffekte von Flussigkeiten auftreten.

Allgemeine Kenntnisse liber das Stauen
Stauen

Wenn ein Binnenschiff Container 1&ddt, muss immer ein Stauplan erstellt werden. Dies ist gar
nicht so einfach. Denn es missen zahlreiche verschiedene Aspekte beriicksichtigt werden, wie
zum Beispiel:

e die Stabilitat des Schiffes;

o die jeweilige Stabilitdit des Schiffes nach dem Laden oder Ldschen bestimmter
Ladungspartien bei einem Zwischenziel,

e die Anzahl und die Lage der Ladeterminals;

e die Anzahl und die Lage der Loschterminals;

e die Briickenhéhe und Fahrtiefen;

e das Containergewicht, die schwersten Container in die unterste Lage des Schiffs;
e die Reefers, die manchmal an das Bordstromnetz angeschlossen werden missen;
e die Krafte und Spannungen auf dem Schiff;

e der Trimm und die Krangung des Schiffes;

e die Vorschriften flir das Laden von ADN-Containern;

e die freie Sicht vor dem Schiff.

Stacker und Twistlocks

Container durfen sich wahrend der Fahrt nicht bewegen oder bei Schieflage des Schiffes oder
StélRen ins Rutschen kommen. Daher ist es wichtig, die Container gut zu sichern. Dafir
kommen so genannte Stacker oder Twistlocks zum Einsatz.

Die Stacker werden an den Ecken der Container angebracht, und zwar an den Cornercastings
genannten Eckbeschlagen. Stacker kdnnen als Verriegelung zur Verbindung von Containern
aller Lagen verwendet werden, die sich oberhalb der Lukensillen befinden. Dabei handelt es
sich meistens um die dritte und vierte Containerlage, bei denen die Stacker ebenfalls an den
Aullenseiten der Container angebracht werden. Stacker kdnnen auch zum Stauen verwendet
werden, wenn ein einzelner Container in der Mitte ohne benachbarte Container steht. Bei dem
Einsatz von Stackern werden die Container nicht miteinander befestigt, die Stacker sollen
lediglich das Verrutschen der Container verhindern.

Es gibt nautische Gegebenheiten, unter denen Twistlocks den Stackern vorzuziehen sind,
beispielsweise das Fahren auf breitem Fahrwasser (z.B. auf der Westerschelde) bei extremen
Wetterbedingungen oder mit leeren Containern. Bei der Verwendung von Twistlocks sind die
Container tatsachlich miteinander verbunden. Twistlocks haben per se keinen Einfluss auf die
Stabilitét, sie verbinden die Container nur miteinander, um ein Uberbordgehen méglichst zu
verhindern. Bei einer positiven Stabilitdt haben Twistlocks einen positiven Einfluss auf die
Sicherheit. (Jedoch gilt das nicht fir eine negative Stabilitat). In der Praxis kann allerdings die
Stabilitat nicht negativ sein, wenn die gesetzlichen Kriterien wirklich eingehalten werden.
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Twistlock (Foto Maira van Helvoirt)

Bewahrte Praxisbeispiele

Wenn wie unter Punkt 2.1 beschrieben die gesetzlichen Stabilitatsbestimmungen fir
Binnenschiffe eingehalten werden, kann ein Schiff sicher an der Schifffahrt teilnehmen. In
Erganzung zu den Stabilitdtsregeln wurde vom Binnenschifffahrtsgewerbe eine Reihe von
bewahrten Praxisbeispielen erarbeitet, die die Stabilitit, das Stauen oder die
Logistikdienstleistungen in der Containerbinnenschifffahrt weiter verbessern kénnen. Die
Stabilitdt und das Stauen der Ladung auf Containerschiffen sind sowohl schiffs- als auch
reiseabhangig. Der Schiffsfiihrer bleibt immer persénlich verantwortlich fiir die Beladung
und das Stauen.

Die Ublichen Ablaufe beim Laden und Léschen von Schiffen gelten auch fir Containerschiffe.
Angesichts der spezifischen Merkmale der Containerladung kénnen die folgenden zusatzlichen
Tipps durchaus zweckmalfig sein. In allen Fallen sind die verbindlichen Vorschriften fir die
Stabilitat einzuhalten und korrekt anzuwenden, um ausreichende Sicherheit fur Schiff und
Besatzungsmitglieder zu gewahrleisten.

Bewadhrte Praxisbeispiele vor der Beladung

1. Bei der Vorbereitung der Fahrt muss an folgende Punkte gedacht werden:

e Informationen Uber die nautischen Gegebenheiten der Fahrt (Wetter, Gezeiten,
Fahrstrecke, usw.);

e  Sind Hoéhen- und Tiefgangsbeschrankungen zu erwarten?

e Stauen der Ladung und Uberpriifung, ob die im Stabilitdtsbuch (vgl. Punkt 2.1.7)
definierten Stabilitatskriterien erfillt sind;

e  Uberpriifen, ob die Ladung sicher und stabil ibernommen werden kann;

e Containerlogistik: Uberpriifen Sie, dass unter Einhaltung der geforderten
Stabilitatskriterien eine gute Dienstleistung angeboten werden kann;

o Die vorgesehene ADN-Gefahrgutkennzeichnung (blaue Kegel) bei den
entsprechenden Containern nicht vergessen.

2. Nach Mdglichkeit missen die Container auf Schaden oder Lecks kontrolliert werden und
gegebenenfalls ist dies dem Auftraggeber mitzuteilen.

3. Beim Erstellen des Stauplans bertcksichtigt der Schiffsfiihrer die Positionierung von
Reefern. Bei einem Reefer muss die Kihlkette gewahrt bleiben und daher ist es oft
notwendig, diese an das Bordstromnetz anzuschlief3en.

4. Wenn Container mit Gefahrgut geladen werden, ist es wichtig (und verbindlich

vorgeschrieben!), ihren genauen Standort im Stauplan zu kennen. In Notsituationen
(Havarie) kann schneller festgestellt werden, ob diese Container beschadigt sind.
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Aus logistischen Griinden werden Schiffe jedoch haufig in ,vertikalen Blocken* beladen.
Dabei werden die Container je nach Bestimmungsterminal in einer Reihe auf
verschiedenen Lagen in die Hohe gestapelt. Bei der Verteilung der Blocke in dieser Weise
muss kontrolliert werden, ob die geltenden Stabilitatsvorschriften eingehalten werden!

"

3.2 Bewaihrte Praxisbeispiele wahrend des Ladens

3.2.1 Bewaihrte Praxisbeispiele fiir Stabilitéat

6.

Die Stabilitdt wird durch einen tiefliegenden Schwerpunkt verbessert und umgekehrt durch
einen hochliegenden Schwerpunkt verschlechtert. Daher sind die schwersten Container
soweit wie moglich unten im Schiff zu positionieren und die leichten weiter oben.

Die Rollzeit des Schiffes hangt unmittelbar mit der Stabilitdt des Schiffes zusammen, bei
erhohter Stabilitat verringert sich die Rollzeit entsprechend.
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3.2.1.1 Kommunikation zwischen Terminal und Schiffsfiihrer

8.

Der Schiffsfuhrer gibt die Reihenfolge der Beladung auf Basis des von ihm vorab erstellen
Stauplans vor. Der Stauer muss sich verbindlich an diesen Stauplan halten. Sollte dies aus
sehr auBergewdhnlichen Griinden nicht mdglich sein und muss vom Stauplan abgewichen
werden, kdnnen unbeabsichtigt die Grenzen der Stabilitat erreicht werden. Dann kann das
Stauen ,Lage fir Lage® einen Ausweg bieten. Dabei wird lagenweise das Schiff beladen
und die Gewichte werden ebenfalls lagenweise in die Stabilitdtsberechnung eingegeben.
Bei jeder Lage kann so eine Berechnung zur Uberprifung der Stabilitdt vorgenommen
werden. Der Ladevorgang kann rechtzeitig eingestellt werden, wenn das Risiko bestehen
sollte, dass die Stabilitdtsgrenze erreicht wird.

Der Schiffsfuhrer erteilt dem Terminal vor dem Beladen geeignete Beladungsanweisungen.
Der Schiffsfuhrer ist fur sein Schiff verantwortlich und bestimmt, wie es beladen wird. Der
Schiffsfuhrer ist bestrebt, einfach und effizient auf dem Schiff zu stauen. Das Personal in
den Terminals muss beim Laden und Ldschen der Container den Anweisungen des
Schiffsfihrers Folge leisten, damit die Sicherheit jederzeit gewahrleistet ist.

3.2.1.2 Containergewicht

10.

11.

12.

Die Angabe von richtigen Containergewichten bleibt fiir das Gewerbe eine wichtige
Aufgabe. Das verifizierte Bruttogewicht VGM (Verified Gross Mass (siehe Punkt 5
Einfihrung der Verpflichtung zum Wiegen der Container, die an Bord eines Seeschiffs
geladen werden, und Auswirkung auf die Binnenschifffahrt) wird hoffentlich einen positiven
Beitrag hierzu leisten. Der Schiffsfihrer muss sich vergewissern, dass ihm das
Bruttogewicht jedes einzelnen Containers zur Verfligung steht, damit er die
Stabilitatsberechnung durchfihren kann.

Wenn der Schiffsfihrer beim Beladen einen erheblichen Gewichts-unterschied des
Containers gegeniber dem angekiindigten Gewicht feststellt, muss er den Container
ablehnen. Falls sich Zweifel an der Stabilitat ergeben, dann missen Container am Terminal
zuriickgelassen werden! Haufig werden Risiken eingegangen, weil Dritte Druck ausiiben,
verwehren Sie sich dagegen, denn Sie tragen letztendlich die Gesamtverantwortung!

Zur Einschatzung einer eventuellen erheblichen Differenz zwischen dem tatsachlich
geladenen Gesamtgewicht und dem erwarteten theoretischen Gewicht, kann der
Schiffsfuhrer folgenden Vergleich anstellen:

- Summe des Gewichts aller Container an Bord aufgrund der Angaben, die vom
Terminal Gbermittelt wurden ;

- tatsachlich geladenes Gewicht. Das tatsachlich geladene Gewicht kann durch Messen
des Tiefgangs des Schiffes ermittelt werden. Anhand des Eichscheins lasst sich je
nach Tiefgang das Gewicht der Ladung an Bord feststellen.
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Wenn am Gesamtgewicht der Container Zweifel bestehen, wird empfohlen, eine
Stabilitdtsberechnung durchzufihren und dabei das vermutete zusatzliche Gewicht zur
hdchsten Lage zu addieren.

Abweichendes Gewicht (zusatzliches Gewicht)

3.2.1.3 Stabilitatsberechnung

14.

15.

16.

17.

Ein Stauprogramm mit integrierter Stabilitatsberechnung vereinfacht das Stauen erheblich
und ist aulerst ratsam. Es muss ein fir das Schiff geeignetes voreingestelltes
Stauprogramm sein. Von Kalkulationstabellen aus Biirokommunikationssoftware wird
ausdriicklich abgeraten, weil das Risiko besteht, dass die Berechnungsformeln ohne
Absicht verandert oder geldscht werden konnten.

Wenn man ein Stauprogramm von einem Schwesterschiff verwendet, spart man der
falschen Stelle. Vergleichbare Schiffe kénnen in mehreren Punkten (z.B. bei der
Tankaufteilung) derart voneinander abweichen, dass die Stabilitdtsdaten nicht miteinander
vergleichbar sind.

Bei Inbetriebnahme des Stauprogramms priift der Schiffsfiihrer mit dem verantwortlichen
Techniker, ob fir die Erstellung des Stauplans die richtigen Daten verwendet werden,
indem der Schiffsfiihrer eine manuelle Berechnung und einen Vergleich mit dem
Stauprogramm vornimmt.

Bei einer manuellen Berechnung muss die richtige Tabelle aus dem Stabilitatsbuch (vgl.
Punkt 2.1.7) verwendet werden.

e  Sobald mindestens ein ,High-Cube“-Container (HC-Container - vgl. Glossar) geladen
wird, muss fir alle Container die High-Cube-Tabelle verwendet werden.

. Container gelten nur auf Zellschiffen als ,fixiert, in allen anderen Fallen ist keine Rede
von ,festen® Containern, daher muss die Tabelle fir ,lose“ Container verwendet
werden.

e Sobald mindestens ein ADN-Container geladen wird, muss fir alle Container die
ADN-Tabelle verwendet werden.
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(Fotos eines Zellschiffs, Benjamin Boyer)

3.2.2 Bewaihrte Praxisbeispiele fiir Stabilitit, die besondere Aufmerksamkeit verdienen

18.

19.

20.

21.

22.

Frei bewegliche Wassermassen in einem Schiff wirken sich nachteilig auf die Stabilitat aus,
als besonders tlckisch kann sich das Regenwasser erweisen. Kontrollieren Sie vor der
Beladung und vor Fahrtantritt regelmafig, ob Wasser im Schiff steht. In bestimmten Fallen
ist es ratsam, auch die Verbindungsleitungen (cross-overs) von Schiffsdiesel- und
Trinkwassertanks zu schlie3en.

Zudem durfen moglichst keine grof3en freien Flussigkeitsoberflachen an Bord vorhanden
sein. Falls Ballast erforderlich ist, muss immer das Breitentradgheitsmoment der freien
Flussigkeitsoberflache berucksichtigt werden. Ballasttanks missen vollstédndig leer oder
ganz befullt sein, insbesondere dann, wenn es sich um von Seitenwand zu Seitenwand
durchgehende Ballasttanks handelt. Dies gilt es aufgrund des krdngenden Moments der
freien Oberflachen und maglicher Schlagseite zu beachten.

o Falls Ballast notwendig ist, muss er vor der Beladung aufgenommen werden.

e Fllen Sie Ballasttanks nie, wenn die Stabilitat des Schiffs gering oder das Schiff tiber
die Stabilitdtsgrenzen beladen ist. Bei der Aufnahme von Ballastwasser verschlechtert
sich die Stabilitat erheblich!

Berucksichtigen Sie die Wettervorhersagen, einschlieRlich zum Wind, der eine Rolle spielt.
Erforderlichenfalls sind beim Beladen die entsprechenden Vorhersagen zu berlcksichtigen.

Containerschiffe lassen manchmal viel Platz zwischen den geladenen Containerreihen.
Beispielsweise gilt das fir Schiffe, die ganz knapp nicht drei Reihen nebeneinander
aufnehmen kdnnen. Beachten Sie jedoch bitte, dass wenn ein zu groRer Zwischenraum
entsteht, die Container sich bei Krangung, StéRen oder Zusammenstéflen verschieben
kénnen. Sorgen Sie erforderlichenfalls daflr, dass kein Abstand zwischen den Containern
vorhanden ist.

Kontrollieren Sie vor Beginn des Ladevorgangs die Ladeliste auf die Containertypen und
berlcksichtigen Sie die spezifischen Anforderungen von Containertypen, die vom
Standardcontainer abweichen. So wie z.B.:

¢  High-Cube-Container sind 30 cm hoéher;

e  Super-High-Cube Container sind 60 cm hoher;

e 45 Fuld Paletten Breite Container sind 6 cm breiter;

. 20 Ful Tankcontainer sind manchmal 10 cm niedriger;

o diverse Zwischenmalie wie 23 Ful}, 25 Ful, 30 Ful};

o Reefers bendtigen eine Belliftung und manchmal einen Stromanschluss.
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Bewahrte Praxisbeispiele wahrend der Fahrt

23. Der Schiffsfuhrer passt das Fahrverhalten dem Beladungszustand an, vor allem beim
Fahren und Wenden aus stillen oder ruhigen in frei flieRende Gewasser, bei
(Quer)stromungen und starken (Seiten)winden.

24. Wasser auf den Gangborden ist zu vermeiden. Grofdtenteils Uberflutete Gangborde kdnnen
ein zusatzlicher Faktor sein, der das aufrichtende Moment verschlechtert.

Bewahrte Praxisbeispiele beim Stauen

25. Der Schiffsfiihrer kontrolliert, ob die Container in Ubereinstimmung mit dem Stauplan
positioniert werden, und zwar sowohl am richtigen Ort als auch auf die richtige Art und
Weise. Der Container muss mit den Ecken (corner castings) auf den Ecken des darunter
liegenden Containers stehen.

26. Gestapelte leere Container in der Mitte des Laderaums kdénnen leicht umstlrzen.
Versuchen Sie ein Feld komplett zu stauen oder positionieren Sie die Container an der
Seitenwand.

27. Verwenden Sie solides und zuverldssiges Staumaterial.
Ergédnzende bewdhrte Praxisbeispiele

28. Die Ubermittlung der richtigen Fixpunkthéhe nach der Beladung an Ihr Personal ist fir die
Sicherheit wahrend der Fahrt wichtig, um Unfélle im Zusammenhang mit der lichten Hohe
von Bruicken zu vermeiden.

29. Eine gute Markierung der Containerfelder vermeidet Verwechslungen beim Laden und
Loschen, so kdnnen Streifen an den Innen- und Aulienseiten der Lukensullen, Nummern
an den Innen- und Aulenseiten der Lukensilllen und evtl. Streifen / Kreuze und
Nummerierungen auf dem Schiffsboden angebracht werden.

30. Stellen Sie keine 20-Ful-Container auf 40-Fuf3-Container. Die 20-Fu3-Container kdnnen
die 40-Ful3-Container beschadigen, weil sie keine Verstarkung in der Mitte des Containers
aufweisen.

31. Flatrack- oder Open Top-Container mit Sonderladung missen zum Zeitpunkt des Léschens
gut erreichbar sein, so dass die Hafenarbeiter diese erreichen kénnen, um sie evtl. mit
Hilfe von Ketten-Spezialgeschirr entladen zu kénnen.

Berufliche Weiter- und Fortbildung

Eine gute Erstausbildung und eine umfassende Weiterbildung sind von groRer Bedeutung. Es
ist sogar wahrscheinlich, dass ein guter Kenntnisstand bei den Besatzungsmitgliedern einen
gréReren Beitrag als andere nur schwer vom Schiffsfiihrer zu beeinflussende Faktoren zur
Sicherheit leistet (wie z.B. korrekte Containergewichte).

Ab dem 1.Januar 2015 wurde das Thema der Stabilitdt schrittweise in das
Ausbildungsprogramm des ADN-Grundkurses eingefiihrt werden.

Es wird geraten, eine regelmaRige berufliche Weiter- und Fortbildung (d.h. wahrend des

gesamten Berufslebens) in die Risikobewertung aufzunehmen und diese zum festen
Bestandteil des Qualitatssystems an Bord zu machen.
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Fir eine regelmafige Weiter- und Fortbildung sprechen mehrere Faktoren, da die Frage der
Stabilitat komplex ist. Wenn neue Instrumente an Bord eines Schiffs eingebaut werden, muss
der Schiffsflihrer diese bedienen kénnen und ihre Einsatzmdglichkeiten kennen, um klassische
Fehler zu vermeiden.

Folgendes ist in Anwesenheit des Installateurs zu Gberprifen:

- die Stabilitdtsberechnung,

- die Verwendung der richtigen Tabellen im Stauprogramm,

- die ordnungsgemalfie Anwendung des Korrekturwerts fiir freie Fllissigkeitsoberflachen.

Die Weiterbildung bietet auch Gelegenheit, die Kenntnisse lber die verordnungsrechtlichen
Bestimmungen zu vertiefen und auf den neuesten Stand zu bringen.

Einfiilhrung der Verpflichtung zum Wiegen der Container, die an Bord eines
Seeschiffs geladen werden, und Auswirkung auf die Binnenschifffahrt

Die Bedeutung von korrekt angegebenen Containergewichten liegt auf der Hand. Denn
fehlerhafte Containergewichte fihren definitionsgemal® zu falschen Stauplanen. Mit der
Einfihrung der Verpflichtung zum Wiegen der Container nimmt die Genauigkeit der
Containergewichte zu.

Seit dem 1. Juli 2016 durfen Container erst an Bord eines Seeschiffes geladen werden, wenn
ihr Gewicht auf zertifizierte Weise ermittelt wurde. Dieses Gewicht wird verifiziertes
Bruttogewicht (Verified Gross Mass - VGM) genannt.

Die IMO (International Maritime Organization) hat zwei Methoden zur Bestimmung des VGM
genehmigt:

a) entweder wird mit einer geeichten Waage gewogen;
b) oder das Gewicht wird anhand einer zertifizierten Methode berechnet.

Die Zustandigkeit hierfur liegt in erster Linie beim Befrachter. In der Praxis beauftragt der
Befrachter haufig einen Logistikdienstleister (z.B. das Inlandterminal) mit der Feststellung des
Gewichts.

Im Idealfall sollte das geprifte Bruttogewicht (VGM) bereits ermittelt sein, bevor der Container
im Hinterland auf ein Binnenschiff geladen wird. Jedoch muss dieses Gewicht erst vor der
Beladung auf ein Seeschiff verbindlich festgestellt werden. Ein Befrachter kdnnte daher
grundsatzlich den Container auch erst am Tiefseeterminal wiegen lassen. Aufgrund dessen
kann das Fehlen des VGM nicht als Grund angefihrt werden, um einen Container abzulehnen.

Auch mit geeichten Geraten lasst sich das Gewicht nicht mit 100%-iger Genauigkeit bestimmen.
Aus diesem Grund raumen die Mitgliedstaaten der IMO jeweils eine bestimmte
Genauigkeitsmarge ein, die allerdings nicht Uberall gleich ist. Der Schiffsfihrer ist weder
verpflichtet noch in der Lage, das VGM zu Uberprifen und kann grundsatzlich davon ausgehen,
dass die Ubermittelten Daten richtig sind. Wenn er allerdings konkret feststellt, dass das
tatsachliche Gewicht von dem Ubermittelten VGM abweicht, muss er natirlich ablehnen, dass
der Container an Bord des Schiffes geladen wird.

Die Verfugbarkeit der richtigen Gewichtsangaben wird sich erst dann positiv auf die
Binnenschifffahrt auswirken, wenn die korrekten Gewichte bei den unterschiedlichen Akteuren
in der Logistikkette jeweils auch korrekt in die Informationssysteme aufgenommen werden.
Dazu sind organisatorische bzw. verfahrensmaflige Anpassungen erforderlich. Zwischenzeitlich
wurde eine neue EDI (Electronic Data Interchange)-Nachricht (die so genannte VERMAS-
Nachricht) entwickelt, und andere bisherige EDI-Nachrichten (wie COPRAR-Load) wurden
geandert, damit die Containergewichtsangaben auf elektronischem Weg zwischen den
verschiedenen Parteien ausgetauscht werden kénnen.

Auch wenn die Verpflichtung zur verifizierten Bruttogewichtsermittiung im Prinzip einen
positiven Beitrag zur Sicherheit in der Binnenschifffahrt leistet, muss sich noch erweisen, ob
sich dadurch auch positive Auswirkungen fiir die Binnenschifffahrt ergeben.
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Zukunftige Entwicklungen im Containertransport
Elektronischer Datenaustausch

In den nachsten Jahren wird der elektronische Datenaustausch zwischen Flottenmanager,
Terminal und Schiff weiter zunehmen. Inzwischen sind einige Pilotprojekte in Angriff genommen
worden, bei denen die EDI-Nachrichten BAPLIE (Schiffsplan) und MOVIN (Stauanweisungen)
verwendet werden. Diese EDI-Nachrichten werden automatisch in das Terminal-System
eingelesen und fihren zu einem effizienteren Betriebsablauf. Fir den Schiffsflhrer ist von
Vorteil, dass er nach der Beladung seines Schiffes ein endglltiges BAPLIE vom Terminal erhalt
und somit einen genauen Uberblick (ber die Standorte der einzelnen geladenen Container
erhalt. Die Stauprogramme wurden bereits angepasst und sind daher in der Lage, die EDI-
Nachrichten zu verarbeiten.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass BAPLIE und MOVIN die Terminals und die
Binnenschifffahrt in die Lage versetzt, Schiffe effizient und anhand eines detaillierten Stauplans
zu beladen.

Der oben genannte Dokumentenaustausch Uber die EDI-Nachrichten ist nicht identisch mit dem
elektronischen Datenaustausch Uber die Software BICS im Rahmen der Meldepflicht auf dem
Rhein. Die Einhaltung der Meldepflicht nach § 12.01 der RheinSchPV Uber BICS wird weiterhin
Uber die Stauprogramme mdglich bleiben. Daher wird sich kaum etwas an der Arbeitsweise des
Schiffsfiihrers andern.

Qualitatssysteme

In der Tankschifffahrt sind Qualitdtssysteme wie EBIS schon seit geraumer Zeit an der
Tagesordnung, aber das gilt nicht im gleichen Mal3e fiir die Containerbinnenschifffahrt. Daher
wird von einigen Marktteilnehmern derzeit ein vom Gewerbe initiiertes und von ihr unterstiitztes
integrales Qualitatssystem entwickelt. Die Schiffe werden hier nicht nur anhand der Kriterien wie
Wartungszustand, Umweltleistung, Zertifizierung und Besatzungsvorschriften beurteilt, es wird
auch ausdricklich geprift, ob Verfahren, Anweisungen sowie Sicherheits- und
Qualitdtsmanagementsysteme vorhanden sind.

Eine Risikobewertung, bei der das spezifische Stabilitatsrisiko ermittelt wird, soll dabei auch
berlcksichtigt werden. Auf der Grundlage der Risikobewertung kénnen angemessene
MaRnahmen in die Standardschiffsverfahren aufgenommen werden. Auch die Frequenz, der
Inhalt und das Niveau der beruflichen Aus- und Weiterbildung der Besatzungsmitglieder
mussen hier aufgenommen werden.
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Tote Werke /
Wasserlinie
Lebende Werke /:
I
T
| Schnitt des Schiffes | :
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| I :
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|
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I
: B Form der
N Wasserlinie

Draufsicht auf das Schiff

ADN-Container

Ein ADN-Container ist mit gefahrlichen Gitern im Sinne des ADN-
Ubereinkommens (vgl. Bibliografie) beladen.

EDI - Electronic data

Beim elektronischen Datenaustausch (electronic date interchange - EDI)

Interchange werden Geschéaftsdaten in einem elektronischen Standardformat zwischen
Geschéftspartnern direkt von einem Rechner zum anderen Ubertragen.
Gewicht Das Gewicht ist eine nach unten gerichtete Kraft, die auf einen der

Schwerkraft unterliegenden Gegenstand ausgetibt wird.

HC-Container (High
Cube)

Ein Container hat die folgenden duferen Standardabmessungen: Lange
20 FuB (6,058 m) oder 40 Ful (12,192 m), Breite 8 Fuf? (2,438 m) und
Hohe 8,5 Fuf’ (2,591 m). Die Hohe eines HC-Containers betragt 9 Fuly
(2,743 m) oder 9,5 Ful} (2,896 m).

Nettogewicht / Bruttogewicht = Nettogewicht + Leergewicht des Containers
Bruttogewicht
Rollzeit Die Rollzeit ist die Zeit zwischen zwei Momenten, in denen sich das Schiff

in demselben Zustand befindet.

Stauprogramm /
Ladungsrechner

Ein Ladungsrechner besteht aus einem Computer (Hardware) und einem
digitalen Programm (Software), mit denen sichergestellt werden kann,
dass in allen Fallen des Aufnehmens von Ballast oder von Ladung:

- die zulassigen Hochstwerte in Bezug auf die Langsfestigkeit und den
Tiefgang nicht Gberschritten werden; und

- die Stabilitdt des Schiffs den Vorschriften entspricht, die auf dieses
Schiff zur Anwendung kommen. Hierzu muss die Stabilitdt im
unbeschadigten Zustand und nach einer Havarie berechnet werden.

Die Software muss, um sinnvolle Ergebnisse zu erzeugen, mit bestimmten
schiffsspezifischen Daten voreingestellt werden (Lage des Schwerpunkts,
Form des Schiffskorpers, Unterteilung, usw.)

Das Stauprogramm wird zudem haufig mit einer Software zur
Unterstiitzung bei der Erstellung des Stauplans kombiniert.

Wasserlinie

Die Schnittstelle des Schiffskdrpers mit dem Wasser. Sie ist horizontal.

alccr17_01de



-100 -

KONTAKTE

AQUAPOL
www.aquapol-police.com

EBU

Vasteland 78

NL-3011 BN Rotterdam
Niederlande
www.ebu-uenf.org

ESO

Sint-Anna Business & Seminar Center
Sint Annadreef 68B

B-1020 Bruxelles

Belgien

www.eso-oeb.org

ZKR

Palais du Rhin

2 place de la République
F-67000 Strasbourg
Frankreich

www.ccr-zkr.org

Ausgabe Mai 2017
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Die sieben goldenen Regeln zur Gewahrleistung der Stabilitat eines Containerschiffs

) Die verbindlichen Vorschriften fiir die Stabilitdt sind einzuhalten und korrekt
anzuwenden.

e Erteilen Sie dem Personal am Terminal Ladeanweisungen, um zu gewahrleisten,
dass das Schiff gemaf dem Stauplan geladen wird.

. Positionieren Sie schwere Container unten im Laderaum und leere Container auf
den obersten Lagen.

e Ballasttanks missen entweder vollstandig befullt oder komplett leer sein.

e Wenn ein Schiff nach dem Laden nicht stabil ist, soll nicht versucht werden, es stabil
zu machen, indem bestimmte Ballasttanks mit Wasser gefiillt werden.

e Wenn ein Stauprogramm zur Prifung der Stabilitat verwendet wird, muss dieses
Programm fir das Schiff speziell parametriert werden

e Eine Stabilitdtsberechnung und die Erstellung eines guten Stauplans kosten
weniger Zeit und Geld als die Hebung und Bergung eines gesunkenen Schiffs.

T OIBITS A56700
5623 Y650
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PROTOKOLL 15

Verldangerung von Anordnungen voriibergehender Art
nach § 1.06 Rheinschiffsuntersuchungsordnung

) (8§ 11.02 Nr. 4 bis 7, 11.04 Nr. 2, Kapitel 14a, auBer 14a.07 Nr. 1, 15.14 Nr. 1, 24.02 Nr. 2,
Ubergangsbestimmungen zu §§ 11.02 Nr. 4, 11.04 Nr. 1 und 2, 14a.02 Nr. 2 Tabelle 1 und 2 und
Nr. 5, 24.06 Nr. 5, Ubergangsbestimmungen zu §§ 11.02 Nr. 4, 11.04 Nr. 2, 14a.02 Nr. 2 Tabelle 1

und 2 und Nr. 5, Anlage |, Bild 10, Anlagen Q, R und S)

Beschluss

Die Zentralkommission verlangert in Anwendung des § 1.06 der Rheinschiffsuntersuchungs-
ordnung folgende Anordnungen vortibergehender Art:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

9)

h)

§ 11.02 Nr. 4 bis 7 — Schutz vor Sturz und Absturz
(angenommen mit Beschluss 2011-1-12, zuletzt verlangert mit Beschluss 2014-1-14)

§ 11.04 Nr. 2 — Gangbord
(angenommen mit Beschluss 2011-1-12, zuletzt verlangert mit Beschluss 2014-1-14)

Kapitel 14a, aulRer § 14a.07 Nr. 1 — Bordklaranlagen
(angenommen mit Beschluss 2010-11-27, zuletzt verlangert mit Beschluss 2014-1-14)

§ 15.14 Nr. 1 — Einrichtungen zum Sammeln und Entsorgen von hauslichen Abwéassern
(angenommen mit Beschluss 2010-11-27, zuletzt verlangert mit Beschluss 2014-1-14)

§ 24.02 Nr. 2, Ubergangbestimmung zu § 11.02 Nr. 4
(angenommen mit Beschluss 2011-1-12, zuletzt verlangert mit Beschluss 2014-1-14)

§ 24.02 Nr. 2, Ubergangbestimmung zu § 11.04 Nr. 1 und 2
(angenommen mit Beschluss 2011-1-12, zuletzt verlangert mit Beschluss 2014-1-14)

§ 24.02 Nr. 2, Ubergangbestimmung zu § 14a.02 Nr. 2 Tabelle 1 und 2 und Nr. 5
(angenommen mit Beschluss 2010-11-27, zuletzt verlangert mit Beschluss 2014-1-14)

§ 24.06 Nr. 5, Ubergangbestimmung zu § 11.02 Nr. 4
(angenommen mit Beschluss 2011-1-12, zuletzt verlangert mit Beschluss 2014-1-14)

§ 24.06 Nr. 5, Ubergangbestimmung zu § 11.04 Nr. 2
(angenommen mit Beschluss 2011-1-12, zuletzt verlangert mit Beschluss 2014-1-14)

§ 24.06 Nr. 5, Ubergangbestimmung zu § 14a.02 Nr. 2 Tabelle 1 und 2 und Nr. 5
(angenommen mit Beschluss 2010-11-27, zuletzt verlangert mit Beschluss 2014-1-14)

Anlage |, Bild 10 — Sicherheitszeichen
(angenommen mit Beschluss 2011-1-12, zuletzt verlangert mit Beschluss 2014-1-14)

Anlagen Q, R und S — Bordklaranlagen
(angenommen mit Beschluss 2010-11-27, zuletzt verlangert mit Beschluss 2014-1-14).

Die Vorschriften gelten vom 1. Dezember 2017 bis zum 6. Oktober 2018.

Die Zentralkommission beauftragt ihren Untersuchungsausschuss, mit Blick auf die
moglicherweise erfolgende Anderung der Rheinschiffsuntersuchungsordnung zur Aufnahme des
Verweises auf den Europaischen Standard der technischen Vorschriften flr Binnenschiffe (ES-TRIN)
im Fruhjahr 2018 eine Bewertung des Zeitpunkts vorzunehmen, an dem die betreffenden
Anordnungen auslaufen.
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PROTOKOLL 16

Moratorium fiir bestimme Ubergangsbestimmungen der Rheinschiffsuntersuchungsordnung
Verldangerung von Anordnungen voriibergehender Art
nach § 1.06 Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(§§ 24.02 Nr. 2, Ubergangsbestimmungen zu §§ 8.05 Nr. 6, 8.10 Nr. 3, 10.04, 11.12 Nr. 2, Nr. 4,
Nr. 5 und Nr. 9, 15.06 Nr. 6, 15.07, 15.08 Nr. 3, 24.03 Nr. 1, Ubergangsbestimmungen zu §§ 3.04
Nr. 7,7.01 Nr. 2, 8.10 Nr. 2, 9.01 und 12.02 Nr. 5, 24.06 Nr. 5, Ubergangsbestimmungen zu
§§10.04, 11.12 Nr. 2, Nr. 4, Nr. 5 und Nr. 9, 15.06 Nr. 6, 15.07, 15.08 Nr. 3)

Beschluss

Die Zentralkommission verlangert in Anwendung des § 1.06 der Rheinschiffsuntersuchungs-
ordnung folgende Anordnungen vortibergehender Art:

a) § 24.02 Nr. 2 - Ubergangsbestimmung zu § 8.05 Nr. 6 Satz 3 bis 5 - Einrichtung und
Bemessung der Luftungsrohre und Verbindungsleitungen von Brennstofftanks
(angenommen mit Beschluss 2014-1-16)

b) § 24.02 Nr. 2 - Ubergangsbestimmung zu § 8.10 Nr. 3; § 24.03 Nr. 1,
Ubergangsbestimmung zu § 3.04 Nr. 7, § 7.01 Nr. 2, § 8.10 Nr. 2 und § 12.02 Nr. 5 -
Gerauschgrenze fur stillliegende Schiffe, Fahrgerausch der Schiffe, héchstzulassiger
Schalldruckpegel im Maschinenraum, Eigengerauschpegel am Steuerstand, Larm und
Vibration in Wohnungen
(angenommen mit Beschluss 2014-1-16)

c) §24.02 Nr. 2 - Ubergangsbestimmung zu § 10.04; § 24.06 Nr. 5, Ubergangsbestimmung
zu § 10.04 - Anwendung der Europaischen Norm auf Beiboote
(angenommen mit Beschluss 2014-1-16)

d) § 24.02 Nr. 2 - Ubergangsbestimmung zu § 11.12 Nr. 2, 4, 5 und 9; § 24.06 Nr. 5,
Ubergangsbestimmung zu § 11.12 Nr. 2, 4, 5 und 9 - Fabrikschild von Kranen,
Schutzvorrichtungen, Unterlagen an Bord
(angenommen mit Beschluss 2014-1-16)

e) § 24.02 Nr. 2 - Ubergangsbestimmung zu § 15.06 Nr. 6 Buchstabe c¢; § 24.06 Nr. 5,
Ubergangsbestimmung zu § 15.06 Nr. 6 Buchstabe ¢ - Fluchtwege nicht durch Kiichen
von Fahrgastschiffen
(angenommen mit Beschluss 2014-1-16)

f)  § 24.02 Nr. 2 - Ubergangsbestimmung zu § 15.07; § 24.06 Nr. 5, Ubergangsbestimmung
zu § 15.07 - Anforderungen an das Antriebssystem von Fahrgastschiffen
(angenommen mit Beschluss 2014-1-16)

g) § 24.02 Nr. 2 - Ubergangsbestimmung zu § 15.08 Nr. 3; § 24.06 Nr. 5,
Ubergangsbestimmung zu § 15.08 Nr. 3 - Anforderungen an die Alarmanlage zur
Alarmierung der Schiffsfiihrung und Besatzung von Fahrgastschiffen
(angenommen mit Beschluss 2014-1-16)
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h) §24.03 Nr. 1 - Ubergangsbestimmung zu § 9.01 - Anforderungen an elektrische Anlagen
(angenommen mit Beschluss 2014-1-16).

Die Vorschriften gelten vom 1. Dezember 2017 bis zum 6. Oktober 2018.

Die Zentralkommission beauftragt ihren Untersuchungsausschuss, mit Blick auf die
moglicherweise erfolgende Anderung der Rheinschiffsuntersuchungsordnung zur Aufnahme des
Verweises auf den Europaischen Standard der technischen Vorschriften flr Binnenschiffe (ES-TRIN)
im Fruhjahr 2018 eine Bewertung des Zeitpunkts vorzunehmen, an dem die betreffenden
Anordnungen auslaufen.
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PROTOKOLL 17
Beférderung geféahrlicher Giiter auf Binnenwasserstralen

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 18

Einstellung des Betriebes von einzelnen Kammern der Schleusen am Oberrhein zur
Durchfiihrung von Instandhaltungsarbeiten

Beschluss
Die Zentralkommission,

nimmt nach Information des Vorsitzenden ihres Ausschusses fir Infrastruktur und Umwelt die
geanderten Zeitrdume der Betriebseinstellungen zur Kenntnis,

begrifdt die Durchfliihrung der Instandhaltungsarbeiten an den Schleusen und das Bemiihen
um Reduzierung der Beeintrachtigungen fir die Schifffahrt durch die zeitgleiche Ausfihrung der
Instandhaltungsarbeiten an den Oberrheinschleusen,

begrii’t die von der franzésischen Delegation organisierte Sitzung unter Beteiligung aller
Schleusenbetreiber und Vertreter des Schifffahrtsgewerbes zur Information Gber die Verzégerungen
bei den Instandhaltungsarbeiten an den Oberrheinschleusen.

unterstreicht die Bedeutung einer regelmafligen Kommunikation der Schleusenbetreiber mit
dem Schifffahrtsgewerbe, insbesondere im Rahmen der mindestens einmal pro Jahr stattfindenden
Informationssitzungen.

stellt fest, dass die Betriebseinstellungen zur Durchfiihrung der Instandhaltungsarbeiten
notwendig und angemessen sind,

bittet die deutsche und franzésische Delegation,

- die Arbeiten soweit wie mdglich zu beschleunigen und die Beeintrachtigungen der
Schifffahrt so gering wie mdglich zu halten,

- die Schifffahrtstreibenden friihzeitig und unter Nutzung der River Information Services
Uber die Betriebseinstellungen und insbesondere Abweichungen von den urspriinglichen
Planungen zu informieren,

- ausreichend Liegeplatze fUr die Schiffe, die aufgrund der Betriebseinstellungen auf eine
Schleusung warten mussen, bereitzuhalten.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 18

Tabelle der Betriebseinstellungen 2017 auf dem Rhein und dem Rheinseitenkanal
am 30/04/2017 revidiert

Die geanderten Daten gegeniiber dem Beschluss 2016-11-16 sind fett markiert

Be- Schleuse Beginn Unter- | Ende Unter- Anmerkung
treiber brechung der | brechung der
Schifffahrt Schifffahrt
EDF Kembs westliche Kammer 09.10.2017 27.10.2017 | Schifffahrt eingeschrinkt
EDF Kembs 6stliche Kammer 01.01.2017 11.08.2017 | Risiko von Beeintrachtigungen’
EDF Ottmarsheim kleine Kammer 15.05.2017 01.09.2017 | Risiko von Beeintrachtigungen
EDF Ottmarsheim groRe Kammer 06.03.2017 10.03.2017 | Schifffahrt eingeschrankt
EDF Fessenheim kleine Kammer 06.06.2017 15.09.2017 | Risiko von Beeintrachtigungen
EDF Fessenheim groRe Kammer 01.01.2017 03.02.2017 | Risiko von Beeintrichtigungen
EDF Vogelgriin kleine Kammer 10.04.2017 13.07.2017 | Risiko von Beeintrachtigungen
EDF Vogelgriin groRe Kammer 27.03.2017 31.03.2017 | Schifffahrt eingeschrankt
EDF Marckolsheim kleine Kammer 03.04.2017 22.09.2017 | Risiko von Beeintrachtigungen
EDF Marckolsheim grole Kammer 06.03.2017 17.03.2017 | Schifffahrt eingeschrankt
EDF Rhinau kleine Kammer 15.05.2017 25.08.2017 | Risiko von Beeintrachtigungen
EDF Rhinau groRe Kammer 01.01.2017 24.04.2017 | Risiko von Beeintrichtigungen
EDF Gerstheim kleine Kammer 03.04.2017 09.06.2017 | Risiko von Beeintréchtigungen
EDF Gerstheim groRe Kammer 06.03.2017 10.03.2017 | Schifffahrt eingeschrankt
EDF Strasbourg kleine Kammer 06.06.2017 04.08.2017 | Risiko von Beeintrachtigungen
EDF Strasbourg groRe Kammer 06.03.2017 10.03.2017 Schifffahrt eingeschrankt
22.05.2017 09.06.2017 Risiko von Beeintrachtigungen?
VNF Gambsheim westliche Kammer Risiko von Beeintrachtigungen und
03.07.2017 28.07.2017 Schifffahrt bei Hochwasser einge-
schrankt?
12.06.2017 30.06.2017 Risiko von Beeintrachtigungen?
VNF Gambsheim 6stliche Kammer Risiko von Beeintrachtigungen und
31.07.2017 25.08.2017 fgﬁ:gi?g bel Hochwasser einge-
WSV Iffezheim westliche Kammer 18.09.2017 20.10.2017 Risiko von Beeintrachtigungen
WSV Iffezheim dstliche Kammer 17.07.2017 21.07.2017 Risiko von Beeintrachtigungen

1
2

Fortsetzung der 2016 begonnenen Sperrung der Kammer Ost von Kembs.
Vgl. Protokoll ,Erneuerung der Briicke Uber die Schleuse Gambsheim®.
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PROTOKOLL 19

MaBnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse auf dem Rhein
(2016-1-15)

Beschluss
Die Zentralkommission,

mit Bezug auf ihre Beschliisse

- 1964-11-7 und 1966-1-7, in denen vereinbart wurde, dass die Jahresarbeitsprogramme fur
AusbaumaBnahmen auf der Rheinstrecke zwischen Neuburgweier/Lauterburg und
St. Goar dem Standigen Technischen Ausschuss Ubermittelt werden,

- 1986-1-37, 1995-1-27, in denen eine Unterrichtung Uber die MaRnahmen zur Wieder-
herstellung und Erhaltung eines bestandigen Gewasserbettes am Niederrhein sowie
Herstellen einer Fahrrinnentiefe von 2,50 m unter GIW zwischen Koéln und Koblenz
vorgesehen wurde,

- 1995-1-26, in dem eine Unterrichtung Uber die MaRnahmen auf dem Waal vereinbart
wurde,

nimmt nach Information des Vorsitzenden ihres Ausschusses fir Infrastruktur und Umwelt die
baulichen Mallnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse zur Kenntnis,

begrufdt die Fortfiihrung weiterer Mallnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse,

stellt fest, dass die Malinhahmen

- der Verbesserung der Leichtigkeit und der Sicherheit sowie einer nachhaltigen
Entwicklung der Binnenschifffahrt dienen,

die Schifffahrt wahrend ihrer Ausfihrung nicht wesentlich beeintrachtigen werden.

Anlagen
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MaBRnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhiltnisse auf dem deutschen Rhein
in den Jahren 2016 — 2017

Anlagen zu Protokoll 19

Lfd. Nr. |BaumalRnahme Rhein-km Stand der Arbeiten Auswirkungen auf die
Schifffahrt wahrend der
Bauzeit
Ifd. Durchfiihrung
1 Geschiebezugabe Iffezheim 336,0 - 338.0 Die Geschiebezugabg wirq unverénde.rt fortgef.i.Jhrt. Im Jahr 2016 Keine
wurden 152.248 m?® Kies eingebaut. Die geschatzte Einbaumenge
fir 2017 liegt bei 185.000 m?.
Ifd. Durchfiihrung
Ziel: Verhinderung weitere Sohlenerosion, Stabilisierung der
Sohle. Hierzu werden in den Ubertiefen Wasserbausteine in einer
2 |Sohlenstabilisierung unterhalb Iffezheim 336,0-352,0 |ocmichtdicke von ca. 0,50 m bis 1,00 m eingebaut. Keine
Im Jahr 2016 wurden im Bereich von Rhein-km 336,1 bis Rhein-
km 341,4 7.686 m® Wasserbausteine eingebaut. Fir das Jahr
2017 ist ein Einbau von ca. 1600 m® Sohlenstabilisierungsmaterial
geplant.
Beginn: Marz 2017 )
_ , _ Ende: April 2017 Keine
3 Baggerung im Bereich des WSA Mannheim| 423,9 - 425,8 . . Jedoch gesonderte
Wiederherstellung des SoIIp.roflles Verkehrsregelungen
Baggerung von 50.000 m? Kies
Beginn: Mai 2017 )
_ , _ Ende: Mai 2017 Keine
4 Baggerung im Bereich des WSA Mannheim| 446,9 - 447,6 ) ) Jedoch gesonderte
Wiederherstellung des Sollproflles Verkehrsregelungen
Baggerung von 13.000 m? Kies
Beginn: April 2017
) ) ) Ende: Juni 2017 )
5 Baggerung im Bereich des WSA Mannheim 443,0 Keine

Wiederherstellung des Sollprofiles
Baggerung von 5.000 m® Schlamm
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Lfd. Nr. |BaumalRnahme Rhein-km Stand der Arbeiten Auswirkungen auf die
Schifffahrt wahrend der
Bauzeit
Beginn: Marz 2017
Ende: April 2017
6 Baggerung im Bereich des WSA Mannheim 362,5 ) ) Keine
Wiederherstellung des Sollprofiles
Baggerung von 10.000 m* Schlamm
Beginn: Juni 2017 Keine
7 Uferinstandsetzung Daxlanden 358,8-359,3 |Ende: Oktober 2017 Jedoch gesonderte
alternativer Verbau Verkehrsregelungen
Beginn: Februar 2017 )
_ , _ Ende: Mai 2017 Keine
8 Baggerung im Bereich des WSA Mannheim| 377,5-378,6 ) ) Jedoch gesonderte
Wiederherstellung des Sollproflles Verkehrsregelungen
Baggerung von 20.000 m? Kies
Beginn: Februar 2017 )
_ , _ Ende: Mai 2017 Keine
9 Baggerung im Bereich des WSA Mannheim| 382,8 - 383,6 . ) Jedoch gesonderte
Wiederherstellung des Sollproflles Verkehrsregelungen
Baggerung von 17.000 m? Kies
Beginn: August 2017 )
. Keine
) ) ) 356,8 - 357,5 |Ende: Sep 2017
10 Baggerung im Bereich des WSA Mannheim 357 8 - 358 2 . . Jedoch gesonderte
, ) Wiederherstellung des SoIIp.roflles Verkehrsregelungen
Baggerung von 35.000 m? Kies
Beginn: Februar 2017 Kei
i i Ende: Mai 2017 eine
11 ;Ziii;:fe” im Bereich des WSA 386,5-387,7 | _ jedoch gesonderte
Wiederherstellung des Sollproflles Verkehrsregelung
Baggerung von 50.000 m? Kies
Beginn: Januar 2016 _
i i i i Ende: Marz 2016 Keine
12 Geschiebebewirtschaftung Mittelrhein 4933 - 494 46 Jedoch gesonderte

Geschiebefang Weisenau

8.500 m®
Regiebaggerung

Verkehrsregelungen
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Lfd. Nr. |BaumalRnahme Rhein-km Stand der Arbeiten Auswirkungen auf die
Schifffahrt wahrend der
Bauzeit
Geschiebebewirtschaftung Mittelrhein Geplant fir 2017 Keine
13 Geschiebefang Weisenau 493,3 - 494,46 . Jedoch gesonderte
g geplant 15.000 m Verkehrsregelungen
Geschiebebewirtschaft Mittelrhei Beginn: Oktober 2016
14 esc !e ebewirtschaftung .| elrhein 593.0-596.4 |Ende: Marz 2017 Keine
Geschiebezugabe Wallersheim
35.000 m?
o ) 2016 )
15 Havarieliegeplatz Bingen 527,7 - 527,95 ) . ) Keine
Detektion und Raumung von Kampfmitteln
Beginn: Mitte 2016
18 Geschiebezugabe ,Mittlerer Niederrhein®, 743,0-747,0 |Ende: Ende 2017 Keine
Staffel 3 759,7-763,5 |Geschiebemanagement
Zugabe an 4 Zugabestellen
813.5 - 818.5 Beginn: Mitte 2016
i i in "~ ’ Ende: Ende 2018
17 S;s;:er;lgbezugabe sunterer Niederrhein®, 826.5 - 838.7 . Keine
847.0 - 850,0 Geschiebemanagement
Zugabe an 8 Zugabestellen
Beginn: Mitte 2016
18 Uferinstandsetzung Wardt 828,0-830,0 |Ende: Ende 2018 Keine
Sanierung Deckwerk
Verlangerung der linksrheinischen Beginn: Mitte 2017
19 Buhnengruppe ,Hiibschwer Grintort*, 832,0-839,0 |Ende: Ende 2019 Keine
Staffel 3 Instandsetzung Buhnenképfe und Kolkverbau
Baggerungen im Bereich des WSA . Keine,
20 Duisburg-Rhein ) geplant fr 2017 Bekanntgabe in ELWIS
21 |Baggerungen im Bereich des WSA KaIn - eplant fiir 2017 Keine,
99 9 gep Bekanntgabe in ELWIS
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MaBRnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsverhiltnisse auf dem niederlandischen Rhein
in den Jahren 2016 — 2017

Auswirkungen auf die

Nr. Baumaflinahme Rhein-km Stand der Arbeiten Schifffahrt
wahrend der Bauzeit
MaBnahmen auf der Waal
Gewabhrleistung einer Fahrrinnentiefe von . . Behinderungen aufgrund
1 2.80 m unter GIW 857 - 924 Langfristig andauernde MaRnahme, Dauerprojekt von Baggerarbeiten
Alle erforderlichen Projektentscheidungen wurden getroffen.
. - . 1. Phase — in der Realisierung: Anpassung des bestehenden . .
Neubau eines Ubernachtungshafens bei 863 . . . . keine Auswirkungen auf das
2 Lobith 860 Hafens Tuindorp, Modernisierung von ca. 20 Liegeplatzen. Fahrwasser
2. Phase: Ende 2019 geplant: Neubau des Hafens Spijk fur
ca. 50 Liegeplatze.
. . Behinderungen wahrend
3 | Grenzprojekt Spijk 8628643 |>andvorspiilung. 1. Phase ist abgeschiossen der Arbeiten, mittelfristig
2. Phase: 2019 .
besserer Tiefgang
. Buhnenverlangerungen und Anlage von Langsdammen auf der| . . .
4  |Buhnenabsenkung mit Bau der 911-922 | Waal wurden realisiert. 2017/2018 werden die Buhnen entlang | &'n'9¢ Behinderungen
Langsddmme km 911-922 wahrend der Arbeiten
des Pannerdens-Kanals abgesenkt.
Verbesserung der Hafeneinfahrt von Vert?.relterung der Einfahrt und “Anbrlr.1gung von Pfah!en "In der
5 Haaften 936 Verlangerung der Landungsbriicke im Hafen, damit langere
Schiffe einfacher festmachen kénnen. Ausfiihrung in 2017.
MaBnahmen auf dem Neder-Rijn und Lek
Zeitliche Planung der Ausflihrung:
6 Grundinstandsetzung der Schleusen und 891,5; 922,3; - Amerongen: Herbst 2017 einige Behinderungen
Wehre Driel, Amerongen und Hagestein 946,9 - Hagestein: Fruhjahr 2018 wahrend der Arbeiten

- Driel: Herbst 2018
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PROTOKOLL 20

Entwicklung der Wasserstinde im Bereich der Schleuse Iffezheim sowie auf der unterhalb
liegenden Strecke — Wassertiefe iiber dem unteren Drempel der Schleuse Iffezheim —

Wasserstand am Pegel Iffezheim fiir das Jahr 2016 (2016-1-16)

Beschluss

Die Zentralkommission,

mit Bezug auf ihre Beschliisse

1974-1-35 zur Festsetzung einer Mindestwassertiefe Uber dem Unterdrempel der Schleuse
Iffezheim von 2,80 m bei GIW,

1982-1-35 zum Ausbau des Rheins zwischen Iffezheim/Beinheim und Neuburgweier/Lauter-
burg auf eine Fahrrinnentiefe von 2,10 m unter GIW,

1984-1-29, mit dem sie von der Vereinbarung zur Anderung und Ergénzung der
Zusatzvereinbarung vom 16. Juli 1975 zum Vertrag vom 4. Juli 1969 zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und der Franzésischen Republik Gber den Ausbau des Rheins
zwischen Kehl/StraRburg und Neuburgweier/Lauterburg und damit von den Kriterien zur
Beurteilung der Wasserstandsverhéltnisse unterhalb der Staustufe Iffezheim und auf der
erwahnten Strecke Kenntnis erhalten hat,

nimmt die Mitteilungen des Vorsitzenden ihres Ausschusses fur Infrastruktur und Umwelt und
insbesondere folgende Tatsache zur Kenntnis:

Anlage

Die Wassertiefe tiber dem Unterdrempel der Schleuse Iffezheim betrug bei GIW mindestens
2,80 m. Das Kriterium des Beschlusses 1974-1-35 wurde eingehalten.

Unterhalb der Schleuse Iffezheim wurde eine Fahrrinnentiefe von 2,10 m bei GIW
vorgehalten. Das Kriterium des Beschlusses 1984-1-29 wurde eingehalten.
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Anlage zu Protokoll 20

Uberpriifung des Vertragswasserstandes Iffezheim zur Vorlage in der ZKR,
Jahr 2016

Das Jahr 2016 war gekennzeichnet durch ein hohes Hochwasser zur Jahresmitte und
Niedrigwasserstanden, die unter den Vertragswasserstand von 105 cm bzw. 111,11 m + NN im
Oktober und Dezember fielen. Der Scheitelwasserstand des Hochwassers im Juni trat am
16. Juni 2016 mit 541 cm / 115,47 m NHN auf, der niedrigste am 11. Oktober 2016 mit 79 cm / 110,85
m NHN. Im Januar, Februar und Marz traten erhéhte Wasserstande und kleine Hochwasser auf, Ende
Marz fiel der Wasserstand auf ein Niveau deutlich unter Mittelwasser. Ab Anfang April erfolgte in
unterschiedlichen Wellen ein quasi kontinuierlicher Wasserstandsanstieg bis Mitte Juni. Ab Mitte Juni
fiel der Wasserstand wiederum in Wellen bis Mitte Oktober ab. Bis Mitte November stieg der
Wasserstand wieder bis Mittelwasser an um danach bis Jahresende kontinuierlich auf ein Niveau
unter Vertragswasserstand zu fallen.

Die Abflussfiille betrug fiir das Jahr 2016 ca. 43 Mrd m®, davon entfielen auf das Hochwasser Mitte
des Jahres vom Beginn bis zum Ende (April - Oktober) ca. 28 Mrd m®. Zum Vergleich, die
Gesamtfiillen der Jahre 2014 und 2015 beliefen sich auf 36 und 38 Mrd m®. Dies macht deutlich, dass
das Hochwasser Mitte 2016 morphologisch zu grof3en Raumeffekten fihrte.

1|~ | FErEMWIS -

| * o | FFEZEMQKenver
1| /"] 112,11m+NN (Vertragswasserstand) |~~~ |

{ W
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150 —

100 —

50 —

e | | |
N Y

01.2016 02.2016 03.2016 04.2016 05.2016 06.2016 07.2016 08.2016 09.2016 10.2016 11.2016 12.2016 Zeit tO|

27 Abflussmessungen wurden am Pegel Iffezheim (Rhein-km 336,200) im Jahr 2016 durchgefiihrt. Sie
lagen zwischen 575 m®%s und 3490 m’/s. Die Messungen erfolgten zwischen dem 11. Januar und dem
14. November 2016.
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Jahrliche arithmetische Mittelwerte der Delta-W-Werte (Wy.,,-W,.) bezogen auf die Abflusskurve
des Pegels Iffezheim (Rhein-km 336,200) von 1978, aufgetragen (iber die Zeit, ausgewertet nur fiir
Abflusswerte< MQ (MQ ~1200 m¥s)
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Zeit (Kalenderjahr)

Alle Abflussmessungen < 1200 m®s wurden in der zweiten Jahreshalfte und damit nach Durchgang
des Hochwassers durchgefiihrt. Dies fihrte dazu, dass der arithmetische Mittelwert 2016 von
Messungen < 1200 m®/s (~MQ) den Delta-W-Werte (Wgem — Wher) bezogen auf die Abflusskurve am
Pegel Iffezheim aus dem Jahr 1978 (Referenzabflusskurve) um ca. 5,0 cm unterschritt.

Nach dem Diagramm ,Abflisse und Wasserstande im MNQ - Bereich am Pegel Iffezheim im Jahr
2016 (nur Messwerte mit Q < 1000 m3/s)“ zeigt sich fiir das Kalenderjahr 2016 kaum Anderung beim
Bezugsabfluss von 570 m®s. Der Wasserspiegel fur das Kalenderjahr 2016 (gemaf Punkt 1.3 der
Vereinbarung vom Dez. 1982, Bundesrepublik Deutschland und der Franzésischen Republik, Artikel
1(1)a)) liegt bei 111,18 m NHN und damit Gber dem Vertragswasserstand von 111,11 m + NN.

Abfliisse und Wasserstande im MNQ-Bereich am Pegel Iffezheim 2016
(nur Messwerte mit Q < 1000 m3/s)
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Die Raumwirkung des Hochwassers Mitte 2016 =zeigt sich auch bei der Auswertung der
Abflussmessungen. Messungen aus der ersten Jahreshalfte vor Scheiteldurchgang des Hochwassers
liegen im Vergleich zu einer Abflusskurve aus den Jahren 2011 und 2014 deutlich héher (gelbe
Dreiecke), Messungen aus der zweiten Jahreshalfte liegen (griine Punkte) selbst bei gleichen
Abfliissen deutlich tiefer. Der Rdumungseffekt scheint bei Abfliissen um ~ 2700 m*/s zu beginnen.

Abfliisse und Wasserstande am Pegel Iffezheim 2016
(Differenzierung der Abflussmessungen vor und nach Hochwasser Mitte 2016)
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PROTOKOLL 21
Fischaufstiegsanlage fiir das Wasserkraftwerk Rhinau
Beschluss
Die Zentralkommission
nimmt die Zustimmung kraft bestehender Vertragswerke und Kompetenzdelegierung nach
Beschluss 1990-11-46 ihres Ausschusses fur Infrastruktur und Umwelt zum Bauprojekt

Fischaufstiegsanlage fur das Wasserkraftwerk Rhinau linkes Ufer zur Kenntnis.

Der Bericht des Ausschusses fir Infrastruktur und Umwelt und die Plane werden diesem
Beschluss als Anlage beigeflgt.

Anlagen
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Anlagen zu Protokoll 21

Fischaufstiegsanlage fiir das Wasserkraftwerk Rhinau
Bau und Instandhaltung der Anlagen der Fischaufstiegsanlage mit Transportbecken

Zusammenfassung

Die Unité de Production Est der EDF plant den Bau einer Fischaufstiegsanlage fiir das
Wasserkraftwerk Rhinau. Die Anlage umfasst ein Wasserentnahmebauwerk mit Pumpstation an der
Boschung des unterhalb gelegenen Vorhafens der Schleuse (fir die Lockstromung fiir die Fische)
sowie eine Liegestelle fur ein Schiff, das die aufsteigenden Fische stromaufwarts befordert.

Hintergrund

1. Art des Bauwerks
Wasserentnahmebauwerk der Pumpstation (Durchflussmenge 14 m?/s).
Liegeplatz fur ein Schiff fir die Beférderung der Fische.

2, Nachster Ort/Gemeinde
Wasserkraftwerk Rhinau in der Gemeinde Diebolsheim (Frankreich).

3. Rhein-km
Zwischen Rhein-km 256,700 und 256,810 (ungefahr), am linken Ufer des unterhalb gelegenen
Vorhafens der Schleusen Rhinau.

4, Art der BaumaBnahme
Bauwerke der Pumpstation (Spundwande, Erdarbeiten, Betonarbeiten)
Dalben zur Abgrenzung der Pumpstation und des Liegeplatzes des Schiffs fir die Beforderung
der Fische.

Allgemeine Beschreibung

5. Fahrwasserbreite
Breite des Kanals unterhalb der Schleuse Rhinau: 116 m auf 160 m (.NN

6. Fahrrinnenbreite
100 m
7. Wesentliche Abmessungen und Charakteristika des Wasserentnahmebauwerks

Wasserentnahmebauwerk:

13 m in Ost-West-Richtung

17,50 m in Nord-Siid-Richtung

10,20 m Tiefe von der Plattform aus

Das Wasserentnahmebauwerk ist SO konzipiert, dass die transversale
Stromungsgeschwindigkeit am Rand der Schifffahrtsrinne weniger als 0,3 m/s betragt.

Schiffsliegeplatz:
ca.80m

8. Lage im Verhaltnis zu Fahrrinne/Fahrwasser
Am linken Ufer des unteren Vorhafens der Schleuse Rhinau. Auflerhalb der Fahrrinne (auch
wahrend der Baustellenphasen)

9. Abstand des nachsten Bauwerkes (Oberstrom und Unterstrom)
Das nachste Bauwerk befindet sich in 300 m Entfernung unterhalb der Schleuse Rhinau
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WasserstraBenprofil im Bauwerksbereich bei héchstem Bemessungswasserstand

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Form des Querbauwerks uber der Fahrrinne (gerade/gebogen)
Das Bauwerk ragt nicht in die Fahrrinne

Niedrigster Punkt des Querbauwerks in der Fahrrinne (m, Hohenbezugssystem)
Der niedrigste Punkt des Wasserentnahmebauwerks liegt auf 153,80 m NN, jedoch auflerhalb
der Fahrrinne.

Hochster Punkt der Querbauwerks in der Fahrrinne (m, Hohenbezugssystem)
Der hdchste Punkt des Bauwerks liegt auf 164,00 m NN, jedoch auferhalb der Fahrrinne.

HSW (m, Hohenbezugssystem)
161,15 m NN.

Durchfahrtshéhe bei [HSW]
Die H6he der Sohle des unteren Vorhafens betradgt 154,00 m NN (Peilung 2016), dies ergibt
7,15 m.

Durchfahrtsbreite bei [HSW] mit einer H6he von (9,10 m / 7,00 m)
Die Breite der Fahrrinne, die 100 m betragt, wird durch das Wasserentnahmebauwerk nicht
verringert (weder nach Abschluss noch wahrend der Bauarbeiten).

Uberdeckung von Kabeln, Rohrleitungen oder Bauwerken in der Gewéssersohle
Keine.

Beriicksichtigung der Radarschifffahrt

17.

18.

19.

20.

Begutachtung durch Sachverstandige/Behorde/Institut
Bauwerk aus Stahlbeton ohne oberirdische Metallteile: Stérungen des Radarechos sind nicht zu
erwarten.

Getroffene MaBnahmen, um Stérungen durch Scheinziele zu vermeiden
Entfallt.

Geplante Konstruktionsform des Bauwerks
Gerade.

Geplantes Konstruktionsmaterial

Fangedamm aus Spundbohlen, in Hohe der bestehenden Uferbefestigung.
Unterwasserbeton flr die Sohle des Wasserentnahmebauwerks und die Seitenwande.
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Angaben zum Bauablauf

21.

22.

23.

24,

Beschreibung des Bauablaufs

Einbau der Dalben, um den Baustellenbereich zu schiitzen und fiir den Liegeplatz des Schiffs
fur die Beforderung der Fische.

Zuschneiden der Platten fur die Errichtung der Spundwand.
Einbau einer Spundwand, um das Wasserentnahmebauwerk der Pumpstation abzugrenzen und
Erdarbeiten, anschlieBend Unterwasserbetonarbeiten fir die Sohle.

Kirzen der Spundwande auf HOhe der vorhandenen Uferbefestigung nach Fertigstellung des
Bauwerks.

Keine der Baustellenphasen hat Auswirkungen auf die Fahrrinne.

Ausfiihrungszeitraum
September 2018 bis September 2019.

Einschriankung der Schifffahrt und Dauer der Einschrankung

Vor Beginn der Bauarbeiten werden geeignete Schifffahrtszeichen angebracht.
Geschwindigkeitsbeschrankung wahrend der Dauer des Baus des Fangedamms und der
Dalben: 5 Monate.

Dauer der geplanten Schifffahrtssperren (Total/teilweise)
Keine.
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Plane

rGesamtdraufsicht:
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Diese Linie nicht in Betracht
nehmen, es handelt sich
hierbei um den Zeichnungsrand

_. gt

= - = T 1
e i
R :

F"ﬂ.;"'t' i Ll LT i ;\--.;E'li“'.aﬂ

_L 13 ) - - -’ﬂ—
7 i 1 i T
- ._'_._'_'_F_'_._'___ _,—-—'_'__'__'_
_'_‘_._'_'_J_‘_'_'_.__,_.——'_'_'_'__'_
Wasserkraftwerk Rhinau Pumpstation (je eine Dalbe Liegeplatz fir das Schiff (je eine AuBenbegrenzung der Fanrrinne
(stromabwarts gelegener Vorhafen der
Ober- und Unterstrom des Dalbe Ober- und Unterstrom des Schleuse Rhinau)
Bereichs) Bereichs)

alccr17_01de



Draufsicht auf das Wasserentnahmebauwerk mit Pumpstation:
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Pumpstation

Begrenzung der Fahrrinne am linken
Ufer (unterhalb der Schleuse Rhinau
gelegener Vorhafen)
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PROTOKOLL 22

Kenntnisnahmen von Inkraftsetzungen der Mitgliedstaaten,
von Entscheidungen, die von den Ausschiissen und Arbeitsgruppen getroffen wurden sowie
Kenntnisnahmen von Nichtverldngerungen von Anordnungen voriibergehender Art

Beschluss

Die Zentralkommission nimmt Kenntnis

- von der Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden
Vorschriften in ihren Vertragsstaaten, die in den Anlagen aufgefihrt sind,

- von Entscheidungen ihrer Ausschiisse und Arbeitsgruppen, die aufgrund von
Beschlissen delegiert worden sind und die in den Anlagen aufgefiihrt sind sowie

- von der Nichtverlangerung von Anordnungen voriibergehender Art.

Anlagen
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1. Polizeiverordnung: Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung
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POLIZEIVERORDNUNG

Inkraftsetzung von Vorschriften und vorlibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

Anlagen zu Protokoll 22

Protokoll

Inhalt

*

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2000-111-19

Art 2, 7, 8 u. Anlage 2 - Vorschriften tGber
Farbe und Lichtstarke

1.10.2001

6.9.2001

24.9.2001

25.1.2001

2006-1-19

Definitive And. der RheinSchPV

1.4.2007

10.7.2007

31.3.2007

21.6.2006

2013-11-17

Anderung der RheinSchPV - §§ 12.02,
12.03 und Anlage 9 (2012-11-13) (betrifft
nur die NL-Fassung)

1.6.2014

11.6.2014

2015-1-14

Definitive Anderung der RheinSchPV —
Ankern und Benutzung von Ankerpféhlen
(§7.03)

1.12.2016

1.12.2016

12.5.2017

1.12.2016

19.6.2015

2015-1-15

Definitive Anderung der RheinSchPV -
§ 1.06 Benutzung der Wasserstralie -
§ 11.01 Héchstabmessungen der
Fahrzeuge - § 11.02 Hochst-
abmessungen der Schubverbande und
der gekuppelten Fahrzeuge und
endgultige Streichung der §§ 11.03 bis
11.05

1.12.2016

1.12.2016

12.5.2017

1.12.2016

19.6.2015

2015-11-15

Anderungen der

RheinSchPV durch

Anordnungen l§1§r 12'10 und 7.08
voriibergehender
Art - Anderungen
der Vorschriften fur
Fahrzeuge, die
Flussigerdgas
(LNG) als
Brennstoff nutzen

§ 7.08 Nr. 5und 6

1.12.2016

1.2.2016

6.1.2016

12.5.2017

24.9.2016

11.12.2015

2015-11-16

Anderung der RheinSchPV durch eine
Anordnung vorlbergehender Art -
Anderung der Vorschriften fiir die freie
Sicht (§ 1.07)

1.12.2016

1.12.2016

12.5.2017

24.9.2016

12.1.2016

2015-11-17

Definitive Anderung der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung —
Anderung der Regelungen fiir die
Wahrschaustrecke Oberwesel - St. Goar

(Inhaltsverzeichnis, §§ 9.07, 9.08, 12.02,
12.03 und Anlage 9)

1.12.2016

1.12.2016

12.5.2017

1.12.2016

25.1.2016

)= Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung
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Untersuchungsordnung: Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung

UNTERSUCHUNGSORDNUNG

Inkraftsetzung von Vorschriften und vorlibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

Protokoll

Inhalt

3

.

Vorgesehenes
In-Kraft-Treten

In Kraft gesetzt in

D

B F NL

CH

1998-11-26

§ 11.01 — Sicherheit im Fahrgast-
bereich (betrifft nicht die franz.
Fassung)

1.4.1999

17.2.1999

21.3.2016 - 14.4.1999

3.12.1998

2000-1-18

2. § 15.09 RheinSchUO, nur nieder-
landische Fassung

1.10.2000

21.3.2016 -

2013-11-20

RheinSchUO  zur
der  Einfuhrung
Schiffsdatenbank

Anderung der
Berlcksichtigung
einer  zentralen
(§ 2.18 Nr. 6)

1.12.2014

21.11.2015

21.3.2016 | 8.12.2014 | 1.12.2014

11.2.2014

2014-11-15

Definitive Anderung der RheinSchUO
- Anerkannte Klassifikations-
gesellschaften (§ 1.01)

1.12.2015

23.12.2016

21.3.2016 1.2.2016 | 11.12.2015

6.1.2015

2015-11-18

Verlangerung  von  Anordnungen
voriibergehender Art nach § 1.06
RheinSchUO (§§ 7.02 Nr. 3, 8.02 Nr.
5,9.15 Nr. 9 und 10, und 24.02 Nr. 2)

1.4.2016

1.1.2009

21.3.2016 | 12.5.2017 1.7.2009

12.1.2016

2015-11-19

Definitive Anderung der RheinSchUO
- Anerkennung gleichwertiger anderer
Genehmigungen fir Bordklaranlagen
(§ 14a.07)

1.12.2016

5.6.2014

21.3.2016 | 12.5.2017 | 20.12.2016

25.1.2016

2015-11-20

Definitive Anderung der RheinSchUO
- Informations- und Navigationsgerate
(Anlage M Teil | §§ 1 und 3)

1.12.2016

1.1.2013
9.3.2017

21.3.2016 | 12.5.2017 | 20.12.2016

25.1.2016

2015-11-21

Definitive Anderung der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung -
Vorschriften fiur die freie Sicht
(8§ 7.02, 15.01 Nr. 5 und 6, 24.02
und 24.06)

1.12.2016

9.3.2017

21.3.2016 | 12.5.2017 | 20.12.2016

25.1.2016

2015-11-22

Definitive Anderung der RheinSchUO
- Vorschriften fir Fahrzeuge, auf
denen Antriebs- oder Hilfssysteme
installiert sind, die mit Brennstoffen
mit einem Flammpunkt von 55 °C
oder darunter betrieben werden,
insbesondere Fahrzeuge, die
Flussigerdgas (LNG) als Brennstoff
nutzen

1.12.2016

9.3.2017

21.3.2016 | 12.5.2017 | 20.12.2016

25.1.2016

2016-1-10

Definitive Anderung der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung —
Muster des Attests fir Seeschiffe auf
dem Rhein (Anlage G)

1.12.2017

3.2.2017

)= Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung
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3. Verordnung uber das Schiffspersonal

Inkraftsetzung
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VERORDNUNG UBER DAS SCHIFFSPERSONAL AUF DEM RHEIN

Inkraftsetzung der Verordnung, von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften

Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

auf dem Rhein (,,RheinSchPersV*):

Protokoll

Inhalt

-~

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2011-1-8

Anerkennung der  slowakischen
Schiffsflhrerzeugnisse und
Radarzeugnisse

1.10.2011

24.12.2011

4.4.2012

1.10.2011

20.6.2011

2011-I-10

Anerkennung der Osterreichischen
Schiffsflhrerzeugnisse und
Radarzeugnisse

1.10.2011

24.12.2011

4.4.2012

1.10.2011

15.6.2011

2011-11-16

Anerkennung des
Schiffsfuhrerzeugnisses

bulgarischen

1.7.2012

1.7.2012

4.9.2012

1.7.2012

16.12.2011

2012-11-11

Definitive Anderungen der
RheinSchPersV - Anerkennung der
slowakischen Schiffsfiihrerzeugnisse
und Radarzeugnisse

1.1.2013

21.3.2014

30.1.2015

24.5.2013

29.11.2012

2012-11-12

Definitive Anderungen der
RheinSchPersV (§ 6.02)

1.12.2013

21.3.2014

27.1.2015

24.5.2013

15.2.2013

2014-11-13

Anerkennung nichtrheinischer
Matrosenausbildungen

Anderung des § 3.02 Nr. 3 lit. a
RheinSchPersV

1.12.2015

29.7.2015

11.12.2015

6.1.2015

2015-1-7

Anderungen  der _RheinSchPersV
durch eine definitive Anderung

1.7.2016

24.9.2015

1.2.2016

1.7.2016

19.6.2015

2015-1-10

Anderungen der RheinSchPersV -
Anderung der Muster des
Rheinpatents und  verschiedener
Schiffsfihrer- und  Befahigungs-
zeugnisse flr die Radarfahrt (Anlagen
D1, D5, D6 und A5 der
RheinSchPersV)

1.8.2015

1.7.2016

21.10.2015

1.8.2015

19.6.2015

2015-1-11

Mdéglichkeit der Anerkennung von
Bordblchern aus Drittstaaten -
Anderung des § 3.13, der Anlage A1
RheinSchPersV und Einfligung einer
Anlage A 1a

1.7.2016

1.7.2016

12.5.2017

1.7.2016

19.6.2015

2015-11-14

Anerkennung nichtrheinischer
Matrosenausbildungen / Erwerb der
Befahigung ,Bootsmann*
Anderung des § 3.02 Nummer 5
Buchstabe a RheinSchPersV

1.12.2016

1.12.2016

12.5.2017

20.12.2016

25.1.2016

2016-1-6

Definitive Anderungen der
Verordnung Uber das Schiffspersonal
auf dem Rhein — Anderung der
Anlagen A5, D5 und D6 der
RheinSchPersV

1.8.2016

11.4.2017

12.5.2017

20.12.2016

20.6.2016

2016-11-8

Anderungen der Verordnung (iber das
Schiffspersonal auf dem Rhein -
Anderung des Musters des
Rheinpatents in den Niederlanden
(Anlage D1 der RheinSchPersV)

15.7.2016

12.5.2017

22.6.2016

2016-11-9

Anderungen der Verordnung iiber das
Schiffspersonal auf dem Rhein -
Anpassung der Besatzungs-
vorschriften, §§ 3.01, 3.02 Nr. 4 bis 8,
3.15 Nr. 3, 3.16 Nr. 1, 3 und 4 (neu),
3.17 Nr. 1 bis 3, Nr. 6 bis 9 (neu) und
10 (neu), 3.18 Nr. 2, 7.01 Nr. 4, 7.02
Nr. 4, 7.06 Nr. 1 sowie Anlage A1

1.12.2017

3.2.2017

2016-11-10

Anerkennung der Gliltigkeit der
einzelstaatlichen Schiffsfiihrer-
zeugnisse bestimmter Mitgliedstaaten
auf dem Rhein

1.4.2017

11.4.2017

12.5.2017

1.4.2017
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4.1 Untersuchungsausschuss: (Beschluss 2008-11-11)
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Rheinschiffsuntersuchungsordnung
Anlage M, Teil V

3. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung aufgrund gleichwertiger Typgenehmigungen zugelassenen Wendeanzeiger

No Manufacturer Owner of the type approval Date of approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de I'agrément de type Date de I'agrément Autorité compétente N° d'agrément
Nr Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Tag der Zulassung zustandige Behorde Zulassungs-Nr.
’ Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum van de goedkeuring Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
VW ' Radio Zeela.nd Products VW /
001 Falcon 300/500 Radio Zeeland B.V. Industrieweg 17 25.10.2010 Scheepvaartinspectie e-04-101
NL-4538 AG Terneuzen P P
Schwarz Technik Fachstelle der WSV
I;\O/;I' 21:;;8 : 21:;28 Schwarz Technik LehmstraBe 13 30.4.2013 fur Verkehrstechniken e-01-090
D-47059 Duisburg Deutschland
EVT Sigma 350 Radio Zeeland Products Fachstelle der WSV
002 90°/min Radio Zeeland B.V. Industrieweg 17 26.7.2013 fur Verkehrstechniken e-01-087
+ RZ630/ S-300 NL-4538 AG Terneuzen Deutschland
FVT Sigma 350 Radio Zeeland Products Fachstelle der WSV
003 300°/min Radio Zeeland B.V. Industrieweg 17 19.3.2014 fur Verkehrstechniken e-01-087
+ RZ630/ S-300 NL-4538 AG Terneuzen Deutschland
AlphaTurn (River
FVT MIF:)M / MFL( ) Alphatron Marine B.V. Fachstelle der WSV
4 o o Alphatron Marine BV Schaardijk 23 20.7.2015 fiir Verkehrstechniken e-01-086
004 | 90%/min, 300°/min NL-3063 NH Rotterdam Deutschland
+ EBFO1a
FVT Titan 300 Radio Zeeland Products Fachstelle der WSV
90°/min, 270°/min Radio Zeeland Industrieweg 17 7.11.2016 fur Verkehrstechniken e-01-085
005 1, 5300 NL-4538 AG Terneuzen Deutschland
EVT Titan 500 Radio Zeeland Products Fachstelle der WSV
90°/min, 270°/min Radio Zeeland Industrieweg 17 7.11.2016 fur Verkehrstechniken e-01-084
006 +S300 NL-4538 AG Terneuzen Deutschland
EVT Titan 1000 Radio Zeeland Products Fachstelle der WSV
007 90°/min, 300°/min Radio Zeeland Industrieweg 17 15.3.2017 fur Verkehrstechniken e-01-083

+ 8300

NL-4538 AG Terneuzen

Deutschland
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4. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung fiir den Einbau oder Austausch
von Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger anerkannten Fachfirmen
Ist fur ein Land keine Fachfirma angegeben, wurde fiir Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.

Deutschland

Ifd. Nr. Name Adresse TeIefo:z;mmer E-Mailadresse
A&O Schiffselektrik und Kastanienstraie 10
1. Schiffselektronik Ltd. D-47447 Moers (0)9372-939425 arnold.mahnken@t-online.de
(Nicht mehr tétig seit 18.4.2016)
Alphatron Marine Nienhdéfener Str. 29-37 .
2. | Deutschland GmbH D-25421 Pinneberg (0)4101-3771-0 service@alphatron.de
Alt Christl Vidiner Str. 5 .
3. Funkberatung und Verkauf D-93055 Regensburg (0)941-794040 fa.peter.alt@t-online.de
Blauth Ulrike Funk- und HaubtstraRe 3b
4. Nachrichtentechnik D-67p229 Gerolsheim (0)6238-989183 rolf.blauth@t-online.de
(Nicht mehr tétig seit 18.4.2016)
5 Josef Braun GmbH & Co. KG Schiffswerft Am neuen Rheinhafen 14 (0)6232-1309-0 yr@schiffswerft-braun.de
: : D-67346 Speyer '
. . Konig Friedrich Wilhelm StralRe 15 . . .
6. Cretec Schiffstechnik GmbH D-47119 Duisburg (0)2832-9777388 info@cretec-schiffstechnik.de
E&M Engel & Meier Dobelnerstralle 4b . . .
7. Schiffselektronik D-12627 Berlin (0)30-2945445 em-schiffselektronik@t-online.de
. . Hinter dem Rathaus 4 .
8. EBF Elektronik + Mechanik D-56283 Halsenbach (0)6747-1763 ebf-halsenbach@t-online.de
Elektro Erles Blauenstrasse 4
9. . . 7621422598- inf lektro-erles.
(anerkannt vom 1.4.1993 bis 25.3.2014) D-79576 Weil am Rhein (©)76 598-0 info@elekiro-erles.de
Elektro Jansen BoschstralRe 22 . .
10. Inh. J. Jansen D-49733 Haren (Ems) (0)5932 73997-0 info@elektro-jansen.de
Elektro-Navigation Siemensstrale 35 .
. Schick & Co. GmbH D-25462 Rellingen (0)4101-301-233 info@elna.de
Elektronik GmbH Sassnitz Seestralle 40a . . .
12. (Nicht mehr tétig seit 18.4.2016) D-18546 Sassnitz (0)38392-521-0 elektronik_GmbH_Sassnitz@t-online.de
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Telefonnummer

Ifd. Nr. Name Adresse +49 E-Mailadresse
13. | Elektrotechnik Kemming e.K. Kirchstralte 21 (0)2363-52901 elektrotechnik-kemming@t-online.de
D-45711 Datteln
14. | FS Schiffstechnik GmbH & Co KG \év_jr?“g;;a'éiiigurg (0)203 60967-0 f schroeder@fs-schiffstechnik.de
15. Funkservice Dieter Bldmer g?g;f;é%?;ig?g&sm 30 (0)4721-7452-0 info@funkservice-bloemer.de
16. | Funkelektronik Dieter Pundsack gf’;;’;;sé"gfe";nﬁhaven (0)471-974080 info@pundsack.net
17. G und M Tiedemann GbR ggfggygg’ri;gn (0)40-7205526 gundmtiedemanngbr@gmx.de
| st et | SIS e Ossszem | @nmsontecmicde
19. Horn Marineservice GmbH g_azrgnse1n3-cl5_lr:§f:19eter-Str. 6 (0)4841-9145 info@horn-marineservice.de
20. IEA Industrieelektronik GmbH E'jg&%?“éggﬁfftraﬁe 40a (0)3933 802204 info@iea-rossdorf.de
21. IfE Ingenieurbiiro fur Elektronik Er_igfgf‘;’g'fgsz;n (0)351-47004-54 hanicke.ife@versanet.de
22. I(T”tfﬁ th n:;%??gt%e;r;?%jrggrw gl_t;zr;—;in:;er;nbsrigg 6 (0)40-89972-201 marko.meyer@imtechmarine.com
23. | Jentson Nachrichtentechnik g'_tgé 1P 3038213%::1?@ (0)441-21713775 info@jentson.de
24, K+K Systemtechnik g’_‘z‘é?%eg'rzr:nii (0)421-69001-91 detlef@kk-systemtechnik.de
25. Kadlec & Brédlin GmbH gfjf‘;ﬁjtg Slisburg (0)203-47995-0 info@kadlec-broedlin.de
26. | KSE Schiffselektronik e (0)2825-939851 a.strake@kse-duisburg.de
27. | Kurt J. Nos GmbH Postfach 1252 (09372 73-111 nos-schiffstechnik@t-online.de

D-63939 Wérth/Main
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Telefonnummer

Ifd. Nr. Name Adresse +49 E-Mailadresse
28. | Lammers Schiffeslektronik GmbH gg%s%tggs&aerie 16 (0)491-96079-0 INFO@LSELEER.de
29. | Matronik Schiffselekirik u.Schiffselektronik | [0 7 Zannenkaulen 5 (0)2845-29899-0 matronik@matronik.de
30. Mohrs+Hoppe GmbH g?fé%’égogsrrl‘if (0)30-293469-0 info@mohrshoppegmbh.de
31. I\N/I-a?i-nng:r?;)ﬂl & Co. KG gg’é@g?ﬁ;ﬁﬁﬁrég (0)40-29900-0 uwe.holdorf@sperry.ngc.com
(Nicht mehr tétig seit 18.4.2016)
32. gié‘i}'u'\f;”“e GmbH Nomanc 2 sburg (0)203-82650 info@naval-marine.de
33. '(\l/\zla/\élhcto rr:elrzr;n f;‘ffg Serzb1|-z|3.4.2016) gezsg%lf Eﬁéiﬁr' 15 (0)4921-9176-0 navicom@t-online.de
34. f@fﬁf?ﬁﬁf&?ﬁ?@?@"'ﬁzo17) E%‘i'l%'ésgiréz;:doﬁ/njattbg. (0)991-37027-0 peter-com@t-online.de
35. | PUK electronic GmbH g?z"g‘;ré’;g“éggglg;\f Wismar (0)3841-642913 Puskeiler.Robert@t-online.de
36. mg;vot rl\:l;:/l;;et;tig seit 18.4.2016) Sé-.‘ggggg rlv\lgat;i%\eell? (0)621-477662 emx-18@t-online.de
37. | Schafberger Funktechnik \E’)V_%';ﬁ%%g\?\;osﬁtsrzgge_;?etten (0)9409-861250 schafberger-funktechnik@t-online.de
38. | Schwarz Technik GmbH E?Z%Sggagiiggurg (0)203-993370 info@schwarz-technik.de
39. See-Nautic Emden g_ezsg%lg rédn(::jsrt:' 96 (0)4921-27703 info@see-nautic.de
40. | R Willborn g?ggﬂj;ﬁ‘:;;:gjrégo (0)391-5433436 rwschiffstechnik@t-online.de
41. \(’Xl?ézgta;g mgs;t;'; 10.11.2015) ’S'_tge';ggrgt{agga?ie"en (0)6741-7575 hagelstein.schiffselectronic@web.de
42. | Krebs Elektrotechnik e.K. I'g]?'\gggse'g;’r‘i‘ﬁésn_}(imhen (0)7628 1046 info@krebs-elektrotechnik.de
43. Bﬁléi?ilgrrwazsﬁmsrg ZA 34 Bootstechnik und | Moerser St 217-219 (0)203 280-1340 za34.duisburg@polizei.nrw.de

Nautik

D-47198 Duisburg
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Ifd. Nr. Name Adresse TeIefo:z;mmer E-Mailadresse
- . — Leibnizstr.11 info@innovative-navigation.de
44. in-innovative navigation GmbH D-70806 Kornwestheim (0)7154 807-150 www.innovative-navigation.de
Alpha & Omega Elektrotechnik Landeck & Schiestlstralle 1 (0)9392 9349823 . o
45. Rohe GbR D-97904 Dorfprozelten (0)160 97357975 alpha.omega.elektrotechnik@t-online.de
. . Am Streite 10 info@t-schwerdtfeger.de
46. - .
Technik-Service T. Schwerdtfeger D-56729 Nachtsheim (0)2656 9519897 www t-schwerdtfeger.de
. Am neuen Rheinhafen 14 info@schiffswerft-braun.de
47. -
Josef Braun GmbH & Co. KG Schiffswerft D-67346 Speyer (0)6232 1309-10 www._schiffswerft-braun.de
. Honigstralle 21 elektro_point@yahoo.de
48. - —
Elektro Point Markus Mollus D-47137 Duisburg (0)203 44999-400 www. elektro-point.com
49, MSG - Mainschifffahrts-Genossenschaft Stockgrabenweg 2 (0)9392 9341-0 werft@MSGeG.de
eG D-97904 Dorfprozelten www.msgeg.de
N . . Hausmannweg 13 info@diedrichs-schiffstechnik.de
50.
Diedrichs Schiffstechnik GmbH D-26160 Bad Zwischenahn (0)4403 93 99 420 www.diedrichs-schiffstechnik.de
Dr.-Ing. Dieter Urmann . .
51. - ~
Sachverstandiger fiir Binnenschifffahrt D-93049 Regensburg (0)151 51275809 dieter.urmann@t-online.de
Niederlande
Ifd. Nr. Name Adresse Teleforgrmmer E-Mailadresse
Alphatron Marine B.V. . .
1. | (anerkannt vom 6.1.2010 bis 6.1.2016) ﬁf_‘ggg%‘JmSRotter sam (0)10 453 40 00 mﬁf‘f’ﬁéﬁ’r@aﬁ{ﬁﬁfﬁ?m
(anerkannt vom 11.2.2016 bis 6.1.2021) ' )
2 Autena Marine B.V. St. Teunisdmolenweg 48F (0)24-3559417 info@autena.nl
) (anerkannt vom 12.9.2016 bis 12.9.2017) NL-6534 AG Nijmegen www.autena.nl
Imtech Marine Netherlands
(anerkannt vom 31.7.2009 bis 31.7.2015)
Imtech Marine Netherlands B.V.
3 (anerkannt vom 16.2.2016 bis 1.3.2017) Droogdokweg 71 (0)10 428 33 44 info@radioholland.com
’ RH Marine Netherlands B.V. NL-3089 JN Rotterdam www.radioholland.com
(anerkannt vom 14.3.2016 bis 1.3.2021)
Radio Holland Netherlands B.V
(anerkannt vom 1.11.2016 bis 1.3.2017)
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Telefonnummer

Ifd. Nr. Name Adresse +31 E-Mailadresse
4 Navimar B.V. Schependijk 29 (0)115 616329 info@navimar.nl
’ (anerkannt vom 17.12.2009 bis 17.6.2020) | NL-4531 BW Terneuzen http://www.navimar.nl/
5 Northrop Grumman Sperry Marine B.V. Haringbuisweg 33 (0)10 445 16 00 sales.holland@sperry.ngc.com
) (anerkannt vom 14.7.2010 bis 14.7.2015) NL-3133 KP Vlaardingen http://www.sperrymarine.com/
Werkina Werkendam B.V.
6 (anerkannt vom 18.12.2009 bis Biesboschhaven Noord 1b (0)183 502688 info@werkina.nl
’ 18.12.2015) NL-4251 NL Werkendam http://www.werkina.nl
(anerkannt ab 20.4.2016)
. Lelystraat 93G info@marinetec-holland.nl
£ Marinetec Holland B.V. NL-3364 AH Sliedrecht (0)184 41 35 90 www.marinetec-holland.nl
Beneluxweg 2c fluxelectro@planet.nl
8. Flux Electro BV NL-4538 AL Terneuzen (0)115 615121 www.fluxelectro.nl
. Klokweg 16 info@vemservice.nl
9. VEM Elektrotechniek NL-3034 KK Rotterdam (0)10.303 7200 http://www.vemservice.nl/
. - Bunkerhaven 22 info@vissersenvandijk.nl
10. Vissers & van Dijk B.V. NL-6051 LR Maasbracht (0)475 464667 www.vissersenvandijk.nl
- Sisalstraat 9 info@snijderscheepselektro.com
" Snijder Scheepselektro B.V. NL-8281 JJ Genemuiden (0)38 385 71 23 www.shijderscheepselektro.com
Industriestraat 6G info@dmtbv.nl
12. Dutch Marine Technology BV NL-3371XD Hardinxveld — (0)10 890 00 41 www._dmtbv 'nl
Giessendam ) ’
Sasdijk 2c a/b m/s Volta info@Techno-Job.nl
13. | Techno-Job NL-4671 RN Dinteloord (0)167 524224 www.Techno-Job.nl
14, Novio Nautic B.V. 85?685'1"13‘;(? sgmegen (0)24 711 00 20 info@novionautic.nl
15. | Gova Scheepselectronica B.V. g o midderkerk (0)180 463011 andre@gova.info
HDT — Maritieme Elektronica en Sasdijk 23 .
16. Scheepstechniek NL-42JS1 AA Werkendam (0)183 501995 htdhavelaar@gmail.com
. Bereklauw 11 info@sterkenburgelektro.nl
7. Sterkenburg Elektrotechniek NL-4251 KP Werkendam (0)613317209 www. sterkenburgelektro.nl
. Staalindustrieweg 23 info@vdwalelektro.nl
18.
Van der Wal Elektrotechniek NL-2952 AT Alblasserdam (0)78303 0020 www.vdwalelektro.nl
19. Van Tiem Elekiro BV Industriestraat 5 (0)487 59 12 78 info@vantiem.nl

NL-6659 Al Wamel

www.vantiem.nl

alccr17_01de



-132 -

4.2 Untersuchungsausschuss: (Beschluss 2007-11-24)

Rheinschiffsuntersuchungsordnung

Anlage N, Teil 11l
4.Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung
fiir den Einbau oder Austausch von Inland AIS Geraten anerkannten Fachfirmen
Ist fur ein Land keine Fachfirma angegeben, wurde fiir Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.
Deutschland
Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mal-l
+49 Webseite
. Nienhofener Strale 29-37 .
1. Alphatron Marine Deutschland GmbH D-25421 Pinneberg (0)4101-3771-0 service@alphatron.de
Argenaut GmbH Lagerhausstr. 20 .
2. (nicht mehr tatig seit 18.4.2016) D-67061 Ludwigshafen (0)621-68583328 u.schroeder@argenaut-service.de
. . Konig Friedrich Wilhelm StraRe 15 . . .
3. Cretec Schiffstechnik GmbH D-47119 Duisburg (0)2832-9777388 info@cretec-schiffstechnik.de
Christl Alt Vidiner Stralle 5 .
4. Funkberatung und Verkauf D-93055 Regensburg (0)941-794040 fa.peter.alt@t-online.de
. . . Ddobelnerstralle 4b . . .
5. E&M Engel & Meier Schiffselektronik D-12627 Berlin (0)30-2945445 em-schiffselektronik@t-online.de
Elektro Erles Blauenstrasse 4
. 7621422598- inf lektro-erles.
6 (anerkannt vom 17.9.2010 bis 25.3.2014) | 79576 Weil am Rhein (0)7621422598-0 info@elektro-erles.de
Elektro Jansen BoschstralRe 22 . .
7. Inh. J. Jansen D-49733 Haren (Ems) (0)5932 73997-0 info@elektro-jansen.de
Elektro-Navigation Siemensstralle 35 .
8. Schick & Co. GmbH D-25462 Rellingen (0)4101-301-220 info@elna.de
9 Elektrotechnik Kemming e.K Kirchstrafe 21 (0)2363-52901 elektrotechnik-kemming@t-online.de
' gen D-45711 Datteln g :
I Hoebelstralle 36 ,
10. Funkelektronik Dieter Pundsack D-27572 Bremerhaven (0)471-974080 info@pundsack.net
. . i Kapitan-Alexander-Str. 30 , )
11. Funkservice Dieter Blomer D-27472 Cuxhaven (0)4721-7452-0 info@funkservice-bloemer.de
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Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse i
+49 Webseite
12 Furuno Deutschland GmbH Siemensstr. 33 (0)4101-838201 r.elmer@furuno.de
) D-25462 Rellingen ’ '
. . Werftstralle 25 . .
13. FS- Schiffstechnik GmbH D-47053 Duisburg (0)203-60967-0 f.schroeder@fs-schiffstechnik.de
. Auf der Haide 17 .
14. G und M Tiedemann GbR D-21039 BSrmsen (0)40-7205526 gundmtiedemanngbr@gmx.de
HBI Harm Boontjes Internautik Steingasse 29 . . .
15. 2- 7 hb@hbi-schiffstechnik.
5 (Nicht mehr tétig seit 31.10.2016) D-97904 Dorfprozelten (0)9392-9893 b@nhbi-schiffstechnik.de
16 Horn Marineservice GmbH Harmen-Grapengeter Str. 6 (0)4841-9145 info@horn-marineservice.de
' D-25813 Husum '
. L . Friebelstr. 71 . .
17. IfE Ingenieurbiro fiir Elektronik D-01217 Dresden (0)351-47004-54 hanicke.ife@versanet.de
o . s LeibnizstralBe 11 . . . I
18. in-innovative navigation GmbH D-70806 Kornwestheim (0)7154 807 150 info@innovative-navigation.de
. . Alter Postweg 150 . .
19. Jentson Nachrichtentechnik D-26133 Oldenburg (0)441-21713775 info@jentson.de
Imtech Marine Germany GmbH Albert- Einstein Ring 6 . .
20. 0)40-89972-201 ko. tech :
(nicht mehr tétig seit 18.4.2016) D-22761 Hamburg (0)40-89972-20 marko. meyer@imtechmarine.com
. An de Deelen 63 .
21. K+K Systemtechnik D-28779 Bremen (0)421-69001-91 detlef@kk-systemtechnik.de
22 Kadlec & Brodlin GmbH Krausstr. 21 (0)203-47995-0 info@Kkadlec-broedlin.de
’ D-47119 Duisburg ’
. . Rother Berg 80 .
23. KSE Schiffselektronik D-47589 Uedem (0)2825-939851 a.strake@kse-duisburg.de
. . Industriestral’e 16 .
24. Lammers Schiffselektronik GmbH D-26789 Leer (0)491-96079-0 info@lseleer.de
Matronik Schiffselektrik und In den Pannenkaulen 5 . .
25. Schiffselektronik D-47509 Rheurdt (0)2845-29899-0 matronik@matronik.de
26. Mohrs+Hoppe GmbH Saaler Bogen 6 (0)30-293469-0 info@mohrshoppegmbh.de

D-13088 Berlin
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Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse i
+49 Webseite
27 Naval Marine GmbH Duisbur Neumarkt 2 (0)203-82650 info@naval-marine.de
' 9 D-47119 Duisburg '
Pro Nautas B.V. GmbH Kutterweg 1 .
28. (Nicht mehr tétig seit 1.1.2017) D-26789 Leer (0)491 98790 192 service@pro-nautas.de
. Wolfsegger Stralle 16 . .
29. Schafberger Funktechnik D-93195 Wolfsegg- Stetten (0)9409-861250 schafberger-funktechnik@t-online.de
30 Schwarz Technik GmbH Lehmstrafte 13 (0)203-993370 info@schwarz-technik.de
’ D-47059 Duisburg '
. Nesserlander Stralle 96 . .
31. See-Nautic Emden D-26723 Emden (0)4921-27703 info@see-nautic.de
Luruper Chaussee 125 .
32. Transas Europe GmbH D-22761 Hamburg (0)40-890666-0 tmginfo@transas.de
. . . Wobbenhiller Chaussee 11 . . .
33. Trede Schiffs- und Industrieelektronik D-25856 Hattstedt (0)4846-693-633 info@trede-schiffselektronik.de
) . . Berliner Chaussee 180 . . .
34. R. Willborn Schiffstechnik D-39114 Magdeburg (0)391-5433436 rwschiffstechnik@t-online.de
Wolfgang Hagelstein Alte Heerstralle 63 . . .
35. (anerkannt vom 21.5.2010 bis 19.11.2015) | D-56329 St. Goar-Fellen (0)6741-7575 hagelstein.schiffselectronic@web.de
_ Blandorferstralle 25 info@gallandt.de
36. Gallandt Vessel-Navigation-Systems D-26524 Hage (0)4936 9172888 www.gallandt.de
. Im Martelacker 8 . .
37. Krebs Elektrotechnik e.K. D-79588 Efringen-Kirchen (0)7628 1046 info@krebs-elektrotechnik.de
Postfach 1252 . . .
38. Kurt J. Nos GmbH D-63939 Warth/Main (0)9372 73-111 nos-schiffstechnik@t-online.de
Alpha & Omega Elektrotechnik Landeck & Schiestlstralle 1 (0)9392 9349823 . .
39. Rohe GbR D-97904 Dorfprozelten (0)160 97357975 alpha.omega.elektrotechnik@t-online.de
. . Am Streite 10 info@t-schwerdtfeger.de
40. Technik-Service T. Schwerdtfeger D-56729 Nachtsheim (0)2656 9519897 www t-schwerdtfeger.de
41. Josef Braun GmbH & Co. KG Schiffswerft | ™ néuen Rheinhafen 14 (0)6232 1309-0 yr@schiffswerft-braun.de

D-67346 Speyer

www.schiffswerft-braun.de
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Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse i
+49 Webseite
. Honigstrale 21 elektro_point@yahoo.de
42. Elektro Point Markus Mollus D-47137 Duisburg (0)203 44999-400 www. elektro-point.com
MSG - Mainschifffahrts-Genossenschaft Stockgrabenweg 2 werft@MSGeG.de
43. eG D-97904 Dorfprozelten (0)9392 9341-0 www.msgeg.de
Lo . . Hausmannweg 13 info@diedrichs-schiffstechnik.de
44. Diedrichs Schiffstechnik GmbH D-26160 Bad Zwischenahn (0)4403 93 99 420 www.diedrichs-schiffstechnik.de
Wasserstrallen- und Schifffahrtsamt Bauhofstrae 11
45. Minden - Bauhof Minden . (0)571 6458-2928 bhf-minden@wsv.bund.de
i D-32425 Minden
(nur fir Fahrzeuge der WSV)
Dr.-Ing. Dieter Urmann . .
46. Sachverstandiger fiir Binnenschifffahrt D-93049 Regensburg (0)151 51275809 dieter.urmann@t-online.de
Niederlande
Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+31 Webseite
Alphatron Marine B.V. . Schaardijk 23 T. (0)10-4534000 survey@alphatronmarine.com
1 (anerkannt vom 6.1.2010 bis 6.1.2016) NL-3063 NH Rotterdam M. (0)6-53940856 www.alphatronmarine.com
(anerkannt vom 11.2.2016 bis 6.1.2021) ' ap ’
Autena Marine B.V.
. Teuni | 48F inf .nl
2 (anerkannt vom 8.1.2010 bis 8.1.2016) ﬁt_égg'?&“ﬁiﬁ:‘gfn 8 (0)24-3559417 w\;\?::‘tt:::;
(anerkannt vom 12.9.2016 bis 12.9.2017) Imeg : :
De Wolf Products B.V. .
3. (anerkannt vom 18.12.2009 bis EEZfO 1 PA Yerseke (0)113-573580 Vrc;w';?vj;‘]’f "rgi’jﬁ:‘jz;"
18.12.2015) ' P '
4 Huisman Maritiem B.V. Koningstraat 101 (0)487-518555 maritiem@huisman-elektro.nl
' (anerkannt vom 9.11.2009 bis 9.11.2015) NL-6651 KK Druten www.huisman-elektro.nl
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Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+31 Webseite
Imtech Marine Netherlands
(anerkannt vom 31.7.2009 bis 31.7.2015)
Imtech Marine Netherlands B.V.
5 (anerkannt vom 16.2.2016 bis 1.3.2017) Droogdokweg 71 (0)10-4283344 info@radioholland.com
' RH Marine Netherlands B.V. NL-3089 JN Rotterdam www.radioholland.com
(anerkannt vom 14.3.2016 bis 1.3.2021)
Radio Holland Netherlands B.V.
(anerkannt vom 1.11.2016 bis 1.3.2017)
6 Navimar B.V. Schependijk 29 (0)115 616329 info@navimar.nl
’ (anerkannt vom 17.12.2009 bis 17.6.2020) | NL-4531 BW Terneuzen http://www.navimar.nl/
7 Northrop Grumman Sperry Marine B.V. Haringbuisweg 33 (0)10 445 16 00 sales.holland@sperry.ngc.com
’ (anerkannt vom 14.7.2010 bis 14.7.2015) NL-3133 KP Vlaardingen http://www.sperrymarine.com/
SAM Electronics Nederland B.V. . .
8. (anerkannt vom 25.11.2009 bis \Jzerwerkerkade 36 (0)10 4795444 info@sam-electronics.nl
NL-3077 MC Rotterdam http://www.sam-electronics.nl/
25.11.2014)
Shlpt.ror.1 Marine Communication De Dolfijn 24 . (0)228 317437 |nfo@sh|ptron..nl
Specialists B.V. & NL-1601 MG Enkhuizen http://www.shiptron.nl/

9. Shiptron Radio Inspections B.V. . - . .
(anerkannt vom 18.12.2009 bis ﬁ[’_%%’;smagihuizen (0)228 755397 L?f'i;’ﬁicstﬁ”fr?nszg’:?”'”'
18.12.2020) P- -Shiptron.

Werkina Werkendam B.V.
(anerkannt vom 18.12.2009 bis Biesboschhaven Noord 1b info@werkina.nl
10. 18.12.2015) NL-4251 NL Werkendam (0)183-502688 www.werkina.nl
(anerkannt ab 20.4.2016)
. Lelystraat 93G info@marinetec-holland.nl
. Marinstec Holland B.V. NL-3364 AH Sliedrecht (0)184 41 3590 www.marinetec-holland.nl
Beneluxweg 2c fluxelectro@planet.nl
12. Flux Electro BV NL-4538 AL Terneuzen (0)115 615121 www.fluxelectro.nl
13. AiM Slurink Elektrotechniek BV Ohmweg 71 (0)786933947 info@aimsiurink.nl

NL-2952 BB Alblasserdam

www.aimslurink.nl
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Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+31 Webseite
. Klokweg 16 info@vemservice.nl
14. VEM Elektrotechniek NL-3034 KK Rotterdam (0)10.303 7200 http://www.vemservice.nl/
. . Bunkerhaven 22 info@vissersenvandijk.nl
1. Vissers & van Dijk B.V. NL-6051 LR Maasbracht (0)475 464667 www.vissersenvandijk.nl
- Sisalstraat 9 info@snijderscheepselektro.com
16. Snijder Scheepselekiro B.V. NL-8281 JJ Genemuiden (0)38 38571 23 www.snijderscheepselektro.com
Industriestraat 6G info@dmtbv.nl
17. Dutch Marine Technology BV NL-3371XD Hardinxveld — (0)10 890 00 41 )
. www.dmtbv.nl
Giessendam
Sasdijk 2c a/b m/s Volta info@Techno-Job.nl
18. | Techno-Job NL-4671 RN Dinteloord (0)167 524224 www. Techno-Job.nl
. . Oude Haven 47 . . .
19. Novio Nautic B.V. NL-6511 XE Nijmegen (0)24 711 00 20 info@novionautic.nl
. Ringdijk 530 .
20. Gova Scheepselectronica B.V. NL-2987 VZ Ridderkerk (0)180 463011 andre@gova.info
HDT — Maritieme Elektronica en Sasdijk 23 .
21. Scheepstechniek NL-4251 AA Werkendam (0)183 501995 htdhavelaar@gmail.com
. Bereklauw 11 info@sterkenburgelektro.nl
22. Sterkenburg Elektrotechniek NL-4251 KP Werkendam (0)613317209 www.sterkenburgelektro.nl
. Staalindustrieweg 23 info@vdwalelektro.nl
23 Van der Wal Elekirotechniek NL-2952 AT Alblasserdam (0)78303 0020 www.vdwalelektro.nl
o4, Van Tiem Elektro BV Industriestraat 5 (0)487 59 12 78 info@vantiem.nl

NL-6659 Al Wamel

www.vantiem.nl
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4.3 Untersuchungsausschuss: (Beschluss 2013-I-16)
ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2016
vom 1. Dezember 2016

Zu § 10.03b — Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz von Maschinen-, Kessel- und
Pumpenraumen

Feuerloschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

SCENIC GEM

Unter Anwendung von § 2.19 Nr. 1 wird abweichend von § 10.03b RheinSchUO dem Fahrgastschiff
“Scenic Gem” mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02335900 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestanden, die Feinspriih-Sprinkleranlage von Knaack & Jahn Schiffoau GmbH mit
Sprinklerdisen-Typ MK6-System in den Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen zu verwenden.

Das Wasser darf ausschlief3lich in Form von Wassernebel in den zu schitzenden Raum abgegeben
werden. Die TropfchengréRe muss 5 bis 300 Mikrometer betragen.

Diese Feuerldschanlagen mussen uber die Anforderungen nach § 10.03b Nummer 1 bis 7 und 9
hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen, Nummer 8 gilt sinngeman:

a) Die Feuerldschanlage muss uber eine Typgenehmigung nach MSC/Circ. 1165' oder eines
anderen von einem Mitgliedstaat anerkannten Standards verfugen. Die Typgenehmigung erfolgt
durch eine anerkannte Klassifikationsgesellschaft oder eine akkreditierte Prifinstitution. Die
akkreditierte Prufinstitution muss der Europaischen Norm Uber die allgemeinen Anforderungen
an die Kompetenz von Prif- und Kalibrierlaboratorien (EN ISO/CEI 17025 : 2005) genugen.

b) Die Feuerldschanlage muss nach der Grolie des groften zu schiitzenden Raumes bemessen
werden und in der Lage sein, das Wasser fir die Dauer von mindestens 30 Minuten
kontinuierlich im Raum zu versprihen.

c) Die Pumpen, ihre Schalteinrichtungen und die fir den Betrieb der Anlage notwendigen Ventile
mussen in einem Raum auflerhalb der zu schitzenden Raume installiert werden. Der Raum, in
dem sie sich befinden, muss von den angrenzenden Raumen durch Trennflachen mindestens
des Typs A30 abgeteilt werden.

d) Die Feuerléschanlage muss mindestens bis zu den Ausléseventilen standig mit Wasser
vollstandig gefiillt sein und unter dem erforderlichen Betriebsvordruck stehen. Die Pumpen fiir
die Wasserzufuhr missen bei Auslésung der Anlage automatisch gestartet werden. Die Anlage
muss Uber eine kontinuierlich arbeitende Wasserversorgung verfligen. Es sind Vorkehrungen zu
treffen, um zu vermeiden, dass die Funktionsfahigkeit der Anlage durch Verunreinigungen
beeintrachtigt wird.

e) Das Leitungssystem muss anhand einer geeigneten hydraulischen Berechnung ausgelegt sein.

1 Rundschreiben MSC/Circ. 1165 - Uberarbeitete Richtlinien fir die Zulassung gleichwertiger wasserbasierter Feuerlésch-

einrichtungen fiir Maschinenraume und Ladungspumpenrdume - vom 10. Juni 2005 in der durch die EntschlieRungen
MSC/Circ.1269, MSC/Circ.1386 und MSC/Circ.1385 geanderten Fassung.
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Anzahl und Aufstellung der Spriihkopfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schiitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihdiisen miissen so angeordnet sein, dass
die Verteilung des Wassernebels im gesamten zu schiitzenden Raum, insbesondere an Stellen,
die ein erhdhtes Brandrisiko darstellen, auch hinter Einbauten und unter den Flurplatten,
gewabhrleistet ist.

Die elektrischen Komponenten der Feuerléschanlage im zu schitzenden Raum missen
mindestens der Schutzklasse IP54 entsprechen. Das System muss lber zwei unabhangige
Energiequellen mit automatischer Umschaltung verfiigen. Eine der Energiequellen muss sich
aulerhalb des zu schitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss allein die
Funktionsfahigkeit der Anlage gewahrleisten kénnen.

Die Feuerléschanlage muss mit redundanten Pumpen ausgestattet sein.

Die Feuerldschanlage muss mit einer Anlageniberwachung ausgeristet sein, die in den
nachfolgend aufgeflihrten Fallen ein Alarmsignal im Steuerhaus ausldst:

- niedriges Niveau im Wassertank (falls vorhanden),

- Spannungsausfall,

- Druckabfall in den Niederdruckleitungen der Anlage,
- Druckabfall im Hochdrucksystem,

- bei der Aktivierung der Anlage.

Die fur die Installation, Prifung und Dokumentation der Anlage nach Nummer 9 erforderlichen
Unterlagen missen mindestens umfassen:

- Gesamtibersichtsplan des Systems mit Angabe der Rohrleitungsquerschnitte und Typen der
Sprihdisen,

- hydraulische Berechnung nach Buchstabe d,
- technische Dokumentation des Herstellers mit allen Komponenten der Anlage,
- Wartungshandbuch.

WartungsmaRnahmen, insbesondere in Bezug auf den Zustand der Spriihdiisen, sind regelmafig
durchzufiihren, gemal den Auflagen des Anlagenherstellers und des Loschmittelherstellers
(technische Datenblatter).
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2017
vom 23. Februar 2017

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinen-,
Kessel- und Pumpenraumen

Trockenes aerosolbildendes SBC' - Léschmittel

ABEL TASMAN

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Satz RheinSchUO wird dem Tageausflugsschiff ,Abel
Tasman“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02324703 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestanden, im Maschinenraum trockenes aerosolbildendes SBC-L&schmittel zu
verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2, Nr. 3, Nr. 5, Nr. 6 und Nr. 9 finden dementsprechend Anwendung.

Das trockene aerosolbildende SBC-Léschmittel ist typgenehmigt gemaf der Richtlinie 96/98/EG
des Rates vom 20. Dezember 1996 Uber Schiffsausriistung.

Das trockene aerosolbildende SBC-Loschmittel wird in speziell dafiir vorgesehenen drucklosen
Behaltern im zu schitzenden Raum aufbewahrt. Diese Behalter miissen so angebracht sein,
dass das Loschmittel gleichmalig verteilt wird. Insbesondere muss das Ldschmittel auch unter
den Bodenplatten wirken.

Die Inbetriebnahme der Loschanlage muss Uber eine elektrische Steuerung im Sinne von
§ 10.03b Nr. 5 Buchstabe c erfolgen. Jeder Behalter wird separat mit der Einrichtung fir die
Inbetriebnahme verbunden.

Die Menge an trockenem aerosolbildendem SBC-Ldschmittel fir den zu schitzenden Raum
muss mindestens 113 g/m? des Bruttovolumens des Raums betragen.

Die Behalter mit Loschmittel missen nach 15 Jahren ausgetauscht werden. Die
Notstrombatterien sind spatestens nach sechs Jahren auszutauschen.

Diese Empfehlung gilt ausschlieRlich flir die Brandklasse B.
An den Ein- und Ausgangen des Maschinenraums ist ein Hinweisschild anzubringen mit der

Aufschrift, dass im Maschinenraum keine Werkstoffe der Klasse A (Holz, Papier oder Lappen)
abgelegt oder gelagert werden durfen.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (17) 11 rev. 1 zu entnehmen.)

1

Solid Bound Compound
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5.1 Ausschuss fir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen

(Beschluss 2016-1-6)

VERORDNUNG UBER DAS SCHIFFSPERSONAL AUF DEM RHEIN
(Schiffspersonalverordnung-Rhein, RheinSchPersV)

A5 Als gleichwertig anerkannte im Ausland ausgestellte Schifferdienstbicher

Staat

Zustandige ausstellende Behorde

Beschluss

Tschechische Republik

Statni plavebni sprava Praha

Jankovcova 4
170 00 Praha 7

Tel. +420 234 637 111
Fax +420 266 710 545
pobockapraha@plavebniurad.cz

Statni plavebni sprava Décin

Husitska 1403/8
405 01 Décin 1

Tel. +420 412 557 411
Fax +420 412 510 081
pobockadecin@plavebniurad.cz

2000-1-26

Statni plavebni sprava Prerov

Bohuslava Nemce 640

750 02 Prerov

Tel. +420 581 250 911
Fax +420 581 250 910
pobockaprerov@plavebniurad.cz

Osterreich

Bundesministerium fir Verkehr,
Innovation und Technologie, Oberste
Schifffahrtsbehérde

Radetzkystrale 2
1030 Wien

Tel. +43 171162
Fax +43 17130326
mobil:

+43 664 818 88 68
+43 664 818 89 09
+43 664 818 89 10
w2@bmvit.gv.at

Fir die Erteilung von Sichtvermerken zusatzlich:

Schifffahrtsaufsicht Hainburg

Donauléande 2
2410 Hainburg

Tel. +43 2165 62 365

Fax +43 2165 62 365-99

mobil:

+43 664 818 88 50

+43 664 818 88 51

+43 664 818 88 52
schifffahrtsaufsicht.hainburg@bmvit.gv.at

Schifffahrtsaufsicht Wien

Handelskai 267
1020 Wien

Tel. +43 1728 37 00

Fax +43 1728 37 00-99

mobil:

+43 664 / 818 88 53

+43 664 / 818 88 54

+43 664 / 818 88 55

+43 664 / 818 88 56
schifffahrtsaufsicht.wien@bmvit.gv.at

2010-11-3

Schifffahrtsaufsicht Krems

Am Schutzdamm 1
3500 Krems

Tel. +43 2732 83 170

Fax +43 2732 83 170-99

mobil:

+43 664 / 818 88 57

+43 664 / 818 88 58

+43 664 / 818 88 59
schifffahrtsaufsicht.krems@bmvit.gv.at

Schifffahrtsaufsicht Grein

Am Hofberg 2
4360 Grein

Tel. +43 7268 / 320

Fax +43 7268 /7431

mobil:

+43 664 / 818 88 60

+43 664 / 818 88 61

+43 664 / 818 88 62
schifffahrtsaufsicht.grein@bmvit.gv.at
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Staat Zustiandige ausstellende Behorde Beschluss
Osterreich
Schifffahrtsaufsicht Linz Regensburgerstralie 4 Tel. +43 732 /777 229
4020 Linz Fax +43 732 /777 229-99
mobil:
+43 664 / 818 88 63
+43 664 / 818 88 64
+43 664 / 818 88 65
schifffahrtsaufsicht.linz@bmvit.gv.at 2010-11-3
Schifffahrtsaufsicht Engelhartszell Nibelungenstrafie 3 Tel. +43 7717 / 8026
4090 Engelhartszell Fax +43 7717 / 8026-99
mobil:
+43 664 / 818 88 66
+43 664 / 818 88 67
+43 664 / 818 88 70
schifffahrtsaufsicht.engelhartszell@bmvit.gv.
at
Bulgarien
Maritime Administration Ruse 7000 Tel. +359 82 815 815
20 Pristanistna St. Fax +359 82 824 009
stw_rs@marad.bg 2010-11-3
Maritime Administration Lom 3600 Tel. +359 971 66 963
3 Dunavski park St. Fax +359 971 66 961
stw_Im@marad.bg
Ungarn
Budapest Févaros Kormanyhivatala, Adresse postale : Tel. +36 1474 1750 2010-11-3
Kozlekedési Féosztaly H-1387 Budapest 62, Pf. 1007 Fax +36 1311 1412
) . . Situation : hajozas@bfkh.gov.hu
Government Office of the Capital City L
Budapest, Department of Transport 1066 Budapest,Teréz korut 62.
Polen
Inland Navigation Office in Bydgoszcz ul. Konarskiego 1/3 Tél. +48 52 320 42 30
Urzad Zeglugi Srodlgdowej w 85-066 Bydgoszcz Fax +48 52 320 42 24
Bydgoszczy urzad@bydg.uzs.gov.pl
Inland Navigation Office in Gdansk ul. Na Stoku 50 Tél. +48 58 301 84 14
Urzad Zeglugi Srodlgdowej w Gdansku | 80-874 Gdansk Fax +48 58 346 21 55
urzad@gda.uzs.gov.pl
Inland Navigation Office in Gizycko ul. kuczanska 5 Tél. +48 87 428 56 51
Urzad Zeglugi Srodladowej w Gizycku 11-500 Gizycko Fax +48 87 428 56 51
urzad@giz.uzs.gov.pl 2010-11-3

Inland Navigation Office in Kedzierzyn-
Kozle

Urzad Zeglugi Srédlgdowej w
Kedzierzynie-Kozlu

ul. Chetmonskiego 1
47-206 Kedzierzyn-Kozle

Tél. +48 77 472 23 60
Fax +48 77 472 23 61
urzad@k k.uzs.gov.pl

Inland Navigation Office in Krakow
Urzad Zeglugi Srédlgdowej w
Krakowie

ul. Ujastek 1
31-752 Krakow

Tél. +48 12448 10 58
Fax +48 12 448 10 61
urzad@kr.uzs.gov.pl

Inland Navigation Office in Szczecin
Urzad Zeglugi Srodlgdowej w
Szczecinie

Plac Batorego 4
70-207 Szczecin

Tél. +48 91434 0279
Fax +48 91434 0129
sekretariat@szczecin.uzs.gov.pl
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Staat Zustandige ausstellende Behorde Beschluss
Polen
Inland Navigation Office in Warszawa ul. Modlinska 17 Tél. +48 22 635 93 30
Urzad Zeglugi Srédlgdowej w 03-199 Warszawa Fax +48 22 635 93 30
Warszawie urzad@waw.uzs.gov.pl 2010-1I-3
Inland Navigation Office in Wroclaw ul. pl. Powstancow Warszawy 1 Tél. +48 71 329 18 93
Urzad Zeglugi Srédigdowej we 50-153 Wroctaw Fax +48 71329 18 93
Wroctawiu urzad@wroc.uzs.gov.pl
Ruménien
Autorité navale roumaine, Constanta Port No. 1, Tel: +40 241555676 2010-11-3
900900 Constanta Fax +40 341730349

rna@rna.ro

Igrigore@rna.r
Slowakische Republik

N 2010-11-3

Dopravny urad Letisko M.R. Stefanika Tel. +421 2 333 00 217
Divizia vnutrozemskej plavby 823 05 Bratislava plavba@nsat.sk

Die Muster der anerkannten Schifferdienstblicher sind auf der Website der ZKR auf der Seite mit den

zur Anwendung der Verwaltungsvereinbarung zweckdienlichen Informationen zuganglich.

alccr17_01de




- 144 -

D5 Als gleichwertig anerkannte SchiffsfiUhrerzeugnisse

I. Schiffsfiihrerzeugnisse der Mitgliedstaaten

Name des als

Muster des als

Staat gleichwertig anerkannten Zusitzliche Bedingungen Zustanglghg.a:sstellende glelclzlwertlg
Zeugnisses ehorde(n) aZner a_nnten
eugnisses

D Schifferpatent A nur in Verbindung mit einem Generaldirektion

Streckenzeugnis nach dem Muster der Wasserstrallen und
Anlage D3 der Verordnung Uber das Schifffahrt
Schiffspersonal auf dem Rhein fur die Ulrich-von-Hassell-StralRe
Fahrt auf der Strecke zwischen den 76 Muster
. Schleusen Iffezheim (km 335,92) und 53123 Bonn —
D Schifferpatent B der Spyck’'schen Fahre (km 857,40) Email:
gultig. gdws@wsv.bund.de
Telefon: 0228/42968-0
Telefax: 0228/42968-1155
NL Groot vaarbewijs A voor de | - nurin Verbindung mit einem CBR, divisie CCV
binnenvaart Streckenzeugnis nach dem Muster der Lange Kleiweg 30
Anlage D3 der Verordnung lber das 2288 GK Rijswijk ZH Muster
Schiffspersonal auf dem Rhein fiir die ausgestellt seit
Fahrt auf der Strecke zwischen den Postbus 1810 dem 12. Oktober
Schleusen Iffezheim (km 335,92) und 2280 DV Rijswijk ZH 2016
der Spyck’schen Fahre (km 857,40)
gultig,
- der Inhaber muss mindestens 21
Groot vaarbewijs B voor de | Jahre alt sein.

NL binnenvjaart Muster .
ausgestellt bis
zum 11. Oktober
2016

NL Groot vaarbewijs | - nur in Verbindung mit einem bis zum 1. Méarz 2001

Streckenzeugnis nach dem Muster der durch den KOFS

Anlage D3 der Verordnung iber das ausgestellt

Schiffspersonal auf dem Rhein fiir die

Fahrt auf der Strecke zwischen den

Schleusen Iffezheim (km 335,92) und

der Spyck’schen Fahre (km 857,40) Muster
NL Groot vaarbewijs Il glltig,

- der Inhaber muss mindestens 21
Jahre alt sein,

- der Inhaber ist nur bis zum 50.
Lebensjahr zur Fahrt auf dem Rhein
berechtigt.

alccr17_01de




-145 -

Name des als

Zustandige

Muster des als
gleichwertig

Staat glelchv;ertlg e_merkannten Zusatzliche Bedingungen Ausstellungsbehérde(n) anerkannten
eugnisses z .
eugnisses
B Schiffsflhrerzeugnis/ - nur in Verbindung mit einem S.P.F. Mobilité et
Vaarbewijs A Streckenzeugnis nach dem Muster der Transports/F.O.D.
Anlage D3 der Verordnung liber das Mobiliteit en vervoer
Schiffspersonal auf dem Rhein fiir die Direction Générale
Fahrt auf der Strecke zwischen den Transport Terrestre/
Schleusen Iffezheim (km 335,92) und Directoraat- Generaal
der Spyck’schen Fahre (km 857,40) Vervoer Te Land
gultig, City Atrium
- der Inhaber muss mindestens 21 Rue du Progrés 56 Muster
Schiffsfilhrerzeugnis/ Jahre alt sein, B-1210 Brussel

B Vaarbewijs B - der Inhaber muss bei Erreichen des
50. Lebensjahres einen Bescheid zur
Tauglichkeit nach dem Muster der
Anlage B3 der Verordnung tber das
Schiffspersonal auf dem Rhein
vorlegen, der nach Maftgabe der
genannten Regelung zu erneuern ist.
- nur in Verbindung mit einem | Schweizerische
Streckenzeugnis nach dem Muster der | Rheinhafen
Anlage D3 der Verordnung Uber das | Direktion

CH Hochrheinpatent Schiffspersonal auf dem Rhein fir die | Postfach Muster

Fahrt auf der Strecke zwischen den
Schleusen [ffezheim (km 335,92) und
der Spyck'schen Fahre (km 857,40)
gultig

CH-4019 Basel

info@portof.ch
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Deutsches Muster

Schifferpatent fiir die Binnenschifffahrt A und B
(85 mm x 54 mm — Grundfarbe blau; entsprechend ISO-Norm 7810)

- (Vorderseite)
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Niederlandische Muster

Groot vaarbewijs A en B voor de binnenvaart (seit dem 12. Oktober 2016 ausgestellt)

(Vorderseite)
= B
VAARBEWI)S VOOR NEDERLAND
BINNENVAARTUIGEN A/B Sy
1. KUNSTEREN - VAN DER GRAAFBERG %

2. GERALDUS, RINUS WILLEM THEODOOR
3. 29/02M1960 - BERKEL EN ROODENRIIS

4. 140822016

7. -.-—-?”-? 6.

8 A

9. R

10. 14082026

11. .4 ;

5. 0123456789

. J
= O”ﬁ

VAARBEWILIS VOOR BINNENVAARTUIGEN VOOR HET g

VERVOER VAN GOEDEREN EN PERSONEN 2

(=

1. Naam van de houder 8. R -Radar i

2. Voornaaminarmen) - Categorie en capacieit van

3. Datum en plaats van geboorie het vaartuig {ton, kW of aantal

4. Datum wan afgifie van het vaarbewijs passagers)

5. Nummer van afigifte 10.Datum waarcp het vaarbewijs verloopt

@. Foto wan de houder 11_Aant=kenmngien)

7. Handbekening wan de howder Beperkingien}

8. A_Alle waterwegen uitgezonderd

de Rijn
B. Alle watenwspen uilgezonderd
maritieme watenwegen en de Rijn b _.,_'.\
www.cbrnl C r

! A

(Ruckseite)
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Groot vaarbewijs A en B voor de binnenvaart (bis zum 11. Oktober 2016 ausgestellt)
(85 mm x 54 mm — Hintergrund blau)

(Vorderseite)
S e e — e el

AVEE

(Rickseite)
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Groot vaarbewijs | und Il

(Vorderseite)

RN RN R R RN R RN RN AR RS
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Groot vaarbewijs 1*)

P e

registratienummer

VB 001002473

naam

voornamen

geboorteplaats

geboortedatum

I
THOLEN

27 maart 1966

vaarbewijs is geldig tot

afgegeven op

27 maart 2031

27 maart 1991

-150 -

(Ruckseite)

GROOT VAARBEWIJS |, AFGEGEVEN VOOR

DE VAART OP DE RIVIEREN, KANALEN EN
MEREN (BINNENWATEREN MET UITZONDERING
VAN DE WESTERSCHELDE, DE OOSTERSCHELDE
HET IJSSELMEER, DE WADDENZEE, DE EEMS
EN DE DOLLARD)

afgegeven door  de directeur van de Stichting Kaninklijk
Onderwijsfonds voor de Scheepvaart te

Amsterdam

handtekening
directeur KOF

handtekening houder

.

De Minister van Verkeer en Waterstaat heeft op grond van anikel 18 van de
Binnenschepenwet an artikel 2a van fiet Besluit vaarbewijzen Ginnenvaart de
Stichting Koninklijk Onderwijsfonds voor de Scheepvaart te Amstardam aangewezen
vls instelling belast met de afgifte van het groot vaarbewijs {Stert 1990, 42}

i

Groot vaarbewijs 11*)

e,
registratisnommes

VB 000646874

nasm

woornaman

geboortoplasds

gabppradatom

——
—
NECKARSTEINHACH

02 mei 1936

vadrbawl|s is geldig lok

#lgegaven op

algeguvan door

handrekening
diracteur KOF

02 mei 2001

17 okiober 1986

de drecteur van de Stichting Koninklijk
Ondarsajsionds weor de Scheopeaseiie
A -

handtokening Rouder

W6 nsLalaag balial Mt de S1Gde AN Rt D0 vaaTEaWAE (Siort 1000, £21

*) Dieses Dokument kann auch durch den ,Minister van Verkeer en Waterstaat, namens deze, De Directeur-Generaal

PHEPRELEHT IR R

Scheepvaart en Maritieme Zaken” ausgestellt werden.

e

Kleine vaarbewijzen zijn geldig voor het varen met:
1:schepen met een lengte van minder dan 20'meter, niet zijnde:
a een sleep- of duwhoot, gebezigd om schepen met een lengte van 20 meter
of meer te slepen, te duwen of langszij vastgemaakt mee te voeren;
b een schip, gebezigd voor het bedrijfsmatig vervoer van meer dan 12 personen
buiten de bemanning.
2 schepen met een lengte van 20 meter of meer, waarmee niet bedriffsmatig
wordt gevaren.
Grote vaarhewijzen zijn geldig voor het varen met alle schepen.

GROOT VAARBEWIJS I, AFGEGEVEN VOOR
DE VAART OP ALLE BINNENWATEREN

e
Kleing vaachawlizen o0 goldig voor Bat varen met
15chupen met een lengte van minder dan 20 mater, niet 2ynde
n-oan slowp: of duwhoot. gebernigd om schepen met eon lengre van 2 meter
o meor 10 sSepen, 18 duwen of langssii vasigemaaki mec e voaren;
b oen schip, grbezigd voor bt baddlsmat g versoer van mear dan 17 personan
Bugan de bemanning
2 pchapen met aen lange van 70 mesar of meer, waarmes niot bedajlsmatig
wordt giranen
Grede vaarbewi[zen zin geidig voor bet vinen met ple schepen
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Belgisches Muster

Material der Karte entsprechend ISO-Norm 7810

(Vorderseite)

VAARBEWIJS VOOR BINNENVAARTUIGEN BELGIE

5%

-

T

XXX 5. 000
XXX

02.01.1996 — B — BRUSSEL

02.01.1996 6.

bl A

Hit
AB

-R

-P

10. 01.01.2061
11.

©o®N

(Rickseite)

VAARBEWIJS VOOR BINNENVAARTUIGEN VOOR HET
VERVOER VAN GOEDEREN EN PERSONEN

Naam van de houder
Voornaam (namen)
Datum en plaats van geboorte
Datum van afgifte van het vaarbewijs
Nummer van afgifte
Foto van de houder
Handtekening van de houder
A. Geldig op alle waterwegen uitgezonderd de Rijn
B. Geldig op alle waterwegen uitgezonderd maritieme waterwegen en de
Rijn
9. - R (radar)
- P (meer den 12 personen)
10. Datum waarop het vaarbewijs verboot
11.  Aantekening(en)
Beperking(en)

ONOARWN =

Model van de Europese Unie
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Carte conforme a la norme ISO 7810

(Vorderseite)

CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU BELGIQUE

DE NAVIGATION INTERIEURE

5%

S

1. XXX 5. 000
2. XXX
3. 02.01.1996 — B — BRUXELLES
4. 02.01.1996 6.
7. HHH#
8. AB
9. R

P
10. 01.01.2061
11.

(Rickseite)
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION
INTERIEURE POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE
PERSONNES
1. Nom du titulaire
2. Prénom(s)
3. Date et lieu de naissance
4, Date de délivrance du certificat
5. Numéro de délivrance
6. Photographie du titulaire
7. Signature du titulaire
8. A. Valable sur toutes les voies d’eau sauf le Rhin
B. Valable sur toutes les voies d’eau sauf les voies d’eau maritimes et le
Rhin

9. - R (radar)

- P (plus de 12 personnes)
10. Date d’expiration
11.  Mention(s)

Restriction(s)

Modele de I'Union européenne
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Schweizer Muster




- 154 -

Il — Schiffsfiihrerzeugnisse von Drittstaaten

Name des als Zustindige Muster des als
Staat gﬂfl:::l?:elg Zusétzliche Bedingungen ausstellende g:::'f?;:ﬁ:;ﬁ
Zeugnisses Behdrde(n) Zeugnisses
- nur in Verbindung mit einem Rumanische
Streckenzeugnis nach dem Muster der | Seeschifffahrtsbehorde,
Anlage D3 der Verordnung Uber das Constanta Port No. 1,
RO Schiffsfiihrerzeugnis A Schiffspersonal auf dem Rhein fiir die 900900 Constanta, Muster
Fahrt auf der Strecke zwischen den Rumanien
Schleusen Iffezheim (km 335,92) und Tel : 0241/616.129 ;
der Spyck’schen Fahre (km. 857,40) 0241/60.2229
gultig, Fax : 0241/616.229 ;
- der Inhaber muss mindestens 21 0241/60.1996
Jahre alt sein Email : rna@rna.ro
der Inhaber muss bei Vollendung des
o . 50. Lebensjahres einen Bescheid zur
RO Schiffsfihrerzeugnis B | 1ayglichkeit nach dem Muster der Muster
Anlage B3 der Verordnung tber das
Schiffspersonal auf dem Rhein
vorlegen, der nach MaRRgabe der
genannten Regelung zu erneuern ist.
- das Zeugnis ist auf der Strecke Statni plavebni sprava,
zwischen den Schleusen Iffezheim Jankovcova 4
(Rhein km 335,92) und der Praha 7
Kapitanszeugnis der Spyck’schen Fahre (Rhein km 857,40) | 170 04
cz’ Klasse | (B) nur in Verbindung mit einem Tschechische Republik Muster
(gultig bis 31.12.2017) Streckenzeugnis nach dem Muster der | Tel. +420 234 637 240
Anlage D3 der Verordnung Uber das kuzminski@spspraha.cz
Schiffspersonal auf dem Rhein gliltig, bimka@spsprha.cz
- der Inhaber muss bei Vollendung
des 50. Lebensjahres einen Bescheid
freare ; zur Tauglichkeit nach dem Muster der
cz2 SChIﬁs&:T;ZZﬁ:%mS der Anlage B3 der Verordnung Uber das Muster
(gliltig ab 15.03.2015) Schiffspersonal auf dem Rhein —
vorlegen, der nach MaRgabe der
genannten Regelung zu erneuern ist.
- nur in Verbindung mit einem Nemzeti Kézlekedési
Streckenzeugnis nach dem Muster der | Hatdsag /Zustandige
Anlage D3 der Verordnung Uber das ausstellende Behérde
Schiffspersonal auf dem Rhein fiir die | Stratégiai és Mddszertani
Fahrt auf der Strecke zwischen den Igazgatésag /
Schleusen Iffezheim (km 335,92) und Direktion Strategie und
Schiffsfiihrerzeugnis der der Spyck’schen Fahre (km. 857,40) Methodologie
HU Klasse A glultig, Hajézasi és Muster
- der Inhaber muss bei Vollendung Légikozlekedési
des 50. Lebensjahres einen Bescheid Féosztaly / Abteilung
zur Tauglichkeit nach dem Muster der | Schifffahrt und zivile
Anlage B3 der Verordnung tber das Luftfahrt
Schiffspersonal auf dem Rhein
vorlegen, der nach MaRRgabe der Postanschrift:
genannten Regelung zu erneuern ist. 1389 Budapest 62 Pf.
- nur in Verbindung mit einem 102
Streckenzeugnis nach dem Muster der
Anlage D3 der Verordnung Uber das Adresse:
Schiffspersonal auf dem Rhein fiir die 1066 Budapest,
Fahrt auf der Strecke zwischen den Teréz korut 62
Schleusen Iffezheim (km 335,92) und Ungarn
e o . der Spyck’schen Fahre (km. 857,40)
Hy | Schifisfihrerzeugnis der | gipg, Tel. : +36 1 815 9646 Muster
asse - der Inhaber muss bei Vollendung Fax: +36 1 815 9659
des 50. Lebensjahres einen Bescheid E-Mail :
zur Tauglichkeit nach dem Muster der | hajozaslegikozlekedesfo
Anlage B3 der Verordnung lber das o.smi@nkh.gov.hu
Schiffspersonal auf dem Rhein
vorlegen, der nach MaRRgabe der
genannten Regelung zu erneuern ist.

1

Anderung in Kraft getreten (Beschluss 2015-1-10)

2 Anderung in Kraft getreten (Beschluss 2015-1-10)
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Staat

Name des als
gleichwertig anerkannten
Zeugnisses

Zusitzliche Bedingungen

Zustandige ausstellende
Behdrde(n)

Muster des als
gleichwertig
anerkannten
Zeugnisses

PL

Schiffsfuhrerzeugnis der
Kategorie A

Schiffsfihrerzeugnis der
Kategorie B

- nur in Verbindung mit einem
Streckenzeugnis nach dem Muster der
Anlage D3 der Verordnung tber das
Schiffspersonal auf dem Rhein auf der
Strecke zwischen den Schleusen
Iffezheim (Rhein km 335,92) und der
Spyck’schen Fahre (Rhein km 857,40)
gultig

- der Inhaber muss bei Vollendung des
50. Lebensjahres einen Bescheid zu
seiner Tauglichkeit gemaf dem Muster
B3 der Verordnung uber das
Schiffspersonal auf dem Rhein
vorlegen, der nach MaRgabe der
genannten Verordnung zu erneuern ist

Inland Navigation Office in
Bydgoszcz

Urzad Zeglugi Srodigdowej
w Bydgoszczy

ul. Konarskiego 1/3
85-066 Bydgoszcz
urzad@bydg.uzs.gov.pl
Tel. +48 52 320 42 30
Fax +48 52 320 42 24
Inland Navigation Office in
Gdansk

Urzad Zeglugi Srodlgdowej
w Gdansku

ul. Na Stoku 50

80-874 Gdansk
urzad@gda.uzs.gov.pl
Tel. +48 58 301 84 14
Fax +48 58 346 21 55
Inland Navigation Office in
Gizycko

Urzad Zeglugi Srodigdowej
w Gizycku

ul. tuczanska 5

11-500 Gizycko
urzad@giz.uzs.gov.pl

Tel. +48 87 428 56 51

Fax +48 87 428 56 51
Inland Navigation Office in
Kedzierzyn-Kozle

Urzad Zeglugi Srodigdowej
w Kedzierzynie-Kozlu

ul. Chetmonskiego 1
47-206 Kedzierzyn-Kozle
urzad@k-k.uzs.gov.pl

Tel. +48 77 472 23 60
Fax +48 77 472 23 61
Inland Navigation Office in
Krakow

Urzad Zeglugi Srodigdowej
w Krakowie

ul. Ujastek 1

31-752 Krakow
urzad@kr.uzs.gov.pl

Tel. +48 12 448 10 58
Fax +48 12 448 10 61
Inland Navigation Office in
Szczecin

Urzad Zeglugi Srodigdowej
w Szczecinie

Plac Batorego 4

70-207 Szczecin
urzad@szn.uzs.gov.pl

Tel. +48 914340279
Fax +48 91434 01 29
Inland Navigation Office in
Warszawa

Urzad Zeglugi Srédigdowej
w Warszawie

ul. Modlinska 17

03-199 Warszawa
urzad@waw.uzs.gov.pl
Tel. +48 22 635 93 30
Fax +48 22 635 93 30
Inland Navigation Office in
Wroclaw

Urzad Zeglugi Srodigdowej
we Wroctawiu

ul. pl. Powstancow
Warszawy 1

50-153 Wroctaw
urzad@wroc.uzs.gov.pl
Tel. +4871 329 18 93
Fax +48 71 329 18 93

Muster

Muster

1

Anderung in Kraft getreten (Beschluss 2010-11-5)
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Name des als Zustindige Muster des als
Staat 2:12:;‘::;?;?1 Zusatzliche Bedingungen ausstellende g:gfll‘:::;ﬁ
z . Behorde(n) .
eugnisses Zeugnisses
- das Zeugnis ist auf der Strecke Dopravny trad .
Schiffsfiihrerzeugnis fir zwischen den Schleusen Iffezheim Divizia vnutrozemskej
Kapitine der Klasse A | (Rhein km 335,92) und der plavby .
(Anordnung voriiber- Spyck’schen Fahre (Rhein km 857,40) | Letisko M. R. Stefanika
gehender Art vom nur in Verbindung mit einem 823 05 Bratislava Muster
1.08.2015 bis Streckenzeugnis nach dem Muster der | Slowakische Republik
Anlage D3 der Verordnung Uber das
] 31.07.2018) Schiffspersonal auf dem Rhein giltig, | Tel- +4212 333 00 217
SK - der Inhaber muss bei Vollendung plavba@nsat.sk
Schiffsfiihrerzeugnis fir des 50. Lebensjahres einen Bescheid
Kapiténe der Klasse | (B) zur Tauglichkeit nach dem Muster der
Preukaz odbornej Anlage B3 der Verordnung uber das
sposobilostiLlodny Schiffspersonal auf dem Rhein Muster
kapitn 1. triedy kategbrie vorlegen, der nach Maligabe der _
B genannten Regelung zu erneuern ist.
- das Zeugnis ist auf der Strecke Bundesministerium fir
zwischen den Schleusen Iffezheim Verkehr, Innovation und
N (Rhein km 335,92) und der Technologie
Kapitanspatent A Spyck’schen Fahre (Rhein km 857,40) | Oberste i Muster
nur in Verbindung mit einem Schifffahrtsbehdrde
Streckenzeugnis nach dem Muster der | Radetzkystrasse 2
) Anlage D3 der Verordnung iiber das 1030 Wien
AT Schiffspersonal auf dem Rhein gilltig, | ©sterreich
- der Inhaber muss bei Vollendung
des 50. Lebensjahres einen Bescheid Tel. +431 71162 655704
Kaita tent B zur Tauglichkeit nach dem Muster der | Fax +431‘ 71162 655799 Must
apttanspaten Anlage B3 der Verordnung liber das wil@bmvit.gv.at Mustet
Schiffspersonal auf dem Rhein
vorlegen, der nach MaRRgabe der
genannten Regelung zu erneuern ist.
- nur in Verbindung mit einem Bulgarian Maritime
Streckenzeugnis nach dem Muster der | Administration (BMA)
Anlage D3 der Verordnung Uber das Ruse 7000
Schiffspersonal auf dem Rhein auf der | 20 Pristanistna St.
Strecke zwischen den Schleusen stw_rs@marad.bg
Iffezheim (Rhein-km 335,92) und der Tel.: +359 82 815 815
Spyck’schen Fahre (Rhein-km 857,40) | Fax: +359 82 824 009
Schifferpatent fur die gultig,
BG® Binnenschifffahrt - der Inhaber muss bei Vollendung Muster
des 50. Lebensjahres einen Bescheid
zur Tauglichkeit gemafl dem Muster
B3 der Verordnung tber das
Schiffspersonal auf dem Rhein
vorlegen, der nach MaRRgabe der
genannten Verordnung zu erneuern
ist.

1 Nachfolgende Anderungen in Kraft getreten am 1. Oktober 2011 (Beschluss 2011-I-8), am 1. Januar 2013 (Beschluss
2012-11-11), am 1. August 2015 (Beschluss 2015-1-10)
2 Endgiiltiges Inkrafttreten (Beschluss 2015-1-10)

3 Anderung in Kraft getreten (Beschluss 2011-11-16)
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Muster der ruménischen Schiffsfuhrerzeugnisse der Klassen A und B

Schiffsflihrerzeugniss der Klasse A

(Vorderseite)
BREVET DE CAPITAN FL

VIAL CATEGORIA ROMANIA

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFAHRT - A

STEFANESCU g 4
NUCU-AURELIAN

A
12/09/1 LAV ] L _
_ q @UU\_‘A By
T \yid

1.
23
3.
4.
S

Ruckseite
BREVET DE CAPITAN FLUVIAL

pentru transport marfuri $i persoane pe cai navigabile interioare
SCHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGUTER - UND - PERSONENVERKEHR

1. Numele 8. A —toate caile de navigatie interioara, rada
Name des Inhaberin Sulina, porturile Constanta si Midia cu exceptia
2. Prenumele Rhinului;

Viorname (n) A — Allewasserstrapen, in Bereich Sulina,

3. Data si locul nasterii Constanta und Midia Hafens, aufer dem Rhein;
Geburtsdatum und -ort 9. R (Radar), categoria si capacitatea navei

4. Data eliberarii exclusive (tone, kW, pasageri)
Ausstellungsdatum R (Radar), Klasse und Tragfahigkest des

5. Numérul certificatului Schiffes fir die das Patent gilt (Tonnen, kW,
Ausstellungsnummer Fahrgaste)

6. Fotografia 10. Data expirarii

Lichtbild des inhabers Ungdltigkeitsdatum

7. Semnatura 11. Mentiuni, Restrictii

Unterschrift des Inhaberin Vermek (e), Einschrankungen

1. Name des Inhabers

2. Vorname

3. Geburtsdatum und -ort

4. Ausstellungsdatum

5. Ausstellungsnummer

6. Lichtbild des Inhabers

7. Unterschrift des Inhabers

8. Alle Binnengewasser, mit Ausnahme des Rheins

9. R (Radar) - Klasse und Tragféahigkeit des Schiffes, fiir die das
Patent gilt (Tonnen, kW, Fahrgaste)

10. Ungiiltigkeitsdatum

11. Vermerk, Einschriankungen
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Schiffsflihrerzeugniss der Klasse B

(Vorderseite)

BREVET DE CAPITAN FLUVI

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFAHRT

STEFANESCU o |
NUCU-AURELIAN r‘] FW

s wN

Autoritatea emitenta / Ausstellende Behorde: \AC)
AUTORITATEA NAVALA ROMANA

(Ruckseite)
BREVET DE CAPITAN FLUVIAL

pentru transport marfuri $i persoane pe cai navigabile interioare
SCHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGUTER - UND - PERSONENVERKEHR

1. Numele 8. B -toate caile de navigatie interioara cu exceptia
Name des Inhaberin celor cu caracter maritim, sectorul de Dunéare cuprins
2. Prenumele intre Braila (km 175) si Marea Neagra prin Canalul
Vorname (n) Sulina, a porturilor Constanta si Midia si a Rhinului

3 Data si locul nasterii B— Alh apen aufer S hiffahr Ben, der
Geburtsdatum und -ort Donau Bereich zwischen Braila (Km.175) und das

4. Data eliberarii Schwarze Meer durch den Sulina Kanal, des Rheins,
Ausstellungsdatum des Constanta und Midia Hafens

5. Numarul certificatului 9. R (Radar), categoria si capacitatea navei exclusive
Ausstellungsnummer (tone, kW, pasageri) / R (Radar), Klasse und

6. Fotografia Tragfahigkeit des Schiffes fur die das Patent gilt
Lichtbild des Inhabers (Tonnen, kW. Fahrgaste)

7. Semnétura 10. Data expirarii / Ungultigkeitsdatum

Unterschrift des Inhaber 11. Mentiuni, Restrictii / Vermek (e), Einschrankungen

Name des Inhabers

Vorname

Geburtsdatum und -ort

Ausstellungsdatum

Ausstellungsnummer

Lichtbild des Inhabers

Unterschrift des Inhabers

Alle Binnengewasser, mit Ausnahme des Rheins
R (Radar) — Klasse und Tragfahigkeit des Schiffes, fiir die das
Patent gilt (Tonnen, kW, Fahrgaste)

10. Ungiiltigkeitsdatum

11. Vermerk, Einschrankungen

oNoaRrN=
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Muster des tschechischen Schiffsfiihrerzeugnisses

Kapitdnszeugnis der Klasse | (B)

Vorderseite

Ruckseite
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Schiffsfuhrerzeugnis der Kategorie B

(giiltig ab 15.3.2015)

N W N

(Vorderseite)

PRUKAZ ZPUSOBILOSTI VUDCE PLAVIDLA CESKA REPUBLIKA
PRO VNITROZEMSKOU PLAVBU Statni plavebni sprava
KAPITAN B

fotografie drzitele

B

Bez omezeni wytlaku a vykonu motoru
1lst nicht beschrénkt 5. 000000

Bez omezeni / Ist nicht beschrankt

(Ruckseite)

PRUKAZ ZPUSOBILOSTI VUDCE PLAVIDLA PRO PREPRAVU NAKLADU
A CESTUJICICH PO VNITROZEMSKYCH VODNICH CESTACH

Schifferpatent fiir den Binnenschiffsgiter- und Personenverkehr

5
&
3

Priimeni drZitele 9. - R-radar
Name des Inhabers - Druh a parametry plavidia
Jméno {vitlak v tunach, wkon pohenu
Vomarme v kW, potet cestuiicich)
Datum a misto narozeni P Tiagrihigholt dos,
Geburtsdatum und -ort Schiffes (Tonnen, IW, Fahryaste)
. Datum vydani prikazu 10. Platnost
Ausstellungsdaturm des Patentes Ungiittigheitsdaturm
. Cislo prikazu 11. Dodatek, omezeni
Ausstellungsnumimer Vermerk(e), Einschrankungen
Fotografie drzitele Wasserstralien mit besonderer
Lichthild des Inhabers Streckenkenntnis
. Podpis drzitele
Unterschrift des Inhabers
B: Vsechny vodni cesty Evropske unie s vyjimkou vodnich cest namorniho charakteru a Ryna

Alle Wasserstraien der Europaischen Union auler Seeschifffahrtsstrafien und dem Rhein
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Muster der ungarischen Schiffsfuhrerzeugnisse der Klassen A und B

Schiffsflihrerzeugnis der Klasse A
(85 mm x 54 mm - Grundfarbe hellblau)

(Die Karte muss in ihrer Gestaltung der ISO-Norm 7810 entsprechen.)

BELVizI HAJOVEZETOI BIZONYITVANY

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT /
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE
NAVIGATION INTERIEURE

A

o e P =

10.
11.

MAGYAR KOZTARSASAG

'REPUBLIK UNGARN /
REPUBLIQUE HONGROISE

™

-

A tulajdonos csaladi neve 8.
Name des Inhabers/Nom du titulaire

Utdneve(i) - Vorname(n)/Prénom(s)

Szlletés idd és hely 9.
Geburstdatum und -ort/Date et lieu de naissance

A bizonyftvany kidllitdsdnak kelte

Ausstellungsdatum des Patents/Date de délivrance du certificat

Kidllitds sorszama

Ausstellungsnummer/Numéro de délivrance

A tulajdonos fényképe 10.
Lichtbild des Inhabers/Photographie du titulaire

A tulajdonos aldirasa 11.
Unterschrift des Inhabers/Signature du titulaire

ol @ gth B Galos o

HAJOVEZETOI BIZONYiTVANY BELVizI ARU- ES SZEMELYSZALLITASRA

SCHIFFERPATENT FUR DEN BIENNENSCHIFFSGUTER- UND PERSONENVEHRKER
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION INTERIEURE
POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE PERSONNES

A - Minden viziut a Rajna kivételével
A - Alle WasserstraBen auBer dem Rhein/
A - Toutes les voies d’eau sauf le Rhin
R. (Radar)
A hajo kategoériaja és hordképessége (tonna, kW, utasszam)
Klasse und Tragféhigkeit des Sciffes fir die das Patent gilt
gonnen kW, Fahrgéste)/
atégorie et capacité de bateau exclusive
Eonnes kW, passagers)
rvén esseg ideje
Verfal daium Date d'expiration
Megjegyzés(ek), Korldtozas(ok)
Vermerk(e), Einschrankungen/Mention(s), Restriction(s)

K Card Manufacturer - Batch number

\

Schiffsflihrerzeugnis der Klasse B
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(85 mm x 54 mm - Grundfarbe hellblau)
(Die Karte muss in ihrer Gestaltung der ISO-Norm 7810 entsprechen.)

-

BELVizI HAJOVEZETOI BIZONYIiTVANY MAGYAR KOZTARSASAG

SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT / _REPUBLIK UNGARN /
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE REPUBLIQUE HONGROISE
NAVIGATION INTERIEURE

Nk Ln A

10
11. D.

e D

HAJOVEZETOI BIZONYITVANY BELViZI ARU- ES SZEMELYSZALLITASRA

SCHIFFERPATENT FUR DEN BIENNENSCHIFFSGUTER- UND PERSONENVEHRKER
CERTIFICAT DE CONDUITE DE BATEAU DE NAVIGATION INTERIEURE
POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE PERSONNES

A tulajdonos csaladi neve 8. B - Minden vizilt a tengeri szakaszok és a Rajna kivételével

1.
Name des Inhabers/Nom du titulaire B - Alle WasserstraBen auBer Seeschiffahrisstraen dem Rhein/
2. Uténeve(i) - Vorname(n)/Prénom(s) B - Toutes les voies d'eau sauf maritime et Rhin
3. Sziiletési id6 és hely 9. R.(Radar)
Geburstdatum und -ort/Date et lieu de naissance A hajo kategoridja és hordképessége (tonna, kW, utasszam)
4. A bizonyitvany kidllitasénak kelte Klasse und Tragféhigkeit des Sciffes tiir die das Patent gilt
Ausstellungsdatum des Patents/Date de délivrance du certificat (Tonnen, kW, Fahrgaste)/
5. Killitas sorszama Catégorie et capacité de bateau exclusive
Ausstellungsnummer/Numéro de délivrance (fonnes, kW, passagers)
6. A tulajdonos fényképe 10. Ervényesség ideje
Lichtbild des Inhabers/Photographie du titulaire Verfalldatum/Date d'expiration
7. Atulajdonos aldirdsa 11. Megjegyzés(ek), Korlatozas(ok)
Unterschrift des Inhabers/Signature du titulaire Vermerk(e), Einschrankungen/Mention(s), Restriction(s)

\ Card Manufacturer - Batch number /
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Muster der polnischen Schiffsfiihrerzeugnisse

der Klassen A und B

Schiffsfiihrerzeugnis der Kategorie A

(Vorderseite)
PATENT Z'E_GLARSKI RZECZPOSPOLITAPOLSKA
EAPITANA ZEGLUGI Urzad Zeghugi Srod lyd owej
SEODLADOWET W
A

1.

2.

3. f.

4

B

8. A

9 R,M,1,

10, ..

11. .. 5. Nr 0000000
(Ruckseite)

NMOOeD =] O Lln e L) B

10.
11.

PATENT ZE GLARSKI KAPITANA ZEGLUGI SRODLADOWE.S

M azwrisko posiadacza patentu

Iie (itmiona)

Dratai thiejsce urodzerda

Drata wypdatia patertn

Hutnet patentn

Zdjecie posiadacza patenths

Podpis posiadacza patentu

Elagza patentu

Swiadectwo obserwatora radarowe go (B,
Uprawienia do obshugl maszyn nape dowsych (WD,
Kategoriairodeaje statkdw, do ktdrych kierowanda uprawnia patent
Drata waznodel patentn

O graticzerda drdg wodnych

Nr 0000000
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Schiffsfuhrerzeugnis der Kategorie B

(Vorderseite)

B

Rl

PATENT ZEGLARSKI RZECZPOSPOLITAPOLSKA
KAPITANA ZEGLUGI Urzad Zeghigi Srodlbdowej
SRODLADOWEJ w

*.-&.-',“.
Vel
}-;fﬁ

Mol

5. Nr 0000000

(Rickseite)

SMOO0D =] O Lln e LD B

10.
11.

PATENT ZE GLARSKI KAPITANA ZEGLUGI SRODLADOWE.J

M azwrisko posiadacza patentu

Imie (imiona)

Drataimiejsce urodzerda

Drata wydatia patertn

Humer patentn

Zdjecie posiadacza patents

Podpis posiadacza patentu

Elasza patentu

Swiadectwo ohserwatora radarowego (B,
Uprawnienia do obshugi maszym nape dowyeh (LD,
Eategoriai rodeaje statkdw, do ktdryeh kierowarda uprawnds patent
Drata waznodel patentn

O graniczeria drdg wodnych

Nr 0000000
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Muster der slowakischen Schiffsfiihrerzeugnisse
Kategorie A und Kategorie B

Schiffsfiihrerzeugnis fir Kapitane der Klasse A

(Vorderseite)
M Preukaz odbornej spésobilosti 5|WD:"8“ "?P,UI'::"B
SNACl  /\usweis der Fachqualifikation prevay,
A - Lodny kapitan \
1. Vzorova Ing. Mgr., Csc. P
2. Jana P . R e e -
3.01.01.1990-SK-Bratislava -
4.01.01.2013 it R \
7 @\X\va\x
8.4 (O) \&
.’ﬁ@dar, (
-3 ey
10$Bé. obmedzenia 5. 1849/13
11. Duplikat
(Ruckseite)
Preukaz Elena y p
1. Priezvisko drefa reukazu. pripadne ttu 9. ;ﬂk;f;!;.ﬁ'fwh':‘ tachnicks Gdajg.p plavidie,
2. Meno dritela preukazu /Vorname des Inhabers / Klasse und Tragféhigkeit des
3. DAtum narodenia dr2itela preukazu - kéd krajiny (Tonnen, kW, Fi \
narodenia dritela - miesto narodenia dritela preukazu 10+ Dtum skongenl Sl preu bis
/ Geburtsdatum - Geburtsort Code - Geburtsort 1. Zézna »
des Inhabers (n d ia)
4. Détum vydania preukazu / Ausstellungsdatum ﬁ (® o
5. Cislo preukazu / Ausstellungsnummer (B |
6. Fotografia dr2itefa preukazu / Lichtbild des lahabers i
7. Podpls dritefa preukazu / Unterschrit ded Inhabers
8. A odborna spésohile€tina iinkciu jedny itan na vedenie plavidia platna na
vietky vodne cesty glemakych,§ atane vodnych ciest namomého

charal i Wnyc 7€st, pre ktore plati predpis o vydani preukazu
J W i e lavidla pre plavbu na Ryne
{ igen Fuhrung von Wasserfahrzeugen, gultig fur
trassen der Mitgliedsst: inschliesshich der
bis zur Seefahrtgrenze Die Qualfikation gilt nicht fur
serstrassen, fir die el Sefahigungsausweis zur Fuhrung von Fahrzeugen
am Rhein vorgeschneber 1st
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Schiffsfiihrerzeugnis fir Kapitane der Klasse | (B)

(Vorderseite)

R i spb i i Slovenska republika
Preukaz odbornej sposobilosti Dopraml:,m

NOCI  A\usweis der Fachqualifikation
B - Lodny kapitan |. triedy
1. Vzorova Ing. Mgr., Csc. ) a
2. Jana e T s
3.01.01.1990-SK-Bratislava . 1 6. -
4.01.01.2013 o SR AR Y W

maga
e

) .
el A—— 5. 1849/13
11. Duplikat

(Ruckseite)

iila Slsan 4l

9. Radar, typ plavidla, iné technické (daje,o plavidle,

1. Prieavsko e proukazu, prpach i i i ol )
2. Meno dr2itefa preukazu Vomame des Inhabers "“\—’M
3. Déatum narodenia drZitefa preukazu - kdd krajiny e

narodenia drZitela - miesto narodenia dritela preukazu
Geburtsdatum - Geburtsort Code - Geburtsort

des Inhabers
4. Datum vydania preukazu / Ausstellungsdatum
5. Cislo preukazu / Ausstellungsnummer
6. Fotografia drZitela preukazu / Lichtbild
7. Podpis dr2itela preukazu / Unterschrift
8. B odboma sposghitts
vedie plavidio s tlasinpe
r nitashoho R
apidEn 1. f6e. Fachqualifikation zur selbstindigen Flihrung von
rZeugen auf den schiffbaren Donauabschnitten und auf allen
traRen der Mitgliedsstaaten, mit Ausnahme des Rheins und der
iffahrtstrafen bis zur Seefahrtgrenze
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Muster der osterreichischen Kapitanspatente
Kategorie A und Kategorie B

Kapitanspatent A

(Vorderseite)

) (Ruckseite) )
KAPITANSPATENT - SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT A

WABABWN 2
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Kapitanspatent B

(Vorderseite)
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Muster des bulgarischen Schiffsfiihrerzeugnisses

(Vorderseite)
CBUAETESNCTBO 3A NPABOCMOCOBHOCT PENYBNUKA BBNTAPHA
3A MINABAME N0 B TPELHNTE BORHH TLTHLUA HA EBPONA REPUBLIK BULGARIEN
SCHIFFERPATENT FUR DIE BINNENSCHIFFAHRT Mopcka agMHHMCTpauns Pyce
L Seeadministration Ru:
24685 1ﬂuumpos stration Ruse
" Dimitrov =SSR

» KameH Wckpeton

Kamen Iskrenov -
311.08.1969 RYSS,
429.10.2010
8 KanutaH BLTpellHO nnaBaHe
‘Kapitan in der Binnenschiffahrt
o-R
T. zy -
Kanuran wa xopab nnasaw no pflynas ox k0.0 o ks 24140
10. 21.10.2015 11‘.'(4pmn in der Donauschifffahrt von km. 0.0 bis km. 2414.0

826908116306

(Rickseite)

CBWAETENCTBO 3A NPABOCNOCOEHOCT 3A NPEBO3 HA CTOKH U MBTHHUK NO
BBTPEWHWTE BOAHW MbTHLLA
SHIFFERPATENT FUR DEN BINNENSCHIFFSGUTER- UND -PERSONENVERKEHR

1. ®amunua | Name des Inhabers
2. Ume Inpesnmel Vorname(n)

3. JaTa u MAcTo Ha paxaaHe | Geburtsdatum und -ort
4. lata Ha uagaBaHe /| Ausgestellungsdatum des Patentes
5. CenpetencrtBo Ne | Ausstellungnummer

6. ChumKa Ha nputexartens [ Lichtbild des Inhabers
6a. ElH | Personenkennzahl

7. Noanuc Ha nputexartena | Unterschrift des inhabers

8. NpaBocnocobhoct ! Berechtigung

9. R - (Papap / Radar)

- Camo 3a cnegHnTe KaTteropui kopabu (tonax, KW, nbsTHuum) /
Klasse und Tragfahigkeit des Schiffes, fur die das Patent giit
(Tonnen, kW, Fahrgaste)

10. Banuano po | Ungultigkeitsdatum
11. MNoTBBPXKAEHNUA U OTPaHUYEHUs /
Vermerk(e), Einschrankungen

4501234
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5.2 Ausschuss fur Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen
(Beschluss 2010-I1-8)

Anhang 2 zur Dienstanweisung Nr. 1

Durch Schiffsfiihrerzeugnisse nachgewiesene Fahrzeiten auBerhalb des Rheins

(§ 3.09 Nr. 3)
1 2 3 4 5
Lfd Name der Behorde, die das anzurechnende Fahrzeit in
Staat / Nr} Bezeichnung des Zeugnisses Zeugnis ausgestellt hat Tagen
Etat n‘; Dénomination du certificat Nom de l'autorité qui a délivré le Temps de navigation a
certificat prendre en compte en jours
A 1 Kapitanspatent A Bundesminister flr offentliche 450
Wirtschaft und Verkehr
A 2 Schiffsfiihrerpatent A Bundesminister fir 6ffentliche 150
Wirtschaft und Verkehr
1 Stuurbrevet A FOD Mobiliteit en Vervoer
2 Stuurbrevet B
B 360
3 Stuurbrevet C
4 Stuurbrevet D
Vaarbewijs A Departement Mobiliteit en
B Openbare Werken
Vaarbewijs B Beleid
5 .
6 Vaarbewijs A + Koning Albert Il laan 20 bus 2
7 vermelding P 1000 Brussel 720, davon
B 180 alé Matrose
Service Public de Wallonie
8 Vaarbewijs B + Dlrgctlon dg la Gestion des
vermelding P Voies Navigables
Rue Canal de I'Ourthe 9 B1
4031 Liege
Nationaler Bundesamt fiir Verkehr
Schiffsflihrerausweis Kantonale Schifffahrts-
n. Art. 79 schweizer. und/oder 75 (bis zu 60 Fahrgaste)
CH 1 Binnenschifffahrtsveror- StraRenverkehrsamter 150 (mehr als
dnung 60 Fahrgaste)
Kategorie B
Fahrgastschiff
Nationaler Bundesamt fiir Verkehr
Schiffsflihrerausweis Kantonale Schifffahrts-
n. Art. 79 schweizer. und/oder
Binnenschifffahrtsveror- Strallenverkehrsamter
CH 2 dnung 150
Kategorie C
Guterschiffe /
Schwimmende Gerate mit
eigenem Antrieb
Hochrheinschifferpatent Rheinschifffahrtsdirektion
CH 3 Hochrheinpatent Basel 720, davon 180 als
Schweizerische Rheinhéfen, Matrose
Direktion Basel

alccr17_01de



-171-

Anhang 2 zur Dienstanweisung Nr. 1

1 2 3 4 5
Lfd Name der Behorde, die das anzurechnende Fahrzeit in
Staat / Nr) Bezeichnung des Zeugnisses Zeugnis ausgestellt hat Tagen
Etat n‘; Dénomination du certificat Nom de l'autorité qui a délivré le Temps de navigation a
certificat prendre en compte en jours
D 1 Hochrheinschifferpatent Regierungsprasidium Freiburg 720, davon 180 als
Hochrheinpatent Matrose
Schifferpatent Generaldirektion
D 2 Elbschifferpatent Wasserstrallen und Schifffahrt 720, davon 180 als
o Matrose
Donaukapitanspatent
Schifferausweis Wasserstralden- und
D 3 Schifffahrtsamter 360
D 4 Feuerléschbootpatent Generaldirektion 180
Wasserstralten und Schifffahrt
D 5 Fahrfihrerschein Wasserstralten- und 180
Schifffahrtsamter
. Generaldirektion 720, davon 360 als
D 6 Schifferpatent A Wasserstralten und Schifffahrt Matrose
. Generaldirektion 720, davon 360 als
D 7 Schifferpatent B Wasserstralten und Matrose
. Generaldirektion
D 8 Schifferpatent C2 Wasserstraien und Schifffahrt 180 als Matrose
Feuerléschbootpatent Wasser- und
D 9 (ausgestellt bis Schifffahrtsdirektionen 180 als Matrose
31.12.1997)
.. Generaldirektion
D 10 Feuerléschbootpatent D1 Wasserstraen und Schifffahrt 180
.. Generaldirektion
D 11 Feuerldschbootpatent D2 WasserstraRen und Schifffahrt 180
Bis 10.05.2000: Wasserstralten-
D 12 | Fahrfuhrerschein E und Schifffahrtsamter. 180
Generaldirektion
Wasserstraflten und Schifffahrt
Certificat de capacité Services
F 1 professionnelle du groupe instructeurs de sécurité 400
A sans mention restrictive fluviale
Certificat de capacité Services
F 2 professionnelle du groupe instructeurs de sécurité 400
B sans mention restrictive fluviale
Certificat de capacité Services
F 3 professionnelle du groupe instructeurs de sécurité 100
A avec mention restrictive fluviale
Certificat de capacité Services
F 4 professionnelle du groupe instructeurs de sécurité 100
B avec mention restrictive fluviale
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Anhang 2 zur Dienstanweisung Nr. 1

1 2 3 4 )
Lfd Name der Behorde, die das anzurechnende Fahrzeit in
Staat / Nr) Bezeichnung des Zeugnisses Zeugnis ausgestellt hat Tagen
Etat n‘: Dénomination du certificat Nom de l'autorité qui a délivré le Temps de navigation a
certificat prendre en compte en jours
Schifferpatent
Schiffsfihrer A . 720, davon 180 als
HU 1 Oklevél Hajos Képesitésrol Verkehrshauptaufsicht Matrose
(Hajovezeto A)
HU 2 | Hajoskapitany 720, davon 180 als Matrose

Koninklijk OnderwijsFonds 720, davon 180 als
voor de Scheepvaart

Groot vaarbewijs | / Groot
NL 1 Matrose
(KOFS)/CCV/CBR

vaarbewijs B

Koninklijk OnderwijsFonds

Groot vaarbewijs Il / Groot 720, davon 180 als

NL 2 vaarbewiis A voor de Scheepvaart Matrose

I (KOFS)/CCV/CBR

PL 1 Kapitan 1. Klasse der Inspektorate flr 720, davon 180 als
Binnenschifffahrt Binnenschifffahrt Matrose

PL 5 Kapitan 2. Klasse der Inspektorate flr 570, davon 30 als
Binnenschifffahrt Binnenschifffahrt Matrose
Leutnant der Inspektorate flr

PL 3 Binnenschifffahrt Binnenschifffahrt 300
Steuermann/Maschinist Inspektorate flr

PL 4 der Binnenschifffahrt Binnenschifffahrt 135

alccr17_01de



-173 -

Anhang 4 zur Dienstanweisung Nr. 2

Fur die Ausstellung und Erweiterung der Rheinpatente zustindige Behdérden

(§ 7.14 Nr. 3)

Staat/Etat/
Land

Ausstellende Behorde
Autorité de délivrance
Autoriteit die het afgeeft

Patentarten nach § 6.04
RheinSchPersV
Types de patentes selon I'art. 6.04 du
RPN
Patenttype als bedoeld in artikel 6.04
van het RSP

Departement Mobiliteit en Openbare
Werken

Beleid

Koning Albert Il laan 20 bus 2

1000 Brussel

alle Patente

Service Public de Wallonie
Direction de la Gestion des Voies
Navigables

Rue Canal de I'Ourthe 9 B1

4031 Liege

alle Patente

CH

Schweizerische Rheinhafen
Direktion Basel
Hochbergerstrasse 160
Postfach

4019 Basel

Grol3es, Sport- und
Behordenpatent

Generaldirektion Wasserstral3en und
Schifffahrt
Ulrich-von-Hassell-StralRe 76

53123 Bonn

Email: gdws@wsv.bund.de

Telefon: 00 49 (0)228/42968-0
Telefax: 00 49 (0)228/42968-1155

Grolies, Kleines, Sport- und
Behoérdenpatent

Préfet du Nord

Direction Départementale des
Territoires et de la Mer du Nord
Délégation a la Mer, au Littoral et a la
Navigation Intérieure

123, rue de Roubaix

CS 20839

59508 Douai Cedex

Tel : 00 33 (0)3 27 94 55 60

alle Patente

Préfet de Paris

Direction Régionale et
Interdépartementale de 'Equipement et
de 'Aménagement d’lle de France
Département de la Sécurité des
Transports Fluviaux

24, quai d’Austerlitz

75013 Paris

Tel : 00 33 (0)1 44 06 19 62

alle Patente
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Anhang 4 zur Dienstanweisung Nr. 2

Staat/Etat/
Land

Ausstellende Behoérde
Autorité de délivrance
Autoriteit die het afgeeft

Patentarten nach § 6.04
RheinSchPersV
Types de patentes selon I'art. 6.04 du
RPN
Patenttype als bedoeld in artikel 6.04
van het RSP

Préfet du Bas-Rhin

Direction Départementale des
Territoires du Bas-Rhin
Secrétariat Général

Pble Navigation

14, rue du Maréchal Juin

BP 61003

67070 Strasbourg Cedex

Tel : 00 33 (0)3 88 88 90 46

alle Patente

Préfet de Loire-Atlantique
Direction Départementale des
Territoires et de la Mer de Loire-
Atlantique

Service Transports et Risques
Unité Sécurité des Transports
Centre Instructeur de Sécurité Fluviale
10, bd Gaston Serpette

BP 53606

44036 Nantes

Tel : 00 33 (0)2 40 67 26 20

alle Patente

Préfet du Rhéne

Direction Départementale des
Territoires du Rhéne
Arrondissement Urbain et Transports
(AUT)

Unité Permis et Titres de Navigation
(UPTN)

165, rue Garibaldi

CS 33862

69401 Lyon Cedex 03

Tel : 00 33 (0)4 72 56 59 63

alle Patente

Préfet de la Haute Garonne
Direction Départementale des
Territoires de la Haute Garonne
Service des Risques et Gestion de
Crise

Unité Navigation et Sécurité Fluviale
Cité Administrative - Bat A

2, bd Armand Duportal

BP 70001

31074 Toulouse Cedex 09

Tel : 00 33 (0)561 10 60 80

alle Patente

NL

CBR, divisie CCV
Lange Kleiweg 30
2288 GK Rijswijk ZH

Postbus 1810
2280 DV Rijswijk ZH

Groldes Patent, Sportpatent
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Anhang 5 zur Dienstanweisung Nr. 2

Als gleichwertig anerkannte Priifungen

(§ 7.13 Nr. 1)

dadurch nachgewiesener
Prifungsstoff nach

Noch zu priifende Teile
der Anlage D 7

Anlage D 7 .
I,Ild‘ Bezeichnung der Abschlusspriifung RheinS%hPersV RhemSch e
" | staat oder des Befahigungszeugnisses Ausstellende Stelle matiére justifiée Epreyve a passer
n° Et . L ? 9 9 ) o ere Jus \ conformément a I'annexe
dor- at | Dénomination de I'examen final ou du Autorité de délivrance | conformément a I'annexe D 7 du RPN
dre certificat d'aptitude D 7 du RPN Nod te examineren on-
Aangetoonde d g -
. erdelen van Bijlage D7
exam_enstof ingevolge RSP
Bijlage D7 RSP
Nautische Patente fiir die Schweizerisches 1.1;13-16;2;3
1 CH | Hochseeschifffahrt Seeschifffahrtsamt,
Basel
B-Schein fir Hochseeyachten mit | Schweizerisches 1.1;1.3-16;2;3
2 CH | Anerkennungsstempel Seeschifffahrtsamt,
Basel
Matrosen-/Bootsmannsbrief oder Industrie- und 1.1;16;2.1;3 1.2-15;2.2
3 D | Prifungszeugnis nach § 34 Handelskammern
Berufsbildungsgesetz
4 D Schiffsmechanikerbrief Berufsbildungsstelle 1.2;1.6; 3.2 1.1;1.3-1.5;2; 3.1;
Seeschifffahrt e.V. 3.3;3.4
Technische Befahigungszeugnisse | Wasserstrallen- M+ MI: 1.6; 3.2; 3.3 M+ Ml: 1.1 -1.5; 2;
der DDR: Ml und MII (alt), M (neu) | aufsichtsamt 3.1;34.
5 D
(Hinweis: M und MI entsprechen MIl: 3.2 MIl: 1; 2; 3.1; 3.3; 3.4
Matrosen-Motorwart)
Technische Befahigungs- Generaldirektion Cnaut: 3.2 Cnaut: 1; 2; 3.1; 3.3;
zeugnisse: C-Patente (See) Wasserstrallen und 3.4
Schifffahrt + 6
6 D Landesbehdrden Ubrige C-Patente: 1.6; | Uibrige C-Patente: 1.1
3.1 (teilweise); 3.2; 3.4 | - 1.5; 2; 3.1 (teil-
(teilweise) weise), 3.3; 3.4
(teilweise)
Befahigungszeugnisse der Generaldirektion Befahigungszeug- Befahigungszeug-
Kategorien A und B (See) Wasserstrallen und nisse der Kategorie A: | nisse der Kategorie A:
Schifffahrt + 6 1.2;1.6;3.1;3.2;34 (1.1;1.3-1.5;2;3.3;
Landesbehdrden (teilweise) 3.4 (teilweise)
7 D
Befahigungszeug- Befahigungszeug-
nisse der Kategorie B: | nisse der Kategorie B:
1.2;1.6;3.1;3.2; 3.4 1.1;1.3-1.5;2; 3.3;
(teilweise) 3.4 (teilweise)
Dienstberechtigungsscheine der WSP-Direktion Baden- |1-3 -
Wasserschutzpolizeien Baden- Wiirttemberg,
Wirttemberg, Hessen, Nordrhein- | Hessisches WSP-Amt,
8 D | Westfalen und Rheinland-Pfalz Polizeiprasident
Duisburg
WSP-Amt Rheinland-
Pfalz
Sportbootfiihrerschein-See, Koordinierungsausschu | 1.2, ersetzt im Ubrigen | 1.1; 1.3-1.6; 2; 3
Sportsee- und Sporthochsee- ss des DSV und des die praktische Priifung
9 D | schifferschein DMYV; Zentrale

Verwaltungsstelle des
DSV und DMYV
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Dadurch nachge-
wiesener Prifungsstoff

Noch zu priifende Teile
der Anlage D7

Ifd. Bezeichnung der Abschlusspriifung nach Anlage D7 ;
Nr. St oder des Befahigungszeugnisses RheinSchPersV RhelnSchPersV/
5 aat . . : Ausstellende Stelle APy Epreuve a passer
" Etat Denqrpmatlon Qe JOEIeT] ﬁn.al Gel Autorité de délivrance/ matl’ere Jusit'f'ee conformément a I'annexe
dc;or- Land certlflca_t d'aptitude/ Aanduiding van Instantie die het afgeeft conformément a I'annexe D7 du RPN/
re het eindexamen of van het be- D7 du RPN N )
Nr. kwaamheidsbewijs Aangetoonde e examineren on-
) 9 derdelen van Bijlage D7
examenstof ingevolge RSP
Bijlage D7 RSP
Certificat de capacité Services 3.1;3.2;3.3 1;2und 3.4
10 F | professionnelle du groupe A sans | instructeurs de sécurité
mention restrictive fluviale
Certificat de capacité Services 1.1 (teilweise); 2.1 und [ 1.2; 1.3; 1.4; 1.5; 1.6;
11 F | professionnelle du groupe B sans | instructeurs de sécurité | 3 2.2
mention restrictive fluviale
Permis de conduire des bateaux Services 3.1;3.2 1;2und 3.4
12 F de plaisance option eaux instructeurs de sécurité
intérieures (et extension grande fluviale
plaisance)
Schippersdiploma RKM CCV/CBR 11,13,14,16,1.7, [15,21,en2.2
13 NL
23en3
14 NL | Schippersdiploma AB CCV/CBR 11-14,16,17en3 [1.5en2
Schipper/Stuurman (MBO) Via het Ministerie van 1,23en3 21en2.2
15 | NL | Kapitein (MBO) Onderwijs, Cultuur en
Wetenschap
Zeevaartopleiding Via het Ministerie van 2.3,31,32-34 1,2.1en2.2
16 NL Onderwijs, Cultuur en
Wetenschap
17 NL | Schipper — Machinist STC Rotterdam 2.3,31,3.2-34 1;2.1en2.2
Matroos Binnenvaart (WEB) ROC Novacollege 1.3,3.2,3.3 11,12,14-186, 2;
(IJmuiden) 3.1,34
18 NL Scheepvaart Transport
College (STC)
Rotterdam
Technische Lehrberufe wie 3.2 1;2;3.1;3.3; 34
19 alle | Maschinen-, Motorschlosser, Kfz-

Mechaniker
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Giltige Befahigungszeugnisse der Rheinuferstaaten und Belgiens
Anmerkung: KVR: Kollisionsverhitungsregeln (Anlage D7 Nr. 1.2 RheinSchPersV)

(§ 7.13 Nr. 3)
Ifd. ; Qualifikation entspricht einem
Staat | Nr/ Befgﬁizﬂﬁhglzjgg %?:ses Ausstellende Stelle Damit verbundene Rheinpaten?nach
Etat n° Dégom?nati or? du Autorité de Berechtigung La qualification correspond a
ddcr)é- certificat d'aptitude délivrance Qualification une patente duéRhln conforme
1 | Stuurbrevet A Ministerie van Guterbeforderung § 7.01 (einschl. KVR)
B 2 | Stuurbrevet B Verkeer en Glterbeférderung § 7.01 (ohne KVR)
3 | Stuurbrevet C Infrastructuur alle Fahrzeuge § 7.01 (einschl. KVR)
4 | Stuurbrevet D alle Fahrzeuge § 7.01 (ohne KVR)
5 | Vaarbewijs A Ministerie van Guterbeférderung § 7.01 (einschl. KVR)
6 | Vaarbewijs B Verkeer en Guterbeférderung § 7.01 (ohne KVR)
B 7 | Vaarbewijs A + Infrastructuur Alle Fahrzeuge § 7.01 (einschl. KVR)
vermelding P
8 | Vaarbewijs B + Alle Fahrzeuge § 7.01 (ohne KVR)
vermelding P
Hochrheinschiffer- Rheinschiff- alle Fahrzeuge § 7.01 (einschl. KVR)
patent fahrtsdirektion
CH 1 Hochrheinpatent Basel
Schweizerische
Rheinhafen,
Direktion Basel
FUhrerausweis Kantonale Fahrzeuge bis 15 m § 6.02 Nr. 4 (ohne KVR)
CH 2 Schifffahrt Schifffahrts- Lange
Kategorie A und/oder StralRen-
(bis 15 m Lange) verkehrsamter
Weitergeltende Befahigungszeugnisse der DDR, ausgenommen Zeugnisse Ml bis MIlI,
D 1 und weitergeltende Patente nach der BinnenschifferpatentV sind aus Griinden der
Gleichbehandlung und der Rechtsvereinheitlichung in das entsprechende Dokument nach der
BinnenschifferpatentV umzutauschen.
Schifferpatent Wasser- und alle Fahrzeuge § 7.01 (soweit mit Zusatz
mit/ohne Erweiterung | Schifffahrts- Seeschifffahrtsstral3en:
D 2 | Seeschifffahrtsstralen | direktionen einschl. KVR)
(ausgestellt bis
31.12.1997)
Generaldirektion alle Fahrzeuge § 7.01 (einschl. KVR)
D 3 | Schifferpatent A Wasserstrallen
und Schifffahrt
Generaldirektion alle Fahrzeuge § 7.01 (ohne KVR)
D 4 | Schifferpatent B Wasserstralen
und Schifffahrt
Schifferausweis Wasser- und Fahrzeuge bis 150 t § 7.02 (soweit mit Zusatz
D 5 | (ausgestellt bis Schifffahrtsamter oder 150 m? oder bis Seeschifffahrtsstral3en:
31.12.1997) 12 Fahrgaste einschl. KVR)
Generaldirektion Fahrzeuge < 35 m oder § 7.02 (einschl. KVR)
Wasserstrallen < 12 Fahrgaste oder
D 6 | Schifferpatent C1 und Schifffahrt Schub- und

Schleppboote < 73,6
kW
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Ifd. . Qualifikation entspricht einem
Staat Nr./ Befggiziﬁhzggg (:1?:ses Ausstellende Stelle Damit verbundene Rheinpatent nach
n° lgungszeug Autorité de Berechtigung La qualification correspond a
B! d'or- DEemhEL EY délivrance Qualification une patente du Rhin conforme
dre certificat d'aptitude p 3
Generaldirektion Fahrzeuge <35 m
Wasserstrallen Lange oder < 12
: und Schifffahrt Fahrgaste oder
D 7 | Schifferpatent C2 Schub- und § 7.02 (ohne KVR)
Schleppboote <
73,6 kW
Wasser- und Feuerloschboote,
-- Schifffahrts- Fahrzeuge des Zivil- .
Feuerléschbootpatent | =5.- . § 7.04 (soweit mit Zusatz
D 8 | (ausgestellt bis direktionen und I;gﬁi?;ré)sphen- Seeschifffahrtsstralien:
31.12.1997) Sportfahrzeugie bis einschl. KVR)
60 m
Generaldirektion Feuerléschboote,
Feuerldéschbootpatent | Wasserstraflen Fahrzeuge des Zivil- ;
D 9 D1 und Schifffahrt und Katastrophen- § 7.04 (einschl. KVR)
schutzes
Generaldirektion Feuerldschboote,
Feuerléschbootpatent | Wasserstrallen Fahrzeuge des Zivil-
D 10 2 und Schifffahrt und §7.04 (ohne KVR)
Katastrophenschutzes
Sportschifferzeugnis | Wasser- und :
D | 11 |(ausgestellt bis Schifffahrts- Sportfahizeuge bis § 7.03 (ohne KVR)
31.12.1997) direktionen
; ; Generaldirektion
D 12 Eportschlfferzeugms Wasserstrallen Sportfah[z‘;]ugee £25m § 7.03 (ohne KVR)
und Schifffahrt 9
Sportbootfihrerschein | DMYV/DSV :
D 13 | -Binnen (ausgestellt Sportboote bis 15 m § 6.02 Nr. 4 (ohne KVR)
bis 31.12.1997)
Sportbootfihrerschein | DMYV/DSV Sportboote < 15 m
D 14 Binnen Lange § 6.02 Nr. 4 (ohne KVR)
Wasserstrallen-
D 15 | Fahrflhrerschein und Fahren § 6.02 Nr. 4 (ohne KVR)
Schifffahrtsdmter
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Ifd. Bezeichnung des Qualifikation entspricht einem
Nr./ e : Ausstellende Stelle Damit verbundene Rheinpatent nach
SEt?aatt ne Befgzgg;?::z;grgﬁses Autorité de Bere(‘;htigl',mg La qualification co.rrespond a
ddch(;- certificat drapiitlide délivrance Qualification une patente duéRhm conforme
Fahrfihrerschein F Bis 10.05.2000:
Wasser- und .
? - § 6.02 Nr. 4 (mit KVR,
D 16 Schifffahrtsamter. Fahren wenn Geltung flr
Generaldirektion SeeschifffahrtsstralRe)
Wasserstraflen
und Schifffahrt
Hochrhein- Regierungspra-
D 17 | schifferpatent sidium Freiburg alle Fahrzeuge § 7.01 (einschl. KVR)
Hochrheinpatent
Dienstberechtigungs- | insb. mindestens § 6.02 Nr. 4,
scheine, soweit nicht | Bundeswehr, Zoll, Uberwiegend § 7.05
D 18 | Anhang 5, laufende Bundesgrenz- Dienstfahrzeuge (soweit mit Zusatz
Nr. 9 schutz, Polizei Seeschifffahrtsstrallen:
einschl. KVR)
Schifferdienstbuch Wasserstrallen- :
D | 19 |(Mindestqualifikation |und Fahrzeuge bis 15M | §6.02 Nr. 4 (ohne KVR)
Matrose) Schifffahrtsdmter 9
Certificat de capacité | Services .
F 1 | professionnelle du instructeurs de alle Fahrzeuge § 7‘OL£§'%S$%4KVR)
groupe "A" sécurité fluviale )
Certificat de capacité | Services Fahrzeuge, deren
F 2 professionnelle du instructeurs de Grofle den im Zeugnis § 7.01 (einschl. KVR)
groupe "A" avec sécurité fluviale vermerkten Grenzwert und § 7.04
mention restrictive nicht Uberschreitet
Certificat de capacité | Services
F 3 | professionnelle du instructeurs de alle Fahrzeuge §7.01 (ohne KVR)
P . und § 7.04
groupe B sécurité fluviale
Certificat de capacité | Services Fahrzeuge, deren
E 4 professionnelle du instructeurs de Grofle den im Zeugnis § 7.01 (ohne KVR)
groupe B avec sécurité fluviale vermerkten Grenzwert und § 7.04
mention restrictive nicht Uberschreitet
Per.mls plaisance _Serwces Fahrzeuge §6.02 Nr. 4
F 5 | option eaux instructeurs de . =
NP P . bis 20 m Lange (ohne KVR)
intérieures sécurité fluviale
Permis plaisance Services Sportfahrzeuge
F 6 |option grande instructeurs de P Y9 § 7.03 (ohne KVR)
. . P . Uber 20 m Lange
plaisance fluviale sécurité fluviale
Groot Vaarbewijs Il / | KOFS/CCV/CBR .
NL 1 Groot Vaarbewijs A alle Fahrzeuge § 7.01 (einschl. KVR)
Groot Vaarbewijs |/ | KOFS/CCV/CBR
NL 2 Groot Vaarbewijs B alle Fahrzeuge § 7.01 (ohne KVR)
NL 3 | Klein Vaarbewijs | ANWB/VAMEX Sportfahrzeuge § 7.03 (ohne KVR)
NL 4 | Klein Vaarbewijs Il ANWB/VAMEX Sportfahrzeuge § 7.03 (einschl. KVR)
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Von der ZKR als Nachweis der Tauglichkeit anerkannte Befadhigungszeugnisse
und érztliche Zeugnisse

1. Befdhigungszeugnisse

Staat 'ff,’-d,Nf- Bezeichnung des Beféhigungszeugnisses Ausstellende Stelle Bemerkungen
Etat n dr:r' Dénomination du certificat d'aptitude Autorité de délivrance Remarques

Departement Mobiliteit en

Openbare Werken
Beleid
1 Vaarbewijs A Koning Albert Il laan 20 bus 2 . .
. 1000 Brussel Bis zu einem Alter von
2 Vaarbewijs B
B 3 Vaarbewijs A+ Vermerk P 50 Jahren
J Service Public de Wallonie dann ab 65 Jahren
4 Vaarbewijs B + Vermerk P o . .
Direction de la Gestion des Voies
Navigables
Rue Canal de I'Ourthe 9 B1
4031 Liege
D 1 Schifferpatent mit/ohne Erweiterung | Generaldirektion Wasserstraflen
Seeschifffahrtsstrallen und Schifffahrt
. . Wasserstral’en- und
D 2 Schifferausweis Schifffahrisamter
.. Generaldirektion Wasserstrallen
D 3 Feuerléschbootpatent und Schifffahrt
. . Generaldirektion Wasserstralten
D 4 Sportschifferzeugnis und Schifffahrt
R . Wasserstralden- und
D 5 Fahrfuhrerschein F Schifffahrtsamter
NL 1 Groot Vaarbewijs Il / KOFS/CCV/CBR
Groot Vaarbewijs A
NL 5 Groot Vaarbewijs | / KOFS/CCV/CBR

Groot Vaarbewijs B

Rheinschifffahrtsdirektion Basel
CH 1 GroRRes Hochrheinpatent Schweizerische Rheinhafen,
Direktion, Basel

Rheinschifffahrtsdirektion Basel
CH 2 Sportpatent fiir den Hochrhein Schweizerische Rheinhéafen,
Direktion, Basel

Rheinschifffahrtsdirektion Basel
CH 3 Behordenpatent fir den Hochrhein Schweizerische Rheinhafen,
Direktion, Basel

Kantonale Schifffahrts- und/oder

CH 4 Fihrerausweis — Kategorie B und C StraRenverkehrsamter
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2. Arztliche Zeugnisse

Staat If?.ler. Bezeichnung des arztlichen Zeugnisses Ausstellende Stelle Bemerkungen
Etat n dr:" Dénomination du certificat médical Autorité de délivrance Remarques

Ministerie van Verkeer en
NL 1 Seafarer medical certificate Waterstaat/Ministerie van
Infrastructuur en Milieu
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Fiir die Aussetzung und den Entzug von Rheinpatenten zustandige Behorden (§ 7.20)

Staat
Etat
Land

Behorden
Autorités
Autoriteiten

Departement Mobiliteit en Openbare Werken
Beleid

Koning Albert Il laan 20 bus 2

1000 Brussel

Service Public de Wallonie

Direction de la Gestion des Voies Navigables
Rue Canal de I'Ourthe 9 B1

4031 Liege

CH

Schweizerische Rheinhafen
Direktion Basel
Hochbergerstrasse 160
Postfach

4019 Basel

Generaldirektion Wasserstralien und Schifffahrt
Ulrich-von-Hassell-Stralte 76

53123 Bonn

Email: gdws@wsv.bund.de

Telefon: 00 49 (0)228/42968-0

Telefax: 00 49 (0) 228/42968-1155

Préfet du Nord

Direction Départementale des Territoires et de la Mer
du Nord

Délégation a la Mer, au Littoral et a la Navigation
Intérieure

123, rue de Roubaix

CS 20839

59508 Douai Cedex

Tel : 00 33 (0)3 27 94 55 60

Préfet de Paris

Direction Régionale et Interdépartementale de
'Equipement et de ’Aménagement d’lle de France
Département de la Sécurité des Transports Fluviaux
24, quai d’Austerlitz

75013 Paris

Tel : 00 33 (0)1 44 06 19 62

Préfet du Bas-Rhin

Direction Départementale des Territoires du Bas-
Rhin

Secrétariat Général

Pble Navigation

14, rue du Maréchal Juin

BP 61003

67070 Strasbourg Cedex

Tel : 00 33 (0)3 88 88 90 46
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S}aat
Etat
Land

Behorden
Autorités
Autoriteiten

Préfet de Loire-Atlantique

Direction Départementale des Territoires et de la Mer
de Loire-Atlantique

Service Transports et Risques

Unité Sécurité des Transports

Centre Instructeur de Sécurité Fluviale

10, bd Gaston Serpette

BP 53606

44036 Nantes

Tel : 00 33 (0)2 40 67 26 20

Préfet du Rhone

Direction Départementale des Territoires du Rhéne
Arrondissement Urbain et Transports ( AUT )

Unité Permis et Titres de Navigation ( UPTN )

165, rue Garibaldi

CS 33862

69401 Lyon Cedex 03

Tel : 00 33 (0)4 72 56 59 63

Préfet de la Haute Garonne

Direction Départementale des Territoires de la Haute
Garonne

Service des Risques et Gestion de Crise

Unité Navigation et Sécurité Fluviale

Cité Administrative - Bat A

2, bd Armand Duportal

BP 70001

31074 Toulouse Cedex 09

Tel : 00 33 (0)561 10 60 80

NL

Ministerie van Infrastructuur en Milieu
Postbus 20904
NL-2500 EX Den Haag
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Liste der zustiandigen Behorden fiir die Ausstellung von Schifferdienstbiichern

Deutschland

+49

Wasserstraften- und Schifffahrtsamt
Libeck

Moltkeplatz 17
23566 Lubeck
wsa-luebeck@wsv.bund.de

Tel. 0451/6208-0
Fax 0451/6208190

Wasserstraften- und Schifffahrtsamt
Tonning

Am Hafen 40
25832 Toénning
wsa-toenning@wsv.bund.de

Tel. 04861/615-0
Fax 04861/615325

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Brunsbduttel

Alte Zentrale 4
25541 Brunsbuttel
wsa-brunsbuettel@wsv.bund.de

Tel. 04852/885-0
Fax 04852/885408

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Kiel-Holtenau

Schleuseninsel 2
24159 Kiel
wsa-kiel-holtenau@wsv.bund.de

Tel. 0431/3603-0
Fax 0431/3603414

Wasserstralen- und Schifffahrtsamt
Hamburg

Moorweidenstr. 14
20148 Hamburg
wsa-hamburg@wsv.bund.de

Tel. 040/44110-0
Fax 040/44110365

Wasserstraflten- und Schifffahrtsamt
Cuxhaven

Am Alten Hafen 2
27472 Cuxhaven
wsa-cuxhaven@wsv.bund.de

Tel. 04721/567-0
Fax 04721/567103

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Stralsund

Wamper Weg 5
18439 Stralsund
wsa-stralsund@wsv.bund.de

Tel. 03831/249-0
Fax 03831/249309

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Bremen

Franziuseck 5
28199 Bremen
wsa-bremen@wsv.bund.de

Tel. 0421/5378-0
Fax 0421/5378400

Wasserstraften- und Schifffahrtsamt
Bremerhaven

Am Alten Vorhafen 1
27568 Bremerhaven
wsa-bremerhaven@wsv.bund.de

Tel. 0471/4835-0
Fax 0471/4835210

Wasserstraften- und Schifffahrtsamt
Emden

Am Eisenbahndock 3
26725 Emden
wsa-emden@wsv.bund.de

Tel. 04921/802-0
Fax 04921/802379

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Wilhelmshaven

Mozartstr. 32
26382 Wilhelmshaven
wsa-wilhelmshaven@wsv.bund.de

Tel. 04421/186-0
Fax 04421/186308

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Hann.-Miinden

Kasseler Str. 5
34646 Hann.-Mlnden
wsa-hann-muenden@wsv.bund.de

Tel. 05541/9520
Fax 05541/9521400

Wasserstraften- und Schifffahrtsamt
Verden

Hohe Leuchte 30
27283 Verden
wsa-verden@wsv.bund.de

Tel. 04231/898-0
Fax 04231/8981333

Wasserstraften- und Schifffahrtsamt
Minden

Am Hohen Ufer 1-3
32425 Minden
wsa-minden@wsv.bund.de

Tel. 0571/6458-0
Fax 0571/64581200

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Braunschweig

Ludwig-Winter-Str. 5
38120 Braunschweig
wsa-braunschweig@wsv.bund.de

Tel. 0531/86603-0
Fax 0531/866031400
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Deutschland

+49

Wasserstralen- und Schifffahrtsamt
Uelzen

Greyerstr. 12
29525 Uelzen
wsa-uelzen@wsv.bund.de

Tel. 0581/9079-0
Fax 0531/90791277

Wasserstraften- und Schifffahrtsamt
Koln

An der Miinze 8
50668 KoIn
wsa-koeln@wsv.bund.de

Tel. 0221/97350-0
Fax 0221/97350222

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Duisburg-Rhein

Konigstr. 84
47198 Duisburg
wsa-duisburg-rhein@wsv.bund.de

Tel. 02066/418-111
Fax 02066/418315

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Duisburg-Meiderich

Emmericher Str. 201
47138 Duisburg
wsa-duisburg-meiderich@wsv.bund.de

Tel. 0203/4504-0
Fax 0203/4504333

Wasserstraften- und Schifffahrtsamt
Rheine

Minsterstr. 77
48431 Rheine
wsa-rheine@wsv.bund.de

Tel. 05971/916-0
Fax 05971/916222

Wasserstraflten- und Schifffahrtsamt
Meppen

Herzog-Arenberg-Str. 66
49716 Meppen
wsa-meppen@wsv.bund.de

Tel. 05931/848-111
Fax 05931/848222

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Freiburg

Stefan-Meier-Str. 4-6
79104 Freiburg
wsa-freiburg@wsv.bund.de

Tel. 0761/2718-0
Fax 0761/27183155

Wasserstralen- und Schifffahrtsamt
Bingen

Vorstadt 74-76
55411 Bingen
wsa-bingen@wsv.bund.de

Tel. 06721/306-0
Fax 06721/306155

Wasserstrallen- und Schifffahrtsamt
Mannheim

C8,3
68159 Mannheim
wsa-mannheim@wsv.bund.de

Tel. 0621/1505-0
Fax 0621/1505155

Wasserstraften- und Schifffahrtsamt
Stuttgart

Birkenwaldstr. 38
70191 Stuttgart
wsa-stuttgart@wsv.bund.de

Tel. 0711/25552-0
Fax 0711/25552155

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Trier

Pacelli-Ufer 16
54290 Trier
wsa-trier@wsv.bund.de

Tel. 0651/3609-0
Fax 0651/3609155

Wasserstralen- und Schifffahrtsamt
Saarbriicken

Bismarckstr. 133
66121 Saarbriicken
wsa-saarbruecken@wsv.bund.de

Tel. 0681/6002-0
Fax 0681/6002155

Wasserstrallen- und Schifffahrtsamt
Heidelberg

Vangerowstralle 12
69115 Heidelberg
wsa-heidelberg@wsv.bund.de

Tel. 06221/507-0
Fax 06221/507155

Wasserstraften- und Schifffahrtsamt
Koblenz

Schartwiesenweg 4
56070 Koblenz
wsa-koblenz@wsv.bund.de

Tel. 0261/9819-0
Fax 0261/98193155

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Aschaffenburg

Obernauer Str. 6
63739 Aschaffenburg
wsa-aschaffenburg@wsv.bund.de

Tel. 06021/385-0
Fax 06021/385101

Wasserstrallen- und Schifffahrtsamt
Schweinfurt

Mainberger Str. 8
97422 Schweinfurt
wsa-schweinfurt@wsv.bund.de

Tel. 09721/206-0
Fax 09721/206101

Anhang 1 zur Dienstanweisung Nr. 4
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Deutschland

+49

Wasserstralen- und Schifffahrtsamt
Nirnberg

Marientorgraben 1
90402 Nirnberg
wsa-nuernberg@wsv.bund.de

Tel. 0911/2000-0
Fax 0911/2000101

Wasserstraften- und Schifffahrtsamt
Regensburg

Erlanger Str. 1
93059 Regensburg
wsa-regensburg@wsv.bund.de

Tel. 0941/8109-0
Fax 0941/8109160

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Dresden

Moritzburger Str. 1
01127 Dresden
wsa-dresden@wsv.bund.de

Tel. 0351/8432-50
Fax 0351/8432381
oder 8489020

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Magdeburg

Firstenwallstr. 19/20
39104 Magdeburg
wsa-magdeburg@wsv.bund.de

Tel. 0391/530-0
Fax 0391/5302417

Wasserstralen- und Schifffahrtsamt
Lauenburg

Dornhorster Weg 52
21481 Lauenburg
wsa-lauenburg@wsv.bund.de

Tel. 04153/558-0
Fax 04153/558448

Wasserstraften- und Schifffahrtsamt
Brandenburg

Brielower Landstraf3e 1
14772 Brandenburg
wsa-brandenburg@wsv.bund.de

Tel. 03381/266-0
Fax 03381/266321

Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Berlin

Mehringdamm 129
10965 Berlin
wsa-berlin@wsv.bund.de

Tel. 030/69532-0
Fax 030/69532201

Wasserstralen- und Schifffahrtsamt

Schneidmuhlenweg 21

Tel. 03334/276-0

Eberswalde 16225 Eberswalde Fax 03334/276171
wsa-eberswalde@wsv.bund.de oder
276172
Belgien +32

Binnenvaartloket

Hoogmolendijk 1
2900 Schoten

Tel. 03 546 06 83
binnenvaartcommissie@
wenz.be

Service Public de Wallonie
Direction de la Gestion des Voies
Navigables

Rue Canal de I'Ourthe 9 B1
4031 Liege

Tel. 04 231 65 35
guichet.navigation
@spw.wallonie.be
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Frankreich

+33

Préfet du Nord

Direction Départementale des
Territoires et de la Mer du Nord
Délégation a la Mer, au Littoral et a la
Navigation Intérieure

123, rue de Roubaix

CS 20839

59508 DOUAI Cedex

Tel 0327 94 5560
Fax 03 28 24 98 21
ddtm-dmini-

douai@nord.gouv.fr

Préfet de Paris

Direction Régionale et
Interdépartementale de 'Equipement et
de '’Aménagement d’lle de France
Département de la Sécurité des
Transports Fluviaux

24, quai d’Austerlitz

75013 PARIS

Tel 014406 19 62
Fax 0140618585
dstf.sst.driea-
if@developpement-
durable.gouv.fr

Préfet du Bas-Rhin

Direction Départementale des
Territoires du Bas-Rhin
Secrétariat Général

Péle Navigation

14, rue du Maréchal Juin

BP 61003

67070 STRASBOURG Cedex

Tel 03 88889100
Fax 03 88 88 91 91
ddt-pn@bas-
rhin.gouv.fr

Préfet de Loire-Atlantique

Direction Départementale des
Territoires et de la Mer de Loire-
Atlantique

Service Transports et Risques

Unité Sécurité des Transports

Centre Instructeur de Sécurité Fluviale
10, bd Gaston Serpette

BP 53606

44036 NANTES

Tel 024067 26 20
Fax 0240710219
ddtm-st-sfi@loire-
atlantique.gouv.fr

Préfet du Rhéne

Direction Départementale des
Territoires du Rhone
Arrondissement Urbain et Transports
(AUT)

Unité Permis et Titres de Navigation
(UPTN)

165, rue Garibaldi

CS 33862

69401 LYON Cedex 03

Tel 04725659 63
Fax 04 78 37 96 84
ddt-
ptn@rhone.gouv.fr

Préfet de la Haute Garonne

Direction Départementale des
Territoires de la Haute Garonne

Service des Risques et Gestion de Crise
Unité Navigation et Sécurité Fluviale
Cité Administrative - Bat A

2, bd Armand Duportal

BP 70001

31074 TOULOUSE Cedex 09

Tel 05611060 80
Fax 0581977190
ddt-unsf-srgc@haute-
garonne.gouv.fr

Niederlande

+31

Stichting Afvalstoffen en
Vaardocumenten Binnenvaart

Waalhaven Z.Z. 19
3089 JH ROTTERDAM
Postbus 5700

3008 AS ROTTERDAM

Tel (010)798 98 98
Fax (010)404 80 19

Schweiz

+41

Schweizerische Rheinhéafen
Direktion

Postfach
CH-4019 BASEL
info@portof.ch

Tel (061)63 99 595
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Tschechische Republik +420

Statni plavebni sprava Praha Jankovcova 4 Tel 234637 111
170 00 Praha 7 Fax 266 710 545
pobocka@spspraha.cz

Statni plavebni sprava Décin Labska 694/21 Tel 412 557 411
405 01 Décin 1 Fax 412 557 410
pobocka@spsdecin.cz

Statni plavebni sprava Prerov Seifertova 33 Tel 581284 254
750 02 Prerov Fax 581 284 256
pobocka@spsprerov.cz
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Liste der von den zustidndigen Behoérden anerkannten Priifungen der Mitgliedstaaten der ZKR

anzu-

Staat | Ifd. Nr Bezzeichnyng des Name der" rechnerjc!e x}iﬁ;gﬁg Befahigung nach
eugnisses Ausbildungsstatte Fahrzeit in in Jahre § 3.02
Tagen
Getuigschrift van het
‘r’]gg‘;r'g:”:_ar vVan | koninklijk Technisch
B 1 secundairponderwi's Atheneum — Deurne 360 Matroos / matelot
- I (CENFLUMARIN — Kallo)
(Rijn-en
Binnenvaart)
Certificat de qualifi-
cation de la 4ieme
année de Ecole polytechnique de
B 2 ) . 360 Matroos / matelot
I'enseignement Huy
secondaire
(formation batellerie)
. Departement Mobiliteit
Vgrklarlng Matroos en Openbare Werken
(Binnenvaart) / Beleid
B 3 | Déclaration de 0 Matroos / matelot
Ma’tglot (Navigation Service Public de
intérieure) ;
Wallonie
Getuigschrift van het
vijfde leerjaar van Koninklijk Technisch 350 Matroos:
het beroeps- (nicht motordrijver /
B 4 secundair onderwijs Atheneum — Deurne kumulierbar matelot garde-
- I (CENFLUMARIN — Kallo) . 9
(Rijn-en mit 1) moteur
Binnenvaart)
Getuigschrift van het
zesde leerjaar van - . 360
het beroeps- Koninkljk Technisch (nicht Volmatroos /
B 5 : . Atheneum — Deurne - N
secundair onderwijs kumulierbar Maitre-matelot
o (CENFLUMARIN — Kallo) .
(Rijn-en mit 1 oder 4)
Binnenvaart)
Eidgendssisches Schweizerische
CH 1 Fahigkeitszeugnis Schifffahrtsschule 360
,Rheinmatrose" Basel
“Matrosin/Matrose
der Binnenschiff-
fahrt* des Bundes- Schiffer-Berufskolleg
CH 2 amtes fiir Berufs- RHEIN 360
bildung und
Technologie
- Lycée et CFA Emile
MATHIS de
Schiltigheim
Certificat d'Aptitude - CFANI (Centre de
Professionnelle de Formation des
F 1 Navigation Fluviale Apprentis de la 360 2 Jahre Matelot

(examen de
niveau V)

Navigation
Intérieure) du
Tremblay/Mauldre

- Cité Technique Les
Catalins Montélimar
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Staat

Ifd. Nr

Bezeichnung des
Zeugnisses

Name der
Ausbildungsstatte

anzu-

rechnende

Fahrzeit in
Tagen

Dauer der
Ausbildung
in Jahre

Befahigung nach
§ 3.02

Baccalauréat
professionnel du
transport fluvial
(examen de
niveau V)

Lycée et CFA Emile
Mathis Schiltigheim

CFANI (Centre de
Formation des
Apprentis de la
Navigation
Intérieure) Tremblay
sur Mauldre

Cité Technique Les
Catalins Montélimar

360

3 Jahre

Maitre matelot

NL

Matroos
VMBO

Scheepvaart en
Transport College
Rotterdam

ROC NOVA College
(IdJmuiden/Harlingen)

Dunamare
Onderwijsgroep
(Maritieme
Academie Harlingen/
Maritiem College
IJmuiden)

ROC Friese Poort
(Urk)

360

4 Jahre

Matroos

NL

Matroos MBO

Scheepvaart en
Transport College
Rotterdam

ROC NOVA College
(IdJmuiden/Harlingen)

Dunamare
Onderwijsgroep
(Maritieme
Academie Harlingen/
Maritiem College
IJmuiden)

ROC Friese Poort
(Urk)

360

2 Jahre

Matroos

NL

Matroos (zij-
instroom; start
praktijkprogramma
vanaf 19 jaar) door
middel van het
praktijkexamen
matroos

Scheepvaart en
Transport College
Rotterdam

ROC NOVA College
(Idmuiden/Harlingen)

Minimaal 60

9 Monate

Matroos

NL

Schipper
binnenvaart

Scheepvaart en
Transport College
Rotterdam

ROC NOVA College
(Idmuiden/Harlingen)

- ROC Friese Poort

(Urk)

540

3 Jahre

Schipper
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anzu-
Staat | Ifd. Nr Bezzeichnyng des Name der" rechnerjc!e Eﬁﬁ;gﬁg Befahigung nach
eugnisses Ausbildungsstatte Fahrzeit in in Jahre § 3.02
Tagen
- Scheepvaart en
Kabitein Bi t Transport College
NL | 5 |fapiteinBinnenvaa Rotterdam 540 4 Jahre Kapitein
- ROC NOVA College
(Idmuiden/Harlingen)
Schiffer-Berufskolleg 3 Jahre
1 Jahr Fahr-
RHEIN zeit in der Matrosen-Motorwart
D 1 Binnenschiffer Berufsbildende Schule 360 .
. : Ausbildung | und Bootsmann
im Landkreis einge-
Schonebeck 9
schlossen
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DIENSTANWEISUNG Nr. 4a

SACHKUNDE DER BESATZUNGESMITGLIEDER VON FAHRZEUGEN, DIE FLUSSIGERDGAS

ALS BRENNSTOFF NUTZEN

2. Anerkannte Ausbildungsstatten, Lehrgdange und Auffrischungslehrgénge

Bezeichnung des

Bescheinigung erteilt durch

binnenvaart

IF\];? Lehrgangs oder Ausbildungsstatte Ausbildungsstatte/
) Auffrischungslehrgangs zustandige Behorde
1 LNG STC-Group CBR/CCV
> LNG als brandstof in de Transsafe CBR/CCV
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Zustindige Behorden fiir die Anerkennung von Lehrgéngen fiir Sachkundige fiir

Fahrgastschifffahrt

Deutschland

Generaldirektion Wasserstraflen und Schifffahrt

Belgien

Frankreich Préfet du Bas-Rhin — Direction Départementale des Territoires du Bas-Rhin
Niederlande Inspectie Leefomgeving en Transport

Schweiz Schweizerische Rheinhafen, Direktion Basel
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Anerkannte Basislehrgange fiir Sachkundige fiur Fahrgastschifffahrt

Muster oder Bezeichnung der

Ifd. Nr Bezeichnung des Lehrgangs Ausbildungsstelle Bescheinigung
Bundesverband der Deutschen
D-001 Basislehrgang fir Sachkundige Binnenschifffahrt e. V.
fur Fahrgastschifffahrt "Schulschiff RHEIN"
D-47118 Duisburg
Basislehrgang fir Sachkundige A.tlas Schiffahrt & Verlag GmbH
D-002 | der Fahrgastschifffahrt Vinckeweg 19
9 D-47119 Duisburg
Binnenschiffer-Ausbildungs-Zentrum
D-003 Basislehrgang fir Sachkundige Schoénebeck/Elbe
in der Fahrgastschifffahrt Baderstralle 11 a
D-39218 Schonebeck
Service- und Schulungscenter
D-004 Basislehrgang fur Sachkundige | fir Brandschutz Neuwied e.K.
fur Fahrgastschifffahrt Neuwieder Str. 80
D-56566 Neuwied
Mittelstdndische Personenschiffahrt
D-005 Basislehrgang fir Sachkundige e. V.
fur Fahrgastschifffahrt Mainkai 36
D-60311 Frankfurt
D-006 Basislehrgang fir Sachkundige (Dsgl:bzfé)g:: 5
fur Fahrgastschifffahrt D-18055 Rostock siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
- (§ 5.03 zur RheinSchPersV)
Basislehrgang flir Sachkundige A.kademle Barth
D-007 fur Fahrgastschifffahrt Vinckeweg 15
9 D-47119 Duisburg
. . . Marineacademy
9 D-18055 Rostock
Arbode Maritiem B.V.
Basiscursus voor Industrieweg 30-a
NL-001 [ veiligheidskundige voor NL-4283 GZ GIESSEN
passagiersschepen mail@arbodemaritiem.nl
www.arbodemaritiem.nl
Nautiek Trainingen
Basiscursus voor Brabantplein 74
NL-002 | veiligheidskundige voor NL-5401 GS Uden
passagiersschepen e-mail: info@nautiektraining.nl
www.nautiektraining.nl
OK Maritime
Basiscursus voor Satijnbloem 65
NL-003 | veiligheidskundige voor NL-3068 JP Rotterdam

passagiersschepen

e-mail: info@okmaritime.nl
www.okmaritime.nl
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Muster oder Bezeichnung der

Ifd. Nr Bezeichnung des Lehrgangs Ausbildungsstelle Bescheinigung

Basi Scheepvaart en Transport College

asiscursus voor BV
NL-004 - velighetdskundige voor Lloydstraat 300
NL-3024 EA Rotterdam

Basiscursus voor Edumar Vaaropleidingen
NL-005 | veiligheidskundige voor Ype Wielingastrjitte 7

passagiersschepen NL-8711 LR Workum

Basiscursus voor Neptunus Rijn- en Binnenvaarttraining
NL-006 | veiligheidskundige voor Voorsterweg 12

passagiersschepen NL-6717 GS Ede siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV

Basiscursus voor G4S Training & Savety BV (§ 5.03 zur RheinSchPersV)
NL-007 | veiligheidskundige voor Amperestraat 25

passagiersschepen NL-6716 BN Ede

Basiscursus voor Nikta
NL-008 | veiligheidskundige voor Hoofdstraat 40

passagiersschepen NL-4765 CG Zevenbergschen Hoek

Formation de base pour les Lycée et CFA Emile MATHIS

SV 1, Rue du Dauphiné — BP 9

F-001 experts en navigation a

passagers

F-67311 Schiltigheim Cedex
ce.0670089H@ac-strasbourg.fr
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Anerkannte Auffrischungslehrgange fiur Sachkundige fiir Fahrgastschifffahrt

Muster oder Bezeichnung der

Ifd. Nr. Bezeichnung des Lehrgangs Ausbildungsstelle Bescheinigung
Auffri " Bundesverband der Deutschen
uffrischungslehrgang fiir Binnenschifffahrt e. V
D-001 | Sachkundige fir " . o siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
Fahrgastschifffahrt Schulschiff RHEIN
D-47118 Duisburg
Auffrischungslehrgang fur Atlas Schiffahrt &Verlag GmbH
D-002 | Sachkundige fur Vinckeweg 19 siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
Fahrgastschifffahrt D-47119 Duisburg
Binnenschiffer-
Auffrischungslehrgang fur Ausbildungs-Zentrum
D-003 | Sachkundige fur Schénebeck/Elbe siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
Fahrgastschifffahrt Baderstr. 11a
D-39218 Schoénebeck
. " Service- und Schulungscenter fiir
Auffrischungslehrgang fur .
D-004 | Sachkundige fir - Brandschutz Neuwied e.K. siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
Fahrgastschifffahrt Neuwieder Str..so
D-56566 Neuwied
Auffrischungslehrgang fiir Mittelstdndische Personenschifffahrt . _
. - e. V. siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
D-005 | Sachkundige fiir Mainkai 36 503 RheinSchPersV
Fahrgastschifffahrt ainkai (§ 5.03 zur RheinSchPersV)
D-60311 Frankfurt
D-006 Ohne Inhalt
Auffrischungslehrgang fur Akademie Barth . .
D-007 | Sachkundige fir Vinckeweg 15 siehe Asr“g‘ge Claur %hi'gs"h\f ersv
Fahrgastschifffahrt D-47119 Duisburg (§ 5.03 zur RheinSchPersV)
Arbode Maritiem B.V.
Erkende opfriscursus voor Industrieweg 30-a
NL-001 | veiligheidsdeskundige voor NL-4283 GZ GIESSEN siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
passagiersschepen mail@arbodemaritiem.nl
www.arbodemaritiem.nl
Nautiek Trainingen
Erkende opfriscursus voor Brabantplein 74
NL-002 [ veiligheidsdeskundige voor NL-5401 GS Uden siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
passagiersschepen e-mail: info@nautiektraining.nl
www.nautiektraining.nl
OK Maritime
Erkende opfriscursus voor Satijnbloem 65
NL-003 [ veiligheidsdeskundige voor NL-3068 JP Rotterdam siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
passagiersschepen e-mail: info@okmaritime.nl
www.okmaritime.nl
Erkende opfriscursus voor gc\?eepvaart en Transport College
NL-004 [ veiligheidsdeskundige voor " siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
passagiersschepen Lloydstraat 300
NL-3024 EA Rotterdam
Erkende opfriscursus voor Edumar Vaaropleidingen
NL-005 [ veiligheidsdeskundige voor Ype Wielingastrjitte 7 siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
passagiersschepen NL-8711 LR Workum
Erkende opfriscursus voor Neptunus Rijn- en Binnenvaarttraining
NL-006 | veiligheidsdeskundige voor Voorsterweg 12 siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV

passagiersschepen

NL-6717 GS Ede
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Ifd. Nr. | Bezeichnung des Lehrgangs Ausbildungsstelle etz dier Bgzglchnung der
Bescheinigung
Erkende opfriscursus voor G4S Training & Savety BV
NL-007 [ veiligheidsdeskundige voor Amperestraat 25 siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
passagiersschepen NL-6716 BN Ede
Erkende opfriscursus voor Nikta
NL-008 | veiligheidsdeskundige voor Hoofdstraat 40 siehe Anlage C1 zur RheinSchPersV
passagiersschepen NL-4765 CG Zevenbergschen Hoek
Stage de recvclage pour les Lycée et CFA Emile MATHIS
9 yclage po 1, Rue du Dauphiné — BP 9
F-001 | experts en navigation a

passagers

F-67311 SCHILTIGHEIM Cedex
ce.0670089H@ac-strasbourg.fr
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Sonstige Schulungsnachweise fiir Ersthelfer

Kontaktperson oder Internetadresse,

Sz, U7k iiber die die Liste erhaltlich ist

Die Liste der Nachweise ist Uber www.elwis.de verfiigbar. Zustandig fir die
DEUTSCHLAND | Ausstellung der Ersthelferbescheinigungen sind die WasserstralRen- und
Schifffahrtsamter
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5.3 Ausschuss fur Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen

Anerkannte Fachfirmen fiir den Einbau und die Uberpriifung

Fahrtenschreiber

nach § 3.10 und Anlage A3 der Verordnung tiber das Schiffspersonal auf dem Rhein
Stand: Februar 2017

Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ/ Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
1 Mannesmann-Kienzle 1318-09 SV 1294 FVT—WsV'

1

Elektro Buck
Elektroinstallation
Hauptstralle 30

D-69250 Schénau

(Nicht mehr tétig seit 01.01.2017)

Heinz Port GmbH
Theodor-Heuss-Str. 15
D-66130 Saarbriicken

(Nicht mehr tétig seit 01.01.2017)

Matronik

Schiffselektrik u. Elektronik
In den Pannenkaulen 5
D-47509 Rheurdt

Radio Maurer
Schiffselektronik
ZahringerstralRe 18

D-68239 Mannheim

(Nicht mehr tétig seit 18.04.2016)

Wilhelm Schroer
Schiffselektrik GmbH
Albrechtstralle 70
D-47138 Duisburg

FVT-WSV: Fachstelle fiir Verkehrstechniken der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (friiher Seezeichenversuchsfeld (SV)),

Koblenz
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Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ/ Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
2 Kadlec & Brodlin BSF SV 1297 FVT — WSV1, D
Kadlec & Brodlin
Elektr. Schiffsausristungen
Krausstralte 21
D-47119 Duisburg
Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ/ Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
Nautic-
3 NUFATRON Tachograph 45/0209 SRH, CH?
NA-T-01

A&O Schiffselektrik und —elektronik
Kastanienstralie 10

D-47447 Moers

(Nicht mehr tétig seit 18.04.2016)

Carl Goldberg

Reeperbahn 37

D-21481 Lauenburg

(Nicht mehr tétig seit 18.04.2016)

DSD Hilgers Stahlbau GmbH
Hilgersstralle
D-56598 Rheinbrohl

E&M Engel & Meier
Schiffselektronik Duisburg
Dobelner Stral3e 4b
D-12627 Berlin

Elektro Erles

Blauenstralie 4

D-79576 Weil am Rhein
(Nicht mehr tétig seit 25.03.2014)

Elektro Jansen, Inh. J. Jansen
Boschstralle 22
D-49733 Haren (Ems)

1
Koblenz

2 SRH: Schweizerische Rheinhafen, Basel (friiher: Rheinschifffahrtsdirektion Basel (RSD))

FVT-WSV: Fachstelle fir Verkehrstechniken der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (friiher Seezeichenversuchsfeld (SV)),

alccr17_01de




-201 -

Elektrotrechnik Kemming
Kirchstralle 21
D-45711 Datteln

G und M Tiedemann GbR
Auf der Haide 17
D-21039 Bornsen

Jentson Nachrichtentechnik
Alter Postweg 150
D-26133 Oldenburg

K+K Systemtechnik
An de Deelen 63
D-28779 Bremen

Kadlec & Brddlin

Elektr. Schiffsausristungen
Krausstralie 21

D-47119 Duisburg

Krebs Elektrotechnik e.K.
Im Martelacker 8
D-79588 Efringen-Kirchen

KSE Schiffselektronik
Andreas Strake
Rother Berg 80
D-47589 Uedem

LUX-Werft
Moselstralle 10
D-53859 Niederkassel-Mondorf

Matronik

Schiffselektrik u. Elektronik
In den Pannenkaulen 5
D-47509 Rheurdt

Mohrs + Hoppe GmbH
Saaler Bogen 6
D-13088 Berlin

MSG
Mainschiffahrts-Genossenschaft
Stockgrabenweg

D-97904 Dorfprozelten
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Naval Marine GmbH
Schiffselektrik
Neumarkt 2
D-47119 Duisburg

Prinage + Sohn
Elektrotechnik GmbH
Arndtstr. 33

D-22085 Hamburg

(Nicht mehr tétig seit 01.01.2017)

Reystar Elektrotechnik
Liebigstrale 17b
D-47608 Geldern

Wilhelm Schroer
Schiffselektrik GmbH
Albrechtstralle 70

D-47138 Duisburg-Meiderich

Wolfgang Hagelstein
Anlagen fir die Schifffahrt
Alte Heerstralle 63

D-56329 St. Goar-Fellen
(Nicht mehr tétig seit 19.11.2015)

Nautictronic-GmbH
Service-Center
Tramstrasse 66
CH-4142 Munchenstein

Alphatron Marine Deutschland GmbH
Nienhoéfener Str. 29-37

D-25421 Pinneberg

(Nicht mehr tétig seit 01.01.2017)

Technik-Service T. Schwerdtfeger
Am Streite 10
D-56729 Nachtsheim

Elektro Point Markus Mollus
Honigstralle 21
D-47137 Duisburg

Alpha & Omega Elektrotechnik Landeck & Rohe GbR
Schiestlstralie 1
D-97904 Dorfprozelten

Josef Braun GmbH & Co. KG Schiffswerft
Am neuen Rheinhafen 14
D-67346 Speyer
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Novio Nautic B.V.
Oude-Haven 47
NL-6511 XE Nijmegen
Plomben Nr.: NT29

Snijder Scheepselekiro B.V.
Sisalstraat 9

NL -8281 JJ Genemuiden
Plomben Nr.: NT20

Schafberger Funktechnik
Georg Schafberger
Wolfsegger Str. 16

D -93195

Wolfsegg-Stetten

Dr.-Ing. Dieter Urmann
Sachverstandiger fir Binnenschifffahrt
D-93049 Regensburg

-203 -

Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ/ Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
5 VDO Vertriebsgesellschaft FSE 414.7451 SV 1291 FVT — WSV1, D

Elektro Buck
Elektroinstallation
Hauptstralle 30

D-69250 Schénau

(Nicht mehr tétig seit 01.01.2017)

LUX-Werft
Moselstralle 10
D-53859 Niederkassel-Mondorf

Matronik

Schiffselektrik u. Elektronik
In den Pannenkaulen 5
D-47509 Rheurdt

Radio Maurer
Schiffselektronik
Zahringerstrale 18

D-68239 Mannheim

(Nicht mehr tétig seit 18.04.2016)

Wilhelm Schroer
Schiffselektrik GmbH
Albrechtstral3e 70
D-47138 Duisburg

1 FVT-WSV: Fachstelle fiir Verkehrstechniken der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (friiher Seezeichenversuchsfeld (SV)),

Koblenz
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Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ/ Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
6 NORIS TG 01 SV 1288 FVT — WSV1, D

Elektro Erles

Blauenstralie 4

D-79576 Weil am Rhein
(Nicht mehr tétig seit 25.03.2014)

Elektro Weber

Lessingstr. 1

D-74855 Hallmersheim

(Nicht mehr tétig seit 01.01.2017)

Kadlec & Brddlin

Elektr. Schiffsausriistungen
Krausstralle 21

D-47119 Duisburg

Matronik

Schiffselektrik u. Elektronik
In den Pannenkaulen 5
D-47509 Rheurdt

MSG
Mainschiffahrts-Genossenschaft
Stockgrabenweg

D-97904 Dorfprozelten

Naval Marine
Schiffselektrik
Neumarkt 2
D-47119 Duisburg

Prinage + Sohn
Elektrotechnik GmbH
Arndtstr. 33

D-22085 Hamburg
(Nicht mehr tétig seit 01.01.2017)

Wilhelm Schroer
Schiffselektrik GmbH
Albrechtstralte 70

D-47138 Duisburg-Meiderich

1 FVT-WSV: Fachstelle fiir Verkehrstechniken der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (friiher Seezeichenversuchsfeld (SV)),

Koblenz
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Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ / Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit

7 VAF CSI control systems bv Chronocon 490 NL-TR-89002 RDWYV, NL

Gecap Werkina Werkendam B.V.

Dhr. C. den Breker Dhr. T.N. van Maastricht

Postbus 475 Bierbosch Haven Noord 1 b

NL-2900 AL Capelle A/D IJssel NL-4251 NL Werkendam

Csl-2 CsSI 11

Dolderman BV. IGP

Dhr. A Rijsdijk Dhr. P. Goovaerts

Postbus 266 Maalderijstraat 87

NL-3300 AG Dordrecht NL-2920 Kalmthout (Nieuwmoer)

CSI-1 CSI-15

A. Rullen Installatiebedrijf BV.
Dhr. A. Meeuwissen

Postbus 96

NL-4940 AB Raamsdonkveer
CSI-3

Alewijnse Binnenvaart
Dhr. J.E.L. Bonnikhorst
Oude Haven 47
NL-6511 XE Nijmegen
CSl-4 en CSI-7

Van Fraeijenhove BV.
Dhr. Van Fraeijenhove
Stationsweg 60 a
NL-4538 AD Terneuzen
CSI-16

Keijzer v/d/Heuvel

Dhr. M.G. Burger

Postbus 3050

NL-2935 ZH Ouderkerk a/d IJssel
CSI-10

Schlomer Schiffswerft
Dhr. T. Verwoerd
Postfach 2109
D-26771 Leer

CSI-18

Electrikom

Dhr. Eerland
Westerkade 14
NL-3116 GJ Schiedam
CSI-20

Flux Electro BV
Beneluxweg 2c
NL-4538 AL Terneuzen
CSlI-24

Imtech Marine & Industry
Dhr. B. Breedveld
Postbus 5054

NL-3008 AB Rotterdam
CSl-12

De Keizer Elektrotechniek
Dhr. G.H.G. Lammers
Sluispolderweg 44a
NL-1505 HK Zaandam
CSl-6

Elektrotechniek Irnsum Sneek
Dhr. R.G. Martens

Rijksweg 19

NL-9011 VA Irnsum

CSI-19

INA — Litton

Dhr. K. Langius
Postbus 1590

NL-3000 BN Rotterdam
CSI-9

Linssen Electronica BV.
Dhr. H. Mestrom
Kloosterstraat 3
NL-6051 JB Maasbracht
CSI-13

CSIBV.

Dhr. H. Ouadi
Kaartenmakerstraat 4
NL-2984 CB Ridderkerk
CSI-8 CSI-21

Novio Nautic B.V.
Oude-Haven 47
NL-6511 XE Nijmegen
Plomben Nr.: NT29
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Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ/ Type Baumusternummer Autorité d’agrément
Bevoegde autoriteit
8 ESP 2000 NL-TR-89003 RDWV, NL
- Angaben liegen nicht vor -
Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ/ Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
9 ICS Veeder Root NL-TR-89004 RDWV, NL
- Angaben liegen nicht vor -
Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ / Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
10 Marble Automation Marble 725 RDW-87240001-00 RDWV, NL
(MS 715) R-1-600 FVT,D

Flux Electro BV
Beneluxweg 2c
NL-4538 AL Terneuzen
Plomben-Nr. : M02

Marinetec Holland B.V.
Lelystraat 93G
NL-3364 AH Sliedrecht
Plomben-Nr.: M34

DTM Techniek
Keteldiep 25F
NL-8321 MH Urk
Plomben-Nr.: M27

Ultrans TM srl

Bd. Ferdinand 5
R0O-900650 Constanta
Plomben-Nr.: M12

ETB van Fraeijenhove
Stationsweg 60a
NL-4538 AD Terneuzen
Plomben-Nr.: M15
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AiM Slurink Elektrotechniek BV
Ohmweg 71

NL-2952 BB Alblasserdam
Plomben-Nr.: M06

Van Tiem Elektro BV
Industriestraat 5
NL-6659 AL WAMEL
Plomben-Nr.: M 18

BOGENDA ELEKTRO B.V.
Noordeinde 5

NL-3341 LW Hendrik-ldo-Ambacht
Plomben-Nr.: M38

Electric Marine Support Binnenvaart B.V.
Nieuwland Parc 307

NL-2952 DD Alblasserdam

Plomben-Nr.: M31

Marble Automation
Keteldiep 6
NL-8321 MH Urk
Plomben-Nr.: M01

Van der Wal Elektrotechniek
Staalindustrieweg 23
NL-2952 AT Alblasserdam
Plomben-Nr.: M26

A. Rullens Installatiebedrijf bv
Sterrekroos 11

NL-4941 VZ Raamsdonksveer
Plomben-Nr.: M05

Linssen Electronica BV
Postbus 7213

NL-6050 AE MAASBRACHT
Plomben-Nr.: M08

Werkina Werkendam BV
Biesboschhaven Noord 1b
NL4251 NL Werkendam
Plomben-Nr.: M10
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Seko Scheepelektrotechniek B.V.
Buitenweistraat 4

NL-3372 BC Hardinxveld-Giessendam
Plomben-Nr.: M23

Hoogendijk Electric

liseldijk 422

NL-2922 BP Krimpen a/d IJssel
Plomben-Nr.: M25

Snijder Scheepselektro B.V.
Mr. Snijder

Sisalstraat 9

NL-8281 JJ Genemuiden
Plomben-Nr.: M28

Sterkenburg Elektrotechniek
Bereklauw 11

NL-4251 KP Werkendam
Plomben-Nr.: M29

Verhoef Elektrotechniek
Industrieweg 79

NL - 3360 AB Sliedrecht
Plomben-Nr.: M21

Van Stappen & Cada Scheepselektro
Vosseschijnstraat haven 140

B-2030 Antwerpen

Plomben-Nr.: M04

VEM Elektrotechniek BV
Klokweg 16

NL-3034 KK Rotterdam
Plomben-Nr.: M16

M.E.Z. Maritiem Elektro Zeeland
Choorhoekseweg 2

NL- 4424 NW Wemeldinge
Plomben-Nr.: M36

Scheepselectra Antwerpen BvbA
Mexicostraat 1b

B-2030 Antwerpen

Plomben-Nr.: M41

De Keizer Marine Engineering B.V.
Sluispolderweg 44a

NL-1505 HK Zaandam
Plomben-Nr.: M19
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Piet Brouwer Elektrotechniek B.V. Den Helder
Technik-Service T. Schwerdtfeger

Het Nieuwe Diep 34 BB

NL-1781 AD Den Helder

Plomben-Nr.: M32

Service Electro
Haven 138
B-2030 Antwerpen
Plomben-Nr.: M30

Teus Viot Diesel & Marine BV
Baanhoek 182b

NL-3361 GN Sliedrecht
Plomben-Nr.: M37

Alphatron Marine B.V.
Schaardijk 23

NL-3063 NH Rotterdam
Plomben Nr.: M43

Piet Brouwer Elektrotechniek Urk
Marsdiep 19

NL-8321 MC URK

Plomben Nr.: M42

Gova Scheepselektronika B.V.
Ringdijk 530

NL-2987 VZ Ridderkerk
Plomben Nr.: M11

LEEUWESTEIN SCHEEPSINSTALLATIES BV
Keizerhof 14

NL-3311 JP Dordrecht

Plomben-Nr.: M03

-209 -
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01 Oechies Elektrotechniek

02 Vogelenzang de Jong BV
L.P. van der Giessenweg 51
NL-2921 LP Krimpen A/D IJssel

03 Keizer van de Heuvel BV.
Noord 45 d
NL-2931 SJ Krimpen aan de IJssel
05 Fa. van Gent en Kooy
Maaskade 89
NL-3071 NE Rotterdam
50 Fa. Leeuwenstein Scheepinstallatie BV.
Keizershof 14
NL-3311 JP Dordrecht
06 Oechies Elektrotechniek
08 Visser & van Dijk BV.

Havenstraat 5 b
NL-6051 CR Maasbracht

09 Van Wijnen Scheepselektro
Rosmolenweg 9 a
NL-3356 LK Papendrecht

10 Oechies Elektrotechniek
1 Oechies Elektrotechniek
12 Van Meegen bunkerschip

Nieuwendammerdijk 526 s
NL-1023 BX Amsterdam

13 Droste Scheepselektro
De Krib 3
NL-6916 an Tolkamer

eigentang Hoveko BV.
Reigersingel 10
NL-2922 GP Krimpen a/d IJssel

OF3005

eigentang Radio Holland Marine Rotterdam
Eekhoutstraat 2
NL-3087 AB Rotterdam

Radio Holland Marine Delfzjil
Zijlvest 12
NL-9936 GZ Delfzijl

Radio Holland Marine Den Helder
Het Nieuwe Diep 34 AA
NL-1781 AD Den Helder
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RHG 08

ICS 110
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Radio Holland Marine Harlingen
Nieuwe Vissershaven 11
NL-8861 NX Harlingen

Radio Holland Marine Lauwersoog
Haven 24
NL-9976 VN Lauwersoog

Radio Holland Marine Terneuzen
Industrieweg 20
NL-4538 AJ Terneuzen

Radio Holland Marine Urk
Westhavenkade 32
NL-8321 EL Urk

Radio Holland Marine Vlissingen
Stationsplein 11
NL-4382 NN Vlissingen

Radio Holland Marine |Jmuiden
Trawlerkade 98
NL-1976 CC lJmuiden

Radio Holland Marine Rotterdam
A.D.C. Groeneveld

Radio Holland Marine Rotterdam
P. v/d Eijk

Radio Holland Marine Rotterdam
D. Monshouwer

Radio Holland Marine Rotterdam
K.G. Tas

Radio Holland Marine Rotterdam
P. Dijkshoorn

Radio Holland Marine Rotterdam
P. Stolk

Radio Holland Marine Rotterdam
A. Langstraat

Radio Holland Marine Rotterdam
J.E.P Kruiswijk

Radio Holland Marine Urk
J. Verhoeff

Radio Holland Marine Vlissingen
J.F. Walhout
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NL RHM 01 Radio Holland Marine Vlissingen

RHG 07

RH

vdo0001nl

Radio Holland Marine Terneuzen
A. de Ridder

Radio Holland Marine IUmuiden

VDO Kienzle
Nieuwpoort
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PROTOKOLL 23
Haushalt der Zentralkommission fiir 2018

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 24

Haushalt der Zentralen Verwaltungsstelle fiir die Soziale Sicherheit
der Rheinschiffer fiir 2018

Beschluss
Die Zentralkommission

hat den Haushalt der Zentralen Verwaltungsstelle fur die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer
flr 2018 zur Kenntnis genommen, der hiermit auf 51.000,- € festgeschrieben wird.

Der Beitrag der betreffenden Mitgliedstaaten belauft sich auf je 8.500,- €.

PROTOKOLL 25
Billigung des Tatigkeitsberichts der Zentralkommission fiir 2016
Beschluss
Die Zentralkommission billigt den vom Sekretariat erstellten Tatigkeitsbericht fiir 2016.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 25

Bericht iiber die Tatigkeit
der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt
im Jahre 2016

) ZUSAMMENSETZUNG DER ZENTRALKOMMISSION
UND IHRES SEKRETARIATS IM JAHRE 2016

PRASIDENTSCHAFT UND VIZEPRASIDENTSCHAFT

Herr DURLER, Chef des Schweizerischen E) ¥
Seeschifffahrtsamtes  beim  Eidgendssischen 1 /
Departement fiir auswartige Angelegenheiten I
und Leiter der schweizerischen Delegation bei
der ZKR, nimmt seit 1. Januar 2016 das Amt des
Prasidenten wahr.

Herr WEHRMANN, Leiter der
Unterabteilung WS2 beim Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur und Leiter der
deutschen Delegation bei der ZKR, nimmt seit 1.
Januar 2016 das Amt des Vizeprasidenten der
ZKR wahr.

DELEGATIONEN

Frau MUNGENAST, Abteilungsleiterin,  Schiffsregistrierung, Internationales  Recht,
Schweizerische Rheinhafen, wurde mit Wirkung zum 1. Januar zur Stellvertretenden Kommissarin der
Schweiz bei der ZKR ernannt, als Nachfolgerin von Herrn REUTLINGER, der in den Ruhestand
getreten ist.

Herr BUHLER, MLaw, Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK) Bundesamt fir Verkehr BAV der Schweiz, Abteilung Sicherheit, Sektion
Schifffahrt, wurde mit Wirkung zum 1. Januar zum Kommissar der Schweiz bei der ZKR, ernannt.

Frau COENEN, Codrdinator team Hinterlandbeleid, Abteilung Mobilitat und Bauwesen der
Flamischen Regierung Belgiens, wurde mit Wirkung zum
1. Januar zur Stellvertretenden Kommissarin von Belgien bei der ZKR ernannt, als Nachfolgerin von
Herrn VERVOORT, der andere Aufgaben Gibernommen hat.

Herr LEDENT, Leiter der Direktion Wasserstralenmanagement, o6ffentlicher Dienst der

Wallonischen Regierung Belgiens, wurde mit Wirkung zum 1. Januar zum Kommissar von Belgien bei
der ZKR ernannt.
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Frau PEIGNEY-COUDERC, Leiterin des Biros fiir Binnenschiffsverkehr der Unterdirektion Hafen

und Binnenschiffsverkehr des Ministeriums flur Umwelt,

Energie und Meeresangelegenheiten

Frankreichs, wurde mit Wirkung zum 10. Februar zur Kommissarin von Frankreich bei der ZKR
ernannt, als Nachfolgerin von Herrn BEAURAIN, der andere Aufgaben Ubernommen hat.

Herr ROUAS, Territorialdirektor der Voies Navigables de France in Straflburg wurde mit Wirkung
zum 10. Februar zum Kommissar von Frankreich bei der ZKR ernannt, als Nachfolger von Frau
ANDRIVON, die andere Aufgaben ibernommen hat.

Herr LECHAT, Stellvertretender Abteilungsleiter der Abteilung Neighbouring Countries (beim
offentlichen Dienst fur Auswartige Angelegenheiten und fir Europdische Angelegenheiten Belgiens,
Leiter der belgischen Delegation bei der ZKR, wurde mit Wirkung zum 27. Oktober zum Kommissar
von Belgien bei der ZKR ernannt, als Nachfolger von Herrn ARDUI, der in den Ruhestand getreten ist.

Somit setzte sich die Zentralkommission Ende 2016 folgendermaflien zusammen:

Kommissare:

Stellvertretende Kommissare:

Kommissare:

Stellvertretende Kommissare:

Kommissare:

Stellvertretende Kommissare:

Kommissare:

Stellvertretende Kommissare:

DEUTSCHLAND

Herr WEHRMANN,
Herr HONEMANN,
Herr KAUNE,

Herr WEMPE,
Herr HAUSLER,
Herr KLICHE;

BELGIEN

Herr LECHAT,

Frau HOET,

Herr LEDENT,

Herr VERSCHUEREN,
Frau COENEN,

Herr VAN DEN BORRE;

FRANKREICH

Herr ALABRUNE,

Frau PEIGNEY-COUDERC,
Herr MORIN,

Herr ROUAS,

Herr GUYONVARCH,

Herr PIET;

NIEDERLANDE

Frau GIJSBERS,
Herr ten BROEKE,
Herr POST,

Herr van DOORN,
Herr MENSINK,
Frau LUIJTEN;

Vizepréasident
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SCHWEIZ

Kommissare: Herr DURLER, Prasident
Herr BUHLER,
Herr HADORN,
Herr KRATZENBERG,
Stellvertretende Kommissare: Frau MUNGENAST,
Herr SUTER;

Das Sekretariat wurde zu gleicher Zeit geleitet von:
Generalsekretar: Herr VAN DER WERF
Herr GEORGES, ab dem 1. November

Stellvertretende Generalsekretarin: Frau MOOSBRUGGER
Chefingenieur: Herr PAULI

I) TATIGKEITEN DER ZENTRALKOMMISSION

1) Sitzungen der Gremien der ZKR: Plenarsitzungen, Ausschusssitzungen und Arbeitsgruppen-
sitzungen, Beratende Konferenz und Partnerschaftssitzungen,

a) Plenarsitzungen
ORDENTLICHE FRUHJAHRSPLENARSITZUNG

Die Zentralkommission hielt am 2. Juni in StraRburg unter dem Vorsitz von Herrn DURLER ihre
ordentliche Friihjahrsplenarsitzung mit folgender Vertretung ab:

- fir die Europaische Kommission, Herr VANDERHAEGEN

- fur die Moselkommission Frau BRUCKNER.

ORDENTLICHE HERBSTPLENARSITZUNG

Die Zentralkommission hielt am 8. Dezember in StraRburg unter dem Vorsitz von Herrn DURLER
ihre ordentliche Herbstplenarsitzung mit folgender Vertretung ab:

- fur die Europaische Kommission, die Herren BALDWIN und THEOLOGITIS,
- fur die Donaukommission, die Herren MARGIC und STEMMER,
- fur die Moselkommission, Frau BRUCKNER,

- fir die Internationale Kommission zum Schutze des Rheins, Frau SCHULTE-WULWER-
LEIDIG,

- fur die Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa, Frau MOLNAR und Frau
IVANOVA.
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Ein Teil der Plenarsitzung fand offentlich statt, zu dem Thema ,Herausforderungen der
Europédischen Binnenschifffahrt® im Beisein der folgenden anerkannten nichtstaatlichen

Verbande:

- AQUAPOL vertreten durch Herrn HELLEMONS,

- EDINNA vertreten durch die Herren VAN REEM und MINTJES,
- ERSTU vertreten durch Herrn HEBENSTREIT,

- ETF vertreten durch Frau CHAFFART,

- FEPI vertreten durch Herrn HORNER,

- IVR und EBU vertreten durch Frau HACKSTEINER,

- ESO vertreten durch Frau DUURSEMA.

(siehe auch unter 2.)

b) Ausschiisse und Arbeitsgruppen der ZKR

Die Ausschisse, und Arbeitsgruppen traten wie folgt zusammen:
AUSSCHUSSE

der Haushaltsausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn DURLER, am 1. Juni und am 7. Dezember
in StralRburg;

der Unterausschuss fiir Verwaltungsfragen, unter dem Vorsitz von Herrn BELLENGER, am
20. Mai und am 8. November in StralRburg;

der Vorbereitende Ausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn DURLER, am 16. Marz, am 1. Juni,
am 12. Oktober und am 7. Dezember in Stralburg;

der Wirtschaftsausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn MORIN, am 15. Marz, am 1. Juni, am
11. Oktober und 7. Dezember in Stral3burg;

der Ausschuss fir Binnenschifffahrtsrecht, unter dem Vorsitz von Herrn KAUNE, am 15. Marz
und am 13. Oktober in StralRburg;

der Polizeiausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn ROUAS, am 5. April und am 18. Oktober in
Strallburg;

der Untersuchungsausschuss, unter dem Vorsitz von Herrn TEN BROEKE, am 6. April und am
19. Oktober in StralRburg;

der Ausschuss flir Infrastruktur und Umwelt, unter dem Vorsitz von Herrn TEN BROEKE, am
5. April und am 19. Oktober in Stral3burg;

der Ausschuss fiir gefahrliche Giter, unter dem Vorsitz von Herrn DELAUDE, am 7. April in
Strallburg;

der Ausschuss flir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen, unter dem Vorsitz von Frau
COENEN, am 16. Marz und am 12. Oktober in StraBburg;

gemeinsame _Sitzungen des Polizeiausschusses, des Untersuchungsausschusses, des
Ausschusses fiir _gefahrliche Gilter, des Ausschusses fir Infrastruktur und Umwelt und des
Ausschusses fiir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen: am 31. Mai und am 6. Dezember
in StralRburg;
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der Lenkungsausschuss fiir den Europdischen Vertrag, unter dem Vorsitz von Herrn DURLER,
am 16. Februar, am 15. Marz, am 19. Mai und am 20. September in Straf3burg;

ARBEITSGRUPPEN

die Arbeitsgruppe Polizeiverordnung, unter dem Vorsitz von Herrn MAILLARD, vom 16. bis
18. Februar und vom 23. bis 25. August in StralRburg;

die Arbeitsgruppe RIS, unter dem Vorsitz von Herrn STUURMAN, am 1. und 2. Méarz, am 29. und
30. Juni, am 13. und 14. September sowie am 13. und 14. Dezember in StralRburg;

die Arbeitsgruppe Untersuchungsordnung, unter dem Vorsitz von Herrn HENRY, am 25. Februar,
am 16. Juni, am 1. September und 1. Dezember in Stralburg;

die Arbeitsgruppe flir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen, unter dem Vorsitz von Herrn
KWAKERNAAT, am 27. Januar in Stralburg und am 8. September in Ispra (ltalien), jedes Mal
Uber das Thema Besatzungen.

die Arbeitsgruppe fur Infrastruktur und Umwelt, unter dem Vorsitz von Frau VALENTIN, am 3.
Marz und am 15. September in StralRburg;

c) Beratende Konferenz

Die ordnungsgemale Beratende Konferenz mit den anerkannten Verbanden tagte am
11. Oktober in StraRburg unter dem Vorsitz des GENERALSEKRETARS.

d) Sitzungen im Rahmen von Partnerschaften mit ZKR-Beteiligung
ISGINTT
das Steuerungskomitee des ,International Safety Guide for Inland Navigation Tank-barges and

Terminals” (ISGINTT/SC), unter dem Vorsitz von Herrn JAEGERS, am 13. April in Rotterdam und
am 30. Juni in London;

die Arbeitsgruppe (ISGINTT/WG), unter dem Vorsitz von Herrn POTTMANN, am 14. Juni in
Rotterdam;

ADN

der ADN-Sicherheitsausschuss (Gemeinsame Expertentagung fiir die dem Ubereinkommen iiber
die internationale Beforderung von gefahrlichen Gutern auf Binnenwasserstrallen beigefiligte
Verordnung (ADN-SA)), unter dem Vorsitz von Herrn REIN, vom 25. bis 29. Januar und vom
22. bis 26. August in Genf;

der Verwaltungsausschuss des Ubereinkommens iiber die internationale Befdrderung von
gefahrlichen Giltern auf BinnenwasserstraRen (ADN), unter dem Vorsitz von Herrn REIN, am
29. Januar und am 26. August in Genf;

die Konferenz zur Redaktion und Ubersetzung des ADN-Ubereinkommens, unter dem Vorsitz
von Herrn KEMPMANN, vom 26. bis 28. April 2016 in Stral3burg;

die Informelle Arbeitsgruppe ,Explosionsschutz auf Binnentankschiffen® (ADN), unter dem Vorsitz
von Frau BRANDES, am 16. Marz in Stral3burg;
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die Informelle Arbeitsgruppe ,Sachkundigenausbildung“ (ADN), unter dem Vorsitz von Herrn
WEINER, am 14. und 15. Marz und unter dem Vorsitz von Herrn BOLKER vom 26. bis
28. September in Stralburg;

Durch die Zentralkommission organisierte Veranstaltungen

RUNDER TISCH DER ZKR ZUR ZUKUNFT DER BINNENSCHIFFFAHRT IM TEN-V-KORRIDOR RHEIN-ALPEN:

Am 2. Marz organisierte die ZKR, unter dem Vorsitz von Hans-Peter HADORN, Direktor der
Schweizerischen Rheinhafen und Kommissar der Schweiz bei der ZKR, mit rund 40 Stakeholdern
der Binnenschifffahrt im Palais du Rhin in StralRburg einen Runden Tisch, der sich den
Entwicklungsperspektiven der Binnenschifffahrt im Korridor Rhein-Alpen widmete.

Far die Europdische Kommission veranschaulichte dabei Herr Lukasz WOJTAS als Vertreter des
Europaischen Koordinators des Korridors Rhein-Alpen, wie die Europaische Kommission seit
2014 in Kooperation mit den beteiligten Staaten und Stakeholdern die Entwicklung von Europas
bedeutendster Verkehrsachse der Binnenschifffahrt im Rahmen des Forums zum KorridorRhein-
Alpen voranbringt.

Eine wichtige Erkenntnis des Runden Tisches ist, dass das weitere Zusammenwachsen der
Verkehrstrager im Korridor Rhein-Alpen sehr gute Perspektiven fir einen nachhaltigen und
effizienten multimodalen Transport bietet. Binnenhafen erfillen genau wie Seehafen wichtige
Funktionen als physische und digitale Knotenpunkte zwischen den Verkehrstragern. Die
koordinierende Rolle von Binnenhafen scheint daher wichtiger denn je, um mithilfe von
verkehrstragerubergreifenden Projekten die Logistikketten im Hinterland noch reibungsloser und
im Interesse einer starken Wettbewerbsposition der Binnenschifffahrt zu gestalten. Die Chancen
fur eine Starkung des multimodalen Transports mussen nun von allen Beteiligten im Rahmen des
TEN-V-Korridors Rhein-Alpen wahrgenommen werden. Die ZKR wird sich entsprechend den
Zielen ihrer ,Vision 2018 weiterhin dafiir einsetzen, dass die Rheinschifffahrt optimal in ein
multimodales grenziiberschreitendes Korridormanagement eingebunden ist.

ZUSAMMENTREFFEN MIT DEM AUSSCHUSS FUR VERKEHR UND FREMDENVERKEHR DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTES

Nach Gesprachen in den Jahren 2001 und 2011 trafen der Ausschuss fir Verkehr und
Fremdenverkehr und das Sekretariat der Zentralkommission am 11. Mai erneut zusammen.
Dieses dritte Zusammentreffen spiegelt die Absicht der beiden Institutionen wider, eine Form der
gegenseitigen Unterrichtung zu entwickeln, um im Interesse der Foérderung der Binnenschifffahrt
ein Hochstmall an Synergien zu schaffen.

Der Vorsitzende des TRAN-Ausschusses, Herr Michael CRAMER, hob im Namen des
Ausschusses die Bedeutung eines regelmafigen Austauschs Uber aktuelle Fragen der
Binnenschifffahrt hervor, um die gewonnenen Informationen bei den laufenden Arbeiten des
europaischen Parlamentes berlcksichtigen zu kénnen.

Dem Sekretariat der ZKR bot das Zusammentreffen insbesondere Gelegenheit, den Europaab-
geordneten die neuen europaischen Lenkungsstrukturen im Bereich der Binnenschifffahrts-
gesetzgebung vorzustellen, die durch die Einrichtung des Europaischen Ausschusses zur
Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (CESNI) im Jahr 2015 geschaffen
wurden. Das neue Gremium hat am 26. November 2015 den Europaischen Standard der
technischen Vorschriften fur Binnenschiffe (ES-TRIN) angenommen.
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Der Austausch zwischen den beiden Institutionen war auf zentrale und hochaktuelle Themen der
Binnenschifffahrt gerichtet. So hatte der Verkehrsausschuss soeben den Trilog Uber die neue
Richtlinie Uber technische Vorschriften beendet. Bei dem Zusammentreffen wurde auch die Frage
nach der Beibehaltung des dynamischen Verweises auf die Standards angesprochen, die
unmittelbar die Befugnisse des Europaischen Parlaments tangiert. Ferner wird derselbe
Ausschuss demnachst den Entwurf einer EU-Richtlinie Uber die Anerkennung von
Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt prifen. Die Europaabgeordneten zeigten grof3es
Interesse an diesem Thema, da es Fragen von grundlegender Bedeutung flr die Blrger der
Europaischen Union berihrt, deren unmittelbare Vertreter sie sind: Arbeit, Berufsausbildung,
Umwelt, Sicherheit.

Unter anderem wurde auch die Frage der Streckenkenntnisse behandelt. Das Sekretariat wies
darauf hin, dass die rheinischen Streckenkenntnisse integraler Bestandteil des rheinischen
Regelungssystems sind. Diese zusatzlichen Kompetenzen sind erforderlich, um die Sicherheit
der Schifffahrt zu gewahrleisten.

INFORMELLER RUNDER TISCH

Auf die Einladung der schweizerischen Prasidentschaft trafen sich die Delegationsleiter der
Mitgliedstaaten der ZKR mit der Direktion des Sekretariats am 9. September in Basel zu einem
informellen Runden Tisch, eine Gelegenheit zum Austausch und flir eher strategische
Uberlegungen zur Arbeitsweise und Zukunft der Organisation.

PLENARSITZUNG MIT OFFENTLICHKEIT

Aufbauend auf ihrem ,acquis rhénan® und der Prédsenz und aktiven Beteiligung an ihren Arbeiten
des neuen Stellvertretenden Generaldirektors der GD Mobilitdt der Europdischen Kommission,
Herrn Matthew BALDWIN, sowie zahlreicher hochrangiger Vertreter ihrer Beobachterstaaten und
-organisationen sowie ihrer anerkannten nichtstaatlichen Verbande nahm die Zentralkommission
ihre Herbstplenartagung am 8. Dezember zum Anlass, die zunehmend europaische Dimension
ihrer Aktivitaten zu wirdigen.

Die Zentralkommission begrifite ferner die kurz-, mittel und langfristigen Perspektiven auf einen
weiteren Ausbau ihrer Partnerschaft mit der Europaischen Kommission. Gemeinsam hob man
noch einmal die Bedeutung konkreter Kooperationen mit den anderen Schlisselakteuren des
Sektors wie der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa (UN-ECE), den
Flusskommissionen der Donau, der Mosel und der Save, der Internationalen Kommission zum
Schutz des Rheins (IKSR) sowie den zahlreichen nichtstaatlichen Verbdanden des Gewerbes
hervor. Die Plenartagung bot all diesen Akteuren die Gelegenheit, ihr gemeinsames Eintreten fir
solche Kooperationen zugunsten einer immer starkeren, nachhaltigeren und sichereren
europaischen Binnenschifffahrt zu bekraftigen, dies unter Hinweis auf die bereits bestehende
Praxis und unter Anregung neuer Denk- und Handlungsanséatze fir die Zukunft.

Spezifische Schwerpunkte des Jahres

EUROPAISCHER AUSSCHUSS ZUR AUSARBEITUNG VON STANDARDS IM BEREICH DER
BINNENSCHIFFFAHRT (CESNI)

Der Europaische Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffahrt
(CESNI) wurde 2015 bei der ZKR eingerichtet, um die europaischen Regelwerke der
Binnenschifffahrt zu harmonisieren. Der CESNI-Ausschuss filhrt die Mitgliedstaaten der ZKR und
der Europaischen Union, die Europaische Kommission, internationale Organisationen
einschlieRlich der Flusskommissionen sowie nichtstaatliche Vertreterorganisationen zusammen.
Sein Sekretariat wird von der ZKR geflhrt.
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Der CESNI hat die Aufgabe, gemeinsam auf die Annahme einheitlicher Standards fiir den Rhein
und das gesamte BinnenwasserstralRennetz der Europaischen Union hinzuwirken, mit dem Ziel,

. die Sicherheit der Schifffahrt und den Umweltschutz im Bereich des Binnenschiffsverkehrs zu
verstarken,

o die Beschaftigung in der Binnenschifffahrt zu férdern und das Gewerbe attraktiver zu gestalten
sowie

o die Beforderungsablaufe zu erleichtern und den internationalen Handel zu férdern.

Der Ausschuss traf 2016 in drei Sitzungen zusammen, unter dem Vorsitz von Herrn NILLES
(Delegation Luxemburgs): am 9. Februar, am 2. Juni und am 20. Oktober in Stral3burg. Mit einem
Beschluss (CESNI 2016-11-1) nahm er sein mehrjahriges Arbeitsprogramm an (2016-2018).

ARBEITSGRUPPEN VON CESNI
Die Arbeitsgruppen trafen wie folgt zusammen:

Die Arbeitsgruppe fiir technische Vorschriften (CESNI/PT), unter dem Vorsitz von Frau
HERRMANN (deutsche Delegation), am 23. und 24. Februar, am 14. und 15. Juni, am 30. und
31, August sowie am 29. und 30. November in Stral3burg.

AuRerdem fand am 14. Juni in Stralburg ein Workshop zum Thema technische Vorschriften in
Bezug auf die geltenden Vorschriften fiir elektrische Anlagen und Antriebe statt, sowie eine ad
hoc-Sitzung zum Thema ,Standard fir Emissionen von Binnenschiffsmotoren am 28. November,
ebenfalls in StralRburg.

Die Arbeitsgruppe fiir Berufsbefédhigungen (CESNI/QP), unter dem Vorsitz von Herrn
DABROWSKI (tschechische Delegation), am 28. Januar in StralRburg und am 7. September in
Ispra. Im Jahr 2016 wurden zudem drei nichtstandige Arbeitsgruppen eingerichtet, die unter der
Aufsicht der Arbeitsgruppe CESNI/QP arbeiten:

e die nichtstandige Arbeitsgruppe fiir medizinische Standards (CESNI/QP/Med), unter dem
Vorsitz von Herrn KWAKERNAAT (Delegation der Niederlande), mit Sitzungen am 26. und
27. Januar in Stralburg, am 24. Juni in Duisburg, am 8. und 9. September in Ispra und am
17. November in Stral3burg;

o die nichtstdndige Arbeitsgruppe fir Kompetenzstandards (CESNI/QP/Comp), unter dem
Vorsitz von Herrn RUSCHE, mit Sitzungen am 26. und 27. Januar in Straburg, am 22. und
23. Juni in Duisburg, am 5. September in Ispra und am 16. November in Stralburg;

o die nichtstdndige Arbeitsgruppe fir Simulatorenstandards (CESNI/QP/Simul), unter dem
Vorsitz von Herrn Blessinger (Delegation der Schweiz) wird erstmals im Jahr 2017 tagen.

ANDERE ARBEITEN DER ZKR
MARKTBEOBACHTUNG FUR DIE EUROPAISCHE BINNENSCHIFFFAHRT

Die Zentralkommission hat fir den Marktbeobachtungsbericht flir die Europaische Binnenschifffahrt,
der in Zusammenarbeit mit der Europadischen Kommission erstellt wird, ein neues Format
vorgeschlagen und angenommen.

Sie wird von nun an vier Marktbeobachtungsberichte pro Jahr anbieten. In diesem Projekt ist die enge
Zusammenarbeit mit den europaischen Gewerbeverbanden der Binnenschifffahrt, EBU und ESO,
sowie mit den Flusskommissionen fiir Donau, Mosel und Save von zentraler Bedeutung fir die
Qualitat und Zuverlassigkeit der erhobenen Informationen auf europaischer Ebene.

Die vier Berichte (drei Quartalsberichte und ein Jahresbericht) erscheinen zudem in neuer Optik und
werden auch in digitaler Version zur Verfigung stehen.
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ANERKENNUNG DES FRANZOSISCHEN BERUFSABITURS DER FACHRICHTUNG BINNENSCHIFFFAHRT

Der Ausschuss fiur Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen der Zentralkommission fir die
Rheinschiff fahrt hat in seiner Sitzung am 16. Marz 2016 die Anerkennung des franzdsischen
Berufsabiturs der Fachrichtung Binnenschifffahrt auf dem Rhein genehmigt.

Dieser Abschluss sowie die Einrichtungen, in denen er erworben werden kann, werden nach der
Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein anerkannt, mit der Folge, dass die betroffenen
Personen fir die Anmeldung zur Patentprifung 360 Tage weniger Berufserfahrung benétigen und die
Befahigung zum Bootsmann auf dem Rhein erwerben.

Die ersten Absolventen dieser Ausbildung haben ihren Abschluss im Juni 2016 erworben.

Die Zentralkommission hat 1. Juli 2016 die ersten Schiler eines Stral3burger Lycée empfangen, die
gerade ihre Ausbildung abgeschlossen und damit das neue Berufsabitur der Fachrichtung
Binnenschifffahrt offiziell eingeweiht hatten.

AKTUALISIERUNG DER BESATZUNGSVORSCHRIFTEN IN ENGER ZUSAMMENARBEIT ZWISCHEN DER ZKR UND DEN
SOZIALPARTNERN

Die ZKR hat in enger Zusammenarbeit mit den Sozialpartnern ihre Besatzungsvorschriften
aktualisiert. Besonderes Augenmerk wurde dabei darauf gelegt, das hohe Sicherheitsniveau auf dem
Rhein zu erhalten. Gewerkschaften und Arbeitgeber hatten unter anderem vorgeschlagen, die
Ausbildung in der Binnenschifffahrt attraktiver zu gestalten, indem Berufseinsteiger kinftig leichter fur
den schulischen Teil der Ausbildung von der Mitarbeit an Bord befreit werden kdénnen. Weiterhin
wurden Erleichterungen fiir Charterfahrten mit Tagesausflugsschiffen und fir groRe Verbande mit
mehr als vier Schubleichtern geschaffen, sowie die nicht mehr zeitgemalle Befahigung ,Matrose-
Motorwart* abgeschafft.

Vorschlage der Sozialpartner, die darauf abzielen, den Wechsel oder die Wiederholung einer
Betriebsform zu erleichtern, wird die ZKR prufen, sobald die dazu vorgelegten Vorschlage von
Arbeitgebern und Arbeithehmern gemeinsam utberarbeitet wurden.

Langfristig und in enger Zusammenarbeit mit der Europaischen Kommission und den Sozialpartnern
sollen grundsatzliche Uberlegungen zur Modernisierung der Besatzungsvorschriften angestrengt
werden. Das Vorhaben der Sozialpartner, die Auswirkungen des technologischen Fortschritts auf die
Arbeitsbelastung in der Binnenschifffahrt und die damit verbundenen Herausforderungen in einer breit
angelegten Studie zu untersuchen, wird von der ZKR ausdricklich begrift und unterstitzt (die Studie
TASCS beginnt voraussichtlich 2017).

VEROFFENTLICHUNG DER ZWISCHENBERICHTS ZUR VISION 2018

Gemal den Zielsetzungen und Prioritaten der schweizerischen Prasidentschaft hat die ZKR anlasslich
der nun zu Ende gegangenen Herbstplenartagung den Zwischenbericht zur Umsetzung der Vision
2018 verdffentlicht. Die Vision 2018 ist ein im Dezember 2013 verabschiedeter strategischer Fahrplan
der ZKR mit acht groBen Aktionsbereichen, in denen die Stellung der Binnenschifffahrt im Hinblick auf
eine nachhaltige Entwicklung und unter Einbeziehung umweltrelevanter, sozialer und wirtschaftlicher
Aspekte gestarkt werden soll. In diesem Zwischenbericht werden fir jeden einzelnen Aktionsbereich
die bisher erzielten Fortschritte und die bis Ende 2018 noch ausstehenden Aufgaben dargestellt. Er ist
Ausdruck der Absicht der Akteure der Vision 2018, die durchaus anspruchsvollen Ziele in eine
nichtsdestominder machbare Realitadt umsetzen.
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UMFRAGE DER ZKR ZUR AUSRUSTUNGSVERPFLICHTUNG MIT EINEM INLAND AIS-GERAT UND EINEM
ELEKTRONISCHEN KARTENANZEIGESYSTEM:

Die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) hat eine Umfrage unter Binnenschiffern,
Behdrden und Einbaufirmen durchgefihrt, um die Umsetzung der Ausristungsverpflichtung mit einem
Inland AIS-Gerat und einem elektronischen Kartenanzeigesystem zu evaluieren.

Nachdem diese Entscheidung nun seit fast zwei Jahren umgesetzt war, wollte die ZKR eine
Evaluierung durchfihren, um die Erfahrungen und aufgetretenen Schwierigkeiten in Erfahrung zu
bringen und so den von diesen Vorschriften betroffenen Parteien die Mdoglichkeit zu geben,
Verbesserungsvorschlage zu machen. Der ZKR geht es darum, den Bedirfnissen ebenso wie den
Zwangen der Praxis bei der kiinftigen Weiterentwicklung der Vorschriften Rechnung zu tragen.

Die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) freute sich Uber den Eingang von uber 1000
Antworten. Eine Zusammenfassung der Umfrageergebnisse wird voraussichtlich im Lauf des zweiten
Halbjahres 2017 veroffentlicht.

4) Interinstitutionelle Beziehungen

a) Europaische Kommission

Die verstarkte Zusammenarbeit zwischen der Europaischen Kommission und der ZKR, die 2003
eingeleitet und 2013 mit der Unterzeichnung einer Verwaltungsvereinbarung zwischen der GD
MOVE und dem Sekretariat der ZKR bekraftigt wurde, ist mit der Schaffung eines finanziellen
Rahmens fir die von dieser Zusammenarbeit betroffenen Tatigkeiten in eine neue Phase
eingetreten. Dieser Rahmen wurde mit der Unterzeichnung eines Servicevertrags zwischen der
Europaischen Kommission und dem Sekretariat der ZKR, der am 1. Januar 2016 in Kraft getreten
ist, ermdglicht und formalisiert.

Gegenstand der geplanten Zusammenarbeit ist zum einen die Durchfihrung der
verordnungsrechtlichen  Arbeiten  bezlglich der technischen Vorschriften und der
Berufsbefahigungen Uber den Europaischen Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards im
Bereich der Binnenschifffahrt (,CESNI“) und zum anderen der Aufbau einer Marktbeobachtung
auf europaischer Ebene. Mit Vertretern des Sekretariats der Zentralkommission und der
Europaischen Kommission (GD MOVE) fanden am 22. Februar und am 22. September in Brissel
zwei erste Sitzungen des Lenkungsausschusses flr den Européischen Vertrag statt.

Zwischen GD MOVE und dem Sekretariat der ZKR fand am 23. September in Brissel eine
koordinierende Sitzung zum Thema der Zusammenarbeit statt.

Das Sekretariat vertrat die ZKR in einer Sitzung zur Umsetzung des Programms NAIADES am
18. Januar in Brissel.

Im Beisein von Herrn Olivier ONIDI, Leiter der GD MOVE, und seinem Mitarbeiter, Herrn Marc
VANDERHAEGEN fand am 29. April in StraBburg eine informelle Sitzung mit den Mitgliedern des
Sekretariats statt.

Am Rande der Herbstplenarsitzung der Zentralkommission am 7. Dezember fand ebenfalls eine
informelle Sitzung mit Herrn Matthew BALDWIN, stellvertretender Generaldirektor fir Mobilitat bei
der Europaischen Kommission, begleitet von Herrn Dimitrios THEOLOGITIS, in Anwesenheit
vonVertretern der Mitgliedstaaten der ZKR sowie des Sekretariats der Zentralkommission statt.

Das Sekretariat vertrat die ZKR schlie3lich bei den Sitzungen des Forums ,Rhine-Alpine Core
Network Corridor‘ am 14. Marz, am 26. September und am 5. Dezember in Brissel.
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b) Moselkommission

Im Rahmen der 2014 unterzeichneten Kooperationsabmachung fand am 30. September in
Stral’burg eine dritte gemeinsame Sitzung zwischen dem Sekretariat der Moselkommission und
dem Sekretariat der ZKR statt.

Die Gesprache betrafen die verordnungsrechtlichen und informationstechnischen Arbeiten im
Rahmen der

- Schifffahrtspolizei: Harmonisierung der Meldepflicht und Ausweitung der elektronischen
Meldepflicht auf Tankschiffe (§ 12.01 RheinSchPV und § 9.05 MoselSchPV), ZKR-Umfrage
zur Umsetzung der Entscheidung betreffend die Ausriistungs- und Nutzungsverpflichtung fir
Inland AIS und elektronischen Kartenanzeigesysteme, Uberarbeitung des allgemeinen Teils
des Handbuchs Binnenschifffahrtsfunk und Uberarbeitung des BuRgeldkatalogs;

- und Marktbeobachtung und des Austauschs von statistischen Daten

Die Bilanz der Zusammenarbeit der beiden Institutionen fir das erste Halbjahr 2016 im
Bereich der Marktbeobachtung erwies sich als mehr als zufriedenstellend und wird im
zweiten Halbjahr 2016 fortgesetzt.
AuRerdem zu betonen istdie Teilnahme der Modelkommission an zwei Tagen an der Arbeit der
ZKR-Arbeitsgruppe Polizeiverordnung (18. Februar und 25. August).

c) Donaukommission

Arbeitstreffen zwischen den Direktionen der Sekretariate der Donaukommission und der
Zentralkommission zur Zusammenarbeit zwischen den beiden Organisationen im Bereich der
Marktbeobachtung der europaischen Binnenschifffahrt fanden am 1. Marz in Budapest, am 4.
April in StraBburg und am 28. und 29. September in Budapest statt.

d) Internationale Kommission fiir den Schutz des Rheins

Vertreter der Sekretariate der IKSR und der ZKR trafen sich am 8. Juni in Stralburg zu einem
informellen Informationsaustausch.

Die Vertreter der beiden Sekretariate drickien ihren beiderseitigen Willen aus, die
Zusammenarbeit zwischen den Sekretariaten vor dem Hintergrund der aktuellen
Herausforderungen neu zu beleben.

Internationale Organisationen

Das Sekretariat vertrat die Zentralkommission

- bei der Europédischen Kommission (Sitzungen verschiedener Arbeitsgruppen, die mit der
Binnenschifffahrt befasst sind);

- beim Binnenverkehrsausschuss der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir
Europa in Genf sowie dessen Arbeits- und Expertengruppen, soweit Fragen der
Binnenschifffahrt behandelt wurden;

- bei Anhdrungen und Kolloquien des Internationalen Verkehrsforums (ITF);
- bei der Donaukommission (DK);

- bei der Internationalen Kommission zum Schutz des Rheins (IKSR);

- bei der Moselkommission (MK).
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6) Verwaltungsvereinbarungen

Das Sekretariat der ZKR nahm am 26. - 27. April und am 11. - 12. Oktober an zwei Sitzungen
des Ausschusses RAINWAT teil, der mit der Verwaltung, Harmonisierung und Optimierung der
Regionalen Vereinbarung tber den Binnenschifffahrtsfunk beauftragt ist.

7) Nichtstaatliche Organisationen

Das Sekretariat nahm an Veranstaltungen der folgenden Organisationen teil:

Internationaler Standiger Verband fur Schifffahrtskongresse (PIANC);
Vereinigung europaischer Tanklagerverbande (FETSA);

Internationale Vereinigung zur Wahrnehmung der gemeinsamen Interessen der
Binnenschifffahrt und der Versicherung und zur FlUhrung des Binnenschiffsregisters in
Europa (IVR);

Europaische Binnenschifffahrts-Union (EBU);
Europaische Schifferorganisation (ESO);
Education in Inland Navigation (EDINNA);
Europaischer Verband der Binnenhafen (EFIP).

lll) ZENTRALE VERWALTUNGSSTELLE FUR DIE SOZIALE SICHERHEIT
DER RHEINSCHIFFER

Die 71. und 72. Sitzung der Zentralen Verwaltungsstelle fanden unter dem Vorsitz von Frau
FOUGERON (franzdsische Delegation) am 1. April, und unter Herrn DONIS (belgische Delegation),
am 28. Oktober in StralRburg statt.
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IV) BERUFUNGSKAMMER

Der Berufungskammer der Zentralkommission gehérten ab dem 1. Januar 2016 folgende
Mitglieder an:

RICHTER

Herr BALL Deutschland

Herr WOEHRLING Frankreich
Frau STAMM Schweiz

STELLVERTRETENDE RICHTER

Herr GOBEL Deutschland

Herr BANGRATZ Frankreich

‘HerrHAAK  Niederlande
Herr LOTSCHER Schweiz

GERICHTSKANZLER

Frau BRAAT, Rechtsberaterin der ZKR.

SITZUNGEN

Die Berufungskammer tagte unter dem Vorsitz von Frau STAMM am 17. Februar und am
16. November in Stral3burg und fallte in letzter Instanz drei zivilrechtliche Urteile.
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PROTOKOLL 26
Pressemitteilung
Beschluss

Die Pressemitteilung wird genehmigt.

PROTOKOLL 27
Termin der nachsten Sitzung
Beschluss

Die nachste Plenarsitzung findet am 7. Dezember 2017, in Straf3burg, statt.
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