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Z KR CCIR (17) 2 endg.

) i 7. Dezember 2017
ZENTRALKOMMISSION
FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT fr/de/nl

ANLASSLICH DER HERBSTSITZUNG 2017 ANGENOMMENE BESCHLUSSE

PROTOKOLL 1

Ero6ffnung der Plenarsitzung — Genehmigung der Tagesordnung
Zusammensetzung der Zentralkommission

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 2
Zusammensetzung der Berufungskammer
Beschluss
Die Zentralkommission

gewahrt Herrn K.F. HAAK (Niederlande), Stellvertretender Richter, einen ehrenvollen Ricktritt
von seinen Funktionen und

ernennt auf Vorschlag der niederlandischen Delegation gemafd Artikel 45bis der revidierten
Rheinschifffahrtsakte vom 17. Oktober 1868 in der Fassung vom 20. November 1963 Herrn
W.P. SPRENGER (Niederlande) zum Stellvertretenden Richter fir den Zeitraum vom 7. Dezember
2017 bis zum 31. Dezember 2021.

PROTOKOLL 3
Strategie fur die ZKR

Das Umfeld der Rheinschifffahrt und der ZKR ist einem steten Wandel unterworfen. Die
Rheinschifffahrt ist zunehmend in die globale Wirtschaft eingebunden. Politische, rechtliche, soziale
und technische Entscheidungen, die die Rheinschifffahrt betreffen, haben zunehmend eine
europédische Komponente. Daher sieht die ZKR die Notwendigkeit, ihre Tatigkeiten an strategischen
Leitlinien auszurichten, die diesen Wandel und dessen Gestaltung bericksichtigen.

Beschluss
Motor fur eine dynamische Rhein- und européische Binnenschifffahrt

Aufbauend auf ihrer Expertise und der Mannheimer Akte vom 17. Oktober 1868 nebst
Zusatzprotokollen, die die freie Schifffahrt auf dem Rhein gewéhrleisten;

Unter Bezugnahme auf weitere internationale Rechtsinstrumente, die auf ihre Initiative
errichtet wurden: das Ubereinkommen (iber die internationale Beforderung gefahrlicher Giiter auf
Binnenwasserstralen (ADN), das Ubereinkommen (ber die Sammlung, Abgabe und Annahme von
Abféllen in der Rhein- und Binnenschifffahrt (CDNI), die Zentrale Verwaltungsstelle fir die Soziale
Sicherheit der Rheinschiffer (CASS), das Ubereinkommen (iber die Beschrankung der Haftung in der
Binnenschifffahrt (CLNI) und das Ubereinkommen (iber den Vertrag uber die Giiterbeférderung in der
Binnenschifffahrt (CMNI);
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Zugunsten der nachhaltigen Entwicklung des européaischen Verkehrssystems;

Angesichts der zahlreichen soziodkonomischen Vorteile einer starken, innovativen und
nachhaltigen Binnenschifffahrt und entschlossen, deren volles Potenzial auf dem Rhein und auf den
europaischen BinnenwasserstralBen als Bestandteil des multimodalen Verkehrssystems der Zukunft
zu fordern;

Unter Verweis darauf, dass 2015 auf Initiative der ZKR in enger Zusammenarbeit mit der
Europaischen Kommission der Europaische Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards im Bereich
der Binnenschifffahrt (CESNI) eingerichtet wurde;

Mit dem Ziel der weiteren Verbesserung und Harmonisierung der Standards und Regelwerke
fur die Binnenschifffahrt bei gleichzeitigem Erhalt hoéchster Sicherheit, Effizienz und
Wettbewerbsféahigkeit durch Innovation und Modernisierung;

In Anerkennung der Rolle und der Zustandigkeit der Europaischen Union (EU) im
Verkehrsbereich, einschliellich der Binnenschifffahrt, insbesondere im Rahmen des
Transeuropaischen Verkehrsnetzes (TEN-V);

In Anerkennung der verschiedenen Aufgaben und Pflichten anderer Flusskommissionen, der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fur Europa (UNECE) sowie sonstiger internationaler
Organisationen und Akteure im Bereich der Binnenschifffahrt und erfreut tber deren wertvolle
Beitrage zur Entwicklung der Binnenschifffahrt;

Unter Verweis auf die bewahrte Tradition enger und vertrauensvoller Zusammenarbeit mit
fuhrenden Vertretern des Gewerbes und der Industrie, einschlieBlich der See- und Binnenhéfen.

beschlief3t die ZKR folgende strategische Leitlinien:
Grundsétze

Die Mannheimer Akte und ihre Zusatzprotokolle bleiben weiterhin das Fundament der Tatigkeiten der
ZKR. Freiheit und Sicherheit der Rheinschifffahrt bilden auch kinftig wesentliche Grundpfeiler der
europaischen Binnenschifffahrt. Die ZKR ist bestrebt, ihre Aufgaben als alteste und fiihrende
internationale Binnenschifffahrtsorganisation wahrzunehmen, und wird auch in Zukunft die
Rheinschifffahrt als aktiver Vorreiter fir Innovation in der Binnenschifffahrt in Europa férdern.

Die ZKR pflegt und entwickelt ihnre Kernkompetenzen im Bereich Sicherheitsvorschriften, Infrastruktur,
Umwelt und soziale Belange. Sie ist auch in Zukunft bestrebt, Vorschriften zur Verbesserung der
Arbeitsbedingungen und der sozialen Sicherheit des Personals in der Binnenschifffahrt zu
beschliel3en.

Die ZKR fordert und stérkt weiterhin die Binnenschifffahrt auf dem Rhein sowie im grof3eren
europaischen und internationalen Rahmen als wirtschaftlichen, umweltfreundlichen und
ausbaufahigen Verkehrstrager in jeglicher Weise. Durch ihre Arbeit wird die ZKR auch kinftig
nationale, regionale und globale Nachhaltigkeitsziele und -initiativen unterstiitzen, insbesondere durch
die Verabschiedung der Vision emissionsfreier Binnenschiffe bis 2050 und durch Unterstitzung bei
der Weiterentwicklung und Implementierung des CDNI.

Die ZKR starkt die Vorteile der Binnenschifffahrt als wichtiger Verkehrstrager weiter und unterstitzt
die Verkehrsverlagerung auf die Binnenwasserstralen, indem sie mithilfe von Innovation und
Digitalisierung den neuen Herausforderungen begegnet, denen die Binnenschifffahrt gegeniibersteht.

Die ZKR ist auch in Zukunft das maRgebliche Kompetenzzentrum und die erste Anlaufstelle fur alle

Belange der Binnenschifffahrt und schopft dabei ihre Expertise und ihren breiten Erfahrungsschatz in
vollem Umfang aus.
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Internationale Zusammenarbeit

Die ZKR steigert die Ergebnisse ihrer Téatigkeit durch Vertiefung und Starkung ihrer bewahrten
Zusammenarbeit mit der Europaischen Union, inshesondere der Europaischen Kommission und im
Bereich der TEN-V Korridore.

Die ZKR stellt auch in Zukunft die erfolgreiche Tatigkeit des CESNI als innovatives, effizientes und
integratives Lenkungsinstrument sicher, um zu einer qualitativ hochwertigen Binnenschifffahrt in
Europa beizutragen. Darlber hinaus fordert die ZKR die Tatigkeit des CESNI durch
Arbeitsbeziehungen mit dem Européischen Parlament und dem Rat.

Die ZKR setzt die Entwicklung von Standards fir die technischen Anforderungen der Binnenschiffe
und ihrer Ausristung sowie fiir die Berufsbefahigungen fort. AuRBerdem setzt sie sich fir deren
einheitliche Anwendung in allen Mitgliedstaaten und in Zukunft auch fur die Einbeziehung neuer
Tatigkeitsbereiche in CESNI ein.

Die ZKR ist aufgeschlossen fiir eine dauerhaft starke Partnerschaft mit der Europaischen Union, in die
sie ihre langjahrige Kompetenz und Erfahrung einbringt. Die ZKR wirkt auf eine langfristige
Vereinbarung hin, die die ZKR als internationale Partnerorganisation anerkennt und die langfristige
Finanzierung des CESNI und dessen Tatigkeiten gewahrleistet.

Die ZKR sucht auch kunftig nach Wegen, die Effizienz ihrer bewahrten Zusammenarbeit mit
Flusskommissionen, der UNECE und anderen internationalen Organisationen und Akteuren im
Bereich der Binnenschifffahrt, wie der Internationalen Kommission zum Schutz des Rheins und dem
Internationalen Verkehrsforum, zu verbessern.

Zur Umsetzung ihrer Ziele berlcksichtigt die ZKR in bewahrter Weise die Beitrage der mafigeblichen
Vertreter des Gewerbes und der Industrie, einschlie3lich der See- und Binnenhéfen, indem sie die
enge Abstimmung und Zusammenarbeit mit ihnen auch im Rahmen des CESNI fortsetzt.

Die ZKR, indem sie alle geeigneten Mafl3nahmen zur Erreichung ihrer Ziele ergreift, bleibt der Motor
fur eine dynamische Rhein- und européische Binnenschifffahrt.

Strategy for the CCNR

The environment of Rhine navigation and CCNR is subject to constant change. Rhine navigation is
increasingly integrated into the global economy. Political, legal, social and technical decisions
concerning Rhine navigation have progressively a European dimension. The CCNR therefore sees the
need to base its activities on strategic guidelines that take account of this change and its shaping.

Resolution
A driver for a vibrant Rhine and European Inland Navigation

Building on its expertise and on the Act of Mannheim of 17 October 1868 and its subsequent
protocols assuring freedom of navigation on the Rhine;

Recalling other international legal instruments created at its initiative, such as the European
Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland Waterways (ADN),
the Convention on the collection, deposit and reception of waste produced during navigation on the
Rhine and inland waterways (CDNI), Administrative centre for the social security of Rhine boatmen
(CASS), the Convention on the Limitation of Liability in Inland Navigation (CLNI) and the Convention
on the Contract for the Carriage of Goods by Inland Waterway (CMNI);

Supporting the sustainable development of the European transport system;
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Prompted by the many socio-economic advantages of a robust, innovative and sustainable
inland navigation, and determined to further promote its full potential on the Rhine and European
waterways as an integral part of the intermodal transport system of the future;

Recalling, that in 2015, the CCNR has taken the lead in the creation of the European
Committee for drawing up Standards in the field of Inland Navigation (CESNI) in close collaboration
with the European Commission;

Aiming at further improving and harmonising inland navigation standards and regulations,
while maintaining the highest levels of safety, efficiency and competitiveness, through innovation and
modernisation;

Acknowledging the role and competences of the European Union (EU) in the field of transport,
including inland navigation, notably through its Trans-European Transport Network policy (TEN-T);

Recognising the various missions and obligations of other river commissions, the United
Nations Economic Commission for Europe (UNECE) as well as other international organisations and
inland navigation actors, and welcoming their valuable input to the development of inland navigation;

Recalling the long tradition of consistent and close cooperation with key representatives of the
profession and industry, including sea and inland ports.

The CCNR adopts the following strategic guidelines:

Principles

The Act of Mannheim and its protocols remain the foundation for the activities of the CCNR. Free and
safe navigation on the Rhine remain important pillars of inland navigation in Europe. As the oldest and
foremost international organisation for inland navigation, the CCNR shall continue to promote the
Rhine as an active pilot for innovation of inland navigation in Europe.

The CCNR maintains and develops its core competences for safety regulations, infrastructure,
environment and social matters. It aims at the adoption of provisions for improved working conditions
and social welfare for inland navigation personnel.

The CCNR continues to support and strengthen inland navigation in all available ways as a
sustainable transport mode with extensive spare capacity along the Rhine as well as in the broader
European and international context. Throughout its work, the CCNR also continues to support
national, regional and global sustainability goals and initiatives, in particular by adopting the vision of
zero emissions from inland navigation vessels by 2050 and assisting in the further development and
implementation of the CDNI.

The CCNR further enhances the advantages of inland navigation as an important transport mode and
promote modal shift towards the latter by addressing new challenges facing inland navigation, through
innovation and digitalisation.

The CCNR continues to be the prime centre of competence and point of reference for all fields of
inland navigation, taking full advantage of its expert knowledge and accumulated experience.

International cooperation

The CCNR maximises the results of its actions by further deepening and strengthening its long
cooperation with the European Union, notably the European Commission, as well as in the domain of
the TEN-T corridors.

The CCNR continues to facilitate and promote the successful activities of CESNI as an innovative,
efficient and inclusive governance instrument, in order to contribute to high-quality inland navigation in
Europe. The CCNR also promotes the activities of CESNI through working relations with the European
Parliament and the Council.
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The CCNR continues the development of standards in the fields of technical prescriptions for vessels
and their equipment and of professional qualifications. Furthermore, it advocates the harmonized
implementation in all member states, and inclusion of new areas of activity in CESNI.

The CCNR is open-minded for a permanent strong partnership with the European Union, to which it
contributes its long-standing expertise and experience. The CCNR aims for a long-term agreement
with the latter, acknowledging the CCNR as an international partner organisation and assuring long-
term financing of CESNI and related activities.

The CCNR explores ways to enhance the efficiency of its long-standing cooperation with river
commissions, the UN/ECE and other international organisations and inland navigation actors such as
the International Commission for the Protection of the Rhine and the International Transport Forum.
To achieve its ambitions, the CCNR continues its long tradition to take into account the work and input
of key representatives of the profession and industry, including sea and inland ports, with whom it
pursues its close consultation and cooperation, including in CESNI.

The CCNR taking all appropriate measures to meet its objectives continues to be the driver for a
vibrant Rhine and European Inland Navigation sector.

PROTOKOLL 4
Zusammenarbeit der ZKR mit der Europaischen Union

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 5

Arbeiten des Européaischen Ausschusses fir die Ausarbeitung von
Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (CESNI)

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 6
Zusammenarbeit der ZKR mit den internationalen Organisationen

Kein Beschluss.
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PROTOKOLL 7
Erflllung der Ziele der ZKR-Préasidentschaft 2016-2017

Beschluss

Die Zentralkommission

nimmt vom Bericht seines Prasidenten Uber die Umsetzung der von ihm fir den Zeitraum
2016-2017 vorgeschlagenen Zielsetzungen Kenntnis,

dankt Herrn DURLER fir sein bestandiges und effizientes Wirken als Prasident und auch
seinem Team fur die geleistete Arbeit.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 7

Fortsetzung der Kooperation mit der EK und Strukturierung der neuen Gefasse

Die Kooperation mit der EK und insbesondere die Schaffung der gemeinsamen Plattform CESNI
stellten das Sekretariat der ZKR sowie die Delegationen vor grosse Herausforderungen. Nach
anfanglichen Schwierigkeiten haben sich die Prozesse weitgehend eingespielt. Wie eine vor kurzem
durchgefiihrte Umfrage des Sekretariats ergeben hat, funktionieren die neuen Strukturen mittlerweile
gut. In einer Mehrheit der eingegangenen Fragebdgen wird die Arbeitsweise von CESNI positiv
bewertet. Die Verbesserungsvorschldge werden in einem weiteren Schritt analysiert und nach
Massgabe ihrer Zweckmassigkeit umgesetzt.

Die Kooperation zwischen der ZKR und der DG/MOVE soll voraussichtlich auch nach dem Jahr 2018
fortgefiihrt werden. Es besteht beiderseits ein grundsatzliches Interesse an einer langerfristigen
Zusammenarbeit. Das finanzielle Risiko einer Verzdgerung der weiteren Kooperation liegt bei den
Mitgliedsstaaten der ZKR. Der eingerichtete Fonds fiir die Fortfiihrung der Arbeitsvertrage im Rahmen
des Kooperationsabkommens mit der DG/MOVE fiir gewisse Bedienstete der ZKR erlaubt lediglich
eine Uberbriickung von wenigen Monaten. Die Schweiz setzt sich deshalb auch nach dem Ablauf ihrer
Prasidentschaft flir eine rasche Einigung zwischen den Parteien ein.

Modernisierung des operationellen und finanziellen Managements der ZKR angesichts der
verstarkten Zusammenarbeit mit der EK

Einhergehend mit den neuen Kooperationsformen auf europaischer Ebene haben sich interne
Herausforderungen fiir die ZKR und namentlich fur ihr Sekretariat ergeben. Davon sind insbesondere
das Management und die Finanzverwaltung betroffen. Beim Haushalt gilt es, die komplexen
Finanzierungsstréme verstandlich darzustellen, und die gemeinsame Finanzierung des CESNI durch
die ZKR und die EU sachgerecht und nachvollziehbar abzubilden. Ein Finanzexperte der
schweizerischen Rheinhdfen SRH hat das Sekretariat bei der Optimierung dieser Aufgabe eng
begleitet. Nach langen Verhandlungen konnte das Budget fir das Jahr 2018 vom Unterausschuss fir
Verwaltungsfragen am 24. Oktober 2017 ad referendum gutgeheissen werden. Der
Modernisierungsprozess des operationellen und finanziellen Managements ist noch nicht
abgeschlossen. Es besteht Uber die schweizerische Préasidentschaft hinaus Handlungsbedarf. Der
Schweizer Vorsitz wird den Vize-Vorsitz dartiber informieren.

Zwischenstand der Vision 2018 unter besonderer Beriicksichtigung des Greening in der
Schifffahrt

Im Jahr 2013 erarbeitete die ZKR gemeinsam mit den Schliisselakteuren der europaischen
Binnenschifffahrt die Vision 2018 als wegweisende Orientierung fiir die nachhaltige Entwicklung der
europaischen Binnenschifffahrt. Sie wurde anlasslich eines von der franzdsischen Prasidentschaft
durchgefiihrten Binnenschifffahrtskongresses in Strassburg Ende 2013 angenommen. Es darf
festgestellt werden, dass der Nachhaltigkeit bei den Arbeiten in den Ausschiissen seither grosses
Augenmerk eingeraumt wird, und das Greening im Arbeitsprogramm der jeweiligen Ausschisse stets
mitbertcksichtigt wird. Der von der ZKR erarbeitete Zwischenbericht zum Stand der Umsetzung der
Vision 2018 wurde den Mitgliedstaaten anlasslich der Plenarversammlung am 8. Dezember 2016
vorgelegt. Samtliche Delegationen haben den Zwischenbericht zur Kenntnis genommen und sind mit
dessen Inhalt zufrieden. Insbesondere die Ausschiisse ECO, RV und CESNI/PT befassen sich mit
neuen Vorgaben zur Reduktion der Emissionen in der Binnenschifffahrt. Die ZKR hat ihre
Aufmerksamkeit auf die laufenden Arbeiten der Europaischen Union zur Entwicklung einer neuen
Verordnung Uber die Schadstoffemissionen gerichtet, die namentlich auf Binnenschiffe Anwendung
finden wird. Mit der Annahme neuer Bedingungen fir die Verringerung der gasférmigen Schadstoff-
und der Partikelemissionen wird das Ziel verfolgt, die ©Okologische Wettbewerbsfahigkeit der
Binnenschifffahrt unter Sicherstellung wirtschaftlich realistischer, technologischer Lésungen zu
erhalten. Nach Verabschiedung dieser Verordnung durch die Européische Union wird die ZKR priifen,
welche Anpassungen an ihrem Regelwerk erforderlich sind.
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Forderung von innovativen Lésungen bei der Schaffung und Implementierung der ZKR-
Standards mit dem Ziel einer praxisvertraglichen Umsetzung

Die von langer Hand vorbereitete und angestrebte europédische Harmonisierung der technischen
Vorschriften fur Binnenschiffe wird weiter umgesetzt. Die Harmonisierung fiihrt zu einer Vereinfachung
der technischen und administrativen Ablaufe und somit zu Kosteneinsparungen, welche die
Wettbewerbsfahigkeit der Binnenschifffahrt verbessern. Gleichzeitig kann der auf dem Rhein
bestehende Sicherheitsstandard auf die lbrigen europaischen Wasserstrassen ausgedehnt werden,
was zur Folge hat, dass die Nachhaltigkeit des Verkehrstragers Binnenschifffahrt gesteigert wird. Um
sich weiterhin als fihrendes européisches Kompetenzzentrum fur die Binnenschifffahrt zu behaupten,
wird sich die ZKR auch in Zukunft fir die Anpassung der Vorschriften an die technische Entwicklung
einsetzen.

Revision des Beschwerdefahrens gemal Geschaftsordnung und deren Anlage 5

Die Arbeiten zur Revision des Beschwerdeverfahrens im Ausschuss fur Binnenschifffahrtsrecht sind
noch nicht abgeschlossen, aber weit vorangeschritten. Die Delegationen sind sich einig, dass die
Anpassungen ohne eine Revision der Revidierten Rheinschifffahrtsakte erfolgen sollen. Dies wére
dann notwendig, wenn der Berufungskammer fur die Behandlung von Beschwerden die Zustandigkeit
Ubertragen wiirde. Den Delegationen ist jedoch wichtig, dass die Berufungskammer in bestimmten
Fallen hinzugezogen werden kann, um auf informellem Weg ihre Meinung zu einer Beschwerde zu
aussern. Diese Mdoglichkeit soll in den Rechtstext des Beschwerdeverfahrens eingebaut werden. Es
soll klar formuliert werden, dass jede/r, der/die ein berechtigtes Interesse hat, einen Anspruch auf eine
verbindliche Auslegung der Revidierten Rheinschifffahrtsakte hat. Mit der Festlegung auf die Richtung
des neuen Beschwerderechts steht der Rechtsausschuss vor der Aufgabe, sich auf einen Rechtstext
zu verstandigen und zwar unter Berticksichtigung der vorgenannten wichtigen Eckpunkte.

Forderung des Einsatzes neuer RIS-Applikationen

Der zunehmenden Bedeutung der RIS-Applikationen wurde Rechnung getragen, indem weiterhin die
Entwicklungen auf diesem Gebiet verfolgt wurden. Um sich ein genaues Bild im Zusammenhang mit
der Einfiihrung von AIS zu machen, wurde eine sehr breit angelegte Online-Umfrage im Rahmen der
Evaluierung der Umsetzung der Ausriistungsverpflichtung mit einem Inland AlS-Gerat und einem
Kartenanzeigesystem durchgefiihrt. Weit Uber 1000 Antworten sind dazu eingegangen. Deren
Auswertung hat begonnen. Zudem fand am 17. November der sehr gut besuchte 5. RIS-Workshop
statt. Dieser vermittelte eine Gesamtschau der RIS-Aktivitaten der ZKR und deren
Entwicklungspotential. Sowohl der Workshop als auch die Online-Umfrage haben gezeigt, dass sich
die ZKR auf dem richtigen Pfad befindet.

Identifizierung von Maglichkeiten zur Beseitigung von Engpassen fir die Schifffahrt am Mittel-
und Oberrhein unter Beriicksichtiqgung der Aktivitdten der EU zur Verbesserung der
Transportkorridore

Die Arbeiten zum Konzept des Good Navigation Status werden Ende 2017 abgeschlossen sein. Die
ZKR konnte erreichen, dass die Besonderheiten des Rheins besser beriicksichtigt werden und ist
bestrebt, die Zusammenarbeit im Bereich der Binnenschifffahrtsinfrastruktur mit der Europaischen
Kommission zu intensivieren. Zur Verbesserung der Infrastruktur der Wasserstrassen und deren
Hafen im Rhein-Alpen-Korridor hat die EU eine Projektliste erstellt. Die ZKR verfolgt und wirkt bei den
Arbeiten fiir multimodale Korridore auf der Ebene der EU mit. Fir die ZKR-Mitgliedstaaten ist es eine
standige Aufgabe, die Fahrrinnenverhaltnisse am Rhein zu optimieren. Ein Beispiel dafir ist das
Projekt zur Optimierung der Fahrwasserverhéltnisse am Mittelrhein, wo lokale Anpassungen
notwendig sind. Diese sind in der heutigen Zeit aus umweltpolitischen Griinden heikel und missen
entsprechend gut begriindet werden.
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PROTOKOLL 8
Durchfihrung der Arbeitsprogramme
Kein Beschluss.
PROTOKOLL 9
Zielsetzungen der deutschen Prasidentschaft
Beschluss

Die Zentralkommission,
unter Bezugnahme auf ihre Geschaftsordnung (8§ 24 (3)),

nimmt Kenntnis von dem Richtungspapier, in dem die Prioritdten des Vorsitzes fur die Jahre
2018-2019 festgesetzt werden,

dankt der deutschen Delegation fiir die Arbeiten zur Vorbereitung der kommenden
Prasidentschatft,

weist darauf hin, dass dieses Dokument die Arbeitsprogramme ihrer Ausschiisse erganzt
(Protokoll 2017-11-10).

Anlage
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Anlage zu Protokoll 9

Die ZKR befindet sich spatestens seit dem ,OIV-Urteil* des EUGH zur Anwendung des Art. 218 IX
AEUV vom Oktober 2014 und der Einrichtung von CESNI im Juni 2015 in einer Phase des Umbruchs.
Zum einen muss die ZKR ihre verbleibenden originaren Aufgaben weiterhin auf hohem Niveau
wahrnehmen, zum anderen die Zusammenarbeit mit der EU engagiert fortentwickeln. Wesentliche
Aufgabe des deutschen Vorsitzes wird es sein, auf der Grundlage der neuen strategischen Leitlinien
den Veranderungsprozess zu analysieren sowie notwendige Diskussionen anzustof3en und — soweit
moglich — zu einem Abschluss zu bringen.

1.

150 Jahre Mannheimer Akte

Die Unterzeichnung der Mannheimer Akte jahrt sich am 17.Oktober 2018 zum 150. Mal.
Angesichts der rechtlichen, politischen und institutionellen Veranderungen in den vergangenen
Jahren gibt dieses Jubilaum Anlass zu einer ebenso kritischen wie konstruktiven Diskussion
uber

o die heutige Relevanz und

. kiinftige Entwicklungspotentiale der Mannheimer Akte und der auf ihr basierenden
Organisations- und Entscheidungsstrukturen. Den geeigneten Rahmen fiir eine vertiefte
Auseinandersetzung mit diesen Fragen soll ein Jubilaumskongress im Oktober 2018 in
Mannheim bilden.

Zusammenarbeit ZKR — EU

Die ZKR hat im Einvernehmen mit der EU-KOM im Jahr 2015 CESNI als gemeinsames
Koordinations- und Standardisierungsgremium der europaischen Binnenschifffahrt eingerichtet.
Sowohl CESNI selbst als auch dessen administrative und inhaltliche Unterstitzung durch das
ZKR-Sekretariat haben sich im Groen und Ganzen bewahrt. Die ergebnisorientierte
Zusammenarbeit mit der EU soll auf Grundlage der geltenden Verwaltungsvereinbarung weiter
vorangetrieben werden. Im Mittelpunkt dieser Bemuhungen steht

. die Weiterentwicklung der Kooperation u. a. durch effizientere Koordinations-
mechanismen,

. die Erweiterung des Aufgabenspektrums von CESNI, z. B. um Angelegenheiten der
Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS),

. die adaquate vertragliche Ausgestaltung der Arbeitsbeziehungen mit der EU-KOM,

. die langfristig stabile und auskémmliche Finanzierung von CESNI.

Praxisorientierte und innovationsfreundliche Rechtsetzung

In der Vergangenheit hat die ZKR bewiesen, dass sie die treibende Kraft bei der
Weiterentwicklung des Rechts in Bezug auf neue Technologien war. Hier muss die ZKR ihre
fihrende Rolle beibehalten, indem sie u. a. jene Fragen aufgreift, die sich ergeben aus

e der Digitalisierung (z. B. elektronische Borddokumente, autonomes Fahren),
e den Schlussfolgerungen der AlS-Evaluierung,

e den aktuellen RIS-Projekten (z.B. zum Korridor-, Schleusen- und Liegestellen-
management),

o der fortschreitenden Automatisierung der Betriebsablaufe an Bord,
e der Entwicklung alternativer Schiffsantriebe und Kraftstoffe.

Auch eine Bestandsaufnahme und ggf. Fortschreibung der RIS-Strategie aus dem Jahr 2012
sollte erwogen werden, um die mittelfristigen Aufgaben zu beschreiben und neu zu priorisieren.
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Nachhaltige Entwicklung

Die ZKR hat sich mit ihrer 2013 verabschiedeten ,Vision 2018“ ambitionierte Ziele fir eine
nachhaltige Entwicklung der Binnenschifffahrt in 06kologischer, sozialer und ©6konomischer
Hinsicht gesetzt. Die ZKR wird gemeinsam mit allen Partnern eine Bilanz der Aktivitaten im
Rahmen der ,Vision 2018" ziehen, um in der Folge Uber eine Fortschreibung dieser Ziele unter
Berucksichtigung der strategischen Leitlinien zu entscheiden.

Mehr Anstrengungen sind nétig, die offentliche Wahrnehmung der Binnenschifffahrt als
umweltfreundlicher Verkehrstrager zu sichern, da zunehmend Lé&rm-, Klima- und
Schadstoffemissionen in den Fokus der 6ffentlichen Diskussion geraten. Hier konnte die ZKR
mit Informationen zur tatsachlichen Schadstoffbelastung durch Binnenschiffe sowie (ber
laufende und kunftige Entwicklungen auf dem Gebiet des Umweltschutzes (z. B. Umsetzung
NRMM, LNG, Stromtankstellen, Pariser Klimaabkommen) einen wertvollen Beitrag zur Debatte
leisten.

Wasserstrafle und Infrastruktur

Mehrere EU-Initiativen befassen sich mit dem Thema Infrastruktur (Good Navigation Status,
TEN-T Verkehrskorridore). Einerseits gilt es hier, die Kréfte zu biindeln, um die Nutzbarkeit des
Rheins auch kunftig selbstbestimmt auf hohem Niveau sicherzustellen. Andererseits kann die
Bedeutung der Binnenschifffahrt im Alpen-Rhein-Korridor, der starksten und innovativsten
Verkehrsachse in Europa, dank freier Kapazitaten weiter ausgebaut werden. Gerade hier
konnte die ZKR Impulse fiur eine engere Verbindung zwischen den Akteuren der
Hafenwirtschaft, Verladerschaft und Stakeholder geben. Hierbei sind auch neue
Handlungsempfehlungen zur Nutzung von Verlagerungspotenzialen mit in die Diskussion
einzubeziehen und — wo mdglich — umzusetzen.

Diskussions- und Entscheidungsprozesse in der ZKR

Die Verédnderungen in der Zusammenarbeit mit der EU wirken sich auch auf Diskussions- und
Entscheidungsprozesse innerhalb der ZKR aus. Um diese Prozesse an den erkennbaren
Wandel anpassen zu konnen, sollten u. a. Anderungen im Ablauf der Plenarsitzungen,
beispielsweise durch

o die Einfuihrung von sog. ,TOP 1-Listen*, z. B. fiir die Ubernahme von CESNI-Standards,
. die Zusammenlegung von ZKR-Plenum und Beratender Konferenz,
. die Erérterung von Schwerpunktthemen zu aktuellen Fragen der Binnenschifffahrt

mit dem Ziel eines ergebnisoffenen Austauschs in Betracht gezogen werden.
Dariliber hinaus sollte in diesem Zusammenhang auch eine Neuausrichtung von Arbeitsgremien

wie etwa dem Wirtschaftsausschuss und des vorbereitenden Ausschusses in Erwagung
gezogen werden.
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PROTOKOLL 10
Arbeitsprogramme
Beschluss
Die Zentralkommission,

unter Bezugnahme auf ihren Beschluss 2001-1-3 zur Festsetzung der Ziele der ZKR sowie auf
ihre Geschéftsordnung (8§ 17 (2)),

gestutzt auf die Arbeit ihrer Ausschiisse zur ex- post und ex- ante Bewertung,

nimmt Kenntnis von den in der Anlage beigefiigten Arbeitsprogrammen fur die
Jahre 2018-2019, die von diesen Ausschiissen aufgestellt worden sind.

Anlage
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Anlage zu Protokoll
| — Ausschuss fiir Binnenschifffahrtsrecht

HAUPTAUFGABENBEREICH des AUSSCHUSSES DF:
Klarung und Harmonisierung des Rechts, Beschwerdeverfahren

o Referenz
Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage Behandlung Prioritat Visi 1
ision 2018
Ausstellung der Rheinschifffahrts-
zugehorigkeitsurkunde DF
Abhaltung eines Runden Tisches flr die ausstellenden 2008 Ad-hoc-
I-18-1 | Behorden zum Thema Wirksamkeit der vor Ausstellung der - DF (11) 21 Sitzungen der I >7
Zugehérigkeitsurkunde und der Ausriisterbescheinigung 2019 ausstellenden
durchgefiihrten Kontrollen Behadrden

Beziehungen zur Européischen Union und Verknlpfung

des Rheinschifffahrtsrechts mit dem Unionsrecht DF, auf Antrag

Rechtliche Fragen im Zusammenhang mit der Umsetzung 2014 und in
I-18-2 | der Kooperationsvereinbarungen ) Abstimmung mit '
Verfiigbare rechtliche Instrumente zur Starkung der 2019 PRE

Zusammenarbeit

Bewertung des Artikels 32 der Mannheimer Akte

Studie zu Artikel 32 der Mannheimer Akte im Hinblick auf 2008

|-18-3 | eine Harmonisierung der Sanktionen in den - DF (09)m 5 DE I
Polizeivorschriften innerhalb der von der ZKR gesetzten 2019
Grenzen

Rechtsmonitoring/Uberwachung der internationalen
Ubereinkommen

Uberwachung des Ratifizierungsstands der internationalen 2002

I-18-4 | Ubereinkommen, insbesondere des CLNI 2012, und - DF (11) 20 I
Beantwortung etwaiger Fragen im Zusammenhang mit deren| 2019
Umsetzung

Siehe Beschluss 2013-11-10 beziglich der Definition der Zielstellungen der « Vision 2018 », auf die sich diese Spalte bezieht,
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L Referenz
Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage Behandlung Prioritat Vision 2018
Regelung des Beschwerderechts 2016
1-18-5 | Bewertung der geltenden Regelung des Beschwerderechts - DF (15) 25 DF |
2019
Anordnungen vorubergehender Art 2016 DF in
1-18-6 | Bewertung des Instruments der Anordnungen - DF (15) 24 | Abstimmung mit |
vorUbergehender Art 2019 RV, RP und STF
2016
1-18-7 | Personalausschussordnung - DF (16) 13 DF |
2019
Prifung der Notwendigkeit einer Vereinheitlichung der 2018
1-18-8 | Verwendung der Begriffe , Schiffsfihrer* und - DF |
»Fahrzeug” in den drei Verordnungen der ZKR 2019
. L ; . 2018 DFin
e | e s | oF (725 | psummung |1
g g 2019 STF
2018

1-18-10 P.ruf'L.mg der Notwendlgkelt einer E.rwagung der i 2011-11-8 DF "
Einfihrung einer Versicherungspflicht 2019

Prifung der Notwendigkeit einer Untersuchung der
- . . N 2018

Mdéglichkeiten zur Verbesserung der Bedingungen fur
1-18-11 . - > . - 2011-11-8 DF I
die Entschadigung von Frachtfiihrern, die von der 2019

Blockade der Wasserstraf3e betroffen sind
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Il - Wirtschaftsausschuss

HAUPTAUFGABENBEREICH DES AUSSCHUSSES ECO

Aufgaben in Verbindung mit der Weiterentwicklung der Marktbeobachtung (MB)

. Behand- . ... | Vision
Code Aufgabe Dauer Ziel Grundlage lung Prioritat 2018
Sicherstellen der Erf d Bereitstellen einer zuverlassigen und Im Rahmen der Marktbeobachtung wird bereits
Icherstelien der rfassung un zentralisierten Quelle der Beobachtung | €ine konsequente Arbeit geleistet 31
der Kohéarenz der Wirtschaftsdaten — . . . .
111-18-1 in Verbinduna mit der Standig | von Wirtschaftsdaten der Binnenschifffahrt| Es geht um die Fortsetzung und Verbesserung ECO |
. ing . fur den Sektor, die nationalen Behorden, | der bestehenden Arbeit (europaweite ~>8
Binnenschifffahrt in Europa . " . - !
die Verbande und die europ. Institutionen | Abdeckung, Details nach Segmenten...)
Arbeiten in Hinblick auf — .
regelmafRige thematische Berichte S_tandlg B Zusamm_enstellen_der ver_fug_baren >1
R mindesten| Erkenntnisse zu einem wichtigen Thema, . . . >392
zu den Themen, die fur die : . Diese Arten von Berichten wurden bereits erstellt]
-18-2| - - s ein das vom Wirtschaftsausschuss festgelegt . . ECO |
Binnenschifffahrt von Bedeutung . : und diese Arbeit kann fortgesetzt werden >3
. . Bericht | werden kann, um einen klaren und
sind (Lage des Arbeitsmarktes, ro Jahr ragnanten Bericht zu liefern >4
Unfalle, Emissionen, Marktstruktur) P prag )
. . - Eine Beobachtung auf nationaler Ebene wird
Bereitstellen einer detaillierten . h )
e o - . bereits erstellt, die Herausforderung der beiden 33
quantitativen und qualitativen Ubersicht N S N
o - . nachsten Jahre besteht darin, eine hohere
lIl-18-3 | Beobachtung der Flotte Standig | Uber die Flotte. Detailschirfe bereitzustellen. ECO | >4
Besondefe Aufmgrksamk_elt kénnte der Um dieses Ziel zu erreichen, konnten auch JVR- >8
Flotte kleiner Schiffe gewidmet werden.
und AlS-Daten ausgewertet werden.
. . . Sicherstellen, dass bei der ZKR ein . i o
1-18-4 YVelterfentW|ckIung dgir Kenntnisse Standig | umfassendes Know-how zur Fahrgast- Jeder Jahresbericht der"MB enthalt bereits ein ECO I >8
Uber die Fahrgastbefoérderung . - . Kapitel zur Fahrgastbeférderung.
beférderung gebildet und ausgebaut wird.
Bereitstellen zuverlassiger Informationen
zur kunftigen Entwicklung des Sektors in
den Berichten der Marktbeobachtung. . )
Entwicklung von Aktivitaten im Entwickeln d st Fachwi Das Sekretariat hat damit begonnen, mehrere N
11-18-5 . Standig | SMWICKEIN des notgen FaChwISSENS, UM | 5y onometrische Modelle fiir verschiedene ECO I
Bereich der Vorhersagen die Entwicklung des Marktes besser zu -8

verstehen und kunftige Tendenzen und
Chancen der Binnenschifffahrt zu
antizipieren.

Marktsegmente zu entwickeln.
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Code Aufgabe Dauer Ziel Grundlage B?Sggd- Prioritat \/2'8'10;
Erfassen und Analysieren von Daten uber
andere Verkehrstrager, um die . . . .
Entwicklung von Aktivitaten in Entwicklung der Lage der Edfnnﬁﬁfsséﬁgﬁﬁ%ﬂﬁnaﬁlggg Eér:nenhafen oder
1-18-6 Verbindung mit der Analyse der Standi Binnenschifffahrt in den Kontext der Niedriawassernerioden haben qezeiat. wie wichti ECO I 36
Binnenschifffahrt im 9 | multimodalen Umgebung zu stellen. arigwasserp en gezeidt, 9
Multimodalverkehr ) M o . es ist, samtliche Verkehrstrager bei den Analysen
Durch diese Arbeit wird es méglich, die | zy periicksichtigen.
Dynamiken der Verkehrsverlagerung
besser zu verstehen.
Die Beziehungen mit EUROSTAT und den
nationalen Statistikdmtern der Mitgliedstaaten
. - : : der ZKR sind bereits sehr effektiv. Die
lIl-18-7 | Organisation einer Arbeitsgruppe 2018 ﬁlaet:c;?\ta(leesﬁ (2teatBi:tizll§r:nljtg?r??nzl\E/vL;SrgBZr;Sen Beziehungen zu anderen nationalen ECO /COM I 21
mit allen nationalen Statistikdmtern verbessern Statistikamtern in Europa, die fiir die MB von -8
' groRRer Bedeutung sind, sind jedoch noch relativ
neu und wirden von einer solchen
Arbeitsgruppe erheblich profitieren.
Bei der Vorbereitung der MB wird eine
Verstéarken und Ausbauen der T enorme Arbeit geleistet, die Verbreitun
- ’ Standi 9 , g ECO/COM | >8
Kommunikationsstrategie 9 der Ergebnisse, insbesondere innerhalb
des Sektors, bleibt jedoch begrenzt.
1) Web: Uberlegung zu den beiden Eine Fusion kénnte eine klarere
Websites der Marktbeobachtung Dar§terlllutng_ erTJ%g“fhen jedoch sollte
zunachst eine Uberlegung zur
lé?](tllwoilslr(liﬁgbee;ﬁgﬁungsstelle und 2018 Identifizierung der Inh%ltegbeider >8
bedarfsgerechten digitalen Webseiten stattfinden, die beibehalten
Kommunikation werden sollen, und um eine aktive Weiter-
entwicklung der Inhalte zu gewahrleisten.
I1I-18-8 2) Bericht der MB: Sicherstellen Es muss sichergestellt sein, dass die
der Herausgabe und Standig | Berichte der MB regelmé&Rig und >8
regelmagigen Verbreitung der bestandig verbreitet werden.
Berichte der MB
3) Durchfiihrung einer
Leserumfrage
4) Organisation eines Workshops, Zur Schaffung einer dynamischen und Die ZKR koénnte aufgrund ihrer vergangenen I >8
welcher der Sektor und die 2018/2019 effektiveren Kommunikation, um die Erfahrungen als Plattform die Initiative ergreifen
Binnenhé&fen angehoéren, um die Ruckmeldungen des Sektors zu erfassen, | und mehr direkte Beziehungen mit dem Sektor
Ergebnisse der MB vorzustellen kénnte der Wirtschaftsausschuss einen und den Hafen knipfen
und die Rickmeldungen zu Workshop zur wirtschaftlichen Problematik| I S8

erfassen

der Binnenschifffahrt organisieren.
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. Behand- .. .. | Vision
Code Aufgabe Dauer Ziel Grundlage lung Prioritat 2018
Die MB ist nicht nur ein von der ZKR
gelieferter Bericht, im weiteren Sinne ist | Die ZKR hat bereits Beziehungen zu zahlreichen
Fortfihren der guten sie auch das Ergebnis der Zusammen- | Akteuren der Binnenschifffahrt in Europa >1
11-18-9 Zusammenarbeit zwischen den Standi arbeit zwischen der ZKR und den andererl aufgebaut. Mehrere Partner wurden am >8
Flusskommissionen, Beratern und 9 | Akteuren der Binnenschifffahrt in Europa. |Jahresbericht fir 2017 der MB beteiligt. Diese
Verbanden Die ZKR muss als Garant der guten Partnerschaften miussen fortgesetzt und
Zusammenarbeit zwischen gleichzeitig weiterentwickelt werden.
den verschiedenen Akteuren auftreten.
Aufgaben in Verbindung mit der Entwicklung und Nutzung der Expertenrolle in Wirtschaftsfragen
. Behand- . ... | Vision
Code Aufgabe Dauer Ziel Grundlage lung Prioritat 2018
Beqleiten der Diskussionen zur Der Wirtschaftsausschuss muss die Der Wirtschaftsausschuss ist bereits ECO mit
g Entwicklungen der Politik von NAIADES 1| privilegierter Ansprechpartner der DG Move in | eventueller
Umsetzung und Bewertung von . L . .
> . _— aufmerksam verfolgen und sein Know- Hinblick auf NAIADES II, wie auch der Beitrag Unter-
111-18-10| NAIADES Il und der Gesprache in Stéandig : . . "
L how zu den verschiedenen der ZKR zum Fortschrittsbericht von NAIADES | stutzung
Folge der EU-Politik in Hinblick auf - . S - . . .
A . wirtschaftlichen Themen in diesem Il zeigt. Diese Arbeiten missen fortgesetzt anderer
die Binnenschifffahrt o
Kontext nutzen. werden Ausschusse
Versammeln der Erkenntnisse und
der Experten zu den fir die
Binnenschifffahrt wichtigen
Wirtschaftsthemen. Die Form kann
je nach Bedarf variieren (Bericht, Der Wirtschaftsausschuss der ZKR
Workshop, Anhérung...) kénnte sein langjahriges Fachwissen, die
¢ Wirtschaftliche Auswirkungen laufenden Arbeiten und seine _ 31
von Niedrigwasser Verbindungen zu verschiedenen Experten ECO mit
o Weitere Okologisierung der nutzen, um die vorhandenen eventueller >52
ll-18-11|  Flotte und Einflhrung neuer 2018-2019| Erkenntnisse zu verschiedenen Themen Unter- 53
Kraftstoffe und zu sammeln. stltzung
Antriebstechnologien Diese Themen konnten vom anderer >4
e Struktur und Transparenz des Wirtschaftsausschuss bestimmt werden, Ausschisse >5
Marktes die groRen Themen sind bereits in der
o Wettbewerbsfahigkeit und -6

Integration der Binnenschifffahrt
in die multimodale Kette

e Neue Markte fur den
Binnenschifffahrtssektor

Spalte ,Aufgaben” erfasst
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; Behand- . ... | Vision
Code Aufgabe Dauer Ziel Grundlage lung Prioritéat 2018
Auf der Basis der 2014 durchgefiihrten
11-18-12 Entwickeln dgr Maoglichkeit, eine 2018-2019 Arbeiten [ECO (1_4) 23] kénnte ) ECO I
Folgenabschéatzung durchzufiihren gegebenenfalls eine Folgenabschatzung
durchgefihrt werden
Der Wirtschaftsausschuss muss direkte . .
Sicherstellen der Zusammenarbeit I Verbindungen mit den Universitéaten D_as Sekretariat der Z.KR. wird ab _Okto_b_t_er 2017
11-18-13| . ; - Stéandig . ; eine Zusammenarbeit mit der Universitat von ECO/COM
mit den Universitaten unterhalten, um einen lebendigen und
) Anvers starten.
fruchtbaren Austausch sicherzustellen.
Aufgaben in Verbindung mit der Rolle als Plattform
Vision
Code Aufgabe Dauer Ziel Grundlage B?Sggd' Prioritat | 2018
Ziel ist, einmal pro Quartal einer
Organisieren eines externen Universitat oder einem Akteur des Sektors Diese Gebflogenheit konnte bereits im Jahr
I11-18-14 | Vortrags in jeder Sitzung des Standig | die Moglichkeit zu geben, den >€priog ECO
. . - : . 2017 eingefuhrt werden
Wirtschaftsausschusses Delegationen ihr / sein Projekt
vorzustellen.
Sicherstellen, dass die Binnenschifffahrt
) in den Diskussionen zum Korridor
Reprasentieren der vertreten wird.
I11-18-15 | Binnenschifffahrt im Rahmen des Standig ECO (17) 24 ECOI/IEN >6

Rhein-Alpen-Korridors

Eine Ausdehnung auf andere Korridore ist
denkbar.
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Il - Ausschuss fiir Infrastruktur und Umwelt

HAUPTAUFGABENBEREICH DES AUSSCHUSSES IEN:
Instandhaltung und Verbesserung der Wasserstral3e, tibergreifende Umweltthemen,
grundlegende Fragen der nachhaltigen Entwicklung in der Binnenschifffahrt

L Referenz
Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage Behandlung Prioritat Vision 2018
Erstellung eines
181 MaRnahmen zur Verbesserung von Sicherheit 1/2?18 Absghlussberichtes in 2011-11-8 IEN/G |
und Zuverlassigkeit der Binnenschifffahrt Abstimmung mit den
12/2019 zustandigen )
Ausschiissen .
Grundsétzliche Prufung
der Nachhaltigkeit der
Grundlegende Fragen zur nachhaltigen 1/2018 Binngnschifffahrt und
l1I-18-2 | Entwicklung in der Binnenschifffahrt - Ableitung maglicher IEN (17) 46 = IEN [
inschlieRlich Inf k Handlungsempfehlungen -
einschlieB3lich der Infrastruktur 1212019 | 157 die ZKR IEN/G (17) 55

Abhangig von den Aktivitaten des Rechtsausschusses

c/cerl7_02de



-20 -

Code

Aufgabe

Dauer

Kontext

Grundlage

Behandlung

Prioritat

Referenz
Vision 2018

11-18-3

Verfolgung der Arbeiten zur Erstellung eines
Konzepts zum ,,Good Navigation Status*

1/2018

12/2019

Auftrag des
Beraterkonsortiums fur ein
Konzept zum Good
Navigation Status endet
2017. Ab 2018 ist eine
direkte Zusammenarbeit
mit DG MOVE zur
weiteren Ausgestaltung
des Konzepts des Good
Navigation Status
erforderlich.

IEN (15) 29 =
IEN/G (15) 48

IEN (17)m 30,
Punkt 6

IEN/G

111-18-4

Mitwirken an den Arbeiten fliir multimodale
Korridore auf der Ebene der EU

1/2018

12/2019

Korridoraktivitdten werden
federfilhrend im
Wirtschaftsausschuss
behandelt. (PRE (15) 2 =
ECO (15) 4 = IEN (15) 4 =
RP (15) 4)

IEN (13) 44 =
IEN/G (13) 40

IEN/G

> 6
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L Referenz
Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage Behandlung Prioritat Vision 2018
Ausgepréagtes Wissen
Uber Bedarf und Planung
Organisation eines européischen Workshops 1/2018 | von Liegestellen ist bei EN 1) S -
l-18-5 zugBedarf und Planun vpon Liegestellen P Ry der ZKR jedoch nichtin | 1EN'G (17) 53 IEN/G .
9 9 12/2019 | allen tbrigen EU Staaten
mit Binnenwasserstrafien
vorhanden.
Verfolgung der Aktivitaten
im Rahmen der Common
. . . Implementation Strategy
T e ennieg | 2018 | (€19 e Euopaenen
Ill-18-6 (Richtlinie92000/60/EG) fur das Flussgebiet N Kommission; IEN (13) 32 IEN/G 25
. g 12/2019 | Koordinierung von CIS-
Rhein o :
Aktivitaten mit
Auswirkungen auf die
Schifffahrt.
Anpassungen der WasserstraB3e und der 1/2018 | Der Statusbericht des 2006-1-4, IV
. . . - . 2008-1-12 >5
I11-18-7 | Rheinschifffahrt an die mdglichen - Ausschusses wird IEN/G |
. : . 2009-1-5 >38
Auswirkungen des Klimawandels 12/2019 | aktualisiert. 2011-11-6. 1II
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L Referenz
Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage Behandlung Prioritat Vision 2018
Angleichung der
. . . Verfahren des
Weitere Angleichung der , Verfahren fur die 1/2018 Ausschusses zwischen
111-18-8 | Festlegung von Bedingungen und Auflagen - deutsch-franzésischer 2016-11-17 IEN Il
fur Bauwerke am Rhein im Rahmen der ZKR* 12/2019
Grenzstrecke und
tbrigem Rhein.
Bewertung und Vorbereitung der Billigung 1/2018
111-18-9 | von BaumaRnahmen, soweit die Belange der - Daueraufgabe 1995-1-29 IEN/G
Schifffahrt berthrt werden 12/2019
Daueraufgabe;
1/2018 Teilnahme an den
11-18-10 Feststellung der Verfugbarkeit der Schleusen ) regelma@gen Sitzungen 2007-11-6, IV IEN/G N
am Oberrhein zur Abstimmung der
12/2019 .
Schleusensperrzeiten am
Oberrhein.
Daueraufgabe;
Zusammenstellung aller
MaRnahmen am Rhein,
MaflRnahmen zur Verbesserung der 1/2018 die zur Verbesserung der
111-18-11] . - g . - . N .g IEN (13) 32 IEN/G >6
Schifffahrtsverhéaltnisse auf dem Rhein 12/2019 Schifffahrtsverhaltnisse

auf dem Rhein geplant
oder in der Umsetzung
sind.

c/cerl7_02de




-23-

IV — Polizeiausschuss

HAUPTAUFGABENBEREICH DES POLIZEIAUSSCHUSSES:
Betriebliche Schiffssicherheit, Betrieb der Fahrzeuge und Verhalten im Verkehr;

River Information Services (RIS)
i L Referenz
Code Aufgabe Dauer Vorschrift Grundlage Behandlung Prioritat Vision 2018
Betriebliche Schiffssicherheit, Betrieb der Fahrzeuge und Verhalten im Verkehr
Protokoll 2015-1-8
Evaluierung der Anordnungen voribergehender Art flr o . . Protokoll 2015-11-15
e ; 2016 | Standard fiur die Prifliste fir das
Iv-1g-1 | Fahrzeuge mit Flussigerdgas (LNG)-Antriebssystem und - | Bunkern von Flissigerdgas | RP (15) 47A rev.1 add. 1 RP/G (RV/G) 1 >4
Erstellung der Pruflisten fir das Bunkern von LNG 2019 | (LNG)
(Schiff-Schiff und Schiff-Land) RP/G (16) 37
RP/G (17) 2
RP (15) 48 = RP/G (15) 63 =
2016 RIS/G (15) 41 = STF (15) 64 RP/G
Mitfithren von Urkunden und sonstigen Unterlagen an . =RV (15) 71 = MD (15) 5
Iv-18-2 Bord in elektronischer Form y § 1.11 RheinSchPV RP/G (16) 2 = RIS/G (16) 4 (RV/G, STF, I
2019 RIS/G)
RP/G (16) 12 =
RIS/G (16) 10
Aktualisierung der Empfehlung fir einheitliche 2016 Protokoll 2004-11-19
IV-18-3 |BuRRgelder bei VerstolZen gegen die Polizeivorschriften - RP/G Il >1
(BuRgeldkatalog) 2019 RPIG (17) 9
RP
RP/G
RP/G (17)m 19 prov,
IV-18-4 Prifung bestimmter in verschiedenen Texten der ZKR 20_17 RheinSchPV, RheinSchUO, Punkt(11)2 P IEN I
verwendeten Terminologie RheinSchPersV | STE
2018 RP/G(17) 25 rev.1 RV
DF
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. A Referenz
Code Aufgabe Dauer Vorschrift Grundlage Behandlung Prioritat Vision 2018
RP (17) 37 rev. 2= RP
FolgemalRnahmen zur gemeinsamen Tagung mit den 2018 RheinSchPV, RheinSchUO, RP/G (17) 52 rev._2 - RP/G
IV-18-5 Wasserschutzpolizeien (November 2017 - Berlin) . RheinPersV RV (17) 39 rev. 2= STF i
2019 RV/G (17) 28 rev. 2 = RV
STF (17) 32 rev. 2
i i 88 1.10 Nummer 2, 2.01
Modernisierung und Vereinfachung des Wortlauts von 2018 ! _
IV-18-6 |Paragraphen der RheinSchPV im Zusammenhang mit - mummer 1 I?Auclhstati(e) d, 2.05 EE/87)1$24C10”' 1= RP/G |
der Kennzeichnung von Schiffen 2019 ummer 2, Anlage (17) 41 corr.
RheinSchPV
2018
) § 5.02 und Anlage 8 RP
IV-18-7 |Klarstellung der Bezeichnung von Buhnen 20-19 RheinSchPV RP (17)m 28 Punkt 10.3 RP/G Il
IEN/G
. . . " 2018 RP (17) 40 rev. 1 = RP/G RP
Harmonisierung der Listen der mitzufihrenden Urkunden . -
IV-18-8 zwischen RheinSchPV und RheinSchUO (bzw. ES-TRIN) - § 1.10 RheinSchPV (17) 50 rev. 1= RIS/G (17) 40 RP/G Il
2019 rev. 1 RV
Binnenschifffahrtsinformationsdienste
Ausweitung der elektronischen Meldepflicht auf alle 2018 Protokoll 2007-11-20 RP/G
IV-18-9 |Fahrzeuge, die unter die Bestimmungen von § 12.01 der - § 12.01 RheinSchPV RP (17) 55 = RP/G (17) 78 = | >1
RheinSchPV fall 2019 (RIS/G)
einsc allen RIS/G (17) 50
. . , . 2017 RP/G
- Protokoll 2017-1-11
Iv-18-10 | EleKtronische Meldepflicht ~ Priifung der technischen - |§12.01 Nummer 2 RheinSchPV RIS/G | >1
g 2018 RP (17)m 28, Punkt 4.2 (RP)
Aktualisierung der Verwaltungsvereinbarung iiber den 2018 Protokoll 1994-1-20 RP/IG
IV-18-11 | Datenaustausch zwischen den zustandigen Behdrden - § 12.01 RheinSchPV RP (17) 31 = RP/G (17) 40 = Il 2>1
. (RIS/G)
der Rheinuferstaaten 2019 RIS/G (17) 29
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Code Aufgabe Dauer Vorschrift Grundlage Behandlung Prioritat Vi?;ir%is
Evaluierung der Umsetzung der
Ausristungsverpflichtung mit einem Inland AlIS-Gerét :
und einem Kartenanzeigesystem (Inland ECDIS-Geréat im I%Af;ggs?;nef:?rignfn\gg:in Protokolle 2013-11-16,
Informationsmodus oder vergleichbares elektronisches 2016 | |njand ECDIS-Systeme im 2014-1-11, 12 und 13, RIS/G
IV-18-12 | Kartenanzeigegerat), einschlieBlich erneuter Prifung der - : 2017-1-11 I >1
Informationsmodus und (RP/G)
Mindestanforderungen an Kartenanzeigesysteme vor 2018 vergleichbare RP/G (17) 11 corr. 1 =
dem Hintergrund des Entwurfs fur Edition 2.4 des Inland Kartenanzeigegeréte RIS/G (17) 5 corr. 1
ECDIS-Standards und Ausristung der Flotte mit
elektronischen Karten und Anzeigesystemen
Protokolle 2013-11-16,
2014-1-11, 12 et 13,
FolgemalRnahmen nach der Evaluierung der Umsetzung 2018 2017-1-11 RIS/G
IV-18-13 | der Ausristungsverpflichtung mit einem Inland AIS Gerét - RheinSchPV RP (17) 44 rev.1 = RP/G | ->1
und einem Kartenanzeigeystem 2019 RP/G (17) 62 rev.1 =
RIS/G (17) 43 rev.1
2014 Protokoll 2012-1-10
IV-18-14 | Anzeige der Blauen Tafel im Inland ECDIS (M-1.2.6) - getogsl??;msmpv, Anlage 5 Elzlgd(f)lj)‘l;?e\;e\z/ :2 _ (RP?C;S{R(’;V/G) I
2019 e '
RIS/G (14) 67 rev. 2
2016
IV-18-15 | Permanente Fortentwicklung der RIS-Standards ERI-, VTT-, Inland ECDIS-und | 501611 2012-1-10 RIS/G I

2019

NTS-Standard
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. A Referenz
Code Aufgabe Dauer Vorschrift Grundlage Behandlung Prioritat Vision 2018
Protokoll 2012-1-10
Verfolgung der Entwicklung der automatisierten 2012 RP (17) 14 = RP/G (17) 28 = RIS/G
IV-18-16 Navigation (_Nawgatlo_nsu_nterstutzung bis i ES-TRIN, RheinSchPV RIS/G (17) 18 RP/G |
vollautomatische Navigation) und Priifung eventueller 2019 RP (17) 40 rev. 1 = RP/G (RVIG, CESNI/PT)
ordnungsrechtlicher Notwendigkeiten (17) 50 rev. 1 = RIS/G (17) '
40rev. 1
RP (15) 29 = RP/G (15) 47 =
_ RIS/G (15) 32
Verfolgung der Er}twlcklung der Verwendung von 2017 _ RIS/G (17) 33 RIS/G
IV-18-17 |anwendungsspezifischen Meldungen (ASM - Application - § 4.07 RheinSchPV _ (RP/G) Il ->1
Specific Messages) 2019 RP (17) 40 rev. 1= RP/G (17)
50 rev. 1 = RIS/G (17) 40
rev. 1
RIS/G (17) 34 =
Verfolgung der Entwicklung der Verwendung von 2018 RP/G (17) 45
IV-18-18 | Navigationshilfen im Inland AIS (AtoN - Aids to - RP (17) 40 rev. 1= RP/G (17) RIS/G Il ->1
Navigation) 2019 50rev.1=
RIS/G (17) 40 rev. 1
Protokoll 2012-1-10
IV-18-19 Sachstand der Umsetzung und Aktualisierung der RIS- 20_16 RP (16) 35rev. 1 = RIS/G | >1
Strategie der ZKR 2019 RIS/G (16) 24 rev. 3
RIS/G (17) 13
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V — Ausschuss fiur Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen

HAUPTAUFGABENBEREICH DES AUSSCHUSSES STF:
Rheinpatente, Qualifikationen und Arbeitsbedingungen der Binnenschiffer

L Referenz
Code Aufgabe Dauer Kontext Grundlage Behandlung Prioritat Vision 2018
Beschluss
2016-11-9
Flexibilisierung
- e . der Ruhezeiten STF
Moq_erp|S|erung/FI.eX|b|I|S|erung der Vorschriften 2018 |RheinSchPersV, in Arbeit, PRE, CASS, RV,
beziglich der Schiffshesatzungen und der Fahr- und
V-18-1 . . . . - Besatzungs- Auftrag des RP, MD, IEN 22
Ruhezeiten sowie Vorbereitung einer grundlegenden .
. 2019 | vorschriften PRE- und
Reform der Besatzungsvorschriften .
Ausschusses, | Arbeitsgruppen
die Studie
TASCS zu
verfolgen
Anpassung der RheinSchPersV, insbesondere um die RheinSchPersy STF ad hoc
Integration der auf CESNI-QP-Standards zu erlauben und die 2018 e ) Arbeitsgruppe
o . - o kiinftige EU-Richtlinie, oy
V-18-2 | Verordnung sowie die Dienstanweisungen mit der kiinftigen - Dienstanweisunaen ~Revision
EU-Richtlinie Uber die gegenseitige Anerkennung von 2019 - g RheinSchPersV*
e : zur RheinSchPersV
Berufsbeféhigungen vereinbar zu machen und STF
2018 RheinSchPersV, STF, falls
V-18-3 Uberarbeitung der Vorschriften iiber die Streckenkunde, ) kiinftige EU-Richtlinie, erforderlich in
gof. zuséatzliche Anerkennungsverfahren Verwaltungs- Zusammenarbeit
2019 .
abkommen mit RP
2018 RheinSchPersV,
Erarbeitung von Vorschriften Uber ein elektronisches kinftige EU-Richtlinie,
V-18-4 . . apos : - STF
Register fur Befdhigungsnachweise 2019 Verwaltungs-

abkommen
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. L Referenz
Code Aufgabe Dauer Vorschrift Grundlage Behandlung Prioritat Vision 2018
Organisation und Nachbereitung einer Sitzung der 2018 STF,
V-18-5 | Prifungskommissionen fur den Erwerb von Europaischer | STF, CESNI/QP Il
Befahigungszeugnissen 2019 Vertrag
Vereinfachung der Verdffentlichung von Anlagen zur 2018 Dienstanweisungen
V-18-6 |RheinSchPersV und von Dienstanweisungen zur - zur RheinSchPersy STF Il
RheinSchPersV 2019
. . S 2018 . .
Vereinfachung (und weitere Digitalisierung) der Dienstanweisungen Dauer-
V-18-7 . . - - STF
Dienstanweisungen 2019 |2Yr RheinSchPersV aufgabe
Verschiedene
Beschlisse
zuletzt
2015-1-11
(Anerkennung
Verwaltungsab- der Bordbucher
kommen zu aus Drittstaaten)
Verwaltung der Verwaltungsabkommen und der 2018 2;?:?;23;;:2: und ig\kéi:”-ll Dauer-
V-18-8 |Anerkennung der Bordbuicher, Schifferdienstbiicher und - . - N STF
ah s Schifferdienstbiichern 2014-11-12 aufgabe
ggf. zusatzliche Anerkennungsverfahren 2019
Matrosenaus- (Anerkennung
bildungen, von
kiinftige EU-Richtlinie | Ausbildungen an
einer
tschechischen
und
rumanischen
Schule)
Vorbereitende Arbeiten fir die Einfihrung von e-SRB, e- 2018 .
V-18-9 ' RheinSchPersV STF Il

Logbooks

2019
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VI — Untersuchungsausschuss

HAUPTAUFGABENBEREICH DES AUSSCHUSSES RV:
Technische Schiffssicherheit, Bau und Ausriistung der Fahrzeuge

. L Referenz
3
Code Aufgabe Dauer Vorschrift Grundlage Behandlung | Prioritét Vision 2018
Ertellgng von Empfehlungen fir Gleichwertigkeiten und 2018 RheinSchUO,
VI-18-1 |Abweichungen in Anwendung von § 2.20 der J §2.20 RV/G - RV
RheinSchuO 2019 '
VI-18-2 | Aktualisierung des Grundlagenberichts - Reduzierung 2018 | Grundlagenbericht 2012-11-4 RV/G - RV | >3
des Kraftstoffverbrauchs und der Treibhausgas- - 2013-11-10
emissionen 2019 RV (17) 11
rev.1=
RVIG (17) 7
rev. 1
VI-18-3 | Anpassung der RheinSchUO zur Bericksichtigung der| 2018 |RheinSchUO RV/G - RV
Veroffentlichung neuer Editionen des ES-TRIN und -
neuer Entwicklungen 2019
Aufgaben, die aus dem Arbeitsprogramm des CESNI,
Polizeiausschusses, des Wirtschaftsausschusses und 2018
VI-18-4 . ' . . - RheinSchUO RVIG - RV
ZKR-Préasidentschaft resultieren kdnnen, aufgrund
) ) 2019
eines besonderen Auftrags oder einer Problemanalyse

3 Die Aufgaben 1, 3 und 4 sind Daueraufgaben.
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PROTOKOLL 11

Vorsitz und Stellvertretender Vorsitz der Ausschiisse
fir den Zeitraum 2018-2019

Beschluss
Die Zentralkommission
billigt die in der Anlage beigefiigte Tabelle fiir den Vorsitz und den stellvertretenden Vorsitz

der Gremien der Zentralkommission fiir die Periode 2018-2019.

Anlage
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Vorsitz der Ausschisse fiir den Zeitraum 2018-2019
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Anlage zu Protokoll 11

GREMIEN
ZEITRAUM
PRE BUD ECO DF IEN RP RV MD STF
Vorsitz
2018/2019 DE DE BE FR CH NL CH NL FR
Stellvertretender Vorsitz der Ausschiisse fiir den Zeitraum 2018-2019
GREMIEN
ZEITRAUM
PRE BUD ECO DF IEN RP RV MD STF
Stellv.
Vorsitz BE BE DE NL FR BE DE DE CH
2018/2019
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PROTOKOLL 12
Rechtsfragen

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 13

Stand der Ratifikationen der Ubereinkommen und Zusatzprotokolle
betreffend die ZKR

Kein Beschluss.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 13

Revidierte Rheinschifffahrtsakte

vom 17. Oktober 1868 in der Fassung vom 20. November 1963

Inkraftgetretene Zusatzprotokolle

Zusatzprotokoll Nr. 1: Anderung des Artikels 40bis: Ahndung der Zuwiderhandlungen gegen die

Schifffahrtspolizeilichen Vorschriften

in StrafBburg unterzeichnet am 25. Oktober 1972, in Kraft getreten am 25. Februar 1975.

Zusatzprotokoll Nr. 2: Artikel 2 Absatz 3 und Artikel 4 (neu): Beférderungsbedingungen
in Stral3burg unterzeichnet, am 17. Oktober 1979, in Kraft getreten am 1. Februar 1985.

Zusatzprotokoll Nr. 3: Artikel 23, 32 und 37 (neu): Anpassung er Geldbuf3en bei Zuwiderhandlungen

in StralRburg unterzeichnet, am 17. Oktober 1979, in Kraft getreten am 1. September 1982.

Zusatzprotokoll Nr. 4: Dieses Zusatzprotokoll ist gemaR seinem Artikel Il am 31. Dezember 1999
abgelaufen. (StrukturbereinigungsmalRnahmen)

in StralRburg unterzeichnet, am 25. April 1989, in Kraft getreten am 1. August 1991.

Zusatzprotokoll Nr. 6: Anhebung der Geldbu3en au 25.000 Euro

in StralRburg unterzeichnet am 21. Oktober 1999, in Kraft getreten am 1. November 2011.

Zusatzprotokoll Nr. 7: Ergdnzung des Artikels 23 um einen Absatz 2 betreffend die Anerkennung der

Schiffszeugnisse und Schifferpatente

in StralRburg unterzeichnet, am 27. November 2002, in Kraft getreten am 1. Dezember 2004.

In der Ratifikation befindliche Protokolle

Zusatzprotokoll Nr. 5: Verlangerung der Strukturbereinigungsmafinahmen bis zum 29. April 2003
in StralRburg unterzeichnet am 28. April 1999

Inkrafttreten : am ersten Tag des Monats nach Hinterlegung der funften Ratifikationsurkunde

Unterzeichnerstaaten Hinterlegung der Ratifikationsurkunde
DEUTSCHLAND 18. Dezember 2002
BELGIEN 11. Marz 2004
FRANKREICH

NIEDERLANDE 21. Januar 2000
SCHWEIZ 5. Oktober 2000
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StraRburger Ubereinkommen iber die Beschrankung der Haftung in der Binnenschifffahrt
(CLNI)

in StralRburg unterzeichnet, am 4. November 1988, in Kraft getreten am 1. September 1997.

Unterzeichnerstaaten Hinterlegung der Ratifikationsurkunde
DEUTSCHLAND' 9. Marz 1999

BELGIEN

FRANKREICH

LUXEMBURG? 8. Juli 1993
NIEDERLANDE® 16. April 1997
SCHWEIZ* 21. Mai 1997

1 vorbehalte und Erklarungen Deutschlands nach diesem Ubereinkommen

Vorbehalte :

1. Die Bundesrepublik Deutschland behalt sich geméaR Artikel 18 Abs. 1 des Ubereinkommens, dass das Ubereinkommen das
Recht vor, die Bestimmungen des Ubereinkommens ganz oder teilweise nicht auf die in Artikel 18 Abs. 1 Buchstaben a bis ¢
genannten Anspriiche sowie auf die in Artikel 18 Abs. 1 Buchstaben d und e CLNI genannten Fahrzeuge anzuwenden.

2. Die Bundesrepublik Deutschland erklart nach Artikel 18 Abs. 2 des Ubereinkommens, dass sie fiir Anspriiche aus einem
Ereignis, das auf ihren Wasserstrassen eingetreten ist, die in Artikel 7 Abs. 1, Satz 2, Buchstaben a und b genannten
Haftungshdéchstbetrage nicht anwenden wird.

Erklarung :

Die Bundesrepublik Deutschland erklart gemaR Artikel 15 Abs. 2 des Ubereinkommens, dass das Ubereinkommen fir alle

deutschen Gewasser gilt.

2 vorbehalte und Erklarungen Luxemburgs nach diesem Ubereinkommen

Vorbehalt:

Das Ubereinkommen ist jedoch nicht anzuwenden auf Anspriiche wegen Schaden, die durch eine Anderung der physikalischen,
chemischen oder biologischen Beschaffenheit des Wassers verursacht werden sowie auf Sport- und Vergniigungsschiffe und
Schiffe, deren Verwendung zur Schifffahrt nicht des Erwerbes wegen erfolgt.

Erklarung:

Das Ubereinkommen ist auch auf den schiffbaren Strecken der Sauer anwendbar.

Innerhalb der Grenzen von Artikel 6 Absatz 2 haben Anspriche wegen Beschadigung von Hafenanlagen, Hafenbecken,
WasserstralRen, Schleusen, Briicken und Navigationshilfen Vorrang vor den anderen Anspriichen.

3 Vorbehalte und Erklarungen der Niederlande nach diesem Ubereinkommen

Vorbehalt:

Das Ubereinkommen insgesamt ist nicht anzuwenden auf

a)  Anspriiche wegen Schaden, die durch eine Anderung der physikalischen, chemischen oder biologischen Beschaffenheit
des Wassers verursacht werden;

b)  Anspriiche wegen Schaden, die bei der Beférderung geféahrlicher Guter durch diese verursacht werden,

und dies gemaR Artikel 18 Absatz 1 Buchstaben a) und b) des Ubereinkommens.

Erklarung:

Das Konigreich der Niederlande erklart gemaR Artikel 15 Absatz 1 des StraBburger Ubereinkommens (iber die Beschrankung

der Haftung in der Binnenschifffahrt (CLNI), dass das Ubereinkommen auf samtlichen BinnenwasserstraRen der Niederlande

zur Anwendung kommt.

4 Vorbehalte und Erklarungen der Schweiz nach diesem Ubereinkommen

Vorbehalte:

a) Die Schweizerische Eidgenossenschaft schlieRt die Anwendung des Ubereinkommens auf Anspriiche wegen Schaden,
die durch eine Anderung der physikalischen, chemischen oder biologischen Beschaffenheit des Wassers verursacht
werden, aus (Artikel 18 Absatz 1 Buchstabe a) ;

b) Die Schweizerische Eidgenossenschaft schlieRt die Anwendung des Ubereinkommens auf Sport- und
Vergnugungsschiffe sowie auf Schiffe aus, deren Verwendung zur Schifffahrt nicht des Erwerbes wegen erfolgt (Artikel 18
Absatz 1 Buchstabe d) ;

c) Die Schweizerische Eidgenossenschaft wird die nach Artikel 7 Absatz 1 Buchstaben a und b des Ubereinkommens
vorgesehenen Haftungshdchstbetrage nicht anwenden (Artikel 18 Absatz 2).

Erklarung:

Der Bundesrat erklart ferner gemaf Artikel 15 Absatz 2 des Ubereinkommens, dass die schweizerische Eidgenossenschatt die

Ubereinkommensbestimmungen auch zwischen Basel und Rheinfelden anwenden wird.
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StraRburger Ubereinkommen tiber die Beschrankung der Haftung in der Binnenschifffahrt

(CLNI 2012)

Das Ubereinkommen lag vom 27. September 2012 bis zum 26. September 2014 am Sitz der
Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt in Stral3burg zur Unterzeichnung auf.

Das Ubereinkommen tritt am ersten Tag des Monats in Kraft, der auf den Ablauf eines Jahres nach
dem Zeitpunkt erfolgt, zu dem vier Staaten ihre Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder

Beitrittsurkunde hinterlegt haben.

Teilnehmer

Unterzeichnung

Ratifikation, Annahme,
Genehmigung oder Beitritt

Belgien

27. September 2012

Bulgarien

Deutschland

11. Juli 2013

Frankreich 27. September 2012 -
Luxemburg 27. September 2012 25. September 2014
Niederlande 29. November 2012 -
Osterreich

Polen 3. Dezember 2013

Schweiz

Serbien 18. Juni 2013 18. Juni 2013

Slowakei
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Ubereinkommen (ber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfallen in der Rhein- und

Binnenschifffahrt (CDNI)

in StralRburg unterzeichnet am 9. September 1996, in Kraft getreten am 1. November 2009.

Am 22. Juni 2017 hat die Konferenz der Vertragsparteien einen Beschluss zur Anderung des
Ubereinkommens (ber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abféllen in der Rhein- und
Binnenschifffahrt (CDNI) und dessen Anwendungsbestimmung gefasst - Bestimmungen fir die
Behandlung gasformiger Rickstande flissiger Ladung (Dampfe) (Beschluss CDNI 2017-1-4).

Anderungen dieses Ubereinkommens bediirfen der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung durch
die Vertragsparteien. Sie treten gemaf Artikel 19 Absatz 4 CDNI am ersten Tag des sechsten Monats
nach der Hinterlegung der letzten Ratifikations-, Annahme- oder Genehmigungsurkunde beim

Verwahrer in Kraft.

Anderung des Ubereinkommens uber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfallen in

der Rhein- und Binnenschifffahrt

Bestimmungen fir die Behandlung gasformiger Ruckstande flissiger Ladung (Dampfe)

Teilnehmer

Unterzeichnung

Ratifikation, Annahme,
Genehmigung oder Beitritt

Deutschland

Belgien

Frankreich

Luxemburg

Niederlande

Schweiz
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Budapester Ubereinkommen (iber den Vertrag tiber die Giiterbeférderung in der
Binnenschifffahrt (CMNI)

in Budapest unterzeichnet am 22. Juni 2001, in Kraft getreten am 1. April 2005.

Verwahrer: Regierung der Republik Ungarn

Hinterlegung der Ratifikationsurkunde:
Ungarn: 7. Mai 2002

Luxemburg: 25. Méarz 2004
Rumanien: 3. April 2004

Schweiz: 19. Mai 2004°

Kroatien: 7. Dezember 2004
Tschechische Republik: 14. November 2005
Bulgarien: 19. April 2006

Niederlande: 20. Juni 2006

Russland: 11. April 2007

Frankreich: 11. Mai 2007
Deutschland: 10. Juli 2007

Slowakei: 27. November 2007
Moldau: 21. April 2008

Belgien: 5. August 2008

Serbien: 10. Juni 2010°

Ukraine: 17. April 2014

5 Abgegebene Erklarung der Schweiz

Erklarung zu Artikel 30 Absatz 1: Die Schweiz wendet das Ubereinkommen nicht auf ihre nationalen WasserstraRen
einschlieBlich Grenzgewasser an, mit Ausnahme des Rheins zwischen der schweizerischen Grenze und Rheinfelden.

Erklarung zu Artikel 31 Buchstabe a: Die Schweiz wendet das Ubereinkommen auch auf die Beférderung von Giitern auf dem
Rhein zwischen der schweizerischen Grenze und Rheinfelden an.

6 Abgegebene Erklarungen Serbiens

Serbien erklart geméaR Artikel 31 Buchstabe a, dass es die Vorschriften des Ubereinkommens auf Transportvertrage anwendet,
nach denen sich der Ladehafen oder Ubernahmeort und der Léschhafen oder Ablieferungsort im Hoheitsgebiet der Republik
Serbien befinden.
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Europaisches Ubereinkommen (iber internationale Beférderung von gefahrlichen Giitern auf
Binnenwasserstrassen (ADN)

unterzeichnet in Genf am 26. Mai 2000, in Kraft getreten am 29. Februar 2008.

Die dem Ubereinkommen beigefiigte Verordnung ist am 28. Februar 2009 in Kraft getreten.

Verwahrer: Generalsekretar der Vereinten Nationen

Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde:
Russische Foderation: Beitritt am 10. Oktober 2002
Niederlande: Annahme am 30. April 2003

Ungarn: Beitritt am 4. Mai 2004

Osterreich: Beitritt am 9. November 2004

Bulgarien: Ratifikation am 7. Marz 2006

Luxemburg: Ratifikation am 24. Mai 2007

Deutschland: Ratifikation am 31. Januar 2008

Moldau: Annahme am 19. Februar 2008

Frankreich: Genehmigung am 3. April 2008

Rumanien: Beitritt am 3. Dezember 2008

Kroatien: Ratifikation am 4. Marz 2009

Slowakei: Ratifikation am 20. Oktober 2009

Ukraine: Beitritt am 28. Januar 2010

Polen: Beitritt am 25. Juni 2010

Serbien: Beitritt am 6. Januar 2011

Schweiz: Beitritt am 8. Februar 2011

Tschechische Republik: Ratifikation am 21. September 2011
Belgien: Beitritt am 17. Juni 2014
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PROTOKOLL 14
Wirtschaftliche Lage der européischen Binnenschifffahrt

Beschluss

Die Zentralkommission,

nach Kenntnisnahme vom muindlichen Bericht des Vorsitzenden ihres Wirtschaftsausschusses,
nimmt Kenntnis vom Bericht Uber die wirtschaftliche Lage der européischen Binnenschifffahrt fir

das erste Halbjahr 2017.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 14

Das Tempo des Wirtschaftswachstums in Europa zu Beginn des Jahres Uberstieg die Erwartungen.
Parallel zu den steigenden internationalen Handelszahlen legte das Wachstum der
Industrieproduktion seit Anfang 2017 rasch zu: Im ersten Quartal 2017 lag die Wachstumsrate
gegeniiber dem Vorjahreszeitraum bei 2 %, im zweiten Quartal 2017 bei 3 % und im dritten Quartal
2017 bereits bei 4 %.

Begunstigt durch diesen makrodkonomischen Aufschwung erreichte die Verkehrsleistung in der
Binnenschifffahrt in Europa7 im zweiten Quartal 2017 38,5 Mrd. TKM, verglichen mit 38,0 Mrd. TKM
im zweiten Quartal 2016. Dies stellt eine Wachstumsrate im Vergleich zu Vorjahr von +1,2 % dar,
fast halb so hoch wie das Wachstum in der Industrieproduktion. Die Wachstumsrate zwischen dem
ersten Quartal 2017 und dem zweiten Quartal 2017 betrug +14 %.

Aufgrund eines schwachen ersten Quartals 2017 (wegen der niedrigen Wasserstande und
Eisvorkommen in vielen Teilen Europas), lag die Verkehrsleistung im ersten Halbjahr 2017 4 % unter
dem Niveau des ersten Halbjahrs 2016. Der Grund fir diesen Rickgang h&ngt mit den schwierigen
Wetterbedingungen des Winters 2017 zusammen (niedrige Wasserstande, Eis im Donauraum), die im
ersten Quartal 2017 zu hohen Frachtverlusten flhrten.

Verkehrsleistung in der Binnenschifffahrt in Europa nach Quartal und Halbjahr (2014-2017)

Mio. TKM pro Quartal R C—_\ Ql+Q2 Mio. TKM
42000 80000
38000 75000

70000
34000 65000
30000 60000

2014 2015 2016 2017

Quelle: Berechnung ZKR auf Basis von Eurostat und nationalen Statistikdmtern

Auf dem traditionellen Rhein erreichte die Verkehrsleistung in der Binnenschifffahrt in Europa 10,1
Mrd. TKM im zweiten Quartal 2017, verglichen mit 9,9 Mrd. TKM im zweiten Quartal 2016 (+1,7 %).
Die Wachstumsrate zwischen dem ersten Quartal 2017 und dem zweiten Quartal 2017 betrug
+11,3 %. Auch hier war das Halbjahresergebnis (19,1 Mrd. TKM) 5 % niedriger als der Vorjahreswert,
infolge des Niedrigwassers, das im ersten Quartal 2017 zu einem geringeren Beladungsgrad der
Schiffe fuhrte.

Die Zuflisse des traditionellen Rheins (Main, Mosel, Saar, Neckar) machen 12 % der
Verkehrsleistung im Rheingebiet in Deutschland aus (Main: 5 %, Mosel: 5 %, Saar: 1 %, Neckar: 1 %).
In den ersten beiden Quartalen 2017 lag der Verkehr auf der Mosel um 3 % niedriger, auf dem Main
um 4 % niedriger als ein Jahr zuvor. Auf beiden Flissen war die Entwicklung im zweiten Quartal 2017
im Vergleich zum Vorjahreszeitraum jedoch wesentlich positiver: Anstieg um 7 % auf der Mosel und
um 45 % auf dem Main. Die zehn grof3ten Rheinhafen (Duisburg, Kéln, Mannheim, Stral3burg,
Ludwigshafen, Neuss, Karlsruhe, Basel, Mulhouse, Krefeld) verzeichneten einen Schiffsverkehr von
57 Mio. Tonnen im ersten Halbjahr 2017, im Vergleich zu 60 Mio. Tonnen im selben Zeitraum 2016.
Dies bedeutete einen Riickgang von 5 %.

7 Europa umfasst hier die EU plus die Schweiz und Serbien
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Beim Containerverkehr war in den zehn gréf3ten Rheinhafen im ersten Halbjahr 2017 ein Riickgang
der beférderten Mengen gegentber dem ersten Halbjahr 2016 zu beobachten (-13 %). Diese
Entwicklung ist vor allem auf die niedrigen Wasserstédnde im ersten Quartal 2017, aber auch auf
logistische Probleme (Verzégerungen) beim Containerumschlag in grof3en Seehafen wie zum Beispiel
Rotterdam zurlckzufihren. Eine positive Ausnahme bildete der Hafen Duisburg, er setzte seinen
Aufwaértstrend allen Schwierigkeiten zum Trotz fort, indem er seinen wasserseitigen
Containerumschlag (in TEU) im ersten Halbjahr um 7 % steigerte (= 270 000 TEU).
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PROTOKOLL 15

Definitive Anderungen der Verordnung uiber das Schiffspersonal auf dem Rhein — Anpassung
der 88 1.01 Nr. 37 und 40, 3.13 Nr. 1, 3.14 Nr. 1, 3.14 Nr. 1.1 Buchstaben j und m, 3.14 Nr. 2, 3.17
Nr. 2, FuBnote Nr.°2, 3.18 Nr. 3, 3.19 Nr. 3, 5.06, 5.10 Nr. 1 Buchstabe a, Anlage A1 Nr. 1, Anlage

D7 Nr. 1.3, Anlage D8 Nr. 2.7 sowie Anlage E2 Nr. 1.1

Die ZKR hat mit Beschluss 2015-1-3 den Europaischen Ausschuss zur Ausarbeitung von
Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (,CESNI*) errichtet. Die Aufgaben dieses
Ausschusses bestehen u. a. in der Annahme technischer Standards in verschiedenen Bereichen,
namentlich den Bereichen Binnenschiffe, Informationstechnologie und Besatzung, auf welche die
entsprechenden Regelwerke auf européischer und internationaler Ebene, darunter die der
Européaischen Union (EU) und der ZKR, mit dem Ziel ihrer Anwendung verweisen werden.

In seiner Sitzung am 26. November 2015 in Den Haag hat der CESNI eine erste Ausgabe 2015/1
des Europdaischen Standards der technischen Vorschriften fir Binnenschiffe (ES-TRIN) ange-
nommen. Die in diesem Standard enthaltenen einheitlichen technischen Vorschriften gewahr-
leisten die Sicherheit der Binnenschiffe. Der Standard steht in vier Sprachen (Deutsch, Englisch,
Franzdsisch und Niederlandisch) zur Verfiigung und beinhaltet die Vorschriften der Richtlinie
2006/87/EG und der Rheinschiffsuntersuchungsordung (,RheinSchUQ") in harmonisierter Form.

In seiner Sitzung am 6. Juli 2017 in Stral3burg hat der CESNI die Ausgabe 2017/1 des ES-TRIN
angenommen. Diese Ausgabe enthalt gegeniber dem ES-TRIN 2015/1 verschiedene
Anderungen.

Der ES-TRIN ist per se nicht bindend. Damit dieser Standard anwendbar wird, kénnen die
Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt, die Europdische Union, weitere internationale
Organisationen oder Drittlander in ihrem jeweiligen Rechtsrahmen darauf verweisen.

Die ZKR und die EU planen eine koordinierte Inkraftsetzung des ES-TRIN 2017/1 mit Wirkung
zum 7. Oktober 2018 mittels Verweises in ihrem jeweiligen Rechtsrahmen.

Mit diesem Beschluss beschlie3t die ZKR eine Anpassung der Verordnung uber das
Schiffspersonal auf dem Rhein (,RheinSchPersV*), um auf den ES-TRIN 2017/1 zu verweisen.
Aufgrund dessen werden mehrere Paragraphen und Anlagen der RheinSchPersV geéandert und
durch diesen Verweis ersetzt.

Die RheinSchPersV enthalt derzeit mehrere detaillierte Verweise auf die Paragraphen der
RheinSchUO, deren Inhalt in den ES-TRIN-Standard tberfuhrt wird. Die RheinSchPersV muss
folglich angepasst werden, damit die Relevanz dieser Verweise erhalten bleibt.

Mit den Beschliissen 2017-11-20, 2017-11-19, 2017-11-15 beschlie3t die ZKR eine Anpassung der
RheinSchUO, der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (,RheinSchPV*) und der RheinSchPersV,
um auf den ES-TRIN 2017/1 zu verweisen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Evaluierung gemafl den Leitlinien fur die
verordnungsrechtliche Tatigkeit der ZKR (Beschluss 2008-1-3) dargelegt.

Bedirfnisse, auf welche die vorgeschlagenen Anderungen eingehen sollen
Die RheinSchPersV weist derzeit mehrere detaillierte Verweise auf die Paragraphen der

RheinSchUO auf, deren Inhalt in den ES-TRIN-Standard uberfiihrt wird (siehe Beschluss
2017-11-20).
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Diese Anderung dient der Anpassung der RheinSchPersV, um die Relevanz dieser Verweise zu
erhalten und Rechtskontinuitat beziglich der in einigen Paragraphen der RheinSchPersV
geregelten Verpflichtungen zu gewahrleisten.

Nachfolgend sind die Eckpunkte und Grundsatzentscheidungen aufgefuhrt, die sich auf die
Arbeiten des Untersuchungsausschusses stiitzen und den Zusammenhang der Verordnungen
der ZKR mit dem ES-TRIN erlautern:

1. Der Ersatz der Verweise auf die ,Fahrtauglichkeitsbescheinigung“ durch den Verweis auf
das ,Binnenschiffszeugnis* stellt das zentrale Element der Anderung der RheinSchPersV
dar. Fahrtauglichkeitsbescheinigungen nach § 1.01 Nummer 37 RheinSchPersV umfassen
das Schiffsattest oder Gemeinschaftszeugnis fir Binnenschiffe. Binnenschiffszeugnisse
umfassen nach der Definition des Artikel 1.01 Nummer 12.4 ES-TRIN sowohl
Rheinschiffsatteste als auch Unionszeugnisse fir Binnenschiffe.

In Analogie zur RheinSchUO und zur RheinSchPV wird ein ,fester* Verweis auf die neueste
Edition des ES-TRIN vorgesehen. Die Aktualisierung dieses Verweises erfolgt durch
Beschluss der ZKR.

In § 1.01 der RheinSchPersV sollte folgende Begriffsbestimmung aufgenommen werden:

,40. ES-TRIN“ der Europdische Standard der technischen Vorschriften fur Binnenschiffe,
Ausgabe 2017/1%. Bei der Anwendung des ES-TRIN ist unter Mitgliedstaat ein
Rheinuferstaat oder Belgien zu verstehen.”

2. Die RheinSchPersV verweist auch in Zukunft noch auf die RheinSchUO, zum Beispiel bei
dem Verweis auf Untersuchungskommissionen nach §2.01 RheinSchUO oder bei
Bordblichern fir Schiffe, die Gber ein gemal Anlage O zur RheinSchUO auf dem Rhein
anerkanntes Unionszeugnis verfligen. Die Struktur der RheinSchUO und insbesondere die
Struktur des Kapitels 2 RheinSchUO werden beibehalten. Die Kapitel der RheinSchUO,
deren Inhalt durch den ES-TRIN abgedeckt ist, werden gestrichen. Die
Verfahrensvorschriften werden in der RheinSchUO belassen.

3. Bei den Bestimmungen zur Ausristung von Schiffen, die mit Mindestbesatzung gefahren
werden, in 8 3.14 RheinSchPersV schlagt das Sekretariat vor, keinen ausdriicklichen
Verweis auf die Artikel 31.02 und 31.03 ES-TRIN vorzunehmen, sondern die inhaltsgleiche
Regelung der Personalverordnung beizubehalten. Daflr spricht, dass 8§ 3.14 Nummer 1
RheinSchPersV eine Regelung tber die Mindestbesatzung von Schiffen trifft, die in ES-TRIN
nicht getroffen wird. Aul3erdem kdnnen so weitere Anpassungen bei den Verweisen auf die
Ausristungsstandards S1 und S2 in der RheinSchPersV vermieden werden.

4. Zusatzlich zu den durch die Arbeiten an ES-TRIN veranlassten Anderungen schlagt das
Sekretariat vor, gleichzeitig eine Anpassung der Anlage D8 Prifungsprogramm fir den
Erwerb eines Radarpatentes vorzunehmen. Dort findet sich unter dem Punkt 2.7 noch ein
Eintrag ,Unterschiede zwischen herkémmlichen Sichtgeraten und Tageslichtsichtgeraten®.
Navigationsradaranlagen, die vor dem 1. Januar 1990 zugelassen wurden, sind seit Ende
2011 nicht mehr zugelassen, so dass der Umgang mit ihnen nicht mehr Bestandteil der
Prufung sein sollte. Daher kann der Eintrag Nummer 2.7 in der Anlage D8 komplett entfallen.

8

Européischer Standard der technischen Vorschriften fir Binnenschiffe (ES-TRIN), Edition 2017/1, vom Européischen
Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (CESNI) angenommen mit Beschluss
2017-11-1 vom 6. Juli 2017.

c/cerl7_02de



- 44 -

5. Der Zeitpunkt des Inkrafttretens der Anderung der RheinSchPersV muss mit dem Zeitpunkt
der Umsetzung der Richtlinie (EU) 2016/1629 abgestimmt werden, damit die Bestimmungen
des ES-TRIN auf rheinischer und EU-Ebene gleichzeitig am 7. Oktober 2018 anwendbar
werden.

Eventuelle Alternativen zu den beabsichtigten Anderungen

Eine mdgliche Alternative ware ein dynamischer Verweis auf den ES-TRIN, d. h. ohne Nennung
der Ausgabe.

Um mdgliche Auswirkungen des Inhalts des ES-TRIN auf die Bestimmungen der RheinSchPersV
uberprufen zu kénnen, wurde analog zur Anderung der RheinSchUO einem statischen Verweis
auf den ES-TRIN, d. h. mit Nennung der Ausgabe, der Vorzug gegeben.

Folgen dieser Anderungen

In § 1.01 der RheinSchPersV wird eine Begriffsbestimmung fir den ES-TRIN mit ausdricklicher
Nennung der Ausgabe (2017/1) aufgenommen.

Die detaillierten Verweise auf Paragraphen der RheinSchUO, deren Inhalt in den ES-TRIN
Uberfiihrt wird, werden in folgenden Paragraphen und Anlagen aktualisiert: 88 3.13 Nummer 1,
3.14 Nummer 1, 3.14 Nummer 1.1 Buchstaben j und m, 3.14 Nummer 2, 3.17 Nummer 2,
Anmerkung Nummer 2, 3.18 Nummer 3, 3.19 Nummer 3, 5.06, 5.10 Nummer 1 Buchstabe a,
Anlage A1 Nummer 1, Anlage D7 Punkt 1.3 sowie Anlage E2 Punkt 1.1.

Im Rahmen dieser Anderungen sollte auch der Inhalt des Prufungsprogramms fiir den Erwerb
eines Radarpatentes in Anlage D8 der RheinSchPersV geéndert werden. Punkt 2.7 der Anlage
der RheinSchPersV wird gestrichen. Kenntnisse Uber die Unterschiede zwischen herkémmlichen
Sichtgeraten und Tageslichtsichtgeraten sind nicht mehr erforderlich. Navigationsradaranlagen,
die vor dem 1. Januar 1990 zugelassen wurden, sind seit Ende 2011 nicht mehr zugelassen,
sodass ihre Nutzung nicht mehr Bestandteil der Prifung sein sollte. Daher kann der Eintrag
Nummer 2.7 in Anlage D8 vollstandig entfallen.
Folgen einer Ablehnung der vorgeschlagenen Anderungen
Es ware moglich, auf diese Anderungen zu verzichten. Allerdings wére dann keine koordinierte
Umsetzung der technischen Vorschriften des ES-TRIN im jeweiligen Rechtsrahmen der ZKR und
der EU mdglich. Dies wiirde zu rechtlichen Unsicherheiten fuhren.
Beschluss
Die Zentralkommission,

auf Vorschlag ihres Ausschusses fir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen,

unter Hinweis auf den Europaischen Standard der technischen Vorschriften fir Binnenschiffe
(ES-TRIN), Ausgabe 2017/1, angenommen am 6. Juli 2017 durch den CESNI,

beschlieRt die in der Anlage abgedruckten Anderungen der Verordnung iber das
Schiffspersonal auf dem Rhein.

Die Anderungen treten am 7. Oktober 2018 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 15

§ 1.01 wird wie folgt ge&ndert:

a)

b)

Nummer 37 wird wie folgt gefasst:

~37. ,Binnenschiffszeugnis® ein  Schiffsattest oder Gemeinschaftszeugnis  flr
Binnenschiffe;".

Nach Nummer 39 wird folgende Nummer 40 angefiigt:

40. LES-TRIN" der Europaische Standard der technischen Vorschriften fur Binnenschiffe,

Ausgabe 2017/1°. Bei der Anwendung des ES-TRIN ist unter Mitgliedstaat ein
Rheinuferstaat oder Belgien zu verstehen.”

§ 3.13 Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

L.

Auf jedem Schiff ist im Steuerhaus ein Bordbuch nach dem Muster der Anlage Al
mitzufihren, ausgenommen auf Schlepp- und Schubbooten, die nur in Hafen verkehren, auf
unbemannten Schubleichtern, Behérdenfahrzeugen und Sportfahrzeugen. Dieses Bordbuch
ist entsprechend der darin enthaltenen Anleitung auszufillen. Verantwortlich fir das
Mitfihren des Bordbuches und fiir die Eintrage ist der Schiffsfihrer. Das erste Bordbuch,
das mit der Nummer 1, dem Namen des Schiffes und dessen einheitlicher europaischer
Schiffsnummer (ENI) oder dessen amtlicher Schiffsnummer zu versehen ist, muss von einer
zustandigen Behotrde eines Rheinuferstaates oder Belgiens aufgrund der Vorlage eines
gultigen Binnenschiffszeugnisses ausgestellt sein.

Auf Schiffen, die Uber ein gemal Anlage O zur RheinSchUO auf dem Rhein anerkanntes
Gemeinschaftszeugnis verfugen, kann statt des von einer zusténdigen Behorde eines
Rheinuferstaates oder Belgiens ausgestellten Bordbuches ein von einer zustdndigen
Behorde eines Drittstaates ausgestelltes und von der ZKR anerkanntes Bordbuch mitgefihrt
werden. Anerkannte Bordbiicher sind in mindestens einer der Amtssprachen der ZKR zu
fuhren.

Die zustandigen Behoérden fir die Ausstellung von auf dem Rhein giiltigen Bordbiichern
ergeben sich aus Anlage Ala“.

§ 3.14 wird wie folgt geandert:

a)

Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

»1. Unbeschadet der Bestimmungen des ES-TRIN missen Motorschiffe, Schubboote,
Schubverbdnde und Fahrgastschiffe, die mit der nach diesem Abschnitt
vorgeschriebenen Mindestbesatzung gefahren werden sollen, einem der nachfolgenden
Ausrustungsstandards genigen:"

9 Européischer Standard der technischen Vorschriften fur Binnenschiffe (ES-TRIN), Edition 2017/1, vom Européischen

Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (CESNI) angenommen mit Beschluss
2017-11-1 vom 6. Juli 2017.
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b) Nummer 1.1 Buchstabe j wird wie folgt gefasst:

+) Die im Binnenschiffszeugnis eingetragenen Schleppwinden missen motorisiert sein."
¢) Nummer 1.1 Buchstabe m wird wie folgt gefasst:
»,m) Die nach Artikel 6.01 Nr. 1 des ES-TRIN erforderlichen Einrichtungen miissen aus dem
Steuerstand fernbedient werden kénnen."
d) Nummer 2 wird wie folgt gefasst:
.2. Die Erfullung oder Nichterfiillung der Vorschriften nach Nummer 1.1 oder 1.2 wird von
der Untersuchungskommission in dem Binnenschiffszeugnis durch einen Vermerk in
Ziffer 47 bescheinigt."
§ 3.17 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

.2. Die Mindestbesatzung der Dampf-Tagesausflugsschiffe umfasst:

Stufe Besatzungsmitglieder Anzahl der Besatzungsmitglieder in der Betriebsform A1, A2 oder B
und flr den Ausristungsstandard S1 oder S2
Al A2 B
S1 S2 S1 S2 S1 S2
Schiffsfuhrer .................. 1 2 2 3 3
Zulassige | Steuermann .................. 1 - - - -
1 Anzahl der | Bootsmann .................... 1 1 1 1 1
Fahrgéaste: [ Matrose .............. - 1 - 1 -
von 501 bis | Leichtmatrose .... 1 - 1 - 1
1000 Maschinist ?)................ 2 2 2 3 3
Schiffsfihrer ................. 2 2 2 3 3
Zuléassige | Steuermann ... - - - - - - -
5 Anzahl der | Bootsmann - - 1 - 1 - 1
Fahrgaste: [ Matrose .........ccccoeeeeenee 3 2 1 1 1
von 1001 bis | Leichtmatrose .............. - 1 1Y 2Y 1Y 2Y
2000 Maschinist 2 ..........c........ 3 3 3 3 3 3 3
) Der Leichtmatrose oder einer der Leichtmatrosen darf durch einen Decksmann ersetzt werden.
2 Ob Maschinisten erforderlich sind, bestimmt die Untersuchungskommission und tragt es in Nummer 52 des
Binnenschiffszeugnisses ein

§ 3.18 Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

»3. Das zusatzlich erforderliche Besatzungspersonal wird von der Untersuchungskommission im
Binnenschiffszeugnis unter der Nummer 47 vermerkt."

§ 3.19 Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

»3. Die Untersuchungskommission nimmt im Binnenschiffszeugnis unter der Nummer 48 die
entsprechenden Eintragungen vor."
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7. §5.06 wird wie folgt gefasst:
” § 506
Atemschutzgeratetrager
Der Atemschutzgeréatetrager muss mindestens 18 Jahre alt sein und die erforderliche Eignung
besitzen, um die Atemschutzgerate nach Artikel 19.12 Nr. 10 Buchstabe a des ES-TRIN, zur
Rettung von Personen, benutzen zu kénnen. Diese gilt als vorhanden, wenn die betreffende
Person die Tauglichkeit und die Befahigung nach MaRgabe der nationalen Vorschriften der
Rheinuferstaaten oder Belgiens nachweist und regelmaf3ig nach Mafl3gabe des § 5.07 fortgebildet
worden ist."
8. §5.10 Nummer 1 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:
,1.  Uber die Bestimmungen der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung hinaus hat der Schiffsfiihrer
a) den Sachkundigen fiir Fahrgastschifffanrt mit der Sicherheitsrolle und dem
Sicherheitsplan nach Artikel 19.13 ES-TRIN vertraut zu machen;"
9. Anlage A1 Nummer 1 wird wie folgt gefasst:
»1. Laufende Nummer
Das erste Bordbuch eines jeden Schiffes muss von einer zustandigen Behdrde eines
Rheinuferstaates oder Belgiens aufgrund der  Vorlage eines gultigen
Binnenschiffszeugnisses ausgestellt sein.
Die nachfolgenden Bordbicher kdnnen von allen zustédndigen Behdrden eines
Rheinuferstaates oder Belgiens mit der folgenden Nummer nummeriert und ausgegeben
werden, gemal & 3.13 Nr. 2 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein,
durfen jedoch nur gegen Vorlage des vorangegangenen Bordbuches ausgehandigt werden.
Das vorangegangene Bordbuch muss unaustilgbar ,ungultig® gekennzeichnet und dem
Schiffsflhrer zuriickgegeben werden. Das ungiiltig gezeichnete Bordbuch ist wahrend sechs
Monaten nach der letzten Eintragung an Bord aufzubewahren.”
10. Anlage D7, Nummer 1.3 wird wie folgt gefasst:
1 2 3 4 5 6 7
Nr. Prufungsstoff A B C | D
1.3 | Rheinschiffsuntersuchungsordnung und Européaischer Standard
der technischen Vorschriften fur Binnenschiffe
Aufbau und Inhalt 2 X X X X
Inhalt des Binnenschiffszeugnisses 2 X X X X
11. In Anlage D8 wird Nummer 2.7 gestrichen.
12. Anlage E2 Nummer 1.1 wird wie folgt gefasst:

»,L.1 Gesetzgebung in Bezug auf Fahrzeuge, die Flissigerdgas als Brennstoff nutzen (ADN,
RheinSchPV, RheinSchUO, Richtlinie (EU) 2016/1629 und ggf. neue Entwicklungen)".
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PROTOKOLL 16

Definitive Anderung der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) -
Schiffsfihrer (8 1.02 Nummer 1)

Nach § 1.02 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung gilt das Prinzip, dass ,,[j]edes Fahrzeug

sowie jeder Schwimmkorper unter der Fiihrung einer hierfiir geeigneten Person stehen

[muss]. Diese wird als ,,Schiffsfiihrer* bezeichnet. Seine Eignung gilt als vorhanden,

wenn er

- ein Rheinpatent fir die betreffende Fahrzeugart und -gréRe und die zu durch-
fahrende Strecke,

- ein anderes nach der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein
zugelassenes oder

- ein nach der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein als gleichwertig
anerkanntes Schiffsfiihrerzeugnis fiir die Fahrzeugart und -groRe

besitzt.

Bei als gleichwertig anerkannten Zeugnissen muss er auf bestimmten Streckenabschnitten
zusatzlich das nach der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein geforderte
Streckenzeugnis besitzen.**

Die Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein schreibt im Hinblick auf die Besatzung
vor, dass sich in der jeweiligen Betriebsform ausreichend qualifiziertes Personal an Bord befinden
muss. Sobald eine Betriebsform zulasst, dass ein Fahrzeug so lange ununterbrochen in Fahrt ist,
dass der Schiffsflihrer seine Mindestruhezeit einnehmen muss, um nicht seine ,Eignung“ wegen
Ubermiidung einzubiiRen, arbeitet die Besatzungstabelle mit dem zweiten Schiffsfiihrer. Dies
bedeutet, dass sich beide Schiffsfihrer ablésen, so dass auch das in der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung verankerte Prinzip des allein verantwortlichen Schiffsfuhrers
gewahrt bleibt. Wer von mehreren Patentinhabern zu welchem Zeitpunkt verantwortlicher
Schiffsfihrer ist, dokumentiert die Eintragung im Bordbuch.

Die Berufungskammer der ZKR hat am 7.12.2015 in ihrem Urteil Nr. 501 B — 5/15 entschieden,
dass alle Schiffsfihrer, d. h. auch die nicht diensttuenden Schiffsfiihrer, die erforderliche
Streckenkunde fiir sdmtliche zu durchfahrenden Strecken auf der aktuellen Reise haben missen.
Diese Verpflichtung gilt folglich auch fir den Schiffsfuhrer, der wahrend der Fahrt durch diesen
Streckenabschnitt Pause macht.

In der Praxis wurde der derzeitige § 1.02 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung stets dahin
ausgelegt, dass nur eine Person in der Verantwortung des Schiffsfiihrers zu stehen hat, um die
Eindeutigkeit der Befehlslage an Bord sicherzustellen. Diese Auslegung besagt auch, dass
lediglich diese Person die erforderliche Streckenkenntnis fur den aktuell durchfahrenen Bereich
haben muss.

Die Auslegung durch das Urteil der Berufungskammer fuhrt dazu, dass in der Schifffahrt ein
Mehrbedarf an qualifiziertem Personal notwendig wird. Jedoch besteht weder aus
schifffahrtspolizeilicher noch aus besatzungsrechtlicher Sicht die Notwendigkeit, vom zweiten
Schiffsfihrer eine potentielle Einsatzfahigkeit fur die gesamte Strecke zu verlangen. Tatsachlich
kennt weder die RheinSchPV noch die RheinSchPersV eine Redundanz zur Vermeidung von
auBBergewohnlichen Gefahrensituationen (Krankheit, Tod des Schiffsflihrers). Ware dies der Fall,
ware auch in der Betriebsform Al ein zweiter Schiffsfiihrer vorgesehen. Die Verordnung lber das
Schiffspersonal auf dem Rhein verlangt jedoch lediglich, dass beim Ausfall des geeigneten
Schiffsfihrers sofort die Fahrt einzustellen ist (Umkehrschluss aus 8§ 2.02 Nummer 1
RheinSchPersV).

In der Praxis heiRt das, dass Ersatz angefordert werden und das Fahrzeug bis dahin an der

nachstgelegenen sicheren Stelle aul3erhalb der Fahrrinne stdndig machen oder ankern muss, um
auf Hilfe zu warten.
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Bedirfnisse, auf welche die vorgeschlagene Anderung eingehen soll

Die Anderung dient der Klarstellung von § 1.02 Nummer 1 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung
infolge des Urteils der Berufungskammer vom 7.12.2015. Ziel ist es, diese Bestimmung mit der in
der Praxis Ublichen Auslegung, welche die Sicherheit der Schifffahrt nicht beeintrachtigt, in
Einklang zu bringen.

Eventuelle Alternativen zur beabsichtigten Anderung

Eine mdgliche Alternative wére, 8 1.02 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung nicht zu &ndern
und die Auslegung der Berufungskammer der ZKR in ihrem Urteil vom 7.12.2015 somit zu
sanktionieren. Dies wirde dazu fiihren, dass alle sich an Bord befindenden Schiffsfiihrer eines
Fahrzeugs die erforderliche Streckenkenntnis flr den aktuell durchfahrenen Bereich haben
mussten.

Folgen dieser Anderung

Die neue Nummer 1 des § 1.02 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung gewabhrleistet einen der
Praxis entsprechenden Wortlaut, ohne die Sicherheit zu beeintrachtigen.

Folgen einer Ablehnung der vorgeschlagenen Anderung
Es ware moglich, auf diese Anderungen zu verzichten. Allerdings miissten dann zuséatzliche
Schiffsfiihrer mit einschlagigen Streckenkenntnissen eingestellt werden, ohne dass die Sicherheit
der Schifffahrt entscheidend verbessert wirde. Solche Schiffsfihrer sind derzeit auf dem
Arbeitsmarkt nicht verfugbar.

Beschluss

Die Zentralkommission,

in Kenntnis des Urteils Nr. 501 B-5/15 der Berufungskammer der Zentralkommission vom
7.12.2015,

unter Hinweis darauf, dass ,die Rheinschifffahrt mit moglichst einfachen, klaren und
harmonisierten rechtlichen Rahmenbedingungen operieren soll“, wie die Mitgliedstaaten dies in der
Basler Erklarung vom 16. Mai 2006 zum Ausdruck gebracht haben,

in dem Bewusstsein, dass die Anpassung der Vorschriften fir die Schiffsfihrer eine
MafRnahme zur Klarstellung ihrer Pflichten darstellt,

in dem Bestreben, die notwendigen Konsequenzen aus dem oben genannten Urteil zu ziehen,
nach Anhoérung des Schifffahrtsgewerbes,
auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,

beschlieRt die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefiihrte Anderung von § 1.02
Nummer 1 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung.

Die in der Anlage beigefiigte Anderung tritt am 1. Juni 2018 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 16
§ 1.02 Nummer 1 wird folgender Satz angefugt:

»oind nach der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein mehrere
Schiffsfuhrer flr das Fahrzeug vorgeschrieben, bendtigt nur der Schiffsfiihrer, unter
dessen Fihrung das Fahrzeug steht, ein Streckenzeugnis fur den betreffenden
Streckenabschnitt.”
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PROTOKOLL 17

Definitive Anderung der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) —
Besondere Liegestellen (§ 7.06 Nummern 3 und 4 sowie Anlage 7)

Der in vielen Stadten am Rhein zu beobachtende Trend hin zum ,Wohnen am Wasser* und die
zunehmende Intoleranz der Birger gegenuber Larm und Schadstoffen filhren zunehmend zu
Problemen im ruhenden Verkehr. Ohne eine Mdglichkeit zur Regelung der Nutzung
dieselbetriebener, bordeigener Stromgeneratoren sind der Bestand von bestehenden Liegestellen
und die dringend erforderliche Realisierung zusatzlicher Liegestellen am Rhein gefahrdet. Da
Liegestellen zwingend erforderlich sind, um die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs zu
gewabhrleisten, besteht Handlungsbedarf.

Einige Staaten wollen daher an bestimmten Liegestellen Anschlussstellen fir die Stromver-
sorgung an Land einrichten. In diesem Fall kdnnte das Stillliegen nur erlaubt werden, wenn der
Schiffsfihrer sein Schiff an das Landstromnetz anschlésse. Eine solche Verpflichtung zur
Nutzung von Landstrom wiirde zum Erhalt der bestehenden Liegemdéglichkeiten in Wohngebieten
beitragen.

Die ZKR moéchte den lokal zustandigen Behérden Rahmenvorschriften zur Verfligung stellen, die
den Herausforderungen der Binnenschifffahrt und den Erwartungen der Anwohner von
Liegestellen Rechnung tragen. Aufgrund dieser Rahmenvorschriften kénnen Fahrzeuge, die eine
Liegestelle belegen, zum Anschluss an das Landstromnetz verpflichtet werden. Dabei wird die
Situation berilicksichtigt, dass ein stillliegendes Schiff seinen eigenen Energiebedarf vollstandig
mittels anderer Formen der Stromversorgung als durch Landstrom, die keine Gerdusche sowie
keine gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel verursachen, decken kann..
Um eine ordnungsgemaRe Information des Schiffsfiihrers zu gewéhrleisten und eine einheitliche
Kennzeichnung am Rhein sicherzustellen, wird ein neues Tafelzeichen geschaffen.

Mit Beschluss 2017-1-10 wurde in 8 7.06 RheinSchPV bereits eine neue Nummer 3 eingefiigt, die
alle Fahrzeuge verpflichtet, sich an Liegestellen, bei denen das Tafelzeichen B.10 (Anlage 7 der
RheinSchPV) aufgestellt ist, an einen betriebsbereiten Landstromanschluss anzuschlieRen und
ihren gesamten Bedarf an elektrischer Energie wahrend des Stillliegens daraus zu decken. Diese
Anderung tritt am 1. Juni 2018 in Kraft.

Wie sich gezeigt hat, wird die Kodifizierung B.10 zur Bezeichnung des besagten Tafelzeichens
von einigen Mitgliedstaaten bereits anderweitig verwendet. Der vorliegende Beschluss zielt daher
darauf ab, den Beschluss 2017-1-10 aufzuheben und Rahmenvorschriften vorzuschlagen, die den
vorgenannten Zielen entsprechen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Evaluierung gemaf den Leitlinien fur die verordnungs-
rechtliche Tatigkeit der ZKR (Beschluss 2008-I1-3) dargelegt.

Bediirfnisse, auf welche die vorgeschlagenen Anderungen eingehen sollen

Die Anderungen dienen in erster Linie der Ergéanzung des § 7.06 der RheinSchPV, um
Rahmenvorschriften zu schaffen, aufgrund derer Fahrzeuge verpflichtet werden kénnen, sich an
einen Landstromanschluss anzuschlieBen und ihren gesamten Bedarf an elektrischer Energie
daraus zu decken. Einige Staaten haben festgestellt, dass es immer schwieriger wird, in dicht
besiedelten Wohngebieten attraktive Liegestellen fir Guterschiffe zu erhalten, da der Widerstand
gegen die Larm- und Abgasemissionen zunimmt.
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In zweiter Linie soll mit den Anderungen sichergestellt werden, dass am Rhein eine einheitliche
Kennzeichnung verwendet wird. Dazu wird fir diese Verpflichtung durch Ergdnzung der Anlage 7
eine neue Gebotstafel B.12 geschaffen. Die Verpflichtung kann auf3erdem durch Anbringung
eines zusatzlichen Schildes unter dem Tafelzeichen eingeschrénkt werden. Zum Beispiel kénnte
die Verpflichtung, wie vom Gewerbe gewiinscht, bei kurzzeitigem Stillliegen keine Anwendung
finden.

Die Anderungen sehen zudem Vorschriften vor, aufgrund derer unter bestimmten Bedingungen
keine Verpflichtung zum Anschluss besteht.

Ob ein Tafelzeichen aufgestellt wird oder nicht, entscheiden die lokal zustandigen Behdrden
unter der Voraussetzung, dass ein Landstromanschluss zur Verfiigung steht und diese Behorden
eine Anschlusspflicht im Interesse der Larm- und Schadstoffminimierung fir geboten erachten.

Eventuelle Alternativen zu den beabsichtigten Anderungen

Eine Mdglichkeit ware, auf die Schaffung von Rahmenvorschriften zu verzichten. Dies wirde die
lokal zustandigen Behdrden am Erlass einer solchen Verpflichtung jedoch nicht hindern. Die
Folge wére eine uneinheitliche Kennzeichnung, was einer ordnungsgemalien Information des
Schiffsflhrers abtréaglich ware.

Eine weitere Moglichkeit wére, keine Ausnahmen zu dieser Verpflichtung zu gestatten. Da es sich
um eine neue Verpflichtung handelt, ist bei der Umsetzung jedoch eine gewisse Flexibilitat
erforderlich, um insbesondere die Akzeptanz des Gewerbes sicherzustellen.

Folgen dieser Anderungen

Die neue Nummer 3 des § 7.06 er6ffnet somit die Moglichkeit, ein Fahrzeug, das eine Liegestelle
belegt, zum Anschluss an das Landstromnetz zu verpflichten, um seinen gesamten Bedarf an
elektrischer Energie daraus zu decken. In der Konsequenz musste das Fahrzeug seinen Motor
nicht mehr laufen lassen, um sich mit elektrischer Energie zu versorgen.

Die neue Nummer 4 des § 7.06 eroffnet ihrerseits einem Fahrzeug, das sich an eine Liegestelle
begibt, die Mdglichkeit, sich nicht an einen Landstromanschluss anzuschlieRen. Dies unter der
Bedingung, dass es seinen eigenen Energiebedarf wahrend des Stillliegens vollstédndig mittels
anderer Formen der Stromversorgung, die keine Gerausche sowie keine gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel verursachen, decken kann.

Mit der neuen Gebotstafel B.12 kdnnen die lokal zustandigen Behdrden den Schiffsflhrer tber
diese Verpflichtung informieren. Durch Anbringung eines zusétzlichen Schildes unter dem
Tafelzeichen kdnnen bei Bedarf weitere Ausnahmen vorgesehen werden, die nicht unter die neue
Nummer 4 des § 7.06 fallen.

Folgen einer Ablehnung der vorgeschlagenen Anderungen

Es ware moglich, auf diese Anderungen zu verzichten. Dies wirde die lokal zustandigen
Behdrden am Erlass einer solchen Verpflichtung jedoch nicht hindern. Die Folge wére eine unein-
heitliche Kennzeichnung, was einer ordnungsgemafen Information des Schiffsfiihrers abtraglich
ware.

AuRerdem soll den lokal zustandigen Behorden mit diesen Anderungen eine Losung angeboten

werden, die Uber ein blo3es Verbot des Laufenlassens des Motors (oder der Nutzung bord-
eigener Stromaggregate) wahrend des Stillliegens hinausgeht.
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Beschluss

Die Zentralkommission,

unter Hinweis auf die von der Zentralkommission beschlossene Vision 2018, die eine
Verbesserung der Bedingungen vorsieht, die es der Rhein- und europaischen Binnenschifffahrt
erlauben, ihre gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel zu verringern,

in dem Bestreben, das Image der Binnenschifffahrt als umweltfreundlicher Verkehrstrager zu
fordern,

mit dem Ziel, die Auswirkungen der Binnenschifffahrt auf die Umwelt zu verringern,
in dem Bestreben, eine einheitliche Kennzeichnung am Rhein sicherzustellen,
mit dem Ziel, die Nutzung von Landstrom an Liegestellen zu férdern,

in dem Wunsche, die Nutzung umweltfreundlicherer elektrischer Energiequellen an Bord zu
fordern,

in enger Abstimmung mit dem Gewerbe,
auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,
hebt ihren Beschluss 2017-1-10 auf,

beschlieRt die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefiihrten Anderungen des § 7.06 und
der Anlage 7 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung.

Die in der Anlage beigefiigten Anderungen treten am 1. Juni 2018 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 17

8 7.06 wird wie folgt geandert:
a) Nummer 3 wird wie folgt angefugt:

»3. An Liegestellen, bei denen das Tafelzeichen B.12 (Anlage 7) aufgestellt ist, sind
alle Fahrzeuge verpflichtet, sich an einen betriebsbereiten Landstromanschluss
anzuschlieRen und ihren gesamten Bedarf an elektrischer Energie wéhrend des
Stillliegens daraus zu decken. Ausnahmen vom Gebot nach Satz 1 kénnen auf
einem rechteckigen weiBen zusétzlichen Schild angegeben werden, das
unterhalb des Tafelzeichens B.12 angebracht ist.”

b) Nummer 4 wird wie folgt angefugt:

»4. Nummer 3 findet keine Anwendung auf Fahrzeuge, die wéhrend des Stillliegens
ausschlieBlich eine Energieversorgung nutzen, welche keine Gerdusche sowie
keine gasformigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel verursacht.

In der Anlage 7 Abschnitt | Unterabschnitt B wird nach dem Tafelzeichen B.11 das
folgende Tafelzeichen B.12 eingefigt:
»B.12  Gebot zur Nutzung von Landstrom-

anschliissen
(8 7.06 Nr. 3)
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PROTOKOLL 18

Evaluierung der Umsetzung der
Ausristungsverpflichtung mit einem Inland AIS Gerét und einem Kartenanzeigesystem

Zur Verbesserung der Sicherheit der Rheinschifffahrt und im Bestreben, den Schiffsfiihrern
zusatzliche Informationen an die Hand zu geben, hat die ZKR mit Wirkung zum
1. Dezember 2014 eine Ausristungsverpflichtung mit Inland AIS Gerdten und Inland ECDIS
Geraten oder vergleichbaren Kartenanzeigegeraten eingefuhrt. Nachdem diese Entscheidung
seit fast zwei Jahren umgesetzt war, beschloss die ZKR, 2016 eine Online-Umfrage
durchzufihren, um die Erfahrungen der verschiedenen Stakeholder kennenzulernen und die
Schwierigkeiten und Probleme fir die Benutzer besser einschatzen zu kénnen sowie den von
diesen  Vorschriften  betroffenen  Personen die  Mdoglichkeit zu geben, eigene
Verbesserungsvorschléage einzubringen.

In einem Zeitraum von zwei Monaten konnten so tber 1000 vollstandig ausgefiilite Fragebdgen
sowie Uber 400 teilweise ausgefillte, aber durchaus verwertbare Fragebdgen erfasst werden.
Mehr als 90 % der Antworten kamen von Schiffsfiihrern. Aber auch Firmen, die Ausristungen auf
den Fahrzeugen installieren, Wasserstral3enverwaltungen und Polizeidienste beteiligten sich.

Die ZKR mdchte sich bei allen, die sich die Zeit fiur die Beantwortung der Fragen genommen
haben, ausdriicklich bedanken.

Das dem Beschluss angefuigte Dokument beinhaltet die Auswertung und Zusammenfassung der
Ergebnisse der Umfrage. Auf der Basis von Uber 100 Fragen und Antworten in drei Sprachen
bietet es eine reiche Vielfalt an Informationen.

Die Informationen werden eine wichtige Basis fur die kiinftigen Arbeiten der ZKR zu den River
Informationen Services (RIS) und dariber hinaus bilden. Gleichzeitig bietet die ZKR die
Informationen den nationalen Behdrden, anderen internationalen Organisationen, dem
Binnenschifffahrtsgewerbe, den Anwendungsentwicklern und Ausriistungsherstellern zur Nutzung
an. Zudem winscht sich die ZKR, dass die Europédischen RIS Expertengruppen von diesen
Informationen profitieren werden. Insbesondere hofft die ZKR, dass auch die Europaische
Kommission bei ihren kinftigen Aktivitaten zur Weiterentwicklung der RIS von diesen
Informationen Gebrauch machen kann, in der Gewissheit, dass die Teilnehmer an dieser Umfrage
einen Grol3teil der européischen Binnenschifffahrt reprasentieren.

Ein zweites Dokument mit den Schlussfolgerungen und Empfehlungen aufgrund der Evaluierung
der Inland AlS-Verpflichtung durch die ZKR wird im Laufe des Jahres 2018 veroffentlicht.
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Beschluss
Die Zentralkommission,
auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,

unter Hinweis auf Beschluss 2013-11-16 uber die ,Verbindliche Einfihrung von Inland AIS
sowie Inland ECDIS oder eines vergleichbaren Kartenanzeigegerats" und nachfolgender Beschlisse,
mit denen eine Evaluierung der Einfihrung vorgesehen wurde,

gemald ihrem seinerzeitigen Wunsch, die Erfahrungen der verschiedenen Zielgruppen
(Schiffsfuhrer, Einbaufirmen, Behdrden) auszuwerten und zu untersuchen, ob Inland AIS und
elektronische Kartenanzeigesysteme einen Beitrag zu einer besseren und sichereren Nutzung der
Wasserstralle leisten und ob die Vorschriften und die dazugehdérenden Informationsdokumente
gegebenenfalls angepasst werden missen,

nimmt die Auswertung der Online-Umfrage im Rahmen der Evaluierung der Umsetzung der
Ausrustungsverpflichtung mit einem Inland AIS Gerdt und einem Kartenanzeigesystem, die diesem
Beschluss als Anlage beigeflgt ist, zur Kenntnis,

anerkennt die besonderen Leistungen der Sachverstandigen, die die Umfrage vorbereitet,
durchgefiihrt und ausgearbeitet haben und spricht ihnen ihren Dank aus,

dankt den zahlreichen Teilnehmern dieser Umfrage fir die detaillierten und umfangreichen
Beitrage, die es ermdglichten, eine bisher unerreichte Datenbasis zur Implementierung von River
Information Services (RIS) zu schaffen,

bietet die Auswertung der Umfrage den nationalen Behdrden, anderen internationalen
Organisationen, dem Binnenschifffahrtsgewerbe, den Anwendungsentwicklern und
Ausristungsherstellern zur Nutzung an,

erwartet, dass die Europdischen RIS Expertengruppen von den durch die Auswertung der
Umfrage generierten Daten profitieren werden,

hofft, dass die Européische Kommission bei ihren kinftigen Aktivitaten zur Weiterentwicklung
der RIS von diesen Daten Gebrauch machen kann, in der Gewissheit, dass die Teilnehmer an dieser
Umfrage einen GrofR3teil der europaischen Binnenschifffahrt reprasentieren,

beauftragt ihren Polizeiausschuss, Schlussfolgerungen und Empfehlungen aufgrund der
Evaluierung zu erarbeiten und ihr dartiber 2018 Bericht zu erstatten.

Anlage (gesondert)
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PROTOKOLL 19

Anderung der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (RheinSchPV) -
Anpassung der RheinSchPV zur Beriicksichtigung des Europdischen Standards der
technischen Vorschriften fur Binnenschiffe (ES-TRIN 2017/1)

Die ZKR hat mit Beschluss 2015-1-3 den Europdischen Ausschuss zur Ausarbeitung von
Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (,CESNI“) errichtet. Die Aufgaben dieses
Ausschusses beinhalten die Annahme technischer Standards in verschiedenen Bereichen,
namentlich in den Bereichen Binnenschiffe, Informationstechnologie und Besatzung, auf welche
die anwendbaren européischen und internationalen Regelwerke, darunter die der Européischen
Union (EU) und der ZKR, mit dem Ziel ihrer Anwendung verweisen kénnen.

In seiner Sitzung am 26. November 2015 in Den Haag hat der CESNI den ersten Europaischen
Standard der technischen Vorschriften fir Binnenschiffe (ES-TRIN) als Edition 2015/1
verabschiedet. Die in diesem Standard enthaltenen einheitlichen technischen Vorschriften
gewahrleisten die Sicherheit der Binnenschiffe. Der Standard steht in vier Sprachen (Deutsch,
Englisch, Franzosisch und Niederlandisch) zur Verfigung und beinhaltet die Vorschriften der
Richtlinie 2006/87/EG und der Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO) in
harmonisierter Form.

In seiner Sitzung am 6. Juli 2017 in StralBburg hat der CESNI die Ausgabe 2017/1 des ES-TRIN
angenommen. Diese Ausgabe enthdlt im Vergleich zum ES-TRIN 2015/1 verschiedene
Anderungen.

Der ES-TRIN ist per se nicht bindend. Damit dieser Standard anwendbar wird, kénnen die ZKR,
die EU, weitere internationale Organisationen oder Drittlander in ihrem jeweiligen Rechtsrahmen
darauf verweisen.

Die ZKR und die EU haben die Absicht einer koordinierten Inkraftsetzung des ES-TRIN 2017/1
mit Wirkung zum 7. Oktober 2018 mittels Verweises in ihrem jeweiligen Rechtsrahmen.

Mit dem Beschluss 2017-11-20 beschliel3t die ZKR eine Anpassung der RheinSchUO, um auf den
ES-TRIN 2017/1 zu verweisen. Mehrere Kapitel der RheinSchUO werden daher aufgehoben und
durch diesen Verweis ersetzt.

Die RheinSchPV weist derzeit mehrere detaillierte Verweise auf §8 der RheinSchUO auf, deren
Inhalt in den ES-TRIN dberfuhrt wird. Die RheinSchPV muss folglich angepasst werden, damit
diese Verweise korrekt erhalten bleiben.

Bei der Ausarbeitung des ES-TRIN wurde festgestellt, dass die RheinSchUO Vorschriften fur
einen bestimmten Wasserstral3enabschnitt (unterhalb von Emmerich nach § 10.01 RheinSchUO
oder oberhalb von Mannheim nach § 22a.05 RheinSchUO) enthalt.

Der CESNI hat folgendes Prinzip festgelegt: Der ES-TRIN sieht optionale technische Vorschriften
vor, die durch Polizeiverordnungen fiir einen bestimmten Wasserstra3enabschnitt fiir verbindlich
erklart werden koénnen. Wenn ein Fahrzeug diesen optionalen technischen Vorschriften
entspricht, wird dies zu Kontrollzwecken in das Schiffsattest eingetragen.

Dementsprechend sollte auch die RheinSchPV angepasst werden, um Rechtskontinuitéat

beziglich der derzeit in den 88 10.01 und 22a.05 RheinSchUO geregelten Verpflichtungen zu
gewabhrleisten.
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Die ZKR beschlief3t, auf die Ubernahme der derzeit in § 24.06 Nummer 6 der RheinSchUuO
enthaltenen Ubergangsbestimmungen betreffend § 22a.05 der RheinSchUO zu verzichten. Diese
Ubergangsbestimmungen werden fiir veraltet befunden.

Mit den Beschliissen 2017-11-20, 2017-11-19, 2017-11-15 beschlief3t die ZKR eine Anpassung der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung, der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung und der Verordnung
Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein, um auf den ES-TRIN 2017/1 zu verweisen.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Evaluierung gemall den Leitlinien fur die
verordnungsrechtliche Tatigkeit der ZKR (Beschluss 2008-1-3) dargelegt.

Bedirfnisse, auf welche die vorgeschlagenen Anderungen eingehen sollen

Die RheinSchPV weist derzeit mehrere detaillierte Verweise auf 88 der RheinSchUO auf, deren
Inhalt in den ES-TRIN Uberfuhrt wird (siehe Beschluss 2017-11-20).

Diese Anderung zielt auf die Anpassung der RheinSchPV ab, um die Relevanz dieser Verweise
zu erhalten und um Rechtskontinuitat bezuglich der derzeit in den 88 10.01 und 22a.05
RheinSchUO geregelten Verpflichtungen zu gewahrleisten.

Eventuelle Alternativen zu den beabsichtigten Anderungen

Eine Moglichkeit bestiinde darin, einen dynamischen Verweis auf den ES-TRIN, d.h. ohne
Angabe der Ausgabe, vorzunehmen.

Wie bei der Anderung der RheinSchUO wurde ein statischer Verweis auf den ES-TRIN, d.h. mit
Angabe der Ausgabe, bevorzugt, damit die eventuellen Auswirkungen des Inhalts des ES-TRIN
auf die Bestimmungen der RheinSchPV gepriift werden kénnen.

Folgen dieser Anderungen

In § 1.01 der RheinSchPV wird eine Begriffsbestimmung des ES-TRIN mit ausdriicklicher Angabe
der Ausgabe (2017/1) aufgenommen.

Die detaillierten Verweise auf 88 der RheinSchUO, deren Inhalt in den ES-TRIN Uberfiihrt wird,
werden in den folgenden 88 der RheinSchPV aktualisiert:

- § 1.07 Nummer 3 und 5,

- § 1.08 Nummer 4 bis 6,

- §1.10 Nummer 1 Buchstaben i, w, X, y, ad,

- §2.04,

- 8§ 4.06 Nummer 1 Buchstabe a,

- 8§ 4.07 Nummer 1 und 6,

- § 7.01 Nummer 5,

- § 8.03 Nummer 2,

- § 11.01 Nummer 4,

- § 15.06 Nummer 1 Buchstabe d und Nummer 2 Buchstabe a.

Einige Verweise auf die RheinSchUO werden in den folgenden §8§ der RheinSchPV beibehalten:
- § 1.08 Nummer 3,

- § 1.10 Nummer 1 Buchstabe a,

- §4.07 Nummer 1 Buchstabe b.
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Dabei handelt es sich um allgemeine Verweise, die den Regelungsrahmen der ZKR fir
technische Vorschriften betreffen.

§11.01 RheinSchPV wurde angepasst, um Rechtskontinuitat beziglich der derzeit in den
88 10.01 und 22a.05 RheinSchUO geregelten Verpflichtungen zu gewahrleisten. Hierzu wurde
§ 11.01 Nummer 4 RheinSchPV geéndert und eine Nummer 5 aufgenommen.

In §4.07 Nummer 6 RheinSchPV wurde der Verweis auf die inzwischen aufgehobene
Richtlinie 1999/5/EG durch einen Verweis auf die Richtlinie 2014/53/EU ersetzt.

Das Kapitel 8a und die Anlage J verbleiben bis zum 31.12.2019 in der RheinSchUO. Aus diesem
Grund wurden die Verweise auf 8§ 8a.02 RheinSchUO und Anlage J Teil | Abschnitt 1.1.3
beibehalten. (Siehe § 1.10 Nummer 1 Buchstabe x und Nummer 2 RheinSchPV). Ab dem
1. Januar 2020 (Datum der Aufhebung von Anlage J der RheinSchUO) ist eine Anpassung
erforderlich.

Soweit die Anderungen Anordnungen voriibergehender Art betreffen (88 1.07 Nummern 3 und 5,
1.08 Nummern 5 und 6, 1.10 Nummer 1 Buchstabe ad, 7.01 Nummer 5 und 15.06 RheinSchPV),
bleibt deren Gliltigkeitsdauer unverandert.

Folgen einer Ablehnung der vorgeschlagenen Anderungen

Es ware mdglich, auf diese Anderungen zu verzichten. Allerdings wéare dann keine koordinierte

Umsetzung der technischen Vorschriften des ES-TRIN im jeweiligen Rechtsrahmen der ZKR und
der EU mdglich. Dies wirde zu rechtlichen Unsicherheiten fihren.
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Beschluss
Die Zentralkommission,
auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,

gestutzt auf Beschluss 2015-1-3 betreffend die Einrichtung des Europaischen Ausschusses zur
Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (CESNI),

unter Hinweis auf den Européischen Standard der technischen Vorschriften fir Binnenschiffe
(ES-TRIN), Ausgabe 2017/1, angenommen am 6. Juli 2017 durch den CESNI,

in dem Wunsch, auf die Annahme einheitlicher Standards fir den Rhein und das gesamte
Binnenwasserstralennetz der Européischen Union hinzuwirken,

mit dem Ziel, die Sicherheit und Leichtigkeit der Rheinschifffahrt weiter zu verbessern,

beschlieRt die in den Anlagen zu diesem Beschluss aufgefiihrte Anderung der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung.

Die Anderung in Anlage 1 tritt am 7. Oktober 2018 in Kraft.
Die Anderung in Anlage 2 gilt vom 7. Oktober 2018 bis zum 30. November 2018.
Die Anderung in Anlage 3 gilt vom 7. Oktober 2018 bis zum 30. November 2020.
Anlagen
Anlage 1: Anderung der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (88 1.01 Buchstabe ah, 1.08 Nummer 4,
1.10 Nummer 1 Buchstaben i, w, x, y, Nummer 3, 2.04, 4.06 Nummer 1 Buchstabe a Satz
1, 4.07, Nummer 1, Satz 1, Nummer 6, 8.03 Nummer 2, 11.01 Nummer 4 und 5)
Anlage 2: Anderung der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (88 1.07 Nummer 3 Buchstabe d,
Nummer 5 Satz 5, 1.10 Nummer 1 Buchstabe ad, 15.06 Nummer 1 Buchstabe d und

Nummer 2 Buchstabe a)

Anlage 3: Anderung der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (88 1.08 Nummer 5, einleitender Satz,
Nummer 6, einleitender Satz und 7.01 Nummer 5)
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Anlage 1 zu Protokoll 19
In § 1.01 wird der Buchstabe ah wie folgt angefugt:

»ah) ,,ES-TRIN“ der Europdische Standard der technischen Vorschriften fir
Binnenschiffe in der Edition 2017/1, der vom Europdischen Ausschuss fir die
Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffanrt (CESNI)
angenommen wurde. Bei der Anwendung des ES-TRIN ist unter Mitgliedstaat ein
Rheinuferstaat oder Belgien zu verstehen;".

§ 1.08 Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

»4. Unbeschadet der Nummer 3 missen die unter Nummer 44 im Schiffsattest
eingetragenen Einzelrettungsmittel fur Fahrgaste in einer der Verteilung der
Fahrgaste entsprechenden Anzahl fur Erwachsene und fur Kinder an Bord vorhanden
sein. Fir Kinder bis zu 30 kg Korpergewicht oder 6 Jahren Alter sind nur
Feststoffwesten nach den in Artikel 13.08 Nummer 2 ES-TRIN genannten Normen
zuléssig.*
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3. 8§ 1.10 wird wie folgt geéndert:
a) Nummer 1 Buchstabe i wird wie folgt gefasst:

»1) die nach Artikel 7.06 Nummer 1 ES-TRIN erforderliche Bescheinigung Uber
Einbau und Funktion von Radaranlage und Wendeanzeiger,".

b) Nummer 1 Buchstaben w, x und y werden wie folgt gefasst:

,W) auf der Strecke zwischen Basel und Mannheim flr Fahrzeuge mit einer Lange
uber 110 m der in Artikel 28.04 Nummer 2 Buchstabe ¢ ES-TRIN
vorgeschriebene Nachweis,

x) die nach § 8a.02 Nummer 3 Rheinschiffsuntersuchungsordnung erforderlichen
Kopien des Typgenehmigungsbogens und des Motorparameterprotokolls aller
Motoren,

y) die Bescheinigung fir die nach Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe a ES-TRIN
vorgeschriebenen Drahtseile,”.

c) Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

,»3. Auf Baustellenfahrzeugen, nach Artikel 1.01 Nummer 1.24 ES-TRIN, auf denen
weder ein Steuerhaus noch eine Wohnung vorhanden ist, brauchen die
Schiffspapiere nach Nummer 1 Buchstabe a, e und f nicht an Bord mitgefiihrt zu
werden; diese missen jedoch jederzeit im Bereich der Baustelle verfligbar sein.
Baustellenfahrzeuge missen eine Bescheinigung der zustdndigen Behorde uber
Dauer und ortliche Begrenzung der Baustelle, auf der das Fahrzeug eingesetzt
werden darf, an Bord mitftihren.*

4. §2.04 wird wie folgt gefasst:

»8 2.04
Einsenkungsmarken und Tiefgangsanzeiger

1. An allen Fahrzeugen - mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge - missen Marken
angebracht sein, welche die Ebene der grofiten Einsenkung anzeigen. Bei Seeschiffen
ersetzt die ,Frischwassermarke im Sommer* die Einsenkungsmarken. Die
Einzelheiten Uber die Festsetzung der groRten Einsenkung und die Grundsétze fir die
Anbringung der Einsenkungsmarken sind in den Artikeln 4.04, 4.05 und 22.09
ES-TRIN geregelt.

2. An allen Fahrzeugen, deren Tiefgang 1 m erreichen kann - mit Ausnahme der
Kleinfahrzeuge - mussen Tiefgangsanzeiger angebracht sein. Die Grundsétze fir ihre
Anbringung sind in den Artikeln 4.06 und 22.09 ES-TRIN geregelt.“
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5. 84.06 Nummer 1 Satz 1 Buchstabe a Satz 1 wird wie folgt gefasst:

»a) sie mit einem Radargerat und einem Gerat zur Anzeige der Wendegeschwindigkeit
des Fahrzeugs nach Artikel 7.06 Nummer 1 ES-TRIN ausgerstet sind.”

6. 8 4.07 wird wie folgt geandert:
a) Nummer 1 Satz 1 wird wie folgt gefasst:

»1. Fahrzeuge missen mit einem Inland AIS Gerat nach Artikel 7.06 Nummer 3
ES-TRIN ausgerustet sein.*

b) Nummer 6 wird wie folgt gefasst:

,»0. Kleinfahrzeuge, die AIS nutzen, dirfen nur ein Inland AIS Gerat nach
Artikel 7.06  Nummer 3 ES-TRIN, ein nach den Vorschriften der IMO
typzugelassenes AIS Gerét der Klasse A oder ein AIS Geradt der Klasse B
verwenden. AIS Gerate der Klasse B miissen den einschldgigen Anforderungen
der Empfehlung ITU-R M.1371, der Richtlinie 2014/53/EU des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 16. April 2014 Uber die Harmonisierung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber die Bereitstellung von Funkanlagen
auf dem Markt und zur Aufhebung der Richtlinie 1999/5/EG und der
internationalen Norm IEC 62287-1 oder 2 (einschlieRlich
DSC Kanalmanagement) entsprechen. Das AIS Gerdt muss in einem guten
Betriebszustand sein und die in das AIS Gerét eingegebenen Daten miissen zu
jedem Zeitpunkt den tatsdchlichen Daten des Fahrzeugs oder Verbands
entsprechen.”

7. §8.03 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

,»2. Die Spitze des Schubverbandes nach Nummer 1 muss mit Ankern entsprechend
Artikel 13.01 ES-TRIN versehen sein.”
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8. §11.01 wird wie folgt geé&ndert:
a) Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

»4. Ein Fahrzeug, ausgenommen ein Fahrgastschiff, mit einer Lange Uber 110 m

darf oberhalb von Mannheim nur fahren, wenn es die Anforderungen des
Artikels 28.04 Nummer 2 ES-TRIN erfillt. Ein Fahrgastschiff mit einer L&nge
uber 110 m darf oberhalb von Mannheim nur fahren, wenn es die Anforderungen
des Artikels 28.04 Nummer 3 ES-TRIN erfiillt.
Die von den fur den jeweiligen Stromabschnitt zwischen Basel und Mannheim
zustdndigen Behorden erteilten und am 30. September 2001 giiltigen
Sondererlaubnisse fur Fahrzeuge ber 110 m bis 135 m Lange bleiben mit den
aus Sicherheitsgrinden erteilten notwendigen Auflagen auf dem jeweiligen
Stromabschnitt weiterhin giltig.”

b) Nummer 5 wird wie folgt angefugt:

,»D. Ein Fahrgastschiff darf unterhalb von Emmerich (km 885) nur fahren, wenn es
die Anforderungen des Artikels 13.01 Nummer 2 Buchstabe b ES-TRIN erfullt.”
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Anlage 2 zu Protokoll 19
8 1.07 wird wie folgt geandert:
a) Nummer 3 Buchstabe d wird wie folgt gefasst:
,,d) diese Hilfsmittel nach Artikel 7.02 ES-TRIN als geeignet anerkannt sind.”
b) Nummer 5 Satz 5 wird wie folgt gefasst:
»,Die Fahrzeuge missen auflerdem die Stabilitdtsunterlagen nach Artikel 27.01

ES-TRIN mitfuhren.“

§ 1.10 Nummer 1 Buchstabe ad wird wie folgt gefasst:

»ad) bei Fahrzeugen, die das Kennzeichen nach 8§ 2.06 tragen, das in Anlage 8
Nummer 1.4.8 ES-TRIN vorgeschriebene Betriebshandbuch und die in
Artikel 30.03 Nummer 1 ES-TRIN vorgeschriebene Sicherheitsrolle,”.

8 15.06 wird wie folgt geédndert:

a) Nummer 1 Buchstabe d wird wie folgt gefasst:

,d) eine der Einrichtungen nach Artikel 8.05 Nummer 10 Buchstabe a ES-TRIN
genutzt wird.“

b) Nummer 2 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

»a) die Sicherstellung der Funktionsfahigkeit des Systems nach Artikel 8.05
Nummer 11 ES-TRIN,*.
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Anlage 3 zu Protokoll 19
8 1.08 wird wie folgt geandert:
a) Nummer 5 einleitender Satz wird wie folgt gefasst:

,»D. Sind die nach Artikel 14.02 Nummer 4 ES-TRIN geforderten Geldnder umlegbar
oder wegnehmbar, dirfen sie nur bei stillliegenden Fahrzeugen gedffnet oder
teilweise entfernt werden und nur bei folgenden Betriebszustanden:*.

b) Nummer 6 einleitender Satz wird wie folgt gefasst:
,0. Die Mitglieder der Besatzung und die sonstigen Personen an Bord missen
Rettungswesten nach Artikel 13.08 Nummer 2 ES-TRIN tragen®.
§ 7.01 Nummer 5 wird wie folgt gefasst:

,»D. Fahrzeuge dirfen nur Uber sichere Zugange betreten oder verlassen werden. Sind
geeignete Landanlagen vorhanden, dirfen keine anderen Einrichtungen benutzt
werden.

Sind Abstande zwischen Fahrzeug und Land vorhanden, missen Landstege nach
Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe d ES-TRIN ausgelegt und sicher befestigt sein;
deren Gelander mussen gesetzt sein.

Wird das Beiboot als Zugang benutzt und ist ein Héhenunterschied zwischen Beiboot
und Deck zu Uberwinden, ist ein geeigneter, sicherer Aufstieg zu benutzen.”
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PROTOKOLL 20

Definitive Anderung der Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO) -
Anpassung der RheinSchUO zur Berlicksichtigung des Européischen Standards der
technischen Vorschriften fur Binnenschiffe (ES-TRIN 2017/1)

Die ZKR hat mit Beschluss 2015-1-3 den Europdischen Ausschuss zur Ausarbeitung von
Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (,CESNI“) errichtet. Die Aufgaben dieses
Ausschusses beinhalten die Annahme technischer Standards in verschiedenen Bereichen,
namentlich in den Bereichen Binnenschiffe, Informationstechnologie und Besatzung, auf welche
die anwendbaren européischen und internationalen Regelwerke, darunter die der Européischen
Union (EU) und der ZKR, mit dem Ziel ihrer Anwendung verweisen kénnen.

In seiner Sitzung am 26. November 2015 in Den Haag hat der CESNI den ersten Europdaischen
Standard der technischen Vorschriften fir Binnenschiffe (ES-TRIN) als Edition 2015/1
verabschiedet. Die in diesem Standard enthaltenen einheitlichen technischen Vorschriften
gewahrleisten die Sicherheit der Binnenschiffe. Der Standard steht in vier Sprachen (Deutsch,
Englisch, Franzosisch und Niederldndisch) zur Verfigung und beinhaltet die Vorschriften der
Richtlinie 2006/87/EG und der Rheinschiffsuntersuchung in harmonisierter Form. Er enthalt
Bestimmungen Uber den Bau, die Einrichtung und die Ausriistung von Binnenschiffen,
Sonderbestimmen fir bestimmte Schiffsarten wie Fahrgastschiffe, Schubverbénde und
Containerschiffe sowie Anweisungen fur die Anwendung des technischen Standards.

In seiner Sitzung am 6. Juli 2017 in Stral3burg hat der CESNI die Ausgabe 2017/1 des ES-TRIN
angenommen. Diese Ausgabe enthdlt im Vergleich zum ES-TRIN 2015/1 verschiedene
Anderungen, insbesondere in folgenden Bereichen:

- in der Hohe verstellbare Steuerhauser,

- Aktualisierung der Verweise auf bestimmte EN/ISO-Normen und den Internationalen Code
fur die Anwendung von Brandprufverfahren (FTP-Code),

- Emission von gasféormigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln von
Verbrennungsmotoren (Anpassung des ES-TRIN an die NRMM-Verordnung der
Europdaischen Union),

- elektrische Gerate und Anlagen,

- Feuerldschanlagen mit Wasser als Léschmittel,
- Traditionsfahrzeuge,

- Schutz vor Sturz und Absturz,

- Navigations- und Informationsgeréate, einschliel3lich des Verweises auf den vom CESNI
angenommenen Inland AIS Test Standard 2017/2.0),

- Anpassungen bestimmter Ubergangsbestimmungen und
- zahlreiche redaktionelle Korrekturen in den verschiedenen Sprachfassungen.

Der ES-TRIN ist per se nicht bindend. Damit dieser Standard anwendbar wird, kénnen die
Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt, die Europdische Union, weitere internationale
Organisationen oder Drittlander in ihrem jeweiligen Rechtsrahmen darauf verweisen.

Die ZKR und die EU haben die Absicht einer koordinierten Inkraftsetzung des ES-TRIN 2017/1
mit Wirkung zum 7. Oktober 2018 mittels Verweises in ihrem jeweiligen Rechtsrahmen formuliert.

Mit den Beschliissen 2017-11-20, 2017-11-19, 2017-11-15 beschlief3t die ZKR eine Anpassung der

Rheinschiffsuntersuchungsordnung, der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung und der Verordnung
Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein, um auf den ES-TRIN 2017/1 zu verweisen.
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Im Folgenden werden die Ergebnisse der Evaluierung gemall den Leitlinien fur die
verordnungsrechtliche Tatigkeit der ZKR (Beschluss 2008-1-3) dargelegt.

Bedrfnisse, auf welche die vorgeschlagenen Anderungen eingehen sollen

Die Anderungen dienen in erster Linie dazu, einen Verweis von der RheinSchUO auf den
ES-TRIN hinsichtlich der technischen Vorschriften fir Binnenschiffe einzufiihren. Anders ausge-
driickt, zielen sie darauf ab, aus der RheinSchUO diejenigen Kapitel, deren Inhalt bereits durch
den ES-TRIN abgedeckt ist, zu streichen und diesen Inhalt durch einen Verweis auf die
technischen Vorschriften des ES-TRIN 2017/1 (siehe Artikel 1.03 in Verbindung mit Artikel 1.01
Nummer 25) zu ersetzen. Dieser Verweis bildet den Kern des Rechtssystems, das die
Einheitlichkeit des anzuwendenden Standards gewahrleistet und Uberschneidungen zwischen
der RheinSchUO und dem ES-TRIN verhindert. Im Gegensatz zu den technischen Vorschriften
werden die Verfahrensvorschriften in der RheinSchUO belassen. Auch die in den Verfahrens-
vorschriften verwendeten Begriffsbestimmungen werden beibehalten.

In zweiter Linie sollen die Anderungen eine stéarkere Angleichung der RheinSchUO an den
Rechtsrahmen der Europaischen Union (Richtlinie (EU) 2016/1629) bewirken. Zu diesem Zweck
sehen die Anderungen die Anerkennung der gemaR Richtlinie (EU) 2016/1629 erteilten
Unionszeugnisse (welche die gemaf Richtlinie 2006/87/EG erteilten Gemeinschaftszeugnisse
ersetzen) vor.

Zum Dritten sollen die Anderungen den Ubergang in Bezug auf die Emissionsgrenzwerte fiir
gasférmige Schadstoffe und luftverunreinigende Partikel sicherstellen. Dieser Ubergang erfolgt
vom derzeitigen Rahmen bestehend aus Kapitel 8a der RheinSchUO zur Verordnung (EU)
2016/1628 und zum Kapitel 9 des ES-TRIN.

SchlieRlich dienen die Anderungen der Erhaltung einer Rechtsgrundlage fiir die Erteilung von
Typgenehmigungen von Geraten durch die von den Rheinuferstaaten oder Belgien benannten
Behorden.

Eventuelle Alternativen zu den beabsichtigten Anderungen

Eine mdogliche Alternative bestiinde darin, die technischen Vorschriften des ES-TRIN in die
RheinSchUO zu kopieren. Damit wiirde jedoch die Einheitlichkeit des anzuwendenden Standards
nicht gewahrleistet und dem von der ZKR bei der Einrichtung des CESNI verfolgten Streben nach
einer besseren Governance zuwidergelaufen.

Eine andere Mdoglichkeit ware, die verschiedenen Kapitel der RheinSchUO beizubehalten und
Verweise auf alle entsprechenden Kapitel des ES-TRIN aufzunehmen. Damit wéare jedoch nicht die
gewulnschte Lesbarkeit gewahrleistet und kénnte die Fortschreibung des ES-TRIN (wie z. B. bei der
Schaffung des Kapitels fUr Traditionsfahrzeuge) nicht mehr ohne Weiteres berlicksichtigt werden.

Folgen dieser Anderungen

§ 1.01 der RheinSchUO wird geandert, um lediglich die fir die Verfahrensvorschriften relevanten
Begriffsbestimmungen beizubehalten. Einige Begriffsbestimmungen werden angepasst, um
Koharenz mit dem ES-TRIN zu schaffen. In Nummer 25 wird zudem eine Begriffsbestimmung fir
den ES-TRIN aufgenommen, welche die entsprechende Ausgabe angibt.

Des Weiteren wird ein neuer § 1.03 eingefiihrt. Dieser dient der Inkraftsetzung der technischen
Vorschriften des ES-TRIN. Fahrzeuge, schwimmende Anlagen und Schwimmkérper, fur die ein
Schiffsattest ausgestellt werden soll, miissen den Anforderungen dieser Verordnung und des
ES-TRIN entsprechen.

Der alte § 1.03 wird 8§ 1.04. Zudem wird ein Verweis auf das im ES-TRIN vorgesehene
Schiffsattestmuster eingeftigt.
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Der alte § 1.04 betreffend Kanalpenichen wird aufgehoben, da diese Bestimmungen im Zuge der
vorbereitenden Arbeiten fiir den ES-TRIN fur veraltet befunden wurden.

§ 1.05 wird geandert, um die Bestimmungen des alten § 1.05 und die Bestimmungen des alten
§20.01 Nummern 1 bis 4 zu vereinen. Zudem wird ein Verweis auf das entsprechende
Attestmuster des ES-TRIN eingeflgt.

In § 1.07 werden redaktionelle Korrekturen vorgenommen. Ferner wird eine Nummer 3 eingefigt,
um die im ES-TRIN enthaltenen Dienstanweisungen in Kraft zu setzen. Die RheinSchUO sieht
auch weiterhin die Mdoglichkeit zum Erlass von Dienstanweisungen vor, um insbesondere
Auslegungen fur die Anwendung des ES-TRIN auf dem Rhein zu ermdglichen (z. B. im Hinblick
auf dessen Wechselwirkung mit den anderen Verordnungen oder Standards der ZKR).

In den 88 1.02 und 1.06 werden redaktionelle Korrekturen vorgenommen.

§ 2.01 Nummer 2 wird geédndert, um die Zusammensetzung der Untersuchungskommission
insbesondere im Hinblick auf den Bediensteten der fir die Schifffahrt zustdndigen Verwaltung
und den Sachverstandigen fir Traditionsfahrzeuge zu aktualisieren. Wie erinnerlich, wird mit dem
ES-TRIN 2017/1 ein Kapitel 24 betreffend Traditionsfahrzeuge eingefuhrt. Um der Praxis
Rechnung zu tragen, wird eine Nummer 5 eingefiigt, um der ZKR die Zustandigkeit fur die
Veroffentlichung eines Verzeichnisses der Untersuchungskommissionen zu Ubertragen. Zudem
werden auch in § 2.01 redaktionelle Korrekturen vorgenommen.

In § 2.02 werden redaktionelle Korrekturen vorgenommen und ein ausdricklicher Verweis auf
Anlage A der RheinSchUO eingefigt.

In 8§ 2.03 werden redaktionelle Korrekturen vorgenommen; insbesondere wird der Ausdruck
.Motorschiff* durch ,Fahrzeug mit Maschinenantrieb” ersetzt. Ferner wird eine Nummer 4
geschaffen, zwecks Aufnahme der im alten § 22a.01 enthaltenen Verfahrensvorschriften.

In § 2.04 werden redaktionelle Korrekturen und Verweisaktualisierungen vorgenommen, dies
insbesondere im Hinblick auf die Schiffsattestmuster.

§ 2.05 wird geéndert, um eine Angleichung an Artikel 9 der Richtlinie (EU) 2016/1629
herbeizufiihren. In Nummer 2 wird ein Verweis auf das im ES-TRIN vorgesehene vorlaufige
Schiffsattestmuster eingefiigt. Zudem wird eine Nummer 4 geschaffen, zwecks Aufnahme der im
alten 8 2.19 Nummer 2 Satz 2 enthaltenen Bestimmungen.

§ 2.06 wird geéandert, um die Bestimmungen des alten § 22b.02 Nummer 2 betreffend die
maximal funfjahrige Gultigkeitsdauer der Schiffsatteste fur schnelle Schiffe aufzunehmen.

§ 2.12 wird geadndert, um dem ES-TRIN Rechnung zu tragen und die technischen Dienste der
Mitgliedstaaten der Europaischen Union anzuerkennen.

In § 2.13 werden redaktionelle Korrekturen vorgenommen. Zudem wird ein genauer Verweis auf
§ 1.01 Nummer 2 der RheinSchPV eingefiigt.

§ 2.17 wird geandert, um auf das mit dem ES-TRIN eingefiuihrte Verzeichnismuster zu verweisen.

§ 2.18 wird geandert, um die Bestimmungen zur einheitlichen europaischen Schiffsnummer (ENI)
und die Bestimmungen zur Europaischen Schiffsdatenbank (neuer § 2.19) zu trennen. Durch die
Anderungen erfolgt eine Angleichung an Artikel 18 der Richtlinie (EU) 2016/1629 und wird ein
Verweis auf Anlage 1 des ES-TRIN in Bezug auf die Zusammensetzung der ENI eingefuigt. Um
der Praxis Rechnung zu tragen, wird ferner eine Nummer 6 eingefigt und der ZKR die
Zustandigkeit fur die Veroffentlichung eines Verzeichnisses der Untersuchungskommissionen
Ubertragen.
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Des Weiteren wird ein neuer 8 2.19 geschaffen, der zur Aufnahme der Bestimmungen zur
Européaischen Schiffsdatenbank dient und ein hohes MalR an Harmonisierung mit Artikel 19 der
Richtlinie (EU) 2016/1629 gewéhrleistet.

Der alte § 2.19 wird der neue § 2.20. Er legt die Bestimmungen Uber Gleichwertigkeiten und
Abweichungen (Empfehlungen der ZKR) fest. Der neue 8§ 2.20 vereint die Bestimmungen der
alten 8§ 2.19, 15.01 Nummer 4, 24.04 Nummer 4 und 22a.06. Durch die Anderungen erfolgt eine
Angleichung an die Artikel 25 und 26 der Richtlinie (EU) 2016/1629.

Zudem wird ein neuer § 2.21 eingefuhrt, um weiterhin Uber eine Rechtsgrundlage fur die
Erteilung von Typgenehmigungen von Geréaten durch die von den Rheinuferstaaten oder Belgien
benannten Behorden zu verfligen. Dieser Paragraph ermdglicht auch die Anerkennung der
gemal Richtlinie (EU) 2016/1629 erteilten Typgenehmigungen.

Des Weiteren wird ein neuer § 2.22 geschaffen, welcher der Aufnahme der Bestimmungen uber
die Mitteilungen betreffend die Zulassung von Bordklaranlagen (ehemaliges Kapitel 14a) dient.

In den 88 2.07, 2.09, 2.11, 2.14 und 2.15 werden redaktionelle Korrekturen vorgenommen.

Die 88§ 2.08, 2.10 und 2.16 bleiben unverandert.

Die Kapitel 3 bis 8 werden aufgehoben.

Kapitel 8a sowie die entsprechenden Bestimmungen (siehe § 2.12 Nummer 1, § 2.21 Nummer 8
und Anlage J) bleiben bis zum 1. Januar 2020, dem Tag des Inkrafttretens der Vorschriften der
Verordnung (EU) 2016/1628 bezuglich Binnenschiffen, gultig. Kapitel 8a wurde zudem
geringfugig aktualisiert, um seine Vereinbarkeit mit dem ES-TRIN und dem Rechtsrahmen der
EU sicherzustellen.

Die Kapitel 9 bis 24 werden aufgehoben.

Anlage A bleibt unverandert.

Anlage O wird zwecks Anerkennung der gemanR Richtlinie (EU) 2016/1629 erteilten Unionszeug-
nisse (welche die gemal Richtlinie 2006/87/EG erteilten Gemeinschaftszeugnisse ersetzen)
geandert.

Die Anlagen B bis I, K bis N und P bis T werden aufgehoben.

Folgen einer Ablehnung der vorgeschlagenen Anderungen

Es ware mdglich, auf diese Anderungen zu verzichten. Allerdings wéare dann keine koordinierte
Umsetzung der technischen Vorschriften des ES-TRIN im jeweiligen der Rechtsrahmen der ZKR
und der EU mdoglich. Dies wirde zu rechtlichen Unsicherheiten hinsichtlich der gegenseitigen

Anerkennung der gemall RheinSchUO erteilten Schiffsatteste und der gemaR Richtlinie (EU)
2016/1629 erteilten Unionszeugnisse fuhren.
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Beschluss
Die Zentralkommission,
auf Vorschlag ihres Untersuchungsausschusses,

gestutzt auf Beschluss 2015-1-3 betreffend die Einrichtung des Europaischen Ausschusses zur
Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (CESNI),

unter Hinweis auf den Européischen Standard der technischen Vorschriften fir Binnenschiffe
(ES-TRIN), Ausgabe 2017/1, angenommen am 6. Juli 2017 durch den CESNI,

in Erwagung der Richtlinie (EU) 2016/1629 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
14. September 2016 zur Festlegung technischer Vorschriften fiir Binnenschiffe, zur Anderung der
Richtlinie 2009/100/EG und zur Aufhebung der Richtlinie 2006/87/EG,

in Erwagung der Verordnung (EU) 2016/1628 des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 14. September 2016 tber die Anforderungen in Bezug auf die Emissionsgrenzwerte fir gas-
férmige Schadstoffe und luftverunreinigende Partikel und die Typgenehmigung fur Verbrennungs-
motoren fur nicht fur den Stralenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréte,

in dem Wunsch, auf die Annahme einheitlicher Standards fir den Rhein und das gesamte
Binnenwasserstralennetz der Européischen Union mit hinzuwirken,

mit dem Ziel, die Sicherheit und Leichtigkeit der Rheinschifffahrt weiter zu verbessern,

beschliel3t die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefiihrte Anderung der Rheinschiffs-
untersuchungsordnung,

beauftragt ihren Untersuchungsausschuss, die Dienstanweisungen fur die Untersuchungs-
kommissionen nach § 1.07 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechend anzupassen.

Die Anderung in der Anlage tritt am 7. Oktober 2018 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 20

Die Rheinschiffsuntersuchungsordnung wird wie folgt ge&ndert:
a) Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt gefasst:

,»RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

INHALTSVERZEICHNIS
Kapitel 1
Allgemeines
Seite

BegriffSDeStimmUNGEN ........ooiiiiee e
GEltUNGSDEIBICH ... s
Zulassung zum Verkehr

SCRITFSALIEST ...
SBESCNITTE ...
Anordnungen voribergenender Art ...

Dienstanweisungen fur die Untersuchungskommissionen und die
ZUStANAIgEN BENOIAEN .....cviiiiiiciiece e

Kapitel 2
Verfahren

UntersuchungSKOMIMISSION .......covciiiiieiieeeie e
ANtrag auf UNtErSUCNUNG .....ocvveiiiie ettt nnes
Vorfiihrung des Fahrzeuges zur UNtersuchung ........ccccoeeeevveiieenvevesieeseesie e s
Erteilung des SChIffSAtteSteS .........ccviieeiieriiie e
Vorlaufiges SChITFSAttESt ..........cccveiviiiiiee s
Gultigkeitsdauer des SChIffSAIESTES ........cccoveiiiiirieireee s
Vermerke und Anderungen im Schiffsattest ...........ccccovevieiieiienii e
SONAEIUNTEISUCHUNG ..ot neenae e
Wiederkehrende UNtersUCNUNG..........ccovveieiieiieii e
Freiwillige UNtersUChUNG ......cc.ooiiiiee e
Untersuchung VN AMLS WEGEN .......ocveieeiiieieeiesieesiesee e sie e e e ee e saeenae e
Bescheinigung oder Prufung einer anerkannten

Klassifikationsgesellschaft oder eines technischen Dienstes ...........cccoccovveieiieenns
Zuriickbehalten und Entziehung des Schiffsattestes .........cccccceviveieiiieviveiciiecieens
ErsatZauSTertigUNG .......c.ooveiiie e
(01 (=] T U RSP PR TR
AUSKUNTLE ..ttt e e
Verzeichnis der SChIffSAtIESTE ........c.ooviiiiiieii e
Einheitliche europdische Schiffsnummer .........c.cccooo i
Européische Schiffsdatenbank .............cccovioiiieiici e
Gleichwertigkeit und ADWEIChUNGEN ......ccvviiiie e
Typgenehmigungen und Veroffentlichungen ...,
Mitteilungen betreffend die Zulassung von Bordklaranlagen ............cccoceveinnee.

clcerl7_02de



-73-

Kapitel 8a

Emission von gasformigen Schadstoffen und Luftverunreinigenden Partikeln von

Dieselmotoren

88 Seite
8a.01  BegriffShestimmungen ...
8a.02  GrUNAIEOEIL .c.veeeeeceece e e e
8a.03  Antrag auf TYPGeNeNMIGUNG .....cccveieiiiiiiiiiiiesiereeee e
8a.04  TypgenehmigungsVerfaren ..........ccocooieiiiie i
8a.05  Anderung von GENENMIGUNGEN ........ccccoeuevrierverieeiesieeeieesie e,
82.06  UDEIEINSLIMMUNG .....cvvivieieiececececececececeeee ettt ettt sttt st e ettt ss s s s sesesenas
8a.07  Anerkennung gleichwertiger anderer NOImMEeN .........ccoceveveninenenieniseeeeeeeen,
8a.08  Kontrolle der IdentifizierungSNUMMErN ..........cccccvveiiiiieieeie e
8a.09  Konformitat der ProduKEtion .........ccooeiiiiieieiie e
8a.10  Nichtlbereinstimmung mit dem genehmigten Motortyp, der genehmigten

Motorenfamilie oder der genehmigten MOtOrengruppe .......c.cocevevereeeeriennennes
8a.11  Einbau-, Zwischen- und Sonderprifung .......cccccceeveiieieiineiecse e,
8a.12  Zustandige Behorden und Technische DIENSte .........ccccoveiieiiiinnienenieseeie,
8a.13  Ubergangsbestimmungen des Kapitels 8a .........ccccoeeueveeeeeverereeeeeeeeeeeeevesennn,
Anlagen:

Anlage A: Antrag auf Untersuchung

Anlage J:  Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln - Erganzende
Bestimmungen und Muster von Bescheinigungen

Anlage O: Verzeichnis der dem Schiffsattest nach 8 1.04 als gleichwertig anerkannten Zeugnisse
und Modalitaten fiir deren Anerkennung®.
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b) Kapitel 1, 2 und 8a werden wie folgt gefasst:
-KAPITEL 1
ALLGEMEINES
§1.01

Begriffsbestimmungen

In dieser Verordnung gelten als

1.

2.

10.

11.

12.

13.

»Fahrzeug” ein Schiff oder ein schwimmendes Gerdt;
,»Schiff* ein Binnenschiff oder ein Seeschiff;

»Binnenschiff* ein Schiff, das ausschliellich oder vorwiegend fir die Fahrt auf Binnen-
gewassern bestimmt ist;

»oeeschiff“ ein Schiff, das zur See- oder Kustenfahrt zugelassen und vorwiegend dafir
bestimmt ist;

»Schleppboot” ein eigens zum Schleppen gebautes Schiff;

»Schubboot” ein eigens zur Fortbewegung eines Schubverbandes gebautes Schiff;
»Schubleichter* ein zur Guterbeférderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch
Schieben gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit
eigener Triebkraft, die nur erlaubt, auferhalb eines Schubverbandes Kkleine

Ortsveranderungen vorzunehmen;

»Fahrgastschiff“ ein zur Beforderung von mehr als 12 Fahrgésten gebautes und
eingerichtetes Tagesausflugs- oder Kabinenschiff;

Tagesausflugsschiff* ein Fahrgastschiff ohne Kabinen fir die Ubernachtung von
Fahrgésten;

~Kabinenschiff* ein Fahrgastschiff mit Kabinen fiir die Ubernachtung von Fahrgasten;

»Schnelles Schiff ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das eine Geschwindigkeit gegen
Wasser von mehr als 40 km/h erreichen kann.

.Schwimmendes Gerdt“ eine schwimmende Konstruktion mit auf ihm vorhandenen
Avrbeitseinrichtungen wie Krane, Bagger, Rammen, Elevatoren;

"Schwimmende Anlage" eine schwimmende Einrichtung, die in der Regel nicht zur

Fortbewegung bestimmt ist, wie eine Badeanstalt, ein Dock, eine Landebriicke, ein
Bootshaus;
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.
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"Schwimmkdrper” ein Flol} sowie andere einzeln oder in Verbindung fahrtauglich
gemachte Gegenstande, soweit er nicht ein Schiff, ein schwimmendes Gerat oder eine
schwimmende Anlage ist;

»Vverband“ ein starrer Verband oder ein Schleppverband,;
»Formation* Form der Zusammenstellung eines Verbandes;
»otarrer Verband“ ein Schubverband oder gekuppelte Fahrzeuge;

»Schubverband® eine starre Verbindung von Fahrzeugen, von denen sich mindestens
eines vor dem oder den beiden Fahrzeugen mit Maschinenantrieb befindet, das oder die
den Verband fortbewegt oder fortbewegen und als ,schiebendes Fahrzeug“ oder
»Schiebende Fahrzeuge* bezeichnet werden; als starr gilt auch ein Verband aus einem
schiebenden und einem geschobenen Fahrzeug, deren Kupplungen ein gesteuertes
Knicken ermdglichen;

,»Gekuppelte Fahrzeuge” eine Zusammenstellung von langsseits starr gekuppelten
Fahrzeugen, von denen sich keines vor dem Fahrzeug mit Maschinenantrieb befindet, das
die Zusammenstellung fortbewegt;

»Schleppverband* eine Zusammenstellung von einem oder mehreren Fahrzeugen,
schwimmenden Anlagen oder Schwimmkaérpern, die von einem oder mehreren zum
Verband gehorigen Fahrzeugen mit Maschinenantrieb geschleppt wird;

,Lange* oder ,,L“ die grote Lange des Schiffskdrpers in m, ohne Ruder und Bugspriet;

,Breite* oder ,,B* die groRte Breite des Schiffskorpers in m, gemessen an der AuRenseite
der Beplattung (ohne Schaufelrader, Scheuerleisten und &hnliches);

,» Tiefgang* oder ,,T* der senkrechte Abstand vom tiefsten Punkt des Schiffskorpers, ohne
Berucksichtigung des Kiels oder anderer fester Anbauten, bis zur Ebene der groRten
Einsenkung des Schiffskorpers in m;

»Anerkannte Klassifikationsgesellschaft* eine Klassifikationsgesellschaft, die von allen
Rheinuferstaaten und Belgien anerkannt ist, ndmlich: DNV GL, Bureau Veritas (BV) und
Lloyd's Register (LR);

»ES-TRIN® der Europaische Standard der technischen Vorschriften fur Binnenschiffe
Ausgabe 2017/11. Bei der Anwendung des ES-TRIN ist unter Mitgliedstaat ein
Rheinuferstaat oder Belgien zu verstehen.

Européischer Standard der technischen Vorschriften fir Binnenschiffe (ES-TRIN), Edition 2017/1, vom Européischen
Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffahrt (CESNI) angenommen mit Beschluss
2017-11-1 vom 6. Juli 2017.
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81.02
Geltungsbereich

1. Diese Verordnung gilt fiir folgende Fahrzeuge
a) Schiffe mit einer L&nge (L) von 20 m oder mehr;

b) Schiffe, deren Produkt aus Lange (L), Breite (B) und Tiefgang (T') ein Volumen von
100 m3 oder mehr ergibt.

2. Dartber hinaus gilt diese Verordnung fir alle

a) Schlepp- und Schubboote, die dazu bestimmt sind, Schiffe nach Nummer 1 oder
schwimmende Gerdte zu schleppen, zu schieben oder langsseits gekuppelt
mitzufihren;

b) Schiffe, die Gber ein Zulassungszeugnis nach dem ADN verfiigen;
c) Fahrgastschiffe;
d) schwimmenden Geréte.

3. Diese Verordnung gilt nicht fiir Fahren im Sinne der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung.

§1.03
Zulassung zum Verkehr

Fahrzeuge, schwimmende Anlagen und Schwimmk®orper, fur die ein Schiffsattest ausgestellt
werden soll, missen den Anforderungen dieser Verordnung und des ES-TRIN entsprechen.

§1.04
Schiffsattest

Fahrzeuge nach § 1.02 Nr. 1 und 2 missen

a) ein Schiffsattest mitfihren, das von einer Untersuchungskommission eines
Rheinuferstaates oder Belgiens nach den Bestimmungen dieser Verordnung erteilt
worden ist, oder

b) ein von der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt als gleichwertig anerkanntes
Zeugnis mitfthren.

Das Schiffsattest wird nach dem Muster in Anlage 3 Abschnitt | des ES-TRIN ausgestellt.

§1.05
Seeschiffe

1. Seeschiffe, auf die das Internationale Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See (SOLAS 1974) oder das Internationale
Freibordibereinkommen von 1966 Anwendung findet, missen das jeweilige glltige
internationale Zeugnis mitfihren.
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Seeschiffe, auf die SOLAS 1974 oder das Internationale Freibordiibereinkommen keine
Anwendung finden, missen die Zeugnisse mitfilhren und mit der Freibordmarke versehen
sein, die nach dem Recht des Flaggenstaates vorgeschrieben sind und hinsichtlich Bau,
Einrichtung und Ausriistung den Anforderungen der Ubereinkommen entsprechen oder
eine vergleichbare Sicherheit auf andere Weise gewéhrleisten.

Seeschiffe, auf die das Internationale Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe (MARPOL 73) Anwendung findet, mlssen das
jeweilige gultige internationale Zeugnis Uber die Verhiitung der Meeresverschmutzung
(IOPP-Zeugnis) mitfihren.

Seeschiffe, auf die MARPOL 73 keine Anwendung findet, missen das jeweilige glltige
entsprechende Zeugnis mitfiihren, das nach dem Recht des Flaggenstaates vorgeschrieben
ist.

Seeschiffe und schwimmende Geréte, die fiir den Einsatz im Kdusten- oder Seebereich
zugelassen sind missen das jeweilige giltige Schiffsattest nach Anlage 3 Abschnitt 1V
des ES-TRIN mitfuhren, wenn sie nicht das jeweilige gultige Schiffsattest nach Anlage 3
Abschnitt | des ES-TRIN mitflihren. Dabei muss Kapitel 25 des ES-TRIN, bei
schwimmenden Geraten auch unter Berlcksichtigung der Anforderungen des Kapitels 22
des ES-TRIN, erfullt sein.

§1.06

Anordnungen voribergehender Art

Die Zentralkommission flr die Rheinschifffahrt kann Anordnungen voriibergehender Art
mit einer Giiltigkeit von hdchstens drei Jahren beschlieBen, wenn es zur Anpassung an
die technische Entwicklung der Binnenschifffahrt notwendig erscheint,

a) indringenden Fallen Abweichungen von dieser Verordnung zuzulassen oder

b) um Versuche, durch die die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs nicht
beeintrachtigt werden,

zu ermdglichen.

Die Anordnungen voribergehender Art werden in allen Rheinuferstaaten und Belgien
gleichzeitig in Kraft gesetzt und unter der gleichen Voraussetzung aufgehoben.

§1.07
Dienstanweisungen fur die Untersuchungskommissionen
und die zustédndigen Behdrden

Zur Erleichterung und Vereinheitlichung der Anwendung dieser Verordnung kann die
Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt Dienstanweisungen fur die Untersuchungs-
kommissionen und die nach dieser Verordnung zustdndigen Behdrden beschliel3en.
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Diese Dienstanweisungen werden den Untersuchungskommissionen und den zustandigen
Behdrden zur Kenntnis gebracht.

Die Untersuchungskommissionen und die zustandigen Behorden sind an diese
Dienstanweisungen gebunden.

Anweisungen nach dem ES-TRIN fir die Anwendung des ES-TRIN gelten als
Dienstanweisungen im Sinne der Rheinschiffsuntersuchungsordnung.

KAPITEL 2

VERFAHREN

§2.01
Untersuchungskommission

Untersuchungskommissionen werden von den Rheinuferstaaten und Belgien an
geeigneten Hafenplatzen eingesetzt.

Die Untersuchungskommissionen bestehen aus einem Vorsitzenden und aus
Sachversténdigen.

Als Sachversténdige sind in jede Untersuchungskommission mindestens zu berufen
a) ein Bediensteter der flr die Schifffahrt zustdndigen Verwaltung;
b) ein Sachverstandiger fur Schiffbau und Schiffsmaschinenbau der Binnenschifffahrt;

c) ein Sachverstandiger fur Nautik mit Binnenschifferpatent, das zum Fihren des zu
untersuchenden Fahrzeugs berechtigt;

d) bei der Untersuchung von Traditionsfahrzeugen ein Sachverstandiger fir
Traditionsfahrzeuge.

Der Vorsitzende und die Sachverstandigen einer jeden Untersuchungskommission
werden von den Behdrden des Staates, der die Untersuchungskommission einsetzt,
berufen.

Der Vorsitzende und die Sachverstandigen haben bei Ubernahme ihrer Aufgabe
schriftlich zu erkléren, dass sie diese in vollkommener Unabhéngigkeit ausfiihren
werden. Von Beamten wird eine Erkl&rung nicht verlangt.

Die Untersuchungskommissionen kénnen zu ihrer Unterstitzung nach Maligabe der
jeweiligen nationalen Rechtsvorschriften besondere Sachverstandige heranziehen.

Die Zentralkommission fir die Rheinschifffanrt fuhrt ein  Verzeichnis der
Untersuchungskommissionen und verdffentlicht dieses.
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§2.02
Antrag auf Untersuchung

Der Eigner eines Fahrzeuges oder sein Bevollmé&chtigter, der eine Untersuchung erwirken
will, hat bei einer Untersuchungskommission seiner Wahl einen Antrag nach Anlage A
zu stellen. Die Untersuchungskommission bestimmt die Unterlagen, die ihr vorzulegen
sind.

Der Eigner eines Fahrzeuges, das dieser Verordnung nicht unterliegt, oder sein
Bevollmdchtigter kann ein Schiffsattest beantragen. Dem Antrag ist stattzugeben, wenn
das Fahrzeug den Bestimmungen dieser Verordnung entspricht.

82.03
Vorflihrung des Fahrzeuges zur Untersuchung

Der Eigner oder sein Bevollmachtigter hat das Fahrzeug ausgeristet, unbeladen und
gereinigt zur Untersuchung vorzufuhren. Er hat bei der Untersuchung die erforderliche
Hilfe zu leisten, wie ein geeignetes Boot und Personal zur Verfugung zu stellen und die
Teile des Schiffskorpers oder der Einrichtungen freizulegen, die nicht unmittelbar
zuganglich oder sichtbar sind.

Die Untersuchungskommission muss bei der Erstuntersuchung das Fahrzeug auf Helling
besichtigen. Die Besichtigung auf Helling kann entfallen, wenn ein Klassenzeugnis oder
eine Bescheinigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft, wonach der Bau deren
Vorschriften entspricht, vorgelegt wird. Bei wiederkehrenden Untersuchungen oder
Sonderuntersuchungen kann die Untersuchungskommission eine Besichtigung auf
Helling verlangen.

Die Untersuchungskommission muss Probefahrten bei der Erstuntersuchung von
Fahrzeug mit Maschinenantrieb und Verbanden sowie bei wesentlichen Anderungen an
der Antriebsanlage oder an der Steuereinrichtung durchfihren.

Die Untersuchungskommission kann zusétzliche Besichtigungen und Probefahrten
durchfiihren sowie weitere Nachweise verlangen. Dies gilt auch wahrend der Bauphase.

Fur Fahrzeuge mit einer Lange L von mehr als 110 m, ausgenommen Seeschiffe, ist
zusatzlich zu Nummer 3 die Untersuchungskommission, die spater das Schiffsattest
ausstellen soll, vor Baubeginn (Neubau oder Verlangerung eines in Betrieb befindlichen
Fahrzeuges) durch den Eigner oder seinen Bevollméchtigten zu benachrichtigen. Diese
Untersuchungskommission fiihrt wahrend der Bauphase Besichtigungen durch. Die
Besichtigungen konnen entfallen, wenn vor Baubeginn eine Bescheinigung vorgelegt
wird, in der eine anerkannte Klassifikationsgesellschaft versichert, dass sie die
Bauaufsicht durchfihrt.
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§2.04
Erteilung des Schiffsattestes

Stellt die Untersuchungskommission bei der Untersuchung des Fahrzeuges fest, dass die
Bestimmungen dieser Verordnung und die Bestimmungen des ES-TRIN eingehalten sind,
erteilt sie dem Antragsteller ein Schiffsattest nach Anlage 3 Abschnitt | des ES-TRIN.

Die Untersuchungskommission prift bei der Erteilung eines Schiffsattests, ob fir das
betreffende Fahrzeug nicht bereits ein gultiges Schiffsattest oder Zeugnis gemal § 1.04
erteilt wurde.

Lehnt die Untersuchungskommission die Erteilung des Schiffsattestes ab, hat sie dies
dem Antragsteller unter Angabe der Grlinde schriftlich mitzuteilen.

§2.05
Vorlaufiges Schiffsattest

Die Untersuchungskommission kann ein vorlaufiges Schiffsattest erteilen fur

a) Fahrzeuge, die zwecks Ausstellung eines Schiffsattestes mit Zustimmung der
Untersuchungskommission an einen bestimmten Ort gefahren werden sollen;

b) Fahrzeuge, deren Schiffsattest verloren gegangen ist oder beschadigt oder
voriibergehend nach 88 2.07 oder 2.13 Nr. 1 entzogen worden ist;

c) Fahrzeuge, deren Schiffsattest nach einer erfolgreichen Untersuchung noch in
Bearbeitung ist;

d) Fahrzeuge, bei denen nicht alle Voraussetzungen fur die Ausstellung eines
Schiffsattestes erfillt sind;

e) Fahrzeuge, deren Zustand infolge eines Schadens nicht mehr mit dem Schiffsattest
Ubereinstimmt;

f) schwimmende Anlagen und Schwimmkdrper, sofern die fir die Anwendung des
8§1.21 Nr.1 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung zustdndige Behorde die
Erlaubnis fir die Durchfiihrung des Sondertransports von dem Vorliegen eines
vorlaufigen Schiffsattestes abhangig macht;

g) Fahrzeuge, fur die die Untersuchungskommission eine Gleichwertigkeit nach § 2.20
Nr. 1 bis 3 fur die Falle zuldsst, dass die Zentralkommission flr die Rheinschifffahrt
noch keine Empfehlung ausgesprochen hat.

Das vorlaufige Schiffsattest wird entsprechend Anlage 3 Abschnitt 1l des ES-TRIN

erteilt, wenn die Fahrtauglichkeit des Fahrzeuges, der schwimmenden Anlage oder des
Schwimmkaérpers hinreichend gewahrleistet erscheint.
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Das vorlaufige Schiffsattest enthélt die von der Untersuchungskommission fur
erforderlich gehaltenen Auflagen und ist gltig

a) in den Fallen der Nummer 1 Buchstaben a, d bis f fiir eine einmalige festgelegte
Fahrt innerhalb eines angemessenen Zeitraumes, langstens innerhalb eines Monats;

b) in den Fallen der Nummer 1 Buchstaben b und c flr einen angemessenen Zeitraum;

c) in den Féllen der Nummer 1 Buchstabe g fir sechs Monate. Es darf nur mit
Zustimmung der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt verlangert werden.

Die zustdndigen Behorden benachrichtigen die Zentralkommission fur die
Rheinschifffahrt innerhalb eines Monats Gber die Erteilung des vorlaufigen Schiffsattests
im Fall von Nummer 1 Buchstabe g unter Angabe des Namens und der europdischen
Schiffsnummer des Fahrzeuges, der Art der Abweichung sowie des Staates, in dem das
Fahrzeug registriert ist oder in dem sich sein Heimatort befindet.

82.06
Gultigkeitsdauer des Schiffsattestes

Die Gultigkeitsdauer der nach den Bestimmungen dieser Verordnung ausgestellten
Schiffsatteste betrégt bei Neubauten

a) fur Fahrgastschiffe und schnelle Schiffe finf Jahre;
b) fur alle anderen Fahrzeuge zehn Jahre.

In begrundeten Féllen kann die Untersuchungskommission eine kiirzere Gultigkeitsdauer
festlegen. Die Giltigkeitsdauer wird im Schiffsattest vermerkt.

Fur Fahrzeuge, die vor der Untersuchung schon in Betrieb gewesen sind, wird die
Gultigkeitsdauer des Schiffsattestes von der Untersuchungskommission in jedem
einzelnen Fall nach dem Ergebnis der Untersuchung festgelegt. Sie darf jedoch die in
Nummer 1 vorgeschriebenen Fristen nicht tiberschreiten.

§2.07
Vermerke und Anderungen im Schiffsattest

Jede Namensénderung, jeden Eigentumswechsel, jede neue Eichung des Fahrzeuges
sowie jede Anderung der Registrierung oder des Heimatorts hat der Eigner oder sein
Bevollmdchtigter einer Untersuchungskommission mitzuteilen. Er hat dabei das
Schiffsattest zur Eintragung der Anderung vorzulegen.

Alle Vermerke im Schiffsattest oder Anderungen desselben, die in dieser Verordnung, in
der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung und in anderen von allen Rheinuferstaaten und
Belgien gleichlautend erlassenen Bestimmungen vorgesehen sind, kénnen von jeder
Untersuchungskommission vorgenommen werden.
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Nimmt eine Untersuchungskommission eine Anderung des Schiffsattestes vor oder tragt
sie einen Vermerk ein, hat sie dies der Untersuchungskommission, die das Attest
ausgestellt hat, mitzuteilen.

§2.08
Sonderuntersuchung

Nach jeder wesentlichen Anderung oder einer Instandsetzung, die auf die Festigkeit des
Baues, die Fahr- oder Mandvriereigenschaften oder die besonderen Merkmale des
Fahrzeuges Einfluss hat, muss es, ehe es wieder in Fahrt gesetzt wird, einer
Untersuchungskommission zur Sonderuntersuchung vorgefuhrt werden.

Die Untersuchungskommission, welche die Sonderuntersuchung durchfuhrt, legt je nach
dem Ergebnis dieser Untersuchung die Giltigkeitsdauer des Schiffsattestes fest. Sie darf
die bestehende Giltigkeitsdauer des Schiffsattestes nicht tiberschreiten.

Die  Gultigkeitsdauer ~ wird im  Schiffsattest  vermerkt und ist  der
Untersuchungskommission, die das Attest ausgestellt hat, mitzuteilen.

§2.09
Wiederkehrende Untersuchung

Vor Ablauf der Glltigkeit des Schiffsattestes muss das Fahrzeug einer wiederkehrenden
Untersuchung unterzogen werden.

Ausnahmsweise kann die Untersuchungskommission auf begriindeten Antrag des Eigners
oder seines Bevollmachtigten die Glltigkeitsdauer des Schiffsattestes ohne
wiederkehrende Untersuchung um hochstens ein Jahr verldngern. Diese Verlangerung
wird schriftlich erteilt und muss sich an Bord des Fahrzeuges befinden.

Die Untersuchungskommission, die die wiederkehrende Untersuchung durchfihrt, legt je
nach dem Ergebnis dieser Untersuchung die neue Gultigkeitsdauer des Schiffsattestes
fest. Sie richtet sich nach § 2.06.

Die  Gultigkeitsdauer ~ wird  im  Schiffsattest  vermerkt und ist  der
Untersuchungskommission, die das Schiffsattest ausgestellt hat, mitzuteilen.

Wird statt einer Verlangerung der Gultigkeitsdauer das Schiffsattest durch ein neues

ersetzt, so ist das alte Schiffsattest der Untersuchungskommission, die es ausgestellt hat,
zuriickzugeben.
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§2.10
Freiwillige Untersuchung

Der Eigner eines Fahrzeuges oder sein Bevollméchtigter kann jederzeit eine freiwillige
Untersuchung verlangen.

Dem Antrag auf Untersuchung ist stattzugeben.

§2.11
Untersuchung von Amts wegen

1. Kommt eine fur die Sicherheit der Rheinschifffahrt zustandige Behorde zu der Ansicht,
dass ein Fahrzeug eine Gefahr flir die an Bord befindlichen Personen oder fur die
Schifffahrt darstellt, kann sie die Untersuchung des Fahrzeuges durch eine
Untersuchungskommission anordnen.

2. Der Eigner des Fahrzeuges tragt nur dann die Kosten der Untersuchung, wenn die
Untersuchungskommission die Ansicht der in Nummer 1 genannten Behotrde als
begriindet anerkennt.

§2.12

Bescheinigung oder Prifung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft oder eines
technischen Dienstes

1. Die Untersuchungskommission kann bei einem Fahrzeug von den im ES-TRIN und in
Kapitel 8a dieser Verordnung vorgeschriebenen Ubereinstimmungspriifungen ganz oder
teilweise absehen, wenn aus einer gultigen Bescheinigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft ersichtlich ist, dass das Fahrzeug den Bestimmungen ganz
oder teilweise entspricht.

2. Eine Bescheinigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft oder - soweit nach
dieser Verordnung fur bestimmte Ausristungsbereiche vorgesehen - eines technischen
Dienstes darf von der zustdndigen Behorde nur dann anerkannt werden, wenn die
anerkannte Klassifikationsgesellschaft oder der technische Dienst bestétigt, dass sie oder
er die Bestimmungen der Anweisungen des ES-TRIN eingehalten hat.

3. Fiur die Anwendung des ES-TRIN konnen technische Dienste aulRerhalb der

Rheinuferstaaten, Belgiens oder der Mitgliedstaaten der Europdischen Union nur auf
Empfehlung der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt anerkannt werden.
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8213
Zurlckbehalten und Riickgabe des Schiffsattestes

Erkennt die Untersuchungskommission bei einer Untersuchung, dass ein Fahrzeug oder
seine Ausrustung erhebliche Méngel aufweist und dass dadurch die Sicherheit der an
Bord befindlichen Personen oder der Schifffahrt gefahrdet wird, ist das Schiffsattest
zuruickzubehalten und die Untersuchungskommission, die es ausgestellt hat, unverziglich
hiervon zu benachrichtigen. Bei Schubleichtern ist auch die Metalltafel nach § 1.10
Nummer 2 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung zuriickzubehalten.

Hat die Untersuchungskommission festgestellt, dass die Méngel beseitigt worden sind,
wird das Schiffsattest dem Eigner oder seinem Bevollmachtigten zurtickgegeben.

Diese Feststellung und die Rickgabe des Schiffsattestes kdnnen auf Antrag des Eigners
oder seines Bevollmédchtigten durch eine andere Untersuchungskommission
vorgenommen werden.

Muss die Untersuchungskommission, die das Schiffsattest zurlickbehalten hat, davon
ausgehen, dass die Mangel nicht in absehbarer Zeit beseitigt werden, wird das
Schiffsattest der Untersuchungskommission zugeschickt, die es erteilt hat oder als letzte
erneuert hat.

Ist ein Fahrzeug endgultig stillgelegt oder abgewrackt worden, hat der Eigner das
Schiffsattest an die Untersuchungskommission, die es erteilt hat, zuriickzugeben.

8214
Ersatzausfertigung

Der Verlust eines Schiffsattestes muss der Untersuchungskommission, die es erteilt hat,
mitgeteilt werden.

Diese stellt eine Ersatzausfertigung des Schiffsattestes aus, die als solches zu bezeichnen
ist.

Ist ein Schiffsattest unleserlich oder sonst unbrauchbar geworden, hat der Eigner des
Fahrzeuges oder sein Bevollmachtigter das Schiffsattest der Untersuchungskommission,
die es erteilt hat, zuriickzugeben; diese stellt entsprechend Nummer 1 eine
Ersatzausfertigung aus.
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§2.15
Kosten

Der Eigner eines Fahrzeuges oder sein Bevollméchtigter tragt die Kosten in
Zusammenhang mit der Untersuchung und der Erteilung des Schiffsattestes nach der
jeweiligen von den Rheinuferstaaten und Belgien erlassenen Kostenordnung. Es darf im
Hinblick auf das Registrierungsland, die Staatsangehorigkeit oder den Wohnsitz des
Eigners kein Unterschied gemacht werden. 8 2.11 Nummer 2 bleibt von dieser
Bestimmung unberdihrt.

Die Untersuchungskommission kann vor der Untersuchung einen Vorschuss bis zur Hohe
der voraussichtlichen Kosten verlangen.

§2.16
Auskiinfte

Die Untersuchungskommission darf Personen, die ein begriindetes Interesse glaubhaft
machen, Einsicht in das Schiffsattest eines Fahrzeuges gestatten und auf Kosten dieser
Personen Auszlige daraus oder beglaubigte Abschriften erteilen, die als solche zu bezeichnen
sind.

1.

§2.17
Verzeichnis der Schiffsatteste

Die Untersuchungskommissionen versehen die von ihnen erteilten Schiffsatteste mit einer
laufenden Nummer. Sie fuhren ein Verzeichnis aller von ihnen erteilten Schiffsatteste
nach Anlage 3 Abschnitt VI des ES-TRIN.

Die Untersuchungskommissionen haben von jedem Schiffsattest, das sie erteilt haben, die
Urschrift oder eine Kopie aufzubewahren. In diese tragen sie alle Vermerke und
Anderungen sowie Ungultigkeitserklarungen und Neuerteilungen ein und aktualisieren
das Verzeichnis nach Nummer 1 entsprechend.

Zur Durchfuhrung von Verwaltungsmanahmen auf dem Gebiet der Schifffahrt sowie zur
Erfullung der Paragraphen 2.02 bis 2.15 wird den zustdandigen Behorden der
Rheinuferstaaten oder Belgiens, der Mitgliedstaaten der Européischen Union und, sofern
ein gleichwertiges Datenschutzniveau sichergestellt ist, den zustandigen Behdrden von
Drittstaaten aufgrund von Verwaltungsvereinbarungen die Einsichtnahme in das
Verzeichnis nach Nummer 1 gewéhrt.
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§2.18
Einheitliche europaische Schiffsnummer

Die Rheinuferstaaten und Belgien stellen sicher, dass jedes Fahrzeug eine einheitliche
europaische Schiffsnummer (ENI) gemaR dieser Verordnung und dem ES-TRIN erhélt.

Jedes Fahrzeug verfiigt nur UGber eine einzige ENI, die wahrend der gesamten
Lebensdauer des Fahrzeugs unverandert bleibt.

Die ENI setzt sich aus acht arabischen Ziffern gemaR Anlage 1 des ES-TRIN zusammen.

Die Untersuchungskommission, die das Schiffsattest fiir ein Fahrzeug ausstellt, tragt
darin die ENI ein. Sie wird, sofern das Fahrzeug zum Zeitpunkt der Ausstellung des
Schiffsattestes noch nicht Uber eine ENI verflgt, durch die zustdndige Behorde des
Staates, in dem es registriert wurde oder in dem sich sein Heimatort befindet, erteilt.

Fahrzeugen, in deren Register- oder Heimatstaat die Erteilung einer ENI nicht moglich
ist, wird die auf dem Schiffsattest einzutragende ENI von der zustandigen Behdrde des
Staates erteilt, in dem sich die Untersuchungskommission befindet, die das Schiffsattest
ausstellt.

Diese Bestimmungen gelten nicht fur Seeschiffe.

Der Eigner des Fahrzeuges oder sein Bevollméachtigter muss bei der zustdndigen Behorde
die Erteilung der ENI beantragen. Ebenso ist er daftr verantwortlich, die im Schiffsattest
eingetragene ENI auf dem Fahrzeug anbringen zu lassen.

Die Rheinuferstaaten und Belgien setzen das Sekretariat der Zentralkommission fir die
Rheinschifffahrt Gber die Namen und die Kontaktdaten der fir die Vergabe der ENI
zustandigen Behorden sowie von allen Anderungen an diesen Daten in Kenntnis. Das
Sekretariat der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt fuhrt ein Verzeichnis dieser
Behorden.

§2.19
Europaische Schiffsdatenbank

Die Rheinuferstaaten und Belgien stellen sicher, dass die zustdndigen Behorden fur jedes

Fahrzeug, fur die ein Schiffsattest beantragt oder ausgestellt wurde, unverziglich

Folgendes in die Européische Schiffsdatenbank gemalR Richtlinie (EU) 2016/1629

eingeben:

a) die Daten zur ldentifizierung und Beschreibung des Fahrzeugs in Einklang mit
Anlage 2 des ES-TRIN;

b) die Daten in Bezug auf die ausgestellten, erneuerten, ersetzten und entzogenen
Schiffsatteste sowie in Bezug auf die Untersuchungskommission, die das
Schiffsattest erteilt;

c) eine digitale Kopie aller Schiffsatteste, die von den Untersuchungskommissionen
ausgestellt wurden;
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d) die Daten zu allen abgelehnten oder laufenden Antrégen fir Schiffsatteste; und
e) alle Anderungen der unter den Buchstaben b bis d genannten Angaben.

Die in Nummer 1 genannten Daten konnen von den zustandigen Behorden der
Mitgliedstaaten der Europaischen Union, der Rheinuferstaaten und Belgien und von
Drittlandern, die mit Aufgaben im Zusammenhang mit der Anwendung der Richtlinie
(EU) 2016/1629 und der Richtlinie 2005/44/EG betraut sind, zu folgenden Zwecken
verarbeitet werden:

a) Anwendung der Richtlinie (EU) 2016/1629 und der Richtlinie 2005/44/EG,;
b) Gewadbhrleistung der Binnenschifffahrt und des Infrastrukturbetriebs;

c) Aufrechterhaltung oder Durchsetzung der Sicherheit der Schifffahrt;

d) statistische Datenerfassung.

Die Verarbeitung personenbezogener Daten durch die Rheinuferstaaten und Belgien
erfolgt im Einklang mit den Rechtsvorschriften der Europdischen Union tber den Schutz
personenbezogener Daten, insbesondere der Verordnung (EU) 2016/679.

Die zustédndige Behorde eines Rheinuferstaates oder Belgiens darf personenbezogene
Daten nur im Einzelfall an einen Drittstaat oder eine internationale Organisation
ubermitteln, sofern die Anforderungen der Verordnung (EU) 2016/679, insbesondere die
des Kapitels V, erfillt sind. Die Rheinuferstaaten und Belgien stellen sicher, dass die
Ubermittlung fiir die in Nummer2 genannten Zwecke notwendig ist. Die
Rheinuferstaaten und Belgien stellen sicher, dass der Drittstaat oder die internationale
Organisation die Daten nicht an einen weiteren Drittstaat oder eine weitere internationale
Organisation Ubermittelt, sofern nicht eine ausdriickliche schriftliche Genehmigung dafiir
erteilt wurde und die von der zustandigen Behdrde des Rheinuferstaates oder Belgiens
festgelegten Bedingungen erfullt sind.

Die zustandige Behorde stellt sicher, dass die ein Fahrzeug betreffenden Daten aus der
Datenbank gemalR Nummer 1 geldscht werden, wenn das Fahrzeug verschrottet wird.

§2.20
Gleichwertigkeit und Abweichungen

Schreiben die Bestimmungen des ES-TRIN vor, dass bestimmte Werkstoffe,
Einrichtungen oder Ausrustungen auf einem Fahrzeug einzubauen oder mitzufiihren sind
oder dass bestimmte bauliche MalRnahmen oder bestimmte Anordnungen zu treffen sind,
kann die Untersuchungskommission gestatten, dass auf diesem Fahrzeug andere
Werkstoffe, Einrichtungen oder Ausrustungen eingebaut oder mitgefiihrt werden oder
dass andere bauliche MaRnahmen oder andere Anordnungen getroffen werden, wenn sie
aufgrund von Empfehlungen der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt als
gleichwertig anerkannt sind.
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Falls die Anwendung

a) der in Kapitel 19 des ES-TRIN genannten Bestimmungen, die der Berlcksichtigung
der besonderen Sicherheitsbedurfnisse von Personen mit eingeschrankter Mobilitat
dienen, oder

b) der in Kapitel 32 des ES-TRIN genannten Bestimmungen nach Ablauf der
Ubergangsfristen

praktisch schwer ausfuhrbar ist oder unzumutbar hohe Kosten verursacht, kann die
Untersuchungskommission aufgrund von Empfehlungen der Zentralkommission fir die
Rheinschifffahrt Abweichungen von diesen Vorschriften gestatten. Diese Abweichungen
sind in das Schiffsattest einzutragen.

Zu Versuchszwecken und fir einen Dbegrenzten Zeitraum kann eine
Untersuchungskommission aufgrund einer Empfehlung der Zentralkommission fir die
Rheinschifffahrt fur ein Fahrzeug mit technischen Neuerungen, die von den technischen
Vorschriften des ES-TRIN abweichen, ein Schiffsattest ausstellen, sofern diese
Neuerungen eine hinreichende Sicherheit bieten.

Die zustdndigen Behorden benachrichtigen die Zentralkommission fir die
Rheinschifffahrt innerhalb eines Monats Uber die Erteilung von Gleichwertigkeiten und
Abweichungen.

Die Gleichwertigkeiten und Abweichungen nach Nummer 1 bis 3 und 6 sind in das
Schiffsattest einzutragen.

Bei Fahrzeugen, die auf eine L&nge von mehr als 110 m umgebaut werden, darf die
Untersuchungskommission Kapitel 32 des ES-TRIN nur aufgrund von besonderen
Empfehlungen der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt anwenden.

§2.21
Typgenehmigungen und Veroffentlichungen

Fur bestimmte Teile und Ausristungen der Fahrzeuge wird die Einhaltung der
Anforderungen durch von den zustdndigen Behorden erteilte Typgenehmigungen
festgestellt. Diese Teile und Ausristungen, die Anforderungen sowie die Verfahren zur
Erteilung der Typgenehmigungen sind im ES-TRIN aufgefiihrt.

Die zustdndigen Behdrden erteilen fir jede Typgenehmigung eine Nummer. Diese
Nummer beginnt mit dem Buchstaben R. Die Vorschriften fir die Zusammensetzung der
Typgenehmigungsnummern und die Kennzeichnung der Teile und Ausristungen mit
dieser Nummer sind im ES-TRIN aufgefiihrt.

Die Mitgliedsstaaten unterrichten die Zentralkommission flr die Rheinschifffahrt Gber
die von ihnen benannten zustandigen Behorden.

Die zustandigen Behorden teilen der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt die von

ihnen aufgrund von Typgenehmigungen zugelassenen Ausristungen und Teile wie auch
die von ihnen anerkannten Fachfirmen fiir deren Einbau oder Austausch mit.
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Die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt veroffentlicht

a) die Verzeichnisse der fur die Erteilung von Typgenehmigungen zustédndigen
Behdrden und der in diesem Zusammenhang anerkannten technischen Dienste;

b) die Verzeichnisse der auf der Grundlage der nach dieser Verordnung erteilten
Typgenehmigungen und von als gleichwertig anerkannten Typgenehmigungen
zugelassenen Teile und Ausristungen;

c) die Verzeichnisse der anerkannten Fachfirmen fur den Einbau oder Austausch der
zugelassen Teile und Ausrlistungen.

Typgenehmigungen fir Ausriistungen gemal der Richtlinie (EU) 2016/1629 sind
vorgenannten Typgenehmigungen gleichwertig.

Die Nummern 2 bis 6 gelten nicht fir fest installierte Feuerldschanlagen.

Abweichend von Nummer 1 bis 6 gilt fur Verbrennungsmotoren das Kapitel 8a.

§2.22
Mitteilungen betreffend die Zulassung von Bordklaranlagen

Jede fiir die Zulassung von Bordklaranlagen zustandige Behorde tbermittelt

a) den (brigen zustindigen Behorden bei jeder Anderung die Liste der
Bordklaranlagentypen (mit den Einzelheiten nach Anlage 7 Abschnitt V des
ES-TRIN), deren Typgenehmigung sie in dem betreffenden Zeitraum erteilt,
verweigert oder entzogen hat;

b) auf Ersuchen einer anderen zustandigen Behorde

aa) eine Abschrift des Typgenehmigungsbogens fur den Bordklaranlagentyp, mit
oder ohne Beschreibungsunterlagen, fir jeden Bordklaranlagentyp, dessen
Genehmigung sie erteilt, verweigert oder entzogen hat, und gegebenenfalls

bb) die Liste der Bordklaranlagen, die entsprechend den erteilten
Typgenehmigungen hergestellt wurden, nach der Beschreibung in
Artikel 18.05 Nummer 3 des ES-TRIN, die die Einzelheiten nach Anlage 7
Abschnitt VI des ES-TRIN enthélt.

Jede flr die Zulassung zustdndige Behorde Gbermittelt dem Sekretariat der
Zentralkommission flr die Rheinschifffahrt jahrlich und zusatzlich dazu bei Erhalt eines
entsprechenden Antrags eine Abschrift des Datenblatts nach Anlage 7 Abschnitt VII des
ES-TRIN (ber die Bordklaranlagentypen, fir die seit der letzten Benachrichtigung eine
Genehmigung erteilt worden ist.

2

Diese Nummer bleibt bis zum 1. Januar 2020, dem Tag des Inkrafttretens der Vorschriften der Verordnung
(EV) 2016/1628 beziiglich Binnenschiffen, giltig.
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Die zustandigen Behorden unterrichten sich gegenseitig und das Sekretariat der
Zentralkommission flr die Rheinschifffahrt innerhalb eines Monats Uber jeden Entzug
einer Typgenehmigung und tber die Griinde hierfur.

KAPITEL 8a3
EMISSION VON GASFORMIGEN SCHADSTOFFEN UND
LUFTVERUNREINIGENDEN PARTIKELN
VON DIESELMOTOREN
§ 8a.01

Begriffshestimmungen

Im Sinne dieses Kapitels gilt als:

1.

»Motor* ein Motor, der nach dem Prinzip der Kompressionszindung arbeitet
(Dieselmotor);

,» Typgenehmigung“ die Entscheidung, mit der die zustandige Behdrde bestatigt, dass ein
Motortyp, eine Motorenfamilie oder eine Motorengruppe hinsichtlich des Niveaus der
Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus dem
Motor (den Motoren) den technischen Anforderungen dieses Kapitels genuigt;

»Einbauprifung® das Verfahren, durch das die zustandige Behorde sicherstellt, dass der
in ein Fahrzeug eingebaute Motor auch nach etwaigen seit der Erteilung der
Typgenehmigung vorgenommener Anderungen und/oder Einstellungen hinsichtlich des
Niveaus der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln
den technischen Anforderungen dieses Kapitels gentgt;

»Zwischenprifung” das Verfahren, durch das die zustandige Behorde sicherstellt, dass
der in einem Fahrzeug betriebene Motor auch nach etwaigen seit der Einbauprifung
vorgenommenen Anderungen und/oder Einstellungen hinsichtlich des Niveaus der
Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln den
technischen Anforderungen dieses Kapitels genligt;

»oonderprufung” das Verfahren, durch das die zustdndige Behdrde sicherstellt, dass der
in einem Fahrzeug betriebene Motor auch nach jeder wesentlichen Anderung hinsichtlich
des Niveaus der Emission von gasformigen Schadstoffen und luftverunreinigenden
Partikeln den technischen Anforderungen dieses Kapitels genigt;

»Motortyp* eine Zusammenfassung von Motoren, die sich hinsichtlich der in Anlage J
Teil 11 Anhang 1 aufgefuhrten wesentlichen Merkmale nicht unterscheiden; von einem
Motortyp wird mindestens eine Einheit hergestellt;

w

Dieses Kapitel bleibt bis zum 1. Januar 2020, dem Tag des Inkrafttretens der Vorschriften der Verordnung
(EV) 2016/1628 beziiglich Binnenschiffen, giltig.
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»,Motorenfamilie eine von einem Hersteller festgelegte und von der zustandigen Behorde
typgenehmigte Zusammenfassung von Motoren, die konstruktionsbedingt &hnliche
Eigenschaften hinsichtlich des Niveaus der Emission von gasférmigen Schadstoffen und
luftverunreinigenden Partikeln aufweisen sollen und den Anforderungen dieses Kapitels
entsprechen;

»Motorengruppe® eine von einem Hersteller festgelegte und von der zustandigen Behorde
genehmigte Zusammenfassung von Motoren, die konstruktionsbedingt ahnliche
Eigenschaften hinsichtlich des Niveaus der Emission von gasférmigen Schadstoffen und
luftverunreinigenden Partikeln aufweisen sollen und den Anforderungen dieses Kapitels
entsprechen, wobei eine Einstellung oder Modifikation einzelner Motoren nach der
Typprifung in festgelegten Grenzen zulassig ist;

»Stamm-Motor” ein aus einer Motorenfamilie oder einer Motorengruppe ausgewéhlter
Motor, der den Anforderungen von Anlage J Teil I Abschnitt 5 entspricht;

»Nennleistung“ die Nutzleistung des Motors bei Nenndrehzahl und Volllast;

nHersteller die gegeniber der =zustandigen Behorde fiur alle Belange des
Typgenehmigungsverfahrens und die Ubereinstimmung der Produktion verantwortliche
Person oder Stelle. Diese Person oder Stelle muss nicht an allen Stufen der Konstruktion
des Motors beteiligt sein. Wird der Motor erst nach seiner urspriinglichen Fertigung
durch entsprechende Veranderungen und Erganzungen fir die Verwendung auf einem
Fahrzeug im Sinne dieses Kapitels hergerichtet, ist der Hersteller im Regelfall diejenige
Person oder Stelle, die die Veranderungen oder Ergdnzungen vorgenommen hat;

»Beschreibungsbogen”“ das Dokument nach Anlage J Teil I, in dem die vom
Antragsteller zu liefernden Angaben festgelegt sind;

»Beschreibungsmappe* die Gesamtheit der Daten, Zeichnungen, Fotografien und anderen
Unterlagen, die der Antragsteller dem technischen Dienst oder der zustdndigen Behdrde
nach den Anforderungen im Beschreibungsbogen einzureichen hat;

»Beschreibungsunterlagen® die Beschreibungsmappe zuziglich aller Prufberichte und
sonstiger Dokumente, die der technische Dienst oder die zustandige Behorde in
Ausiibung ihrer Funktionen beigefiigt haben;

,» Typgenehmigungsbogen® das Dokument nach Anlage J Teil 11l, mit dem die zustandige
Behorde die Typgenehmigung bescheinigt;

»Motorparameterprotokoll“ das Dokument nach Anlage J, Teil VIII, in dem alle
Parameter, einschlieflich Bauteile (Komponenten) und Motoreinstellungen, die das
Niveau der Emission von gasformigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln
des Motors beeinflussen einschlieRlich deren Anderungen, festgehalten sind;
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17. ,,Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der abgasrelevanten Komponenten und Motor-
parameter das nach § 8a.11 Nr. 3 zu Zwecken der Durchfiihrung der Einbau-, Zwischen-
oder Sonderprifungen erstellte Dokument.

§ 8a.02
Grundregel

1. Dieses Kapitel gilt fir alle Motoren mit einer Nennleistung (Pn) von 19 kW oder mehr,
die in Fahrzeuge oder in Maschinen an Bord eingebaut sind, sofern diese Maschinen
nicht unter einschldgige Verordnungen oder Richtlinien der Europaischen Union
hinsichtlich der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden
Partikeln fallen.

Wenn Motoren die Anforderungen der Verordnung (EU) 2016/1628 erfullen, findet
dieses Kapitel keine Anwendung.

Wenn Motoren die Anforderungen dieses Kapitels erfillen, findet das Kapitel 9 des
ES-TRIN keine Anwendung.

2. Die Emission dieser Motoren von Kohlenstoffmonoxid (CO), Kohlenwasserstoffen (HC),
Stickstoffoxiden (NOy) und Partikeln (PT) dirfen in Abhdngigkeit von der Nenndrehzahl
n die folgenden Werte nicht Gbersteigen:

Py CcCO HC NO, PT
[KW] [g/kWh] | [g/kWh] [g/kWh] [9/kWh]
19 <Py < 37 5,5 1,5 8,0 0,8
37<Py<75 5,0 1,3 7,0 0,4
75 <Py < 130 5,0 1,0 6,0 0,3
130 < Py < 560 3,5 1,0 6,0 0,2
Py > 560 3,5 1,0 n> 3150 mint=6,0 0,2
343 <n <3150 mint=45 nt®?_3
n<343mint=11,0

3. Die Einhaltung der Vorschriften nach Nummer 2 wird flr einen Motortyp, eine
Motorengruppe oder eine Motorenfamilie durch eine Typgenehmigung festgestellt. Die
Typgenehmigung wird in einem Typgenehmigungsbogen bescheinigt. Der Eigner oder
sein Bevollméachtigter hat dem Antrag auf Untersuchung nach § 2.02 eine Kopie des
Typgenehmigungsbogens beizufiigen. Eine Kopie des Typgenehmigungsbogens und des
Motorparameterprotokolls sind an Bord mitzufihren.
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a) Nach dem Einbau des Motors an Bord, jedoch vor seiner Inbetriebnahme, wird eine
Einbauprufung durchgefiihrt. Diese Prufung, die Teil der Erstuntersuchung des
Fahrzeuges oder einer Sonderuntersuchung auf Grund des Einbaus des betreffenden
Motors ist, fihrt entweder zur Eintragung des Motors in dem erstmals
auszustellenden Schiffsattest oder zur Anderung des bestehenden Schiffsattestes.

b) Die Untersuchungskommission kann auf eine Einbaupriifung nach Buchstabe a
verzichten, wenn ein Motor, dessen Nennleistung Py weniger als 130 kW betragt,
durch einen Motor mit gleicher Typgenehmigung ersetzt wird. Voraussetzung ist,
dass der Schiffseigner oder sein Bevollmachtigter den Ersatz des Motors unter
Beifligung einer Kopie der Typgenehmigungsurkunde sowie Nennung der
Identifizierungsnummer des neu eingebauten Motors der Untersuchungskommission
mitteilt. Diese &ndert entsprechend das Schiffsattest unter Nr. 52.

Zwischenprufungen des Motors mussen im Rahmen der wiederkehrenden Untersuchung
nach § 2.09 durchgefthrt werden.

Nach jeder wesentlichen Anderung eines Motors, die sich auf die Emission von
gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln des Motors auswirkt, muss
stets eine Sonderprifung durchgefihrt werden.

Die Typgenehmigungsnummern und die ldentifizierungsnummern aller an Bord eines
Fahrzeuges installierten Motoren, die den Anforderungen dieses Kapitels unterliegen,
sind von der Untersuchungskommission im Schiffsattest unter der Nummer 52 zu
vermerken.

Die zustandige Behdrde kann sich zur Erfullung von Aufgaben nach diesem Kapitel eines
Technischen Dienstes bedienen.

8§ 8a.03
Antrag auf Typgenehmigung

Ein Antrag auf Typgenehmigung fir einen Motortyp, eine Motorenfamilie oder eine
Motorengruppe ist vom Hersteller bei der zustdndigen Behorde zu stellen. Dem Antrag
sind eine Beschreibungsmappe, der Entwurf eines Motorparameterprotokolls und der
Entwurf einer Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der abgasrelevanten Komponenten
und Motorparameter beizufligen. Der Hersteller hat fir die Typprifungen einen Motor,
der den in Anlage J Teil 1l Anhang 1 aufgefuhrten wesentlichen Merkmalen entspricht,
vorzufihren.

Stellt die zustdandige Behorde im Fall eines Antrags auf Typgenehmigung fiur eine
Motorenfamilie oder eine Motorengruppe fest, dass der eingereichte Antrag hinsichtlich
des ausgewéhlten Stamm-Motors fiir die in Anlage J Teil 1l Anhang 2 beschriebene
Motorenfamilie oder Motorengruppe nicht reprasentativ ist, so ist ein anderer und
gegebenenfalls ein zusétzlicher, von der zustdndigen Behorde zu bezeichnender Stamm-
Motor zur Genehmigung nach Nummer 1 bereitzustellen.
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Ein Antrag auf Typgenehmigung fir einen Motortyp, eine Motorenfamilie oder eine
Motorengruppe darf nicht bei mehr als einer zustandigen Behdrde gestellt werden. Fir
jeden zu genehmigenden Motortyp, jede zu genehmigende Motorenfamilie oder jede zu
genehmigende Motorengruppe ist ein gesonderter Antrag zu stellen.

§ 8a.04
Typgenehmigungsverfahren

Die zustandige Behorde, bei der der Antrag gestellt wird, erteilt die Typgenehmigung fur
alle Motortypen, Motorenfamilien oder Motorengruppen, die den Beschreibungen in den
Beschreibungsmappen entsprechen und den Anforderungen dieses Kapitels genugen.

Die zustandige Behorde fillt fir jeden Motortyp, jede Motorenfamilie oder jede
Motorengruppe, die sie genehmigt, alle einschldagigen Teile des Typgenehmigungsbogens
aus, dessen Muster in AnlageJ Teil Il enthalten ist; sie erstellt oder pruft das
Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen. Typgenehmigungsbogen sind nach
dem Verfahren in Anlage J Teil IV zu nummerieren. Der ausgefillte
Typgenehmigungsbogen und seine Anlagen sind dem Antragsteller zuzustellen.

Erfallt der zu genehmigende Motor seine Funktion oder hat er spezifische Eigenschaften
nur in Verbindung mit anderen Teilen des Fahrzeugs, in das er eingebaut werden soll,
und kann aus diesem Grund die Einhaltung einer oder mehrerer Anforderungen nur
gepruft werden, wenn der zu genehmigende Motor mit anderen echten oder simulierten
Fahrzeugteilen zusammen betrieben wird, so ist der Geltungsbereich der
Typgenehmigung fur diesen Motor (diese Motoren) entsprechend einzuschranken. Im
Typgenehmigungsbogen fiir einen Motortyp, eine Motorenfamilie oder eine
Motorengruppe sind in solchen Fallen alle Einschrankungen ihrer Verwendung sowie
sémtliche Einbauvorschriften aufzufthren.

Jede zustandige Behorde tbermittelt

a) den wbrigen zustandigen Behorden bei jeder Anderung die Liste der Motortypen,
Motorenfamilien und Motorengruppen (mit den Einzelheiten in Anlage J Teil V),
deren Genehmigung sie in dem betreffenden Zeitraum erteilt, verweigert oder
entzogen hat;

b) auf Ersuchen einer anderen zustdndigen Behorde

aa) eine Abschrift des Typgenehmigungsbogens fir den Motortyp, die
Motorenfamilie  oder die  Motorengruppe mit oder ohne den
Beschreibungsunterlagen fur jeden Motortyp, jede Motorenfamilie oder jede
Motorengruppe, deren Genehmigung sie erteilt, verweigert oder entzogen hat,
und gegebenenfalls

bb) die Liste der Motoren, die entsprechend den erteilten Typgenehmigungen
hergestellt wurden, nach der Beschreibung in § 8a.06 Nr. 3, die die Einzelheiten
nach Anlage J Teil VI enthalt.
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Jede zustandige Behorde Ubermittelt dem Sekretariat der Zentralkommission fir die
Rheinschifffahrt jahrlich und zusétzlich dazu bei Erhalt eines entsprechenden Antrags
eine Abschrift des Datenblatts nach Anlage J Teil VII (ber die Motortypen,
Motorenfamilien und Motorengruppen, fir die seit der letzten Benachrichtigung eine
Genehmigung erteilt worden ist.

§ 8a.05
Anderung von Genehmigungen

Die zustandige Behorde, die die Typgenehmigung erteilt hat, ergreift die erforderlichen
MaBnahmen, um sicherzustellen, dass ihr jede Anderung der in den
Beschreibungsunterlagen erwahnten Einzelheiten mitgeteilt wird.

Der Antrag auf eine Anderung oder Erweiterung einer Typgenehmigung ist
ausschliellich an die zustdndige Behorde zu stellen, die die urspriingliche
Typgenehmigung erteilt hat.

Sind in den Beschreibungsunterlagen erwéhnte Einzelheiten gedndert worden, so stellt
die zustandige Behorde folgendes aus:

a) soweit erforderlich, korrigierte Seiten der Beschreibungsunterlagen, wobei die
Behorde jede einzelne Seite so kennzeichnet, dass die Art der Anderung und das
Datum der Neuausgabe deutlich ersichtlich sind. Bei jeder Neuausgabe von Seiten ist
das Inhaltsverzeichnis zu den  Beschreibungsunterlagen  (das dem
Typgenehmigungsbogen als Anlage beigefugt ist) entsprechend auf den neuesten
Stand zu bringen;

b) einen revidierten Typgenehmigungsbogen (mit einer Erweiterungsnummer), sofern
Angaben darin (mit Ausnahme der Anhdnge) gedndert wurden oder die
Mindestanforderungen  dieses  Kapitels sich  seit dem  urspriinglichen
Genehmigungsdatum geédndert haben. Aus dem revidierten Genehmigungsbogen
miissen der Grund fir seine Anderung und das Datum der Neuausgabe Klar
hervorgehen.

Stellt die zustandige Behorde, die die Typgenehmigung erteilt hat, fest, dass wegen einer
an den Beschreibungsunterlagen vorgenommenen Anderung neue Versuche oder
Prifungen gerechtfertigt sind, so unterrichtet sie hiervon den Hersteller und stellt die
oben angegebenen Unterlagen erst nach der Durchfuhrung erfolgreicher neuer Versuche
oder Prifungen aus.

§ 8a.06
Ubereinstimmung

An jeder in Ubereinstimmung mit der Typgenehmigung hergestellten Einheit miissen die

in AnlageJ Teil | Abschnitt 1 festgelegten Kennzeichen einschlielich der
Typgenehmigungsnummer vom Hersteller angebracht sein.
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Enthalt die Typgenehmigung Einschrankungen der Verwendung nach 8§ 8a.04 Nr. 3, so
missen jeder hergestellten Einheit detaillierte Angaben Uber diese Einschrankungen und
samtliche Einbauvorschriften vom Hersteller beigefligt sein.

Der Hersteller Gbermittelt auf Anforderung der Behdrde, die die Typgenehmigung erteilt
hat, binnen 45 Tagen nach Ablauf jedes Kalenderjahres und sofort nach jedem von der
Behorde  angegebenen  zusatzlichen  Zeitpunkt eine  Liste  mit  den
Identifizierungsnummern (Seriennummern) aller Motoren, die in Ubereinstimmung mit
den Anforderungen dieses Kapitels seit dem letzten Bericht oder seit dem Zeitpunkt, zu
dem diese Bestimmungen erstmalig anwendbar wurden, hergestellt wurden. Soweit sie
nicht durch das Motorkodierungssystem zum Ausdruck kommen, mussen auf dieser Liste
die Korrelationen zwischen den Identifizierungsnummern und den entsprechenden
Motortypen, Motorenfamilien oder Motorengruppen und den Typgenehmigungsnummern
angegeben werden. AuBerdem muss die Liste besondere Informationen enthalten, wenn
der Hersteller die Produktion eines genehmigten Motortyps, einer genehmigten
Motorenfamilie oder einer genehmigten Motorengruppe einstellt. Falls die zustédndige
Behorde keine regelmaRige Ubermittlung dieser Liste vom Hersteller verlangt, muss
dieser die registrierten Daten fur einen Zeitraum von mindestens 40 Jahren aufbewahren.

§ 8a.07
Anerkennung gleichwertiger anderer Normen
Nach Maligabe der folgenden Tabelle gelten Typgenehmigungen entsprechend den

Richtlinien der Europdischen Gemeinschaft als gleichwertig mit den Typgenehmigungen
entsprechend den Bedingungen und Bestimmungen dieses Kapitels:

Motoranwendung Richtlinie Motorkategorie
Schiffshauptantrieb 2004/26/EG \%
Vv
. . 2004/26/EG

Hilfsmotor mit konstanter Drehzahl H, 1,J, K
97/68/EG D,EFG

Vv
Hilfsmotor mit variabler Drehzahl und variabler Last 2004/26/EG LH’I\;I, JN KP

QR

Die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt kann die Gleichwertigkeit von anderen
entsprechenden Normen in internationalen Vorschriften oder in Vorschriften der
Rheinuferstaaten oder Belgiens oder dritter Staaten mit den Bedingungen und
Bestimmungen dieses Kapitels fur die Typgenehmigung von Motoren anerkennen.
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§ 8a.08
Kontrolle der Identifizierungsnummern

Die zustdndige Behorde, die eine Typgenehmigung erteilt, sorgt dafur, dass die
Identifizierungsnummern der in Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieses
Kapitels hergestellten Motoren - erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den anderen
zustandigen Behorden - registriert und kontrolliert werden.

Eine zusatzliche Kontrolle der Identifizierungsnummern kann in Verbindung mit der
Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion nach § 8a.09 erfolgen.

Beziglich der Kontrolle der Identifizierungsnummern teilen der Hersteller oder seine in
den Rheinuferstaaten und Belgien niedergelassenen Beauftragten der zustdndigen Behorde
auf Anforderung unverziglich alle erforderlichen Informationen Uber seine/ihre
Direktk&ufer sowie die ldentifizierungsnummern der Motoren mit, die als nach 8§ 8a.06
Nr. 3 hergestellt gemeldet worden sind.

Ist ein Hersteller nicht in der Lage, auf Ersuchen der zustandigen Behorde die in § 8a.06
festgelegten Anforderungen einzuhalten, so kann die Genehmigung fir den betreffenden
Motortyp, die betreffende Motorenfamilie oder die betreffende Motorengruppe
zurlickgezogen werden. In einem solchen Fall wird das Informationsverfahren nach
§ 8a.10 Nr. 4 angewandt.

§ 8a.09
Konformitat der Produktion

Die zustdndige Behorde, die eine Typgenehmigung erteilt, vergewissert sich vorher —
erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den anderen zustandigen Behdrden -, dass
geeignete Vorkehrungen getroffen wurden, um eine wirksame Kontrolle der Konformitét
der Produktion hinsichtlich der Anforderungen der Anlage J Teil 1 Abschnitt 4
sicherzustellen.

Die zustandige Behorde, die eine Typgenehmigung erteilt hat, vergewissert sich —
erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den anderen zustdndigen Behdrden -, dass die
in Nummer 1 genannten Vorkehrungen hinsichtlich der Bestimmungen der Anlage J
Teil I Abschnitt 4 weiterhin ausreichen und jeder nach den Anforderungen dieses
Kapitels mit einer Typgenehmigungsnummer ausgestattete Motor weiterhin der
Beschreibung im Typgenehmigungsbogen und seinen Anhdngen fiir den genehmigten
Motortyp, die genehmigte Motorenfamilie oder die genehmigte Motorengruppe
entspricht.
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§ 8a.10

Nichtlbereinstimmung mit dem genehmigten Motortyp,
der genehmigten Motorenfamilie oder der genehmigten Motorengruppe

Eine Nichtubereinstimmung mit dem genehmigten Motortyp, der genehmigten
Motorenfamilie oder der genehmigten Motorengruppe liegt vor, wenn Abweichungen
von den Merkmalen im Typgenehmigungsbogen oder gegebenenfalls von den
Beschreibungsunterlagen festgestellt werden, die von der zustdandigen Behorde, die die
Typgenehmigung erteilt hat, nicht nach § 8a.05 Nr. 3 genehmigt worden sind.

Stellt die zustdndige Behdrde, die eine Typgenehmigung erteilt hat, fest, dass Motoren,
die mit einer Konformitatsbescheinigung oder einem Genehmigungszeichen versehen
sind, nicht mit dem Motortyp, der Motorenfamilie oder der Motorengruppe
ubereinstimmen, flr den oder die sie die Genehmigung erteilt hat, so ergreift sie die
erforderlichen Malinahmen, um sicherzustellen, dass die in Produktion befindlichen
Motoren wieder mit dem genehmigten Motortyp, der genehmigten Motorenfamilie oder
der genehmigten Motorengruppe Ubereinstimmen. Die zustdndige Behorde, die die
mangelnde Ubereinstimmung festgestellt hat, unterrichtet die anderen zustandigen
Behorden und das Sekretariat der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt von den
getroffenen MalRnahmen, die bis zum Entzug der Typgenehmigung gehen kdnnen.

Kann eine zustindige Behtrde nachweisen, dass Motoren, die mit einer
Typgenehmigungsnummer versehen sind, nicht mit dem genehmigten Motortyp, der
genehmigten Motorenfamilie oder der genehmigten Motorengruppe Ubereinstimmen, so
kann sie von der zustandigen Behdrde, die die Typgenehmigung erteilt hat, verlangen,
dass die in der Produktion befindlichen Motoren auf Konformitit mit dem genehmigten
Motortyp, der genehmigten Motorenfamilie oder der genehmigten Motorengruppe
gepriuft werden. Die hierzu notwendigen MalRnahmen sind binnen sechs Monaten nach
dem Antragsdatum zu ergreifen.

Die zustdndigen Behorden unterrichten sich gegenseitig und das Sekretariat der
Zentralkommission flr die Rheinschifffahrt innerhalb eines Monats Uber jeden Entzug
einer Typgenehmigung und tber die Griinde hierfiir.

§8a.1l
Einbau-, Zwischen- und Sonderprifung

Die zustédndige Behorde prift anlasslich der Einbauprifung nach 8 8a.02 Nr. 4, bei
Zwischenprufungen nach § 8a.02 Nr. 5 und bei Sonderpriifungen nach § 8a.02 Nr. 6 den
aktuellen Zustand des Motors in Bezug auf die im Motorparameterprotokoll
spezifizierten Komponenten, die Kalibrierung und die Einstellung seiner Parameter.

Kommt die Behorde zu dem Ergebnis, dass der Motor nicht mit dem genehmigten
Motortyp, der genehmigten Motorenfamilie oder der genehmigten Motorengruppe
ubereinstimmt, kann sie verlangen, dass die Konformitat des Motors wiederhergestellt
wird, die Typgenehmigung nach § 8a.05 entsprechend geéndert wird oder eine Messung
der tatséchlichen Emissionen anordnen.
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Wird die Konformitat des Motors nicht wiederhergestellt, oder wird die Typgenehmigung
nicht entsprechend geéndert, oder zeigen die Messungen, dass Emissionen die
Grenzwerte nach § 8a.02 Nr. 2 nicht einhalten, verweigert die zustandige Behorde die
Ausstellung eines Schiffsattestes oder zieht ein bereits erteiltes Schiffsattest ein.

Bei Motoren mit Abgasnachbehandlungssystem muss die Funktion des
Abgasnachbehandlungssystems im Rahmen der Einbau-, Zwischen- oder Sonderpriifung
uberprift werden.

Die Prifungen nach Nummer 1 erfolgen anhand der Anleitung des Herstellers zur
Kontrolle der abgasrelevanten Komponenten und Motorparameter. In dieser, vom
Hersteller zu erstellenden und von einer zustdndigen Behorde zu genehmigenden
Anleitung, sind die abgasrelevanten Bauteile sowie Einstellungen und Parameter
spezifiziert, unter deren Verwendung bzw. Einhaltung von der fortwéahrenden Erflllung
der Abgasgrenzwerte ausgegangen werden kann. Sie enthdlt mindestens:

a) Angabe des Motortyps, der Motorenfamilie oder der Motorengruppe mit
Spezifizierung der Nennleistung und Nenndrehzahl;

b) Auflistung der abgasrelevanten Komponenten und Motorparameter;

c) Eindeutige Merkmale zur Identifikation der zugelassenen abgasrelevanten
Komponenten (z.B. auf den Komponenten befindliche Bauteilnummern);

d) Angabe der abgasrelevanten Motorparameter wie Einstellbereiche des Einspritz-
zeitpunktes, der  zuldssigen Kihlwassertemperatur, des  maximalen
Abgasgegendruckes.

Bei Motoren mit Abgasnachbehandlungssystemen muss diese Anleitung auch Verfahren
zur Kontrolle der einwandfreien Funktion der Abgasnachbehandlungsanlage beinhalten.

§ 8a.12
Zustandige Behorden und Technische Dienste

Die Rheinuferstaaten und Belgien teilen der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt
die Namen und Anschriften der zustdndigen Behdrden und Technischen Dienste mit, die
fur die Durchfiihrung dieses Kapitels verantwortlich sind. Die Technischen Dienste
mussen der Europdischen Norm EN ISO/IEC 17025 : 2005 unter Beachtung der
nachfolgenden Bedingungen genlgen:

a) Motorenhersteller kdnnen nicht als Technische Dienste anerkannt werden.

b) Flr die Zwecke dieses Kapitels kann ein Technischer Dienst mit Zustimmung der
zustandigen Behorde Einrichtungen auf3erhalb der eigenen Prufstelle benitzen.
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2. Technische Dienste auBerhalb der Rheinuferstaaten, Belgiens oder der Mitgliedstaaten
der Europaischen Union koénnen nur auf Empfehlung der Zentralkommission fir die
Rheinschifffahrt anerkannt werden.

§8a.13
Ubergangsbestimmungen des Kapitels 8a

1. Die Vorschriften des Kapitels 8a gelten nicht
a) flr Motoren, die vor dem 1.1.2003 an Bord installiert waren,

b) fur Austauschmotoren®, die bis zum 31.12.2011 an Bord von Schiffen, die am
1.1.2002 in Betrieb waren, installiert werden.

2. Abweichend von § 8a.02 Nummer 2, fur Motoren, die vor dem 1.7.2007 an Bord

installiert waren, gelten die Grenzwerte der folgenden Tabelle:
Pn CO HC NO, PT
[kwW] [g/kwh] | [g/kWh] [g/kWh] [g/kWh]
37<Py<75 6,5 1,3 9,2 0,85
75 < Py < 130 5,0 1,3 9,2 0,70
Py > 130 5,0 1,3 n>2800 min™t =92 0,54
500 < n < 2800 min™ = 45 - n‘®2

c) Die Kapitel 3 bis 8 und 9 bis 24 werden aufgehoben.
d) Die Uberschrift der Anlage J wird wie folgt gefasst:

»Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln -
Erganzende Bestimmungen und Muster von Bescheinigungen*.

4

Ein Austauschmotor ist ein gebrauchter, instand gesetzter Motor, der dem Motor, den er ersetzt, hinsichtlich Leistung,
Drehzahl und Einbaubedingungen &hnlich ist.

Diese Anlage bleibt bis zum 1. Januar 2020, dem Tag des Inkrafttretens der Vorschriften der Verordnung
(EV) 2016/1628 beziiglich Binnenschiffen, giltig.
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e) Anlage O wird wie folgt gefasst:
»Anlage O

Verzeichnis der dem Schiffsattest nach § 1.04
als gleichwertig anerkannten Zeugnisse und Modalitaten fir deren Anerkennung

Lfd. Dem Schiffsattest nach § 1.04 als Modalitaten flir deren Anerkennung Datum der
Nr. gleichwertig anerkannte Zeugnisse Anerkennung

1 Nach dem 30. Dezember 2008 erteilte oder | Auf dem Rhein verkehrende Fahrzeuge, die | 27. November 2008
erneuerte  Gemeinschaftszeugnisse ~ fur | nach dem 30. Dezember 2008 ein Gemein-
Binnenschiffe, die bestdtigen, dass die | schaftszeugnis erhalten haben, missen
damit ausgestatten Fahrzeuge unbeschadet | Motoren eingebaut haben, die entweder die
der Ubergangshestimmungen nach An- | Grenzwerte der Zentralkommission fiir die
hang Il Kapitel 24 den technischen Vor- | Rheinschifffahrt, wie in der Rheinschiffsunter-
schriften des Anhangs Il der letztgiltigen | suchungsordnung festgelegt oder die ver-
Fassung der Richtlinie 2006/87/EG uber die | gleichbaren Grenzwerte der letztgiiltigen
technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe | Fassung der Richtlinie 97/68/EG einhalten.
und zur Aufhebung der Richtlinie
82/714/EWG voll entsprechen.

2 Nach dem 6. Oktober 2018 erteilte oder | Auf dem Rhein verkehrende Fahrzeuge, die | XX.XX.20XX

erneuerte Unionszeugnisse fiir | nach dem 6. Oktober 2018 ein Unionszeugnis
Binnenschiffe, die bestéatigen, dass diese | erhalten haben, missen Motoren eingebaut
Fahrzeuge unbeschadet der | haben, die entweder die Grenzwerte der

Ubergangsbestimmungen nach Kapitel 32 | Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt,
des ES-TRIN den Vorschriften der | wie in der Rheinschiffsuntersuchungsordnung
letztgliltigen Fassung der Richtlinie (EU) | festgelegt, oder die vergleichbaren Grenzwerte
2016/1629 voll entsprechen. der letztglltigen Fassung der Richtlinie
97/68/EG einhalten.

f) Die Anlagen B bis I, K bis N und P bis T werden aufgehoben.
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PROTOKOLL 21
Neubau einer Anlegestelle fur Fahrgastschiffe im Rheinhafen Breisach, Rhein-km 226,790
Beschluss
Die Zentralkommission
nimmt die Zustimmung kraft bestehender Vertragswerke und Kompetenzdelegierung nach
Beschluss 1990-11-46 ihres Ausschusses fur Infrastruktur und Umwelt zum Projekt Neubau einer
Anlegestelle fur Fahrgastschiffe im Rheinhafen Breisach bei Rhein-km 226,790 rechtes Ufer zur

Kenntnis.

Der Bericht des Ausschusses fir Infrastruktur und Umwelt und die Plane werden diesem
Beschluss als Anlage beigefiigt.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 21
Neubau einer Anlegestelle fur die Fahrgastschifffahrt
Zusammenfassung

In Breisach bei Rhein-km 226,790 soll eine neue schwimmende Anlegestelle fur die
Fahrgastschifffahrt gebaut werden.

Die Rheinhafen Breisach GmbH betreibt zwischen Rhein-km 225,900 und 227,580 den Hafen
Breisach.

Aufgrund der steigenden Bedeutung der Fahrgastschifffahrt am Standort Breisach und der derzeit
ungenugenden Anzahl an Anlegestellen fur die Fahrgastschifffahrt stdlich des Hafens, beabsichtigt
die Rheinhafen Breisach GmbH eine schwimmende Anlegestelle zu errichten.

Die Anlegestelle ersetzt eine nicht mehr bendtigte Liegestelle der Guterschifffahrt.

An dem vorgesehenen Standort befinden sich derzeit noch vier Dalben der nicht mehr benétigten
Liegestelle die als Warteplatze von der Rheinhafen Breisach AG bereitgestellt werden. Fir den
Neubau der schwimmenden Anlegestelle werden die bestehenden Dalben entfernt.

Hintergrund

1. Artdes Bauwerks
Schwimmende Anlegestelle fir die Fahrgastschifffahrt

2. Nachster Ort/Gemeinde
Breisach am Rhein

3. Rhein-km
226,790, im Hafengebiet des Rheinhafens Breisach

4. Artder BaumafRnahme
Baumaflinahmen im Wasser (Einbringen von Dalben) und an Land (Auflagerfundament
Zugangssteg und Einbringen von Verankerungsdalben).

Allgemeine Beschreibung

5. Fahrwasserbreite
Die Breite des Flussbettes auf der Achse der schwimmenden Anlegestelle betragt 208 m, auf
186,73 m NHN.

6. Fahrrinnenbreite
Zwischen 120 m — 140 m im Bereich der Anlegestelle.

7. Wesentliche Abmessungen und Charakteristika der schwimmenden Anlegestelle

Schwimmende Anlegestelle:

3,50 m in Ost-West-Richtung

10,00 m in Nord-Sud-Richtung

1,65 m Tiefe von der Plattform aus

Die Lange des Zugangssteges betragt 20 m und die Breite 1,70 m.
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Schiffsliegeplatz:
ca. 200 m in Nord-Sud-Richtung
22,80 m in Ost-West-Richtung

Lage im Verhdltnis zu Fahrrinne/Fahrwasser
Am rechten Ufer unterhalb der Spundwand des Rheinhafens Breisach. Auf3erhalb der Fahrrinne
(auch wahrend der Baustellenphasen).

Abstand des nachsten Bauwerkes (Oberstrom und Unterstrom)
Das néchste Bauwerk befindet sich in 200 m Entfernung (Achsabstand) unterhalb und 100 m
(Schiffsbug) oberhalb der schwimmenden Anlegestelle.

WasserstraRenprofil im Bauwerksbereich bei héchstem Bemessungswasserstand

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Form der schwimmenden Anlegestelle Gber der Fahrrinne (gerade/gebogen)
Die schwimmende Anlegestelle ragt nicht in die Fahrrinne.

Niedrigster Punkt der schwimmenden Anlegestelle in der Fahrrinne
(m, Hohenbezugssystem)
Entfallt

Hochster Punkt der schwimmenden Anlegestelle in der Fahrrinne
(m, Hohenbezugssystem)

Der hochste Punkt der schwimmenden Anlegestelle liegt auf 190,880 m NHN, jedoch auf3erhalb
der Fahrrinne.

HSW (m, Hohenbezugssystem)
186,98 m NHN

Durchfahrtshohe bei HSW
Entfallt

Durchfahrtsbreite bei HSW mit einer H6he von (9,20 m / 7,00 m)
Entfallt

Uberdeckung von Kabeln, Rohrleitungen oder Bauwerken in der Gewassersohle
Keine

Berlicksichtigung der Radarschifffahrt

17.

18.

19.

20.

Begutachtung durch Sachverstandige/Behoérde/Institut
Entfallt

Getroffene Malinahmen, um Stérungen durch Scheinziele zu vermeiden
Entfallt

Geplante Konstruktionsform des Bauwerks
Entfallt

Geplantes Konstruktionsmaterial
Entfallt
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Angaben zum Bauablauf

21. Beschreibung des Bauablaufs
Die erforderlichen Baumafinahmen werden von Wasser und von Land aus durchgefuhrt.

Bau der Verankerungsdalben an Land. Auslegen des Schwimmponton und Verankerung,
Einbau der Dalben im Wasser.
Keine der Baustellenphasen hat Auswirkungen auf die Fahrrinne.

22. Ausfuhrungszeitraum
Unverzuglich.

23. Einschrankung der Schifffahrt und Dauer der Einschrénkung
Eine Einschrankung der Schifffahrt ist fur die Dauer der Baumaf3nahme nicht zu erwarten.

24. Dauer der geplanten Schifffahrtssperren (Total/teilweise)
Keine
Pléane (Format max. DIN A3, PDF)

25. Lageplan der schwimmenden Anlegestelle:
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26. Querprofil der Wasserstral3e mit Querbauwerk (mit Sohlprofil und Uferanschluss):
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PROTOKOLL 22
Neubau einer Anlegestelle fir Fahrgastschiffe bei Kehl, Rhein-km 294,760
Beschluss

Die Zentralkommission

nimmt die Zustimmung kraft bestehender Vertragswerke und Kompetenzdelegierung nach
Beschluss 1990-11-46 ihres Ausschusses fur Infrastruktur und Umwelt zum Projekt Neubau einer
Anlegestelle fur Fahrgastschiffe bei Kehl, Rhein-km 294,760, rechtes Ufer, zur Kenntnis.

Der Bericht des Ausschusses fir Infrastruktur und Umwelt und die Plane werden diesem
Beschluss als Anlage beigefiigt.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 22
Neubau einer Anlegestelle fir Fahrgastschiffe bei Kehl, Rhein-km 294,760
Zusammenfassung

In Kehl bei Rhein-km 294,760 soll eine neue schwimmende Anlegestelle fiir die Fahrgastschifffahrt
gebaut werden.

Die Anlegestelle besteht aus dem Zugangssteg, den Ponton und die dazu gehérigen Fuhrungsdalben
des Pontons, der Anlegedalben fir die Schiffe und das landseitige Stegfundament, sowie einen
landseitigen Verankerungsdalben.

Die Anlegestelle soll fur zwei Schiffe bis zu einer Verdrangung von je 2600 m? in doppelter Belegung
zu Berg genutzt werden.

Hintergrund

1. Artdes Bauwerks
Schwimmende Anlegestelle fir die Fahrgastschifffahrt

2. Nachster Ort/Gemeinde
Kehl am Rhein

3. Rhein-km
294,760

4. Artder BaumafBnahme
Baumaflinahmen im Wasser (Einbringen von Dalben) und an Land (Auflagerfundament
Zugangssteg und das Einbringen von einem Verankerungsdalben).

Allgemeine Beschreibung

5. Fahrwasserbreite
Breite des Rheins auf der Achse der schwimmenden Anlegestelle betragt 264 m, auf 135,29 m
NHN bei Mittelwasser.

6. Fahrrinnenbreite
120 m im Bereich der Anlegestelle

7. Wesentliche Abmessungen und Charakteristika des Bauwerks
Schwimmende Anlegestelle:
3,50 m in Ost-West-Richtung
10,00 m in Nord-Sud-Richtung
1,65 m Tiefe von der Plattform aus
Die Lange des Zugangssteges betragt 20 m und die Breite 1,50 m.

Schiffsliegeplatz:
ca. 200 m in Nord-Sud-Richtung
22,80 m in Ost-West-Richtung
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Lage im Verhéltnis zu Fahrrinne/Fahrwasser

Am rechten Ufer, von Rhein-km 294,700 — 294,900 unterhalb der bereits bestehenden
schwimmenden Anlegestelle A-Rosa. AuRerhalb der Fahrrinne (auch wahrend der
Baustellenphasen).

Abstand des nachsten Bauwerkes (Oberstrom und Unterstrom)

Zur ndchsten bereits bestehenden schwimmenden Anlegestelle sind es 430 m nach Oberstrom,
bei Rhein-km 294,330. Geplant ist ebenfalls noch eine schwimmende Anlegestelle bei
Rhein-km 294,520. Unterstromig ist das nachste Bauwerk die o6ffentliche Liegestelle bei
Rhein-km 297,000.

WasserstraRenprofil im Bauwerksbereich bei héchstem Bemessungswasserstand

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Form der schwimmenden Anlegestelle Uber der Fahrrinne (gerade/gebogen)
Die schwimmende Anlegestelle ragt nicht in die Fahrrinne

Niedrigster Punkt des Bauwerks in der Fahrrinne (m, Hohenbezugssystem)
Entfallt

Hochster Punkt des Bauwerks in der Fahrrinne (m, Hohenbezugssystem)
Der hdchste Punkt der schwimmenden Anlegestelle liegt auf 140,350 NHN (Anlegedalben),
jedoch aul3erhalb der Fahrrinne.

HSW (m, H6henbezugssystem)
137,71 m NHN

Durchfahrtshohe bei HSW
Entfallt

Durchfahrtsbreite bei HSW mit einer H6he von (9,20 m / 7,00 m)
Entfallt

Uberdeckung von Kabeln, Rohrleitungen oder Bauwerken in der Gewassersohle
Keine.

Berlicksichtigung der Radarschifffahrt

17.

18.

19.

20.

Begutachtung durch Sachverstandige/Behorde/Institut
Entfallt

Getroffene Malinahmen, um Stérungen durch Scheinziele zu vermeiden
Entfallt.

Geplante Konstruktionsform des Bauwerks
Entfallt

Geplantes Konstruktionsmaterial
Entfallt

clcerl7_02de



-110 -

Angaben zum Bauablauf

21. Beschreibung des Bauablaufs
Die erforderlichen BaumaRnahmen werden von dem Wasser und von Land aus durchgefihrt.

Bau des Verankerungsdalben an Land, sowie das Auflagerfundament des Zugangssteges.
Auslegen des Schwimmponton und dessen Verankerung mit dem Einbau der Filhrungsdalben im
Wasser.

Baggerarbeiten zur Vertiefung der Sohle im Bereich der Anlegestelle.
Keine der Baustellenphasen hat Auswirkungen auf die Fahrrinne.

22. Ausfuhrungszeitraum
Unverzuglich.

23. Einschréankung der Schifffahrt und Dauer der Einschrénkung
Eine Einschrankung der Schifffahrt ist fur die Dauer der Baumaf3nahme nicht zu erwarten.

24. Dauer der geplanten Schifffahrtssperren (Total/teilweise)
Keine.

Plane (Format max. DIN A3, PDF)

25. Lageplane der schwimmenden Anlegestelle
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26. Querprofil der Wasserstrafl3e mit schwimmender Anlegestelle, Schnitt C — C
(mit Sohlprofil und Uferanschluss):
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PROTOKOLL 23
Ersatzneubau der Merwedebriicke, Rhein-km 956,680
Beschluss
Die Zentralkommission
stellt fest, dass der Neubau einer StralRenbriicke bei Gorinchem, Rhein-km 956,680 keine
Einwénde seitens der Schifffahrt hervorruft, wenn die im Bericht des Ausschusses fur Infrastruktur und

Umwelt aufgefiihrten Bedingungen und Auflagen eingehalten werden.

Der Bericht des Ausschusses fir Infrastruktur und Umwelt und die Plane werden diesem
Beschluss als Anlage beigefiigt.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 23

Checkliste fiir Neubau und Instandhaltung von Briicken™ tiber den Rhein
Merwedebriicke auf der A27 Uber die Boven-Merwede bei Rhein-km 956,68

Allgemein

Das Projekt A27 Houten-Hooipolder hat die Verbesserung des Verkehrsflusses zum Ziel. Hierzu wird
die bestehende Briicke Uiber die Boven-Merwede bei Gorinchem durch zwei breitere Briicken ersetzt.

In den untenstehenden Beschreibungen und Zeichnungen sind die fur die Schifffahrt wesentlichen
Merkmale und Baubedingungen festgelegt. Diese bilden die Rahmenbedingungen fur den weiteren
Entwurf, der von einem Bauunternehmen erarbeitet wird. Der endqultige Brickentypus, die
Materialauswahl und dergleichen wurde noch nicht festgelegt. Denn bei dem weiteren Entwurf soll auf
die Fachkenntnis des Marktes mit Blick auf die Ausfihrungsdetails zurtickgegriffen werden, um einen
optimalen Entwurf zu erhalten.

Die wesentlichsten Merkmale und Baubedingungen fir die Schifffahrt sind die folgenden:

1. Art der Bricke
Bei diesem Bauwerk handelt es sich um eine Briicke, deren Uberbau tiber das Fahrwasser als
eine Bogenbricke oder Schragseilbriicke mit einem Pylon ausgefiihrt werden wird.
Die beigefiigte Zeichnung zeigt das Beispiel einer Bogenbriicke.

2. Nachster Ort / Stadt
Gorinchem

3. Rheinkilometer
956,68

4, Art der BaumaRRnahme

Die Merwedebriicke wird aus zwei nebeneinander gelegenen Briicken bestehen.
Stromabwarts (Westen) von der bestehenden Briicke wird eine neue Bricke fur den
Stral3enverkehr in der Nord-Sud-Richtung gebaut werden. An der Stelle der abzureil3enden
Briicke wird eine neue Briicke fir den StralRenverkehr in Siid-Nord-Richtung gebaut werden.
In beide Briicken wird ein bewegbares Teil aufgenommen.

A. Allgemeine Beschreibung

5. Fahrwasserbreite (auRerhalb des Bauwerkbereichs)
Die Fahrwasserbreite aul3erhalb des Gebiets des Bauwerks betrdgt ungefédhr 380 m. Das ist
die Breite zwischen den Kopfenden der Buhnen an der Siudseite und dem Ufer an der
Nordseite im rechten Winkel zur Flussachse (Normalbreite).

6. Fahrrinnenbreite ((auBerhalb des Bauwerkbereichs)
Die Normalbreite vor Ort betragt ungefahr 300 m.

7. Anzahl der Pfeiler im Fahrwasser
Im Fahrwasser werden fiur den bewegbaren Teil der Bricke an der Nordseite Pfeiler errichtet.
An der Sudseite wird aul3erhalb der Fahrrinne ein Pfeiler fur den Uberbau positioniert.

8. Anzahl der Pfeiler in der Fahrrinne
In der Fahrrinne werden keine Pfeiler oder Pylone gebaut werden.
Die Breite der Durchfahrtséffnungen wird vor Ort 240 m betragen.

Siehe hierzu auch: Mindestanforderungen und Empfehlungen fiir die technische Gestaltung von Bauwerken am Rhein
(Beschluss 2012-1-13).
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Anzahl der fir die Schifffahrt freigegebenen Durchfahrtséffnungen

Fur die Schifffahrt ist vor Ort eine Durchfahrtséffnung des feststehenden Teils der Briicke von
240 m freigegebenen. Beziiglich des beweglichen Teils ist vor Ort eine Durchfahrtséffnung in
einer Breite von 30 m freigegebenen.

Fur die Briicke werden in Ubereinstimmung mit der Anlage 7 der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung und der Richtlinie Schifffahrtszeichen 2008 die
entsprechenden Verkehrszeichen aufgestellt werden.

Breite des Bruckenuberbaues

Die Breite der Briicke stromabwarts (Westen) betragt 27,30 m.

Die Breite der Briicke stromaufwarts (Osten) betragt 27,30 m.

Der Zwischenabstand zwischen beiden Briicken wird zwischen 12 und 15 m betragen.

Abstand zur nachsten Briicke (Oberstrom / Unterstrom)

Oberstrom: Autobahnbriicke Martinus Nijhoffbricke der A2 Uber die Waal in der
N&ahe von Zaltbommel bei Km 22,96.
Unterstrom: Moerdijkbriicken auf der Bahnlinie Breda-Rotterdam und auf der A16

Uber das Hollands Diep in der Néhe von Moerdijk bei Km 25,50.
Merwedebriicke auf der N3 Uber die Beneden-Merwede in der Nahe
von Papendrecht bei Km 16,70.

WasserstraBenprofil im Bauwerksbereich bei hdchstem Bemessungswasserstand

Form des Uberbaues (gerade/gebogen)
Die Unterkante des Uberbaues wird fast gerade sein (R=12400 m).

Niedrigster Punkt des Uberbques in der Fahrrinne (m, Hohenbezugssystem)
Der niedrigste Punkt des Uberbaues (Unterkante der Briicke) liegt mindestens bei
13,60 m + NAP.

Hochster Punkt des Uberbaues in der Fahrrinne (m, Hohenbezugssystem)
Der hichste Punkt des Uberbaues (Unterkante der Briicke) liegt bei ungefahr 15,00 m + NAP.

MHW (m, H6henbezugssystem)
Der hochste schiffbare Wasserstand MHW betragt vor Ort 4,40 m + NAP.

Durchfahrtshéhe bei MHW
Die Durchfahrtshéhe bei MHW betragt mindestens 9,10 m.

Durchfahrtsbreite bei MHW mit einer Hohe von 9,10 m
Die Durchfahrtsbreite mit einer Durchfahrtshéhe von 9,10 m betragt 240 m.

Bericksichtigung der Radarschifffahrt

Begutachtung durch Sachverstandigen/Behdrde/ Institut

Bezlglich der Radarbildstérungen muss der weitere Entwurf der Briicke dem Bericht des
niederlandischen Informationsdienstes fiir Verkehr und Transport (Adviesdienst Verkeer en
Vervoer AVV) ,Durch Briicken erzeugte Radarbildstéorungen fiir die Schifffahrt"
(Rijkswaterstaat, 2000) entsprechen.

Getroffene Malinahmen, um Stérungen durch Scheinziele zu vermeiden
Die zu treffenden MalRnahmen sind vom weiteren Entwurf abhangig.
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Geplante Konstruktionsform der Brucke
Der Uberbau ber das Fahrwasser wird als Bogenbriicke oder Schragseilbriicke mit einem
Pylon auRerhalb der Fahrrinne ausgefihrt werden.

Geplantes Konstruktionsmaterial
Das Konstruktionsmaterial hangt vom weiteren Entwurf ab: Beton, Stahl oder eine
Kombination der beiden Materialien.

Angaben zum Bauablauf

Art der Brickenmontage )
Die Art der Briickenmontage des Uberbaues héngt von den weiteren Entwurfsentscheidungen
ab.

Ausfihrungszeitraum
Die Bauarbeiten finden zwischen 2022 und 2026 statt.

Einschrankung des Lichtraumprofils und Dauer der Einschrankung

Die Einschrankung des Lichtraumprofils hédngt vom weiteren Entwurf und dem sich daraus
ergebenden Brickentypus ab. Wéahrend des Baus werden die Einschréankungen auf ein
Mindestmald reduziert. Zur geringstmdéglichen Beeintrachtigung der Schifffahrt gilt auf jeden
Fall Folgendes:

a) auBerhalb der unter 24b und 25a genannten Zeitrdume stehen immer 2 Fahrspuren mit
jeweils einer Mindestbreite von 74,2 m zur Verfugung, wobei fur die mafgebende
Schifffahrt (6-Leichterschubverband, B= 34,2 m) ein Uberholverbot gilt.

b) flr eine Hochstdauer von 24 Stunden steht jedes Mal 1 Fahrspur mit einer Mindestbreite
von 74,2 m zur Verfigung, wobei fur die malRgebende Schifffahrt (6-
Leichterschubverband, B= 34,2 m) ein Einbahnverkehr und fir die Ubrige Schifffahrt ein
Uberholverbot gilt.

Dauer der geplanten Schifffahrtssperren (total/halbseitig)

Die Schifffahrtssperren und ihre Dauer hdngen vom weiteren Entwurf und dem sich daraus
ergebenden Brickentypus ab. Schifffahrtssperren werden gar nicht oder wenn dann nur sehr
begrenzt vorgenommen werden. Zur geringstmdglichen Beeintrachtigung der Schifffahrt gilt
auf jeden Fall Folgendes:

a) Wenn eine Baumethode gewahlt wird, fur die eine totale Sperrung der Boven-Merwede
notwendig ist, dann belauft sich die Hochstdauer der Sperrung auf 24 Stunden. Eine
solche Sperrung wird der Arbeitsgruppe und dem Ausschuss vorgelegt.

Fur die unter 24b und 25a beschrieben Beschrankungen bzw. Sperrungen gilt ferner
Folgendes:

e Abhdngig von der gewdahlten Baumethode sind in Absprache mit der
WasserstralRenbehérde kirzere Beschrankungen oder Sperrungen von 2x12 Stunden,
4x6 Stunden oder 6 x 4 Stunden moglich.

e Die gesamten unter 24b beschriebenen Beschrankungen durfen nicht mehr als
24 Stunden pro Woche betragen. Zudem darf nur eine Beschrankung pro Woche
stattfinden.

e Die gesamten unter 25a beschriebenen Sperrungen dirfen nicht mehr als insgesamt
24 Stunden wahrend der gesamten Bauzeit betragen. Zudem darf nur eine Sperrung pro
Woche stattfinden.

e Die unter 24b und 25a beschriebenen Beschrankungen bzw. Sperrungen sind nur
wahrend der Wochenenden, an einem Samstag bzw. Sonntag zulassig.

Zeichnungen

Ubersichtszeichnung
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27. Schnitt durch StralRe mit dem Bauwerk
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Zeichnungen Merwedebriicke
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PROTOKOLL 24
Ersatzneubau der Briicke von Hagestein, Rhein-km 949,000
Beschluss

Die Zentralkommission

stellt fest, dass der Neubau einer Stralenbriicke bei Hagestein, Rhein-km 949,000 keine
Einwande seitens der Schifffahrt hervorruft, wenn die im Bericht des Ausschusses fir Infrastruktur und
Umwelt aufgefihrten Bedingungen und Auflagen eingehalten werden.

Der Bericht des Ausschusses fir Infrastruktur und Umwelt und die Plane werden diesem
Beschluss als Anlage beigefugt.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 24

Checkliste fiir Neubau und Instandhaltung von Briicken™ {iber den Rhein
Briicke von Hagestein auf der A27 Uber die Lek bei Rhein-km 949,000

Allgemein

Das Projekt A27 Houten-Hooipolder hat die Verbesserung des Verkehrsflusses zum Ziel. Hierzu
werden die bestehenden Briicken ber die Lek bei Hagestein durch zwei breitere Briicken ersetzt.

In den untenstehenden Beschreibungen und Zeichnungen sind die fir die Schifffahrt wesentlichen
Merkmale und Baubedingungen festgelegt. Diese bilden die Rahmenbedingungen fir den weiteren
Entwurf, der von einem Bauunternehmen erarbeitet wird. Der endgiltige Brickentypus, die
Materialauswahl und dergleichen wurde noch nicht festgelegt. Denn bei dem weiteren Entwurf soll auf
die Fachkenntnis des Marktes mit Blick auf die Ausfiihrungsdetails zurtickgegriffen werden, um einen
optimalen Entwurf zu erhalten.

Die wesentlichsten Merkmale und Baubedingungen fir die Schifffahrt sind die folgenden:

1. Art der Briuicke
Bei diesem Bauwerk handelt es sich um eine Briicke, deren Uberbau tiber das Fahrwasser als
Bricke im freien Vorbau, Schragseilbricke mit 2 Pylonen oder Bogenbriicke ausgefihrt
werden soll. Die beigefligte Zeichnung zeigt als Beispiel eine Briicke im freien Vorbau.

2. Nachster Ort / Stadt
Nieuwegein und Hagestein.
3. Rheinkilometer
949,000
4, Art der BaumalRnahme

Die Briicke von Hagestein wird aus zwei nebeneinander gelegenen Briicken bestehen.
Stromabwarts (Westen) von den bestehenden Briicken wird eine neue Briicke flr den
Stral3enverkehr in der Nord-Sud-Richtung gebaut werden. An der Stelle der abzureil3enden
bestehenden Briicken wird eine neue Briicke fir den StralRenverkehr in Sid-Nord-Richtung
gebaut werden.

A. Allgemeine Beschreibung

5. Fahrwasserbreite (auRerhalb des Bauwerkbereichs)
Die Fahrwasserbreite auf3erhalb des Gebiets des Bauwerks betrégt ungefahr 160 m.

6. Fahrrinnenbreite (aul3erhalb des Bauwerkbereichs)
Die Normalbreite vor Ort betragt 140,80 m.

7. Anzahl der Pfeiler im Fahrwasser
Es werden keine Pfeiler oder Pylonen in das Fahrwasser gesetzt.

8. Anzahl der Pfeiler in der Fahrrinne
Es werden keine Pfeiler oder Pylonen in die Fahrrinne gesetzt.

Siehe hierzu auch: Mindestanforderungen und Empfehlungen fir die technische Gestaltung von Bauwerken am Rhein
(Beschluss 2012-1-13).
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Anzahl der fir die Schifffahrt freigegebenen Durchfahrtséffnungen
Fir die Schifffahrt ist vor Ort eine Durchfahrtséffnung des feststehenden Teils der Briicke in
der Breite von 112,64 m freigegebenen.

Fir die Bricke werden in  Ubereinstimmung mit der Anlage 7 der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung und der Richtlinie Schifffahrtszeichen 2008 die
entsprechenden Verkehrszeichen aufgestellt werden.

Breite des Brickenuberbaues

Die Breite der Briicke stromabwarts (Westen) betragt 31,75 m.

Die Breite der Briicke stromaufwarts (Osten) betragt 27,25 m.

Der Zwischenabstand zwischen beiden Briicken wird ungefahr 11 m betragen.

Abstand zur nachsten Briicke (Oberstrom / Unterstrom)

Oberstrom: Eisenbahnbriicke Culemborg auf der Bahnlinie ’'s-Hertogenbosch-
Utrecht Uber die Lek in der Nahe von Culemborg bei Km 8,8.
Unterstrom: Lekbriicke Vianen und die Jan Blankenbrug-Briicke auf der A2 tber

die Lek in der Nahe von Vianen bei Km 2,85.
WasserstralRenprofil im Bauwerksbereich bei hchstem Bemessungswasserstand

Form des Uberbaues (gerade/gebogen)
Die Gestaltung der Unterkante des Uberbaues hangt vom weiteren Entwurf ab.

e Bei einer Briicke im freien Vorbau wird die Unterkante des Uberbaues leicht gebogen mit
einem Pfeiler von ungefahr 6 m (Hohenunterschied zwischen der Mitte des Uberbaues
und den Stiitzen) geplant werden.

e Bei einer Schragseil- oder Bogenbriicke wird die Unterkante des Uberbaues fast gerade
sein (R=12400 m).

Niedrigster Punkt des Uberbques in der Fahrrinne (m, H6henbezugssystem)
Der niedrigste Punkt des Uberbaues (Unterkante der Briicke) liegt mindestens bei
15,80 m + NAP.

Hochster Punkt des Uberbaues in der Fahrrinne (m, Hohenbezugssystem)

Der hochste Punkt der Unterkante der Bricke hangt vom weiteren Entwurf und dem
Vertikalverlauf und der Querneigung der Stral3e ab.

Fur eine Briicke im freien Vorbau bedeutet dies ungefahr 22,50 m + NAP.

Fur eine Schragseil- oder Bogenbriicke bedeutet dies ungefahr 17,00 m + NAP

MHW (m, H6henbezugssystem)
Der hdchste schiffbare Wasserstand MHW betragt 6,50 m + NAP.

Durchfahrtshéhe bei MHW
Die Durchfahrtshéhe bei MHW betragt mindestens 9,10 m.

Durchfahrtsbreite bei MHW mit einer Hohe von 9,10 m
Die Durchfahrtsbreite mit einer Durchfahrtshéhe von 9,10 m betragt 112,64 m.

Berlicksichtigung der Radarschifffahrt

Begutachtung durch Sachverstandigen/Behérde/ Institut

Bezliglich der Radarbildstérungen muss der weitere Entwurf der Briicke dem Bericht des
niederlandischen Informationsdienstes fiir Verkehr und Transport (Adviesdienst Verkeer en
Vervoer AVV) ,Durch Briicken erzeugte Radarbildstérungen fir die Schifffahrt"
(Rijkswaterstaat, 2000) entsprechen.

Getroffene Malinahmen, um Stérungen durch Scheinziele zu vermeiden
Die zu treffenden Maf3nahmen sind vom weiteren Entwurf abhangig.
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Geplante Konstruktionsform der Briicke
Der Uberbau Uber das Fahrwasser wird als Briicke im freien Vorbau, Bogenbriicke oder
Schragseilbriicke mit 2 Pylonen ausgefihrt werden.

Geplantes Konstruktionsmaterial

Das Konstruktionsmaterial hdngt vom weiteren Entwurf ab. Fir eine Bricke im freien Vorbau
ware es Beton, fir eine Bogen- oder Schragseilbricke kdme Beton, Stahl oder eine
Kombination der beiden Materialien infrage.

Angaben zum Bauablauf

Art der Briickenmontage )
Die Art der Brickenmontage des Uberbaues hangt von den weiteren Entwurfsentscheidungen
ab.

Zeitraum der Bauarbeiten
Die Bauarbeiten finden zwischen 2024 und 2028 statt.

Einschrankung des Lichtraumprofils und Dauer der Einschrankung

Die Einschrankung des Lichtraumprofils hangt vom weiteren Entwurf und dem sich daraus
ergebenden Brickentypus ab. Zur geringstméglichen Beeintrachtigung der Schifffahrt gilt auf
jeden Fall Folgendes:

e In Absprache mit der WasserstralRenbehoérde darf erforderlichenfalls die Durchfahrtshéhe
Uber dem Fahrwasser Uber eine beschrankte Breite (hdchstens 15 m) um nicht mehr als
2,00 m auf eine Hohe von 13,60 m + NAP verringert werden.

e Sobald die Durchfahrthbhe von 11,00 m durch das Hangegeriist oder durch den
Wasserstand beschréankt wird, missen tber einen ununterbrochenen Abstand von 50 m in
der daflr zur Verfigung stehenden Fahrrinne das Hangegerist entfernt werden und die
Fahrrinne der Schifffahrt zur Verfligung gestellt werden. Es muss dann ein
Einbahnverkehr eingerichtet werden. AuRerdem hat die ausfiuhrende Baufirma
kontinuierlich fir eine Begleitung durch die Verkehrszentrale zu sorgen.

e Die Breite der Fahrrinne muss mindestens 50 m betragen. Uber diese Breite hinweg darf
es beziuglich des Hochsten Schiffbaren Wasserstands + 9,10 m keine
Hohenbeschrankung und bei niedrigen Wasserstanden keine Tiefenbeschrankung geben.

Dauer der geplanten Schifffahrtssperren (total/teilweise)

Die Schifffahrtssperren und ihre Dauer hangen vom weiteren Entwurf und dem sich daraus
ergebenden Briickentypus ab. Schifffahrtssperren werden gar nicht oder wenn dann nur sehr
begrenzt vorgenommen werden. Zur geringstmoglichen Beeintrachtigung der Schifffahrt gilt
auf jeden Fall Folgendes:

e Wenn eine Baumethode gewahlt wird, bei der kontinuierlich Brickenteile eingefugt
werden, dann wird die WasserstraRenbehodrde grundsétzlich keine Sperrung der
WasserstraBe zulassen. Es ist jedoch mdglich mit einer intensiven Begleitung durch die
Verkehrszentrale eine Reihe von kurzen zeitlich befristeten Einschréankungen fur die
Schifffahrt zu gestatten.

e Wenn eine Baumethode gewahlt wird, bei der durch die Bewegung des Baufahrzeugs
immer eine zusatzliche Beschrankung der Durchfahrtshéhe entsteht, die Uber der
zugelassenen Beschrankung von 2 m liegt, wird hierzu grundsatzlich keine Sperrung der
WasserstraRe gestattet werden. Es ist jedoch mdglich mit einer intensiven Begleitung
durch die Verkehrszentrale eine Reihe von kurzen zeitlich befristeten Einschrankungen fiir
die Schifffahrt zu gestatten.

e Wenn eine Baumethode gewahlt wird, bei der eine vollstdndige Sperrung der Lek
notwendig ist, gilt eine Hochstdauer von 24 Stunden fir die Sperrung. Eine solche
Sperrung wird der Arbeitsgruppe und dem Ausschuss vorgelegt.

Je nach gewahlter Baumethode kdnnen kurze Sperrungen von 2 x 12 Stunden,
4 x 6 Stunden oder 6 x 4 Stunden in Absprache mit der WasserstralRenbehorde erméglicht
werden. Die Sperrungsdauer wahrend der gesamten Bauzeit darf 24 Stunden nicht
Uberschreiten. Zudem darf nur eine Sperrung pro Woche stattfinden.

Zeichnungen
Lageplan mit Bauwerk
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27. Querprofil der Wasserstral’e mit Bauwerk
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Zeichnungen Briicke von Hagestein
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PROTOKOLL 25

Einstellung des Betriebes von einzelnen Kammern der Schleusen am Oberrhein
zur Durchfuhrung von Instandhaltungsarbeiten

Beschluss
Die Zentralkommission,

nimmt nach Information des Vorsitzenden ihres Ausschusses fiir Infrastruktur und Umwelt die
vorgesehenen Betriebseinstellungen zur Kenntnis,

begrufdt die Durchfihrung der Instandhaltungsarbeiten an den Schleusen und das Bemuihen
um Reduzierung der Beeintrachtigungen fiir die Schifffahrt durch die zeitgleiche Ausfiihrung der
Instandhaltungsarbeiten an den Oberrheinschleusen,

stellt fest, dass die Betriebseinstellungen zur Durchfihrung der Instandhaltungsarbeiten
notwendig und angemessen sind,

bittet die deutsche und franzosische Delegation,

- die Arbeiten soweit wie moglich zu beschleunigen und die Beeintrachtigungen der
Schifffahrt so gering wie méglich zu halten,

- die Schifffahrtstreibenden frihzeitig und unter Nutzung der River Information Services
Uber die Betriebseinstellungen und insbesondere Abweichungen von den urspriinglichen
Planungen zu informieren,

- ausreichend Liegeplatze fir die Schiffe, die aufgrund der Betriebseinstellungen auf eine
Schleusung warten missen, bereitzuhalten.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 25

Tabelle der Betriebseinstellungen 2018 auf dem Rhein und dem Rheinseitenkanal
Stand 26. September 2017

Be- Schleuse Beginn Unter- | Ende Unter- Anmerkung
treiber brechung der | brechung der
Schifffahrt Schifffahrt
EDF Kembs westliche Kammer 10/09/18 16/11/18 Risiko von Beeintrachtigungen
EDF Kembs &stliche Kammer 28/05/18 08/06/18 Risiko von Beeintrachtigungen
EDF Ottmarsheim kleine Kammer 12/03/18 16/03/18 Risiko von Beeintrachtigungen
EDF Ottmarsheim groRe Kammer 09/04/18 16/11/18 Schifffahrt eingeschrénkt
EDF Fessenheim kleine Kammer 12/03/18 16/03/18 Risiko von Beeintrachtigungen
EDF Fessenheim groRe Kammer 28/05/18 29/06/18 Schifffahrt eingeschrénkt
EDF Vogelgriin kleine Kammer 12/03/18 16/03/18 Risiko von Beeintrachtigungen®
EDF Vogelgriin groRe Kammer 11/06/18 10/08/18 Schifffahrt eingeschrénkt
EDF Marckolsheim kleine Kammer 12/03/18 16/03/18 Risiko von Beeintréchtigungen
EDF Marckolsheim groRe Kammer 14/05/18 26/10/18 Schifffahrt eingeschrankt
EDF Rhinau kleine Kammer 12/03/18 16/03/18 Risiko von Beeintréchtigungen
EDF Rhinau groRe Kammer 16/07/18 10/08/18 Schifffahrt eingeschrankt
EDF Gerstheim kleine Kammer 12/03/18 16/03/18 Risiko von Beeintrachtigungen
EDF Gerstheim groRe Kammer 28/05/18 12/10/18 Schifffahrt eingeschrankt
EDF Strasbourg kleine Kammer 12/03/18 16/03/18 Risiko von Beeintrachtigungen
EDF Strasbourg groRe Kammer 18/06/18 24/08/18 Schifffahrt eingeschrénkt
VNF Gambsheim westliche Kammer 02/04/18 20/04/18 Risiko von Beeintrachtigungen
04/06/18 13/07/18 Risiko von Beeintrachtigungen
VNF Gambsheim &stliche Kammer 23/04/18 12/05/18 Risiko von Beeintrachtigungen
16/07/18 31/08/18 Risiko von Beeintrachtigungen
WsV Iffezheim westliche Kammer 16/07/18 20/07/18 Risiko von Beeintrachtigungen
WsV Iffezheim 6stliche Kammer 17/09/18 19/10/18 Risiko von Beeintréchtigungen

Der StoRRbalken der Schleuse von Vogelgriin wurde sehr stark beschadigt und wird wahrend der fir Juni bis August 2018
geplanten Betriebseinstellung repariert. Bis diese Arbeiten erledigt sind, ist die nutzbare Lange der groBen Kammer auf

170 m begrenzt. Verbénde von uber 170 m Lange kdnnen die kleine Kammer benutzen.

Wahrend der einwdchigen Arbeiten an der kleinen Kammer im Marz 2018 werden schifffahrtspolizeiliche MaRBnahmen
ergriffen, damit Verbéande von tber 170 m Lange die Schleusen von Vogelgriin durchfahren kénnen und die Schifffahrt fur
solche Verbande nicht eine Woche lang unterbrochen ist. Das Gewerbe wird Uber diese SondermaRnahmen mittels einer
Nachricht fiir die Binnenschifffahrt informiert.
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PROTOKOLL 26

Kenntnisnahmen von Inkraftsetzungen der Mitgliedstaaten,
von Entscheidungen, die von den Ausschiissen und Arbeitsgruppen getroffen wurden sowie
Kenntnisnahmen von Nichtverlangerungen voriibergehender Vorschriften

Beschluss

Die Zentralkommission nimmt Kenntnis

- von der Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung von Vorschriften und vortibergehenden
Vorschriften in ihren Vertragsstaaten, die in den Anlagen aufgefiihrt sind,

- von Entscheidungen ihrer Ausschiisse und Arbeitsgruppen, die aufgrund von
Beschlissen delegiert worden sind und die in den Anlagen aufgefiihrt sind sowie

- von der Nichtverlangerung von voriibergehenden Vorschriften.

Anlagen
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Anlagen zu Protokoll 26

1. Polizeiverordnung: Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung

POLIZEIVERORDNUNG

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

5 Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
Protokoll Inhalt nes In-Kraft-
Treten D F NL cH
2000-111-19 | AT 2. 7, 8 u. Anlage 2 - Vorschriften tiber| | |4 165001 | 6.9.2001 24.9.2001 | 25.1.2001
Farbe und Lichtstérke
2006-1-19 | Definitive And. der RheinSchPV | 1.4.2007 10.7.2007 31.3.2007 | 21.6.2006
Anderung der RheinSchPV - §§ 12.02,
2013-11-17 | 12.03 und Anlage 9 (2012-11-13) (betrifft | | 1.6.2014 - - 11.6.2014 -
nur die NL-Fassung)
Verlangerung von Anordnungen
2017-1.9 | Vorubergehender Artnach § 1.22 || 1122017 | 16.8.2017 13.6.2017
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung
88 1.08, 4.07 und 7.01)
Definitive Anderungen der RheinSchPV
— Begriffsbestimmungen (8§ 1.01), Inland
AIS und Inland ECDIS (§8 4.07),
2017--11 Fyreidepfiicht (8 12.01) und Verzeichnis | | | 1122018 5.12.2017
der Fahrzeug- und Verbandsarten
(Inhaltsverzeichnis, Anlage 12)
Definitive Anderungen der RheinSchPV
- Mitfihren von Urkunden und sonstigen
2017-1-12 Unterlagen (§ 1.10) und Sprechfunk : 1.6.2018 512.2017
(8 4.05)
DN Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung
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UNTERSUCHUNGSORDNUNG

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

Untersuchungsordnung: Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung

Protokoll

Inhalt

*

<

Vorgesehenes
In-Kraft-Treten

In Kraft gesetzt in

D

B

F

NL

CH

1998-11-26

§ 11.01 - Sicherheit im Fahrgast-
bereich (betrifft nicht die franz.
Fassung)

1.4.1999

17.2.1999

21.3.2016

14.4.1999

3.12.1998

2000-1-18

§ 15.09 RheinSchuoO,
landische Fassung

nur nieder-

1.10.2000

21.3.2016

2016-1-10

Definitive Anderung der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung —
Muster des Attests fir Seeschiffe auf
dem Rhein (Anlage G)

1.12.2017

29.11.2017

3.2.2017

2017-1-15

Verlangerung  von  Anordnungen
voriibergehender Art nach § 1.06
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(88 11.02 Nr. 4 bis 7, 11.04 Nr. 2,
Kapitel 14a, auBer 14a.07 Nr. 1,
1514 Nr. 1, 24.02 Nr. 2,
Ubergangsbestimmungen  zu  §§
11.02 Nr. 4,11.04 Nr. 1 und 2, 14a.02
Nr. 2 Tabelle 1 und 2 und Nr. 5, 24.06
Nr. 5, Ubergangsbestimmungen zu §§
11.02 Nr. 4, 11.04 Nr. 2, 14a.02 Nr. 2
Tabelle 1 und 2 und Nr. 5, Anlage |,
Bild 10, Anlagen Q, R und S)

1.12.2017

16.8.2017

13.6.2017

2017-1-16

Moratorium fur bestimme
Ubergangsbestimmungen der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
Verlangerung  von  Anordnungen
vorubergehender Art nach § 1.06
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(88 24.02 Nr. 2, Ubergangs-
bestimmungen zu §§ 8.05 Nr. 6, 8.10
Nr. 3, 10.04, 11.12 Nr. 2, Nr. 4, Nr. 5
und Nr. 9, 15.06 Nr. 6, 15.07, 15.08
Nr. 3, 24.03 Nr. 1, Ubergangs-
bestimmungen zu §§ 3.04 Nr. 7, 7.01
Nr. 2, 8.10 Nr. 2, 9.01 und 12.02 Nr.
5, 24.06 Nr. 5, Ubergangs-
bestimmungen zu §§ 10.04, 11.12 Nr.
2, Nr. 4, Nr. 5 und Nr. 9, 15.06 Nr. 6,
15.07, 15.08 Nr. 3)

1.12.2017

16.8.2017

13.6.2017

o= Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung
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das Schiffspersonal

VERORDNUNG UBER DAS SCHIFFSPERSONAL AUF DEM RHEIN

Inkraftsetzung der Verordnung, von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften

Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

auf dem Rhein (,RheinSchPersV*):

Protokoll

Inhalt

*

~

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2011-1-8

Anerkennung der  slowakischen
Schiffsfihrerzeugnisse und
Radarzeugnisse

1.10.2011

24.12.2011

4.4.2012

1.10.2011

20.6.2011

2011-1-10

Anerkennung der Osterreichischen
Schiffsfihrerzeugnisse und
Radarzeugnisse

1.10.2011

24.12.2011

4.4.2012

1.10.2011

15.6.2011

2011-11-16

Anerkennung des
Schiffsfiihrerzeugnisses

bulgarischen

1.7.2012

1.7.2012

4.9.2012

1.7.2012

16.12.2011

2012-11-11

Definitive Anderungen der
RheinSchPersV - Anerkennung der
slowakischen Schiffsfuhrerzeugnisse
und Radarzeugnisse

1.1.2013

21.3.2014

30.1.2015

24.5.2013

29.11.2012

2012-11-12

Definitive Anderungen der
RheinSchPersV (§ 6.02)

1.12.2013

21.3.2014

27.1.2015

24.5.2013

15.2.2013

2014-11-13

Anerkennung nichtrheinischer
Matrosenausbildungen

Anderung des § 3.02 Nr. 3 lit. a
RheinSchPersV

1.12.2015

29.7.2015

11.12.2015

6.1.2015

2015-1-7

Anderungen der RheinSchPersV
durch eine definitive Anderung

1.7.2016

24.9.2015

1.2.2016

1.7.2016

19.6.2015

2015-1-10

Anderungen der RheinSchPersV -
Anderung der Muster des
Rheinpatents und  verschiedener
Schiffsfuhrer-  und  Beféhigungs-
zeugnisse fir die Radarfahrt (Anlagen
D1, D5, D6 und A5 der
RheinSchPersV)

1.8.2015

1.7.2016

21.10.2015

1.8.2015

19.6.2015

2015-I-11

Mdoglichkeit der Anerkennung von
Bordbuchern aus Drittstaaten -
Anderung des § 3.13, der Anlage Al
RheinSchPersV und Einfligung einer
Anlage A la

1.7.2016

1.7.2016

12.5.2017

1.7.2016

19.6.2015

2015-11-14

Anerkennung nichtrheinischer
Matrosenausbildungen / Erwerb der
Befahigung ,Bootsmann*
Anderung des § 3.02 Nummer 5
Buchstabe a RheinSchPersV

1.12.2016

1.12.2016

12.5.2017

20.12.2016

25.1.2016

2016-1-6

Definitive Anderungen der
Verordnung Uber das Schiffspersonal
auf dem Rhein — Anderung der
Anlagen A5, D5 und D6 der
RheinSchPersV

1.8.2016

11.4.2017

12.5.2017

20.12.2016

20.6.2016

2016-11-8

Anderungen der Verordnung iiber das
Schiffspersonal auf dem Rhein -
Anderung des Musters des
Rheinpatents in den Niederlanden
(Anlage D1 der RheinSchPersV)

15.7.2016

12.5.2017

22.6.2016

2016-11-9

Anderungen der Verordnung lber das
Schiffspersonal auf dem Rhein -
Anpassung der Besatzungs-
vorschriften, 88 3.01, 3.02 Nr. 4 bis 8,
3.15 Nr. 3, 3.16 Nr. 1, 3 und 4 (neu),
3.17 Nr. 1 bis 3, Nr. 6 bis 9 (neu) und
10 (neu), 3.18 Nr. 2, 7.01 Nr. 4, 7.02
Nr. 4, 7.06 Nr. 1 sowie Anlage Al

1.12.2017

27.9.2017

29.11.2017

3.2.2017

2016-11-10

Anerkennung der Giltigkeit der
einzelstaatlichen Schiffsfuhrer-
zeugnisse bestimmter Mitgliedstaaten
auf dem Rhein

1.4.2017

11.4.2017

12.5.2017

1.4.2017
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4.1 Untersuchungsausschuss: (Beschluss 2008-11-11)

Rheinschiffsuntersuchungsordnung
Anlage M, Teil V

4. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung fiir den Einbau oder Austausch
von Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger anerkannten Fachfirmen
Ist fur ein Land keine Fachfirma angegeben, wurde fiir Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.

Osterreich
Ifd. Nr. Name Adresse Telefozzgmmer E-Mailadresse

Point Electronics GmbH Stumpergasse 41-43 . .

L | (Nicht mehr tatig seit 18.4.2016) A-1060 Wien (0)1597 088-0 mail@point.at

. Am Hof 6a schiffstechnik.itk-services@verbund.com
2. Verbund Service GmbH A-1010 Wien (0)50 313-0 www.verbund.com
Deutschland
Ifd. Nr. Name Adresse Telefozzgmmer E-Mailadresse

A&O Schiffselektrik und Kastanienstrale 10

1. Schiffselektronik Ltd. D-47447 Moers (0)9372-939425 arnold.mahnken@t-online.de
(Nicht mehr tatig seit 18.4.2016)
Alphatron Marine Nienhoéfener Str. 29-37 .

2. Deutschland GmbH D-25421 Pinneberg (0)4101-3771-0 service@alphatron.de
Alt Christl Vidiner Str. 5 .

3. Funkberatung und Verkauf D-93055 Regensburg (0)941-794040 fa.peter.alt@t-online.de
Blauth Ulrike Funk- und HauntstraRe 3b

4, Nachrichtentechnik D-67p229 Gerolsheim (0)6238-989183 rolf.blauth@t-online.de
(Nicht mehr tatig seit 18.4.2016)

. Am neuen Rheinhafen 14 .
5. Josef Braun GmbH & Co. KG Schiffswerft D-67346 Speyer (0)6232-1309-0 yr@schiffswerft-braun.de
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Telefonnummer

Ifd. Nr. Name Adresse +49 E-Mailadresse
6. Cretec Schiffstechnik GmbH g'?:;glgi%durii(s:gu\:\glhelm Strate 15 (0)2832-9777388 info@cretec-schiffstechnik.de
7. g?rwﬁggliekltr%n'\iﬂkeier ijf;ég?r;;ﬁge 4b (0)30-2945445 em-schiffselektronik@t-online.de
8. EBF Elektronik + Mechanik g[g?;g;ﬂ;ggg;sh‘l (0)6747-1763 ebf-halsenbach@t-online.de
o aﬁztrrl?aﬁ:f 50m 1.4.1993 bis 25.3.2014) gl-e;ugzr;setr\?\;:i?:m Rhein (0)7621422598-0 info@elektro-erles.de
10. Fr:ﬁkgrojii';fai” gojggggﬁ:r:f (Ems) (0)5932 73997-0 info@elektro-jansen.de
Oui01501253 | ogenace
12. F&?:;iorggh?gﬁg ;?tnglZz 2016) [S)eleggfg esggsnitz (0)38392-521-0 elektronik_GmbH_Sassnitz@t-online.de
13. Elektrotechnik Kemming e.K. gi_fgitlrf%eaﬁim (0)2363-52901 elektrotechnik-kemming@t-online.de
14. | FS Schiffstechnik GmbH & Co KG ‘E’)V_ir;tgé?réiéiurg (0)203 60967-0 f schroeder@fs-schiffstechnik.de
15. Funkservice Dieter Blomer gf_igtj;?éeu)ﬁ:;%gr;su' 30 (0)4721-7452-0 info@funkservice-bloemer.de
16. Funkelektronik Dieter Pundsack g?;;:);;ztrgfe?ni?haven (0)471-974080 info@pundsack.net
17. G und M Tiedemann GbR gﬂfgggHgic?rislgn (0)40-7205526 gundmtiedemanngbr@gmx.de
e O9s0208957 | ho@hbrschitsecmicde
19. Horn Marineservice GmbH gi’:\zrrSnBeln:g-C';_'rSSpuer?]geter-Str. 6 (0)4841-9145 info@horn-marineservice.de
20. IEA Industrieelektronik GmbH Thomas-Munzer-Strate 40a (0)3933 802204 info@iea-rossdorf.de

D-39307 RoRdorf
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Telefonnummer

Ifd. Nr. Name Adresse +49 E-Mailadresse
21. IfE Ingenieurbdiro fir Elektronik Er_igfgis;rg?:sgin (0)351-47004-54 hanicke.ife@versanet.de
22. l(mit;?thmrg%rrirt'gt%e;g}?%_S_g‘gﬂs) glt;ezr%lflln'_s';er:qnbsrlgg 6 (0)40-89972-201 marko.meyer@imtechmarine.com
23. Jentson Nachrichtentechnik g[tzegfgogsgﬁgnlﬁg (0)441-21713775 info@jentson.de
24, K+K Systemtechnik gt‘z%?%eglrirr]nﬁei (0)421-69001-91 detlef@kk-systemtechnik.de
25. | Kadlec & Brodlin GmbH gfj‘;islt; éllnsburg (0)203-47995-0 info@kadlec-broedlin.de
26. KSE Schiffselektronik FDQOEETSS i'rg d8e0m (0)2825-939851 a.strake@kse-duisburg.de
27. | KurtJ. Nos GmbH Ef’g;f;‘;g 3\/205rfh ain (0)9372 73-111 nos-schiffstechnik@t-online.de
28. | Lammers Schiffeslektronik GmbH gi‘f;ggsfeage 16 (0)491-96079-0 INFO@LSELEER.de
29. Matronik Schiffselektrik u.Schiffselektronik g_gggozagﬂgﬂr;men 5 (0)2845-29899-0 matronik@matronik.de
30. Mohrs+Hoppe GmbH [S)?fé%%gog:r“r? (0)30-293469-0 info@mohrshoppegmbh.de
31. Il:lllgilnipé:r%l-_! & Co_. KG \éVc;l(t)rz)wg;n ﬁ;ﬁgﬁrég (0)40-29900-0 uwe.holdorf@sperry.ngc.com
(Nicht mehr tatig seit 18.4.2016)
32. gﬁéﬂx;rine GmbH g???igkbzuisburg (0)203-82650 info@naval-marine.de
3. | (Nicht mebr tatg seit 18.4.2016) Deso72s Emden (0)4921-9176-0 navicom@t-online.de
34| (Nicht mehr tatig sef 1.1:2017) D.94469 Deggendorfiatbg, (0)991-37027-0 peter-com@t-online.de
35. PUK electronic GmbH Gewerbering 2 a- (0)3841-642913 Puskeiler.Robert@t-online.de

D-23968 Gagelow / Wismar
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Telefonnummer

Ifd. Nr. Name Adresse +49 E-Mailadresse
36. FNa:gihc; miﬁﬁ%ug seit 18.4.2016) é?ggggge rMSe::Warlﬁfai]rf (0)621-477662 emx-18@t-online.de
37. Schafberger Funktechnik \{)\{%I:fsslesa%g\?\;oslftsrgg;getten (0)9409-861250 schafberger-funktechnik@t-online.de
38. Schwarz Technik GmbH E?z%sg;agﬁiigurg (0)203-993370 info@schwarz-technik.de
39. See-Nautic Emden l;iazsg%lg rllzdrﬁaeS;r. 96 (0)4921-27703 info@see-nautic.de
40. | R. Willborn [st'[gﬁzcl\;‘;;jjgﬁréso (0)391-5433436 rwschiffstechnik@t-online.de
41. m?éﬁarggh??gﬁésgﬂ 19.11.2015) gl_t5e6gggr§ttr.agga?_3|:e“en (0)6741-7575 hagelstein.schiffselectronic@web.de
42. Krebs Elektrotechnik e.K. grj?,\gggglggrli(r?;Sn-Kirchen (0)7628 1046 info@krebs-elektrotechnik.de
43. EE%E(E(F));&;E,IUS% DZI: t1)3l411r-gBootstechnik und llé)/lc:grfgg SDtLrnszt)lu?r_gzm (0)203 280-1340 za34.duisburg@polizei.nrw.de
44, in-innovative navigation GmbH IIB?i?b()nE;f)ztrklolrnwestheim (0)7154 807-150 mr:g\y;ﬁb’:::%g:&ggﬁ:
45. gfﬁ:gb%mega Elektrotechnik Landeck & g?gi?%sgfttr)%?fi)rlozelten ggg?gg%ggg?g?g alpha.omega.elektrotechnik@t-online.de
46. Technik-Service T. Schwerdtfeger grr; 6S7t;e9it§;2htsheim (0)2656 9519897 m::g:vv\;’ee:tﬁgee;g:
47. | Josef Braun GmbH & Co. KG Schiffswerft 31;36:: gs:;ei?hafen 14 (0)6232 1309-10 m;ccr:?ssv"vv:r?srﬁ:j:
48. Elektro Point Markus Mollus g?:;ﬁt;agji:;urg (0)203 44999-400 mTZEi?:2E§>¥:th§;ﬁ?e
49. lesG — Mainschifffahrts-Genossenschaft [S)t_gig%jté)e;\;ﬁg;nen (0)9392 9341-0 mf@nl;/lgSeGgijC;.de
0 |ommmsonemon |t usvsoam | neasen e
51. ggt;Ln\?érgtiéetrtgigUerrn;'L?rn;innenschifﬁahrt D-93049 Regensburg (0)151 51275809 dieter.urmann@t-online.de
52. | EnBaj Elektro- und Informationstechnik Schutzenhausstr. 6 (0)9391 503647 info@enbaj.de

D-97828 Marktheidenfeld

www.enbaj.de
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Ifd. Nr. Name Adresse Telefozzgmmer E-Mailadresse
. . ) Duppelstrale 18 Info@hugo-dircks.de
53.
Hugo Dircks Marinetechnik D-48429 Rheine (0)5971 64524 hugo-dircks.de
Niederlande
Ifd. Nr. Name Adresse Telefozgfmmer E-Mailadresse
Alphatron Marine B.V. . .
1. (anerkannt vom 6.1.2010 bis 6.1.2016) f’l‘ir_‘g‘gg%”m3mner dam (0)10 453 40 00 S“rveg?ﬁ;‘t’rhoﬂg’;‘m]ae”cr‘;ﬁom
(anerkannt vom 11.2.2016 bis 6.1.2021) alp )
Autena Marine B.V. St. Teunisdmolenweg 48F info@autena.nl
2. (anerkannt vom 12.9.2016 bis 12.9.2017) NL-6534 AG Niime gn (0)24-3559417 autena 'nl
(anerkannt vom 12.9.2017 bis 12.9.2021) Imeg WWW. :
Imtech Marine Netherlands
(anerkannt vom 31.7.2009 bis 31.7.2015)
Imtech Marine Netherlands B.V.
anerkannt vom 16.2.2016 bis 1.3.2017
3 ( . ) Droogdokweg 71 (0)10 428 33 44 info@radioholland.com
’ RH Marine Netherlands B'V'. NL-3089 JN Rotterdam www.radioholland.com
(anerkannt vom 14.3.2016 bis 1.3.2021)
Radio Holland Netherlands B.V
(anerkannt vom 1.11.2016 bis 1.3.2017)
(anerkannt vom 10.4.2017 bis 1.3.2021)
4 Navimar B.V. Schependijk 29 (0)115 616329 info@navimar.nl
’ (anerkannt vom 17.12.2009 bis 17.6.2020) | NL-4531 BW Terneuzen http://www.navimar.nl/
5 Northrop Grumman Sperry Marine B.V. Haringbuisweg 33 (0)10 445 16 00 sales.holland@sperry.ngc.com
’ (anerkannt vom 14.7.2010 bis 14.7.2015) NL-3133 KP Vlaardingen http://www.sperrymarine.com/
Werkina Werkendam B.V.
6 (anerkannt vom 18.12.2009 bis Biesboschhaven Noord 1b (0)183 502688 info@werkina.nl
) 18.12.2015) NL-4251 NL Werkendam http://www.werkina.nl
(anerkannt ab 20.4.2016)
. Lelystraat 93G info@marinetec-holland.nl
£ Marinetec Holland B.V. NL-3364 AH Sliedrecht (0)184 41 35 90 www.marinetec-holland.nl
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Telefonnummer

Ifd. Nr. Name Adresse +31 E-Mailadresse
Beneluxweg 2c fluxelectro@planet.nl
8. Flux Electro BV NL-4538 AL Terneuzen (0)115 615121 www.fluxelectro.nl
. Klokweg 16 info@vemservice.nl
9. VEM Elektrotechniek NL-3034 KK Rotterdam (0)10 303 72 00 http://www.vemservice.nl/
. . Bunkerhaven 22 info@vissersenvandijk.nl
10. Vissers & van Dijk B.V. NL-6051 LR Maasbracht (0)475 464667 www.vissersenvandijk.nl
- Sisalstraat 9 info@snijderscheepselektro.com
1L Snijder Scheepselekiro B.V. NL-8281 JJ Genemuiden (0)38 3857123 www.snijderscheepselektro.com
Industriestraat 6G info@dmtbv.nl
12. Dutch Marine Technology BV NL-3371XD Hardinxveld — (0)10 890 00 41 :
. www.dmtbv.nl
Giessendam
Sasdijk 2c a/b m/s Volta info@Techno-Job.nl
13. Techno-Job NL-4671 RN Dinteloord (0)167 524224 www.Techno-Job.nl
. . Oude Haven 47 . . .
14. Novio Nautic B.V. NL-6511 XE Nijmegen (0)24 711 00 20 info@novionautic.nl
. Ringdijk 530 ;
15. Gova Scheepselectronica B.V. NL-2987 VZ Ridderkerk (0)180 463011 andre@gova.info
HDT — Maritieme Elektronica en Sasdijk 23 .
16. Scheepstechniek NL-4251 AA Werkendam (0)183 501995 htdhavelaar@gmail.com
. Bereklauw 11 info@sterkenburgelektro.nl
1. Sterkenburg Elektrotechniek NL-4251 KP Werkendam (0)613317209 www. sterkenburgelektro.nl
. Staalindustrieweg 23 info@vdwalelektro.nl
18.
Van der Wal Elektrotechniek NL-2952 AT Alblasserdam (0)78303 0020 www.vdwalelektro.nl
19, Van Tiem Elekiro BV Industriestraat 5 (0)487 59 12 78 info@vantiem.nl

NL-6659 Al Wamel

www.vantiem.nl
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4.2 Untersuchungsausschuss: (Beschluss 2007-11-24)
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
Anlage N, Teil Il
4.Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung
flr den Einbau oder Austausch von Inland AIS Geréaten anerkannten Fachfirmen
Ist fur ein Land keine Fachfirma angegeben, wurde fiir Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.
Osterreich
Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse .
+43 Webseite
. Lindenhofweg 18 /5 office@1st-relief.com
1. 1st-Relief e.U. A-8043 Graz (0)720 371 371 Lst-relief com
ACR Electronics Europe GmbH Handelskai 388/Top 632
2. . . 0)15 273 237 200 And lesch - .
(anerkannt vom 18.3.2009 bis 17.7.2012) | A-1020 Vienna ©) ndreas.lesch@acr-europe.com
. . Stumpergasse 41- 43 . .
3. Point Electronics GmbH A-1060 Wien (0)1 597 088-0 mail@point.at
Via Donau-Osterreichische Wasser- Donau-City-Strafle 1 thomas.bierbaumer@viadonau.org
4. stralRengesellschaft A-1220 Wien (0)50 4321-1701 www.viadonau.org
. Litzowgasse 12-14 / 30G support@nauticast.com
5. Nauticast GmbH A-1140 Wien (0)1 5237 237-0 WWW.nauticast.com
. Am Hof 6a schiffstechnik.itk-services@verbund.com
6. Verbund Service GmbH A-1010 Wien (0)50 313-0 verbund.com

Deutschland

D-25421 Pinneberg

Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse .
+49 Webseite
. Nienhofener StralRe 29-37 .
1. Alphatron Marine Deutschland GmbH ! (0)4101-3771-0 service@alphatron.de
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Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse )
+49 Webseite
Argenaut GmbH Lagerhausstr. 20 .
2. (nicht mehr tatig seit 18.4.2016) D-67061 Ludwigshafen (0)621-68583328 u.schroeder@argenaut-service.de
. . Konig Friedrich Wilhelm StraRe 15 . . .
3. Cretec Schiffstechnik GmbH D-47119 Duisburg (0)2832-9777388 info@cretec-schiffstechnik.de
Christl Alt Vidiner Stral3e 5 .
4. Funkberatung und Verkauf D-93055 Regensburg (0)941-794040 fa.peter.alt@t-online.de
. . . Ddbelner StralRe 4b . . .
5. E&M Engel & Meier Schiffselektronik D-12627 Berlin (0)30-2945445 em-schiffselektronik@t-online.de
Elektro Erles Blauenstrasse 4 .
. . . . 7621422598- f lektro-erles.
6 (anerkannt vom 17.9.2010 bis 25.3.2014) | D-79576 Weil am Rhein ©)76 598-0 info@elekiro-erles.de
Elektro Jansen BoschstralRe 22 . .
7. inh. J. Jansen D-49733 Haren (Ems) (0)5932 73997-0 info@elektro-jansen.de
Elektro-Navigation Siemensstrafie 35 .
8. Schick & Co. GmbH D-25462 Rellingen (0)4101-301-220 info@elna.de
. . Kirchstralle 21 . . .
9. Elektrotechnik Kemming e.K. D-45711 Datteln (0)2363-52901 elektrotechnik-kemming@t-online.de
I HoebelstralRe 36 .
10. Funkelektronik Dieter Pundsack D-27572 Bremerhaven (0)471-974080 info@pundsack.net
. . R Kapitan-Alexander-Str. 30 . .
11. Funkservice Dieter Bldmer D-27472 Cuxhaven (0)4721-7452-0 info@funkservice-bloemer.de
12 Furuno Deutschland GmbH Siemensstr. 33 (0)4101-838201 r.elmer@furuno.de
| D-25462 Rellingen ’ ’
13. FS- Schiffstechnik GmbH \Igv-ir;t(?;?réiiiiurg (0)203-60967-0 f.schroeder@fs-schiffstechnik.de
. Auf der Haide 17 .
14. G und M Tiedemann GbR D-21039 BSmsen (0)40-7205526 gundmtiedemanngbr@gmx.de
HBI Harm Boontjes Internautik Steingasse 29 . . .
15. 2- 7 hb@hbi-schiffstechnik.
5 (Nicht mehr tatig seit 31.10.2016) D-97904 Dorfprozelten (0)9392-9893 b@hbi-schiffstechnik.de
16. Horn Marineservice GmbH Harmen-Grapengeter Str. 6 (0)4841-9145 info@horn-marineservice.de

D-25813 Husum
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Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse .
+49 Webseite
. N N . Friebelstr. 71 . .
17. IfE Ingenieurbiiro fiir Elektronik D-01217 Dresden (0)351-47004-54 hanicke.ife@versanet.de
o . L LeibnizstralBe 11 . . . S
18. in-innovative navigation GmbH D-70806 Kornwestheim (0)7154 807 150 info@innovative-navigation.de
. . Alter Postweg 150 . .
19. Jentson Nachrichtentechnik D-26133 Oldenburg (0)441-21713775 info@jentson.de
Imtech Marine Germany GmbH Albert- Einstein-Ring 6 . .
20. 40-89972-201 ko. h .
0 (nicht mehr tétig seit 18.4.2016) D-22761 Hamburg (0)40-89972-20 marko. meyer@imtechmarine.com
. An de Deelen 63 .
21. K+K Systemtechnik D-28779 Bremen (0)421-69001-91 detlef@kk-systemtechnik.de
22 Kadlec & Brodlin GmbH Krausstr. 21 (0)203-47995-0 info@kadlec-broedlin.de
' D-47119 Duisburg ’
. . Rother Berg 80 .
23. KSE Schiffselektronik D-47589 Uedem (0)2825-939851 a.strake@kse-duisburg.de
. . Industriestralle 16 .
24. Lammers Schiffselektronik GmbH D-26789 Leer (0)491-96079-0 info@Iseleer.de
Matronik Schiffselektrik und In den Pannenkaulen 5 . .
25. Schiffselektronik D-47509 Rheurdt (0)2845-29899-0 matronik@matronik.de
Saaler Bogen 6 )
26. Mohrs+Hoppe GmbH D-13088 Berlin (0)30-293469-0 info@mohrshoppegmbh.de
27 Naval Marine GmbH Duisbur Neumarkt 2 (0)203-82650 info@naval-marine.de
' 9 D-47119 Duisburg '
Pro Nautas B.V. GmbH Kutterweg 1 .
28. (Nicht mehr ttig seit 1.1.2017) D-26789 Leer (0)491 98790 192 service@pro-nautas.de
. Wolfsegger Stralie 16 . .
29. Schafberger Funktechnik D-93195 Wolfsegg- Stetten (0)9409-861250 schafberger-funktechnik@t-online.de
. LehmstraRe 13 . .
30. Schwarz Technik GmbH D-47059 Duisburg (0)203-993370 info@schwarz-technik.de
31. See-Nautic Emden Nesserlander Strafie 96 (0)4921-27703 info@see-nautic.de

D-26723 Emden
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Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse )
+49 Webseite
Luruper Chaussee 125 .
32. Transas Europe GmbH D-22761 Hamburg (0)40-890666-0 tmginfo@transas.de
. . . Wobbenhiller Chaussee 11 . . .
33. Trede Schiffs- und Industrieelektronik D-25856 Hattstedt (0)4846-693-633 info@trede-schiffselektronik.de
) . . Berliner Chaussee 180 . . .
34. R. Willborn Schiffstechnik D-39114 Magdeburg (0)391-5433436 rwschiffstechnik@t-online.de
Wolfgang Hagelstein Alte HeerstralRe 63 . . .
35. (anerkannt vom 21.5.2010 bis 19.11.2015) | D-56329 St. Goar-Fellen (0)6741-7575 hagelstein.schiffselectronic@web.de
L Blandorferstral3e 25 info@gallandt.de
36. Gallandt Vessel-Navigation-Systems D-26524 Hage (0)4936 9172888 gallandt.de
. Im Martelacker 8 . .
37. Krebs Elektrotechnik e.K. D-79588 Efringen-Kirchen (0)7628 1046 info@krebs-elektrotechnik.de
Postfach 1252 . . .
38. Kurt J. Nos GmbH D-63939 Wérth/Main (0)9372 73-111 nos-schiffstechnik@t-online.de
Alpha & Omega Elektrotechnik Landeck & Schiestlstral3e 1 (0)9392 9349823 . .
39. Rohe GbR D-97904 Dorfprozelten (0)160 97357975 alpha.omega.elektrotechnik@t-online.de
. . Am Streite 10 info@t-schwerdtfeger.de
40. Technik-Service T. Schwerdtfeger D-56729 Nachtsheim (0)2656 9519897 www.t-schwerdtfeger.de
. Am neuen Rheinhafen 14 yr@schiffswerft-braun.de
41. Josef Braun GmbH & Co. KG Schiffswerft D-67346 Speyer (0)6232 1309-0 schiffswerft-braun.de
. HonigstraRe 21 elektro_point@yahoo.de
42. Elektro Point Markus Mollus D-47137 Duisburg (0)203 44999-400 www. elekiro-point.com
MSG - Mainschifffahrts-Genossenschaft Stockgrabenweg 2 werft@MSGeG.de
43. eG D-97904 Dorfprozelten (0)9392 9341-0 www.msgeg.de
L . . Hausmannweg 13 info@diedrichs-schiffstechnik.de
44. Diedrichs Schiffstechnik GmbH D-26160 Bad Zwischenahn (0)4403 93 99 420 www.diedrichs-schiffstechnik.de
WasserstralRen- und Schifffahrtsamt Bauhofstrale 11
45. Minden - Bauhof Minden . (0)571 6458-2928 bhf-minden@wsv.bund.de
R D-32425 Minden
(nur fur Fahrzeuge der WSV)
46. Dr.-Ing. Dieter Urmann D-93049 Regensburg (0)151 51275809 dieter.urmann@t-online.de

Sachverstandiger fur Binnenschifffahrt
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Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse )
+49 Webseite
. . . Schitzenhausstr. 6 info@enbaj.de
47. EnBaj Elektro- Inf hnik . 1 47 ;
nBaj Elektro- und Informationstechni D-97828 Marktheidenfeld (0)9391 5036 enbaj.de
. . . Duppelstrale 18 Info@hugo-dircks.de
48. Hugo Dircks Marinetechnik D-48429 Rheine (0)5971 64524 “hugo-dircks.de
Frankreich®
Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+33 Webseite
56, avenue Pierre Berthelot .
1. AEMI F-14000 Caen (0)2 31 35 44 47 aemi.scan@wanadoo.fr
35, rue de Valmy
2. ATEYS F-76600 Le Havre (0235138174 ateys@ateys.fr
3 BARILLEC SAS ZI du Moros, (0)2 9850 12 12 contact@barillec. fr
) F-29990 Concarneau '
41, Avenue Henri Barbusse .
4. CLAUDIN SERVICES F-69250 Albigny sur Sane (0)4 72 08 83 97 albigny-bateaux@wanadoo.fr
o . ) 13, rue de Clermont .
5. Etablissement Max Guerdin et fils F-60200 Compiégne (0)3 44 83 66 20 max.guerdin@wanadoo.fr
6 RADIO HOLLAND France (ex ETNA) 31, rue des ponts (0)9 53 69 08 61 patrick.campagnoli@rhmarinegroup.com
' F-76620 Le Havre www.radioholland.net
4 Quai Fernand-Saguet . .
7. FLUVIAL ELEC 94700 Maisons-Alfort (0)6 32 40 46 36 vincent.quenolle@fluvialelec.fr
4, rue Jules Verne
8. FLUVIATECH Eurozone Nord (0)6 71255470 contact@fluviatech.com
F-57600 Forbach
3, rue Sophie Germain .
9. GH2E F-75014 Paris (0)143 270712 info@gh2e.fr

Geréaten und die Anerkennung von Firmen fur den Einbau solcher Geréte festgelegt.

Die Zustandigkeiten der jeweiligen Fachfirma wurden durch Ministerialerlass vom 2. Februar 2011 betreffend die Zulassung von Signallichtern, Radargeraten, Wendeanzeigern und Inland AIS
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Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+33 Webseite
2 rue des Alliés info@lorraine-nautisme.fr
10. LORRAINE NAUTISME F-57050 Metz (387322122 http://lorraine-nautisme.fr
1, Quai de la Grande Bigue
11. MAP Marine Esrttg(:- Port autonome de Marseille (0)491 0754 44 contact@map-marine.com
F-13002 Marseille
68, boulevard Jules Durand
12. PROMAT SECURITE BP 350 (0)2 3553 05 65 contact@promat-securite.com
F-76056 Le Havre Cedex
3, quai Est . .
13. SIECMI F-29900 Concarneau (0)321304513 boulogne@siecmi.com
Espace fréjorgues Ouest
14. Sud Communication 317 Rue Saint Exupéry (0)4 67 50 98 52 contact@sudcom.info
F-34130 Mauguio
Quartier la Chaume
15. THEMYS CD 45 - Pont de I'Etoile (0)4 42 32 99 00 info@themys-sa.com
F-13360 Roquevaire
Niederlande
Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+31 Webseite
Alphatron Marine B.V. . Schaardijk 23 T. (0)10-4534000 survey@alphatronmarine.com
= (anerkannt vom 6.1.2010 bis 6.1.2016) NL-3063 NH Rotterdam M. (0)6-53940856 www.alphatronmarine.com
(anerkannt vom 11.2.2016 bis 6.1.2021) ' ap '
Autena Marine B.V.
5 (anerkannt vom 8.1.2010 bis 8.1.2016) St. Teunisdmolenweg 48F (0)24-3559417 info@autena.nl
' (anerkannt vom 12.9.2016 bis 12.9.2017) NL-6534 AG Nijmegen www.autena.nl
(anerkannt vom 12.9.2017 bis 12.9.2021)
De Wolf Products B.V. .
3. (anerkannt vom 18.12.2009 bis Krab 6 (0)113-573580 martin@dewolfproducts.
18.12.2015) NL-4401 PA Yerseke www.dewolfproducts.com
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Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+31 Webseite
4 Huisman Maritiem B.V. . Koningstraat 101 (0)487-518555 marltlem@hwsman-elektro.nl
(anerkannt vom 9.11.2009 bis 9.11.2015) NL-6651 KK Druten www.huisman-elektro.nl
Imtech Marine Netherlands
(anerkannt vom 31.7.2009 bis 31.7.2015)
Imtech Marine Netherlands B.V.
(anerkannt vom 16.2.2016 bis 1.3.2017) b dok - info@radioholland
. roogdokweg i info@radioholland.com
S RH Marine Netherlands B'V'_ NL-3089 JN Rotterdam (0)10-4283344 www.radioholland.com
(anerkannt vom 14.3.2016 bis 1.3.2021)
Radio Holland Netherlands B.V.
(anerkannt vom 1.11.2016 bis 1.3.2017)
(anerkannt vom 10.4.2017 bis 1.3.2021)
6. Navimar B.V. . Schependijk 29 (0)115 616329 |nfo@naV|mar.r1I
(anerkannt vom 17.12.2009 bis 17.6.2020) | NL-4531 BW Terneuzen http://www.navimar.nl/
7 Northrop Grumman Sperry Marine B.V. Haringbuisweg 33 (0)10 445 16 00 sales.holland@sperry.ngc.com
' (anerkannt vom 14.7.2010 bis 14.7.2015) NL-3133 KP Vlaardingen http://www.sperrymarine.com/
SAM Electronics Nederland B.V. . .
8. (anerkannt vom 25.11.2009 bis Wzerwerkerkade 36 (0)10 4795444 info@sam-electronics.nl
NL-3077 MC Rotterdam http://www.sam-electronics.nl/
25.11.2014)
Shlpt-l’OI.’l Marine Communication De Dolfijn 24 _ (0)228 317437 |nfo@sh|ptroq.nl
Specialists B.V. & NL-1601 MG Enkhuizen http://www.shiptron.nl/
9. Shiptron Radio Inspections B.V. . - . .
18.12.2020) p-AWWW.Shiptron.
Werkina Werkendam B.V.
(anerkannt vom 18.12.2009 bis Biesboschhaven Noord 1b info@werkina.nl
10. 18.12.2015) NL-4251 NL Werkendam (0)183-502688 www.werkina.nl
(anerkannt ab 20.4.2016)
. Lelystraat 93G info@marinetec-holland.nl
11. Marinetec Holland B.V. NL-3364 AH Sliedrecht (0)184 41 3590 www.marinetec-holland.nl
12 Flux Electro BV Beneluxweg 2c (0)115 615121 fluxelectro@planet.nl

NL-4538 AL Terneuzen

www.fluxelectro.nl
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Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+31 Webseite
. . . Ohmweg 71 info@aimslurink.nl
13. AiM Slurink Elektrotechniek BV NL-2952 BB Alblasserdam (0)786933947 www.aimslurink.nl
. Klokweg 16 info@vemservice.nl
14. VEM Elektrotechniek NL-3034 KK Rotterdam (0)10:303 7200 http://www.vemservice.nl/
. . Bunkerhaven 22 info@vissersenvandijk.nl
15 Vissers & van Dijk B.V. NL-6051 LR Maasbracht (0)475 464667 www.vissersenvandijk.nl
.. Sisalstraat 9 info@snijderscheepselektro.com
16. Snijder Scheepselekiro B.V. NL-8281 JJ Genemuiden (0)38 38571 23 www.shijderscheepselektro.com
Industriestraat 6G info@dmtbv.nl
17. Dutch Marine Technology BV NL-3371XD Hardinxveld — (0)10 890 00 41 )
. www.dmtbv.nl
Giessendam
Sasdijk 2c a/b m/s Volta info@Techno-Job.nl
18. Techno-Job NL-4671 RN Dinteloord (0)167 524224 www.Techno-Job.nl
. . Oude Haven 47 . . .
19. Novio Nautic B.V. NL-6511 XE Nijmegen (0)24 711 00 20 info@novionautic.nl
. Ringdijk 530 .
20. Gova Scheepselectronica B.V. NL-2987 \VZ Ridderkerk (0)180 463011 andre@gova.info
HDT — Maritieme Elektronica en Sasdijk 23 .
21 Scheepstechniek NL-4251 AA Werkendam (0)183 501995 htdhavelaar@gmail.com
. Bereklauw 11 info@sterkenburgelektro.nl
22. Sterkenburg Elektrotechniek NL-4251 KP Werkendam (0613317209 www.sterkenburgelektro.nl
. Staalindustrieweg 23 info@vdwalelektro.nl
23. Van der Wal Elektrotechniek NL-2952 AT Alblasserdam (0)78303 0020 www.vdwalelektro
. Industriestraat 5 info@vantiem.nl
24, Van Tiem Elektro BV NL-6659 Al Wamel (0)487 59 12 78 www.vantiem.nl
WNL Marine Electronics B.V. Trawlerkade 88 pieter@wnl.nl
25 (anerkannt vom 6.11.2017 bis 5.11.2018) NL-1976 CC lIImuiden (0)255534755 www.wnl.nl
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5.1 Ausschuss fir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen
(Beschluss 2010-1-8)

Anhang 4 zur Dienstanweisung Nr. 2

Fur die Ausstellung und Erweiterung der Rheinpatente zustandige Behérden

(8 7.14 Nr. 3)
Types de patentes selon l'art. 6.04 du
" o RPN
Etat / AT 56 dellvrgpce Patentarten nach § 6.04
Staat / Land AAl:s:;:e!Iteé}deth th rdeﬂ RheinSchPersV
utoriteit die het algee Soorten patent als bedoeld in
artikel 6.04 van het RSP
Departement Mobiliteit en Openbare
Werken
B Beleid alle Patente
Koning Albert Il laan 20 bus 2
1000 Brussel
Service Public de Wallonie
Direction de la Gestion des Voies
Navigables
Guichet de la navigation
B Rue Canal de I'Ourthe, 9 Grogggalja;?;tnund
4031 Liege P
Tel : 00 32 4231 65 33
Email :
guichet.navigation@spw.wallonie.be
Schweizerische Rheinhafen
Direktion Basel
CH Hochbergerstrasse 160 GroBe"s, Sport- und
Behordenpatent
Postfach
4019 Basel
Generaldirektion Wasserstraf3en und
Schifffahrt
Ulrich-von-Hassell-StralRe 76 GroRes, Kleines, Sport- und
D 53123 Bonn Behordenpatent
Email: gdws@wsv.bund.de P
Telefon: 00 49 (0)228/42968-0
Telefax: 00 49 (0)228/42968-1155
Préfet du Nord
Direction Départementale des
Territoires et de la Mer du Nord
Délégation a la Mer, au Littoral et a la
F Navigation Intérieure alle Patente
123, rue de Roubaix
CS 20839
59508 Douai Cedex
Tel : 00 33 (0)3 27 94 55 60
Préfet de Paris
Direction Régionale et
Interdépartementale de 'Equipement et
de 'Aménagement d’lle de France
F Département de la Sécurité des alle Patente
Transports Fluviaux
24, quai d’Austerlitz
75013 Paris
Tel : 00 33 (0)1 44 06 19 62
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Anhang 4 zur Dienstanweisung Nr. 2

Etat /
Staat / Land

Autorité de délivrance
Ausstellende Behérde
Autoriteit die het afgeeft

Types de patentes selon I'art. 6.04 du
RPN
Patentarten nach § 6.04
RheinSchPersV
Soorten patent als bedoeld in
artikel 6.04 van het RSP

Préfet du Bas-Rhin

Direction Départementale des
Territoires du Bas-Rhin
Secrétariat Général

Péle Navigation

14, rue du Maréchal Juin

BP 61003

67070 Strasbourg Cedex

Tel : 00 33 (0)3 88 88 90 46

alle Patente

Préfet de Loire-Atlantique
Direction Départementale des
Territoires et de la Mer de Loire-
Atlantique

Service Transports et Risques
Unité Sécurité des Transports
Centre Instructeur de Sécurité Fluviale
10, bd Gaston Serpette

BP 53606

44036 Nantes

Tel : 00 33 (0)2 40 67 26 20

alle Patente

Préfet du Rhone

Direction Départementale des
Territoires du Rhéne
Arrondissement Urbain et Transports
(AUT)

Unité Permis et Titres de Navigation
(UPTN)

165, rue Garibaldi

CS 33862

69401 Lyon Cedex 03

Tel : 00 33 (0)4 72 56 59 63

alle Patente

Préfet de la Haute Garonne
Direction Départementale des
Territoires de la Haute Garonne
Service des Risques et Gestion de
Crise

Unité Navigation et Sécurité Fluviale
Cité Administrative - Bat A

2, bd Armand Duportal

BP 70001

31074 Toulouse Cedex 09

Tel : 00 33 (0)5 61 10 60 80

alle Patente

NL

CBR, divisie CCV
Lange Kleiweg 30
2288 GK Rijswijk ZH

Postbus 1810
2280 DV Rijswijk ZH

Grol3es Patent, Sportpatent
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5.2 Ausschuss fir Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen

Anerkannte Fachfirmen fiir den Einbau und die Uberpriifung

Fahrtenschreiber

nach 8 3.10 und Anlage A3 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein

Stand: August 2017

Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ / Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
1 Mannesmann-Kienzle 1318-09 SV 1294 FVT -wsv!

Elektro Buck
Elektroinstallation
HauptstraRe 30

D-69250 Schonau

(Nicht mehr tétig seit 01.01.2017)

Heinz Port GmbH
Theodor-Heuss-Str. 15
D-66130 Saarbriicken

(Nicht mehr tatig seit 01.01.2017)

Matronik

Schiffselektrik u. Elektronik
In den Pannenkaulen 5
D-47509 Rheurdt

Radio Maurer
Schiffselektronik
ZahringerstralRe 18

D-68239 Mannheim

(Nicht mehr tétig seit 18.04.2016)

Wilhelm Schroer
Schiffselektrik GmbH
Albrechtstral3e 70
D-47138 Duisburg

1 PvT-WSV: Fachstelle firr Verkehrstechniken der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (friiher Seezeichenversuchsfeld (SV)),

Koblenz
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Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ / Type Numeéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
2 Kadlec & Brodlin BSF SV 1297 FVT —WSV', D
Kadlec & Brddlin
Elektr. Schiffsausriistungen
Krausstrae 21
D-47119 Duisburg
Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ/ Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
Nautic-
3 NUFATRON Tachograph 45/0209 SRH, CH?2
NA-T-01

A&O Schiffselektrik und —elektronik
Kastanienstral3e 10

D-47447 Moers

(Nicht mehr tatig seit 18.04.2016)

Carl Goldberg

Reeperbahn 37

D-21481 Lauenburg

(Nicht mehr tétig seit 18.04.2016)

DSD Hilgers Stahlbau GmbH
Hilgersstralie
D-56598 Rheinbrohl

E&M Engel & Meier
Schiffselektronik Duisburg
Ddbelner StralRe 4b
D-12627 Berlin

Elektro Erles

Blauenstral3e 4

D-79576 Weil am Rhein
(Nicht mehr tatig seit 25.03.2014)

Elektro Jansen, Inh. J. Jansen
BoschstralRe 22
D-49733 Haren (Ems)

1 FvT-wsV: Fachstelle fiir Verkehrstechniken der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (friiher Seezeichenversuchsfeld (SV)),

Koblenz

2 SRH: Schweizerische Rheinhafen, Basel (friiher: Rheinschifffahrtsdirektion Basel (RSD))
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Elektrotrechnik Kemming
Kirchstral3e 21
D-45711 Datteln

G und M Tiedemann GbR
Auf der Haide 17
D-21039 Boérnsen

Jentson Nachrichtentechnik
Alter Postweg 150
D-26133 Oldenburg

K+K Systemtechnik
An de Deelen 63
D-28779 Bremen

Kadlec & Brodlin

Elektr. Schiffsausrtistungen
Krausstral3e 21

D-47119 Duisburg

Krebs Elektrotechnik e.K.
Im Martelacker 8
D-79588 Efringen-Kirchen

KSE Schiffselektronik
Andreas Strake
Rother Berg 80
D-47589 Uedem

LUX-Werft
MoselstralRe 10
D-53859 Niederkassel-Mondorf

Matronik

Schiffselektrik u. Elektronik
In den Pannenkaulen 5
D-47509 Rheurdt

Mohrs + Hoppe GmbH
Saaler Bogen 6
D-13088 Berlin

MSG
Mainschiffahrts-Genossenschaft
Stockgrabenweg

D-97904 Dorfprozelten
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Naval Marine GmbH
Schiffselektrik

Neumarkt 2
D-47119 Duisburg

Prinage + Sohn
Elektrotechnik GmbH
Arndtstr. 33

D-22085 Hamburg

(Nicht mehr tétig seit 01.01.2017)

Reystar Elektrotechnik
LiebigstraRe 17b
D-47608 Geldern

Wilhelm Schroer
Schiffselektrik GmbH
AlbrechtstraRe 70

D-47138 Duisburg-Meiderich

Wolfgang Hagelstein
Anlagen flr die Schifffahrt
Alte HeerstralRe 63

D-56329 St. Goar-Fellen
(Nicht mehr tatig seit 19.11.2015)

Nautictronic-GmbH
Service-Center
Tramstrasse 66
CH-4142 Minchenstein

Alphatron Marine Deutschland GmbH
Nienhofener Str. 29-37

D-25421 Pinneberg

(Nicht mehr tétig seit 01.01.2017)

Technik-Service T. Schwerdtfeger
Am Streite 10
D-56729 Nachtsheim

Elektro Point Markus Mollus
Honigstralle 21
D-47137 Duisburg

Alpha & Omega Elektrotechnik Landeck & Rohe GbR
Schiestlstral3e 1
D-97904 Dorfprozelten

Josef Braun GmbH & Co. KG Schiffswerft
Am neuen Rheinhafen 14
D-67346 Speyer
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Novio Nautic B.V.
Oude-Haven 47
NL-6511 XE Nijmegen
Plomben Nr.: NT29

Snijder Scheepselektro B.V.
Sisalstraat 9

NL -8281 JJ Genemuiden
Plomben Nr.: NT20

Schafberger Funktechnik
Georg Schafberger
Wolfsegger Str. 16

D - 93195

Wolfsegg-Stetten

Dr.-Ing. Dieter Urmann
Sachverstandiger fur Binnenschifffahrt
D-93049 Regensburg

- 150 -

Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ/ Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
5 VDO Vertriebsgesellschaft FSE 414.745.1 SV 1291 FVT - WSV', D

Elektro Buck
Elektroinstallation
HauptstraRe 30

D-69250 Schonau

(Nicht mehr tatig seit 01.01.2017)

LUX-Werft
MoselstralRe 10
D-53859 Niederkassel-Mondorf

Matronik

Schiffselektrik u. Elektronik
In den Pannenkaulen 5
D-47509 Rheurdt

Radio Maurer
Schiffselektronik
Zahringerstral3e 18

D-68239 Mannheim

(Nicht mehr tatig seit 18.04.2016)

Wilhelm Schroer
Schiffselektrik GmbH
Albrechtstral3e 70
D-47138 Duisburg

1 FvT-WSV: Fachstelle fir Verkehrstechniken der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (friiher Seezeichenversuchsfeld (SV)),

Koblenz
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Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ / Type Numeéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
6 NORIS TGOl SV 1288 FVT —WSV', D

Elektro Erles

Blauenstral3e 4

D-79576 Weil am Rhein
(Nicht mehr tétig seit 25.03.2014)

Elektro Weber

Lessingstr. 1

D-74855 HalRmersheim

(Nicht mehr tatig seit 01.01.2017)

Kadlec & Brodlin

Elektr. Schiffsausriistungen
Krausstral3e 21

D-47119 Duisburg

Matronik

Schiffselektrik u. Elektronik
In den Pannenkaulen 5
D-47509 Rheurdt

MSG
Mainschiffahrts-Genossenschaft
Stockgrabenweg

D-97904 Dorfprozelten

Naval Marine
Schiffselektrik
Neumarkt 2
D-47119 Duisburg

Prinage + Sohn
Elektrotechnik GmbH
Arndtstr. 33

D-22085 Hamburg

(Nicht mehr tatig seit 01.01.2017)

Wilhelm Schroer
Schiffselektrik GmbH
Albrechtstral3e 70

D-47138 Duisburg-Meiderich

1
Koblenz

FVT-WSV: Fachstelle fur Verkehrstechniken der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (friher Seezeichenversuchsfeld (SV)),
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Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ / Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
7 VAF CSI control systems bv Chronocon 490 NL-TR-89002 RDWV, NL

Gecap

Dhr. C. den Breker

Postbus 475

NL-2900 AL Capelle A/D 1Jssel
CSI-2

Dolderman BV.

Dhr. A Rijsdijk

Postbus 266

NL-3300 AG Dordrecht
CsI-1

A. Rullen Installatiebedrijf BV.
Dhr. A. Meeuwissen

Postbus 96

NL-4940 AB Raamsdonkveer
CSI-3

Alewijnse Binnenvaart
Dhr. J.E.L. Bonnikhorst
Oude Haven 47
NL-6511 XE Nijmegen
CSl-4 en CSI-7

Van Fraeijenhove BV.
Dhr. Van Fraeijenhove
Stationsweg 60 a
NL-4538 AD Terneuzen
CsSl-16

Keijzer v/d/Heuvel

Dhr. M.G. Burger

Postbus 3050

NL-2935 ZH Ouderkerk a/d 1Jssel
CSlI-10

Schlémer Schiffswerft
Dhr. T. Verwoerd
Postfach 2109
D-26771 Leer

CSI-18

Electrikom

Dhr. Eerland
Westerkade 14
NL-3116 GJ Schiedam
CSI-20

Flux Electro BV
Beneluxweg 2c
NL-4538 AL Terneuzen
CSl-24

Werkina Werkendam B.V.
Dhr. T.N. van Maastricht
Bierbosch Haven Noord 1 b
NL-4251 NL Werkendam
CSl 11

IGP

Dhr. P. Goovaerts
Maalderijstraat 87

NL-2920 Kalmthout (Nieuwmoer)
CSI-15

Imtech Marine & Industry
Dhr. B. Breedveld
Postbus 5054

NL-3008 AB Rotterdam
CSl-12

De Keizer Elektrotechniek
Dhr. G.H.G. Lammers
Sluispolderweg 44a
NL-1505 HK Zaandam
CSI-6

Elektrotechniek Irnsum Sneek
Dhr. R.G. Martens

Rijksweg 19

NL-9011 VA Irnsum

CSI-19

INA — Litton

Dhr. K. Langius
Postbus 1590

NL-3000 BN Rotterdam
CSlI-9

Linssen Electronica BV.
Dhr. H. Mestrom
Kloosterstraat 3
NL-6051 JB Maasbracht
CSI-13

CSI BV.

Dhr. H. Ouadi
Kaartenmakerstraat 4
NL-2984 CB Ridderkerk
CsSl-8 Csl-21

Novio Nautic B.V.
Oude-Haven 47
NL-6511 XE Nijmegen
Plomben Nr.: NT29
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Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ/ Type Baumusternummer Autorité d’agrément
Bevoegde autoriteit
8 ESP 2000 NL-TR-89003 RDWV, NL
- Angaben liegen nicht vor -
Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ / Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
9 ICS Veeder Root NL-TR-89004 RDWV, NL
- Angaben liegen nicht vor -
Baumusternummer Zul.-Beh.
Nr. Hersteller / Fabricant / Fabrikant Typ/ Type Numéro de type Autorité d’agrément
Nummer typegoedkeuring Bevoegde autoriteit
10 Marble Automation Marble 725 RDW-87240001-00 RDWV, NL
(MS 715) R-1-600 FVT,D

Flux Electro BV
Beneluxweg 2¢
NL-4538 AL Terneuzen
Plomben-Nr. : M02

Marinetec Holland B.V.
Lelystraat 93G
NL-3364 AH Sliedrecht
Plomben-Nr.: M34

DTM Techniek
Keteldiep 25F
NL-8321 MH Urk
Plomben-Nr.: M27

Ultrans TM srl

Bd. Ferdinand 5
RO-900650 Constanta
Plomben-Nr.: M12

ETB van Fraeijenhove
Stationsweg 60a
NL-4538 AD Terneuzen
Plomben-Nr.: M15
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AiM Slurink Elektrotechniek BV
Ohmweg 71

NL-2952 BB Alblasserdam
Plomben-Nr.: M0O6

Van Tiem Elektro BV
Industriestraat 5
NL-6659 AL WAMEL
Plomben-Nr.: M 18

BOGENDA ELEKTRO B.V.
Noordeinde 5

NL-3341 LW Hendrik-ldo-Ambacht
Plomben-Nr.: M38

Electric Marine Support Binnenvaart B.V.
Nieuwland Parc 307

NL-2952 DD Alblasserdam

Plomben-Nr.: M31

Marble Automation
Keteldiep 6
NL-8321 MH Urk
Plomben-Nr.: MO1

Van der Wal Elektrotechniek
Staalindustrieweg 23
NL-2952 AT Alblasserdam
Plomben-Nr.: M26

A. Rullens Installatiebedrijf bv
Sterrekroos 11

NL-4941 VZ Raamsdonksveer
Plomben-Nr.: MO5

Linssen Electronica BV
Postbus 7213

NL-6050 AE MAASBRACHT
Plomben-Nr.: MO8

Werkina Werkendam BV
Biesboschhaven Noord 1b
NL4251 NL Werkendam
Plomben-Nr.: M10
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Seko Scheepelektrotechniek B.V.
Buitenweistraat 4

NL-3372 BC Hardinxveld-Giessendam
Plomben-Nr.: M23

Hoogendijk Electric

ljseldijk 422

NL-2922 BP Krimpen a/d 1Jssel
Plomben-Nr.: M25

Snijder Scheepselektro B.V.
Mr. Snijder

Sisalstraat 9

NL-8281 JJ Genemuiden
Plomben-Nr.: M28

Sterkenburg Elektrotechniek
Bereklauw 11

NL-4251 KP Werkendam
Plomben-Nr.: M29

Verhoef Elektrotechniek
Industrieweg 79

NL - 3360 AB Sliedrecht
Plomben-Nr.: M21

Van Stappen & Cada Scheepselektro
Vosseschijnstraat haven 140

B-2030 Antwerpen

Plomben-Nr.: M04

VEM Elektrotechniek BV
Klokweg 16

NL-3034 KK Rotterdam
Plomben-Nr.: M16

M.E.Z. Maritiem Elektro Zeeland
Choorhoekseweg 2

NL- 4424 NW Wemeldinge
Plomben-Nr.: M36

Scheepselectra Antwerpen BvbA
Mexicostraat 1b

B-2030 Antwerpen

Plomben-Nr.: M41

De Keizer Marine Engineering B.V.
Sluispolderweg 44a

NL-1505 HK Zaandam
Plomben-Nr.: M19
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Piet Brouwer Elektrotechniek B.V. Den Helder
Technik-Service T. Schwerdtfeger

Het Nieuwe Diep 34 BB

NL-1781 AD Den Helder

Plomben-Nr.: M32

Service Electro
Haven 138
B-2030 Antwerpen
Plomben-Nr.: M30

Teus Vot Diesel & Marine BV
Baanhoek 182b

NL-3361 GN Sliedrecht
Plomben-Nr.: M37

Alphatron Marine B.V.
Schaardijk 23

NL-3063 NH Rotterdam
Plomben Nr.: M43

Piet Brouwer Elektrotechniek Urk
Marsdiep 19

NL-8321 MC URK

Plomben Nr.: M42

Gova Scheepselektronika B.V.
Ringdijk 530

NL-2987 VZ Ridderkerk
Plomben Nr.: M11

LEEUWESTEIN SCHEEPSINSTALLATIES BV
Keizerhof 14

NL-3311 JP Dordrecht

Plomben-Nr.: MO3

Vissers & van Dijk B.V.
Bunkerhaven 22
NL-6051 LR Maasbracht
Plomben-Nr. : M50

Kadlec & Brodlin GmbH
KrausstralRe 21
D-47119 Duisburg
Plomben-Nr.: M49, K&B

Hugo Dircks Marinetechnik
Duppelstral3e 18

D-48429 Rheine
Plomben-Nr.: M52
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01 Oechies Elektrotechniek

02 Vogelenzang de Jong BV
L.P. van der Giessenweg 51
NL-2921 LP Krimpen A/D 1Jssel

03 Keizer van de Heuvel BV.
Noord 45d
NL-2931 SJ Krimpen aan de I1Jssel

05 Fa. van Gent en Kooy
Maaskade 89
NL-3071 NE Rotterdam

50 Fa. Leeuwenstein Scheepinstallatie BV.
Keizershof 14
NL-3311 JP Dordrecht

06 Oechies Elektrotechniek

08 Visser & van Dijk BV.
Havenstraat5 b
NL-6051 CR Maasbracht

09 Van Wijnen Scheepselektro
Rosmolenweg 9 a
NL-3356 LK Papendrecht

10 Oechies Elektrotechniek
11 Oechies Elektrotechniek
12 Van Meegen bunkerschip

Nieuwendammerdijk 526 s
NL-1023 BX Amsterdam

13 Droste Scheepselektro
De Krib 3
NL-6916 an Tolkamer

eigentang Hoveko BV.
Reigersingel 10
NL-2922 GP Krimpen a/d 1Jssel

OF3005

eigentang Radio Holland Marine Rotterdam
Eekhoutstraat 2
NL-3087 AB Rotterdam

Radio Holland Marine Delfzjil
Zijlvest 12
NL-9936 GZ Delfzijl

Radio Holland Marine Den Helder
Het Nieuwe Diep 34 AA
NL-1781 AD Den Helder
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RHG 02

RHG 01

RHG 11

RHG 03

Geen

RHG 08

ICS 110
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Radio Holland Marine Harlingen
Nieuwe Vissershaven 11
NL-8861 NX Harlingen

Radio Holland Marine Lauwersoog
Haven 24
NL-9976 VN Lauwersoog

Radio Holland Marine Terneuzen
Industrieweg 20
NL-4538 AJ Terneuzen

Radio Holland Marine Urk
Westhavenkade 32
NL-8321 EL Urk

Radio Holland Marine Vlissingen
Stationsplein 11
NL-4382 NN Vlissingen

Radio Holland Marine IJmuiden
Trawlerkade 98
NL-1976 CC IIJmuiden

Radio Holland Marine Rotterdam
A.D.C. Groeneveld

Radio Holland Marine Rotterdam
P. v/d Eijk

Radio Holland Marine Rotterdam
D. Monshouwer

Radio Holland Marine Rotterdam
K.G. Tas

Radio Holland Marine Rotterdam
P. Dijkshoorn

Radio Holland Marine Rotterdam
P. Stolk

Radio Holland Marine Rotterdam
A. Langstraat

Radio Holland Marine Rotterdam
J.E.P Kruiswijk

Radio Holland Marine Urk
J. Verhoeff

Radio Holland Marine Vlissingen
J.F. Walhout
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NL RHM 01 Radio Holland Marine Vlissingen

RHG 07

RH

vdo0001nl

Radio Holland Marine Terneuzen
A. de Ridder

Radio Holland Marine IJmuiden

VDO Kienzle
Nieuwpoort
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PROTOKOLL 27
Haushalt der Zentralkommission fir 2018
Beschluss
Die Zentralkommission nimmt den Haushalt 2018 an, der auf 2.659.026,- € festgesetzt wird.
Der Beitrag jedes Mitgliedsstaates belauft sich unter Berlcksichtigung der Zahlung der
Zentralen Verwaltungsstelle fir die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer in Hohe von 30.000,- € und

der Zahlung des CDNI in H6he von 150.000,- € auf 531.805,20,- €.

Die Beitrdge werden auf das Konto der Zentralkommission beim CIC Est in Stral3burg
Uberwiesen.

PROTOKOLL 28
Genehmigung der Jahresrechnung der Zentralkommission fir das Haushaltsjahr 2016
Beschluss
Nach Kenntnisnahme des Berichts des Rechnungsprifers genehmigt die Zentralkommission
die Jahresrechnung fur das Haushaltsjahr 2016 und erteilt dem Generalsekretar Entlastung.
PROTOKOLL 29

Genehmigung der Jahresrechnung der Zentralen Verwaltungsstelle fir die Soziale Sicherheit
der Rheinschiffer fir das Haushaltsjahr 2016

Beschluss
Nach Kenntnisnahme des Berichts des Rechnungspriifers und des Sekretariats erteilt die
Zentrale Verwaltungsstelle fur die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer dem Generalsekretér fir die
Jahresrechnung 2016 Entlastung.

PROTOKOLL 30

Genehmigung der Rechnungslegung fur das Haushaltsjahr 2016
des Multi-Annual Financial Arrangement

Beschluss

Nach Kenntnisnahme des Berichts des Rechnungsprifers genehmigt die Zentralkommission
die Jahresrechnung fur das Haushaltsjahr 2016 und erteilt dem Generalsekretéar Entlastung.
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PROTOKOLL 31
Anderung der Personalordnung

Beschluss

Die Zentralkommission,
auf Vorschlag ihres Unterausschusses fur Verwaltungsfragen,

beschlieR3t die Anderung des Anhangs 2 zur Personalordnung, die in der Anlage zu diesem
Beschluss aufgefiihrt ist.

Dieser Beschluss tritt am 1. Januar 2018 in Kraft.

Anlage
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Anlage zu Protokoll 31
Anhang 2 zur Personalordnung

Besoldungstabelle

Kategorie A (Artikel 10)

Dienstaltersstufe A7 Wert der A6 Wert der Dauer der A5 Wert der A4 Wert der Dauer der
Dienstalters- Dienstalters- | Dienstalters- Dienstalters- Dienstalters- [ Dienstalters-
stufe stufe stufe stufe stufe stufe

11. Dienstaltersstufe 12 983 414 10917 320 2 Jahre
10. Dienstaltersstufe 12 568 414 10 597 320 2 Jahre
9. Dienstaltersstufe 12 154 414 10 277 320 2 Jahre
8. Dienstaltersstufe 13 897 457 2 Jahre 11 740 414 9 957 320 2 Jahre
7. Dienstaltersstufe 13 440 457 2 Jahre 11 326 414 9 636 320 2 Jahre
6. Dienstaltersstufe 14 865 613 12983 457 2 Jahre 10912 414 9316 320 1 Jahr
5. Dienstaltersstufe 14 252 613 12 527 457 2 Jahre 10 498 414 8996 320 1 Jahr
4. Dienstaltersstufe 13 639 613 12 070 306 1 Jahr 10 232 266 8784 212 1 Jahr
3. Dienstaltersstufe 13 026 409 11764 306 1 Jahr 9967 266 8572 212 1 Jahr
2. Dienstaltersstufe 12 617 409 11 458 306 1 Jahr 9701 266 8 360 212 1 Jahr
1. Dienstaltersstufe 12 208 11 152 1 Jahr 9435 266 8148 212 1 Jahr

Kategorie A (Artikel 12)

Dienstaltersstufe A4 Wert der A3 Wert der A2 Wert der Al Wert der Dauer der
Dienstalters- Dienstalters- Dienstalters- Dienstalters- [ Dienstalters-
stufe stufe stufe stufe stufe

11. Dienstaltersstufe 9377 272 8241 254 6 592 196 4 934 115 3 Jahre
10. Dienstaltersstufe 9 105 272 7987 254 6 396 196 4819 115 3 Jahre
9. Dienstaltersstufe 8833 272 7734 254 6 200 196 4704 115 3 Jahre
8. Dienstaltersstufe 8 562 272 7 480 254 6 004 196 4 588 115 2 Jahre
7. Dienstaltersstufe 8290 272 7227 254 5809 196 4 473 115 2 Jahre
6. Dienstaltersstufe 8018 272 6973 254 5613 196 4 358 115 2 Jahre
5. Dienstaltersstufe 7747 272 6720 254 5417 196 4243 115 2 Jahre
4. Dienstaltersstufe 7 475 183 6 466 169 5221 129 4128 115 1 Jahr
3. Dienstaltersstufe 7292 183 6 297 169 5091 129 4013 115 1 Jahr
2. Dienstaltersstufe 7 109 183 6 129 169 4962 129 3898 115 1 Jahr
1. Dienstaltersstufe 6 927 5960 4833 3782 1 Jahr

Kategorie B (Artikel 12)

Dienstaltersstufe B5 Wert der B4 Wert der B3 Wert der B2 Wert der B1 Wert der Dauer der
Dienstalters- Dienstalters- Dienstalters- Dienstalters- Dienstalters- | Dienstalters-
stufe stufe stufe stufe stufe stufe

11. Dienstaltersstufe 4 855 120 4285 108 3753 95 3250 81 2882 74 3 Jahre
10. Dienstaltersstufe 4735 120 4177 108 3658 95 3169 81 2808 74 3 Jahre
9. Dienstaltersstufe 4615 120 4069 108 3563 95 3089 81 2734 74 3 Jahre
8. Dienstaltersstufe 4 495 120 3961 108 3468 95 3008 81 2660 74 2 Jahre
7. Dienstaltersstufe 4374 120 3853 108 3373 95 2927 81 2587 74 2 Jahre
6. Dienstaltersstufe 4254 120 3745 108 3278 95 2846 81 2513 74 2 Jahre
5. Dienstaltersstufe 4134 120 3637 108 3184 95 2765 81 2439 74 2 Jahre
4. Dienstaltersstufe 4014 120 3529 108 3089 95 2 685 81 2 365 74 1 Jahr
3. Dienstaltersstufe 3894 120 3421 108 2994 95 2604 81 2292 74 1 Jahr
2. Dienstaltersstufe 3773 120 3313 108 2899 95 2523 81 2218 74 1 Jahr
1. Dienstaltersstufe 3653 3205 2804 2 442 2144 1 Jahr
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Kategorie C (Artikel 12)
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Dienstaltersstufe Cc6 Wert der Cc5 Wert der c4 Wert der Cc3 Wert der c2 Wert der Cc1 Wert der Dauer der
Dienstalters- Dienstalters- Dienstalters- Dienstalters- Dienstalters- Dienstalters- | Dienstalters-
stufe stufe stufe stufe stufe stufe stufe
11. Dienstaltersstufe 4089 96 3680 86 3347 79 3009 69 2761 65 2512 60 3 Jahre
10. Dienstaltersstufe 3994 96 3595 86 3268 79 2940 69 2697 65 2452 60 3 Jahre
9. Dienstaltersstufe 3898 96 3509 86 3190 79 2871 69 2632 65 2393 60 3 Jahre
8. Dienstaltersstufe 3802 96 3423 86 3111 79 2803 69 2567 65 2333 60 2 Jahre
7. Dienstaltersstufe 3706 96 3337 86 3032 79 2734 69 2503 65 2274 60 2 Jahre
6. Dienstaltersstufe 3610 96 3251 86 2953 79 2 665 69 2438 65 2214 60 2 Jahre
5. Dienstaltersstufe 3514 96 3165 86 2874 79 2597 69 2374 65 2154 60 2 Jahre
4. Dienstaltersstufe 3418 96 3079 86 279 79 2528 69 2309 65 2095 60 1 Jahr
3. Dienstaltersstufe 3322 96 2994 86 2717 79 2459 69 2244 65 2035 60 1 Jahr
2. Dienstaltersstufe 3226 96 2908 86 2638 79 2391 69 2180 65 1976 60 1 Jahr
1. Dienstaltersstufe 3130 2822 2559 2322 2115 1916 1 Jahr
Kategorie L (Artikel 12)
Dienstaltersstufe L3 Wert der L2 Wert der L1 Wert der Dauer der
Dienstalters- Dienstalters- Dienstalters- Dienstalters-
stufe stufe stufe stufe

10. Dienstaltersstufe 8 334 247 6 690 198 3 Jahre

9. Dienstaltersstufe 8 086 247 6 492 198 3 Jahre

8. Dienstaltersstufe 7 839 247 6 294 198 2 Jahre

7. Dienstaltersstufe 7 591 247 6 096 198 2 Jahre

6. Dienstaltersstufe 7 344 247 5898 198 2 Jahre

5. Dienstaltersstufe 7 096 247 5700 198 2 Jahre

4. Dienstaltersstufe 6 849 247 5502 198 1 Jahr

3. Dienstaltersstufe 6 601 247 5 305 198 1 Jahr

2. Dienstaltersstufe 6 354 247 5107 198 4159 160 1 Jahr

1. Dienstaltersstufe 6 106 4 909 4 000 1 Jahr
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PROTOKOLL 32
Einstellung des Schleusenbetriebes auf dem
Grofen Elséassischen Kanal und dem kanalisierten Rhein und, in den Niederlanden,
auf dem Neder-Rijn und dem Lek
in der Weihnachts- und Neujahrsnacht
Beschluss
Die Zentralkommission stellt fest, dass die Einstellung des Schleusenbetriebes
- auf dem GroR3en Elsassischen Kanal und dem kanalisierten Rhein oberhalb von Straf3burg

in den Nachten vom 24. auf den 25. Dezember 2017 und vom 31. Dezember 2017 auf den
1. Januar 2018 zwischen 20 Uhr und 6 Uhr sowie

- auf dem Neder-Rijn und dem Lek in den Nachten vom 24. auf den 25. und vom 25. auf den
26. Dezember 2017 sowie vom 31. Dezember 2017 auf den 1. Januar 2018 zwischen
18 Uhr und 8 Uhr.

keine Einwande hervorruft.

PROTOKOLL 33

Einstellung des Schleusenbetriebes in den Niederlanden
auf dem Neder-Rijn und dem Lek an Wochenenden

Beschluss
Die Zentralkommission stellt fest, dass die Einstellung des Schleusenbetriebes auf dem
Neder-Rijn und auf dem Lek an Wochenenden jeweils von Samstag um 20.00 Uhr bis Sonntag um
8 Uhr und von Sonntag um 20 Uhr bis Montag um 6 Uhr fur die Zeit vom 1. Januar 2018 bis
31. Dezember 2018.

keine Einwande hervorruft.

PROTOKOLL 34
Pressemitteilung
Beschluss

Die Pressemitteilung wird genehmigt.

PROTOKOLL 35
Termin der nachsten Sitzung
Beschluss

Die nachste Plenarsitzung findet am 7. Juni 2018, in Stral3burg, statt.
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