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Relevés d'actes de mise en vigueur par les Etats membres et
de décisions des comités et groupes de travail

Résolution

La Commission Centrale prend acte

- de la mise et de la remise en vigueur dans les Etats membres des prescriptions et
prescriptions temporaires annexées a la présente résolution,

- de décisions de ses comités et groupes de travail mandatés par des résolutions annexées
a la présente résolution.
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Comité du Reglement de police (Résolution 2006-11-22)

Document de clarification, de corrections et d'extension du Standard ECDIS Intérieur - Passage
de I'édition 2.0 a I'édition 2.1 du standard, 22.10.2008

(séparément)

Comité du Réglement de police (Résolution 2002-1-28)

Guide ECDIS intérieur, édition 2008, 22.10.2008
(séparément)

Comité du Réglement de police (Résolution 2007-11-6, V)

Guide annonces électroniques en navigation intérieure, édition 2008, 22.10.2008
(séparément)

Comité du Reglement de police (Résolution 2004-1-17)

Standard Avis a la batellerie, standard international, édition 2.0, 22.10.2008
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Conformément au mandat prévu dans I'édition 2.0 du standard ECDIS Intérieur, le Inland ENC
Harmonization Group (IEHG) et le groupe européen d'experts ECDIS Intérieur ont adopté des
modifications apportées au Encoding Guide for Inland ENCs qui comprennent notamment de
nouveaux objets, attributs et valeurs d'attribut et de nouvelles combinaisons d'objets, d'attributs et de
valeurs d'attributs. C'est pourquoi ont été nécessaires des adaptations du Feature catalogue, de la
description de produits et des parties numériques des bibliotheques des représentations, lesquels
sont également couverts par le mandat. L'Inland ECDIS expert group s'est accordé sur une date
uniforme pour la mise en ceuvre de ces modifications en Europe et a proposé le 1° janvier 2009. La
Commission Centrale pour la Navigation du Rhin souhaite faire coincider la date d'application avec la
date d'entrée en vigueur du reglement correspondant de la Commission établissant les spécifications
techniques pour I'ECDIS Intérieur. Cette coordination n'est pas encore intervenue.

Bien que les modifications ne portent que sur les annexes et qu'aucune modification de la teneur des
sections 1 a 5 du standard ECDIS Intérieur ne soit prévue, il a été proposé de publier les modifications
sous la forme d'une édition 2.1 du standard ECDIS Intérieur, ceci & la fois par souci de clarté et afin de
tenir compte des différentes structures des différentes organisations internationales.

Les modifications apportées au standard sont décrites dans le document apportant des clarifications,
corrections et extension du standard ECDIS Intérieur préparé par la Commission Centrale pour la
Navigation du Rhin

Comme prévu par le standard, tous les documents des annexes sont mis a disposition sur le site
Internet http://ienc.openecdis.org
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Passage de I'édition 2.0 a I'édition 2.1 du standard

Le tableau ci-aprés présente les différents documents des appendices et les modifications qui y ont

été apportées.

Appendices au standard ECDIS Intérieur Edition 2.1

Fichier

Objet

Modifications

IES21_Section2_ProdSpec.pdf
IES21_Section2_ProdSpec_trackchange.doc

Product Specification for
Inland ENCs 2.1
(Spécifications de produits)

Application des modifications
de la procédure de codage.
Toutes les modifications sont
apparentes dans le document
Word.)

IENC_EG_131.pdf

(en raison de la taille du fichier, uniquement
disponible par téléchargement sur le site
http://ienc.openecdis.org)

Encoding Guide for Inland
ENCs 1.3.1 (Procédure de
codage)

Pris en compte de toutes les
propositions de modifications
et de corrections adoptées
jusque fin avril 2008 (Une ver-
sion Word avec modifications
apparentes peut étre mise a
disposition sur demande par le
groupe d'experts ; taille du
fichier : 20 MB)

IENC_FC_21.pdf
IENC_FC_21.xml
IENC_FC_21.xsd

Feature Catalogue for
Inland ENCs 2.1: XML-
Schema (.xsd), Fichier-
XML pour les fabricants de
logiciels (.xml), Version
PDF pour l'impression
(.pdf) (Feature-Katalog)

Mise en ceuvre des modifi-
cations dans le Encoding
Guide et corrections

PresLib21.pdf
PresLib21_trackchange.doc

Presentation Library 2.1
(Bibliotheque des
représentations)

Pas de modifications a
I'exception de la modification
du numéro de version qui
devient "2.1"

Lookup21.zip

Lookup Tables 2.1
(Panneaux de consultation)

Adaptation du Feature
Catalogue a la version 2.1

IENC_SYM_21.zip

Symbols 2.1 (Symboles)

Adaptation du Feature
Catalogue a la version 2.1

Les modifications sont basées sur les premiers enseignements des concepteurs de cartes avec
I'édition 2.0 et comportent des extensions et corrections nécessaires a l'affichage de tous les éléments

requis sur les CEN Intérieures.
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Document de clarifications, de corrections et d'extension du standard ECDIS Intérieur préparé
par la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin
Passage de I'édition 2.0 a I'édition 2.1 du standard

Partie/Section du Page Modification
standard

Titre remplacement de "Edition 2.0" par Edition 2.1 et remplacement de la date de
la résolution "21.11.2006" par "22.10.2008".

Note de bas de page Toutes | remplacement de "Edition 2.0" par Edition 2.1 et remplacement de la date de
la résolution "21.11.2006" par "22.10.2008".

Avant-propos Il Insertion des phrases suivantes : "En mai 2008, le groupe d'experts ECDIS
Intérieur a soumis aux organisations internationales une proposition pour une
édition 2.1 basée sur les compléments a la procédure de codage des CEN
intérieures adoptées par le Inland ENC Harmonisation Group (IEGH). L'édition
2.1 du standard a été adoptée par la Commission Centrale pour la Navigation
du Rhin le 22 octobre 2008 en vue d'une application a partir du

[1%" avril 2009]."

\Y, remplacement de "Edition 2.0" par Edition 2.1 et remplacement de la date de
la résolution "21.11.2006" par "22.10.2008".

Section 1 1 remplacement de "Edition 2.0" par Edition 2.1 et remplacement de la date de
la résolution "21.11.2006" par "22.10.2008".

Section 2 13 remplacement de "Edition 2.0" par Edition 2.1 et remplacement de la date de
la résolution "21.11.2006" par "22.10.2008".

16 dans la derniére phrase du point 4, remplacement de "Edition 2.0" par "Edition
2.X" et au point 6, remplacement de "Edition 2.0" par "Edition 2.1".

Section 2a 19 remplacement de "Edition 2.0" par Edition 2.1 et remplacement de la date de
la résolution "21.11.2006" par "22.10.2008".

20 remplacement de "www.openecdis.org" par "http://ienc.openecdis.org" (2 fois).

21 remplacement du tableau par la version actuelle
http://ienc.openecdis.org/?q=node/10 et remplacer "www.openecdis.org" par
"http://ienc.openecdis.org".

Section 3 23 remplacement de "Edition 2.0" par Edition 2.1 et remplacement de la date de
la résolution "21.11.2006" par "22.10.2008".

29 remplacement de "Edition 2.0" par "Edition 2.1".

Section 4 31 remplacement de "Edition 2.0" par Edition 2.1 et remplacement de la date de
la résolution "21.11.2006" par "22.10.2008".

46 remplacement de "Edition 2.0" par "Edition 2.1".

Section 4 Appendice A 47 remplacement de "Edition 2.0" par Edition 2.1 et remplacement de la date de
la résolution "21.11.2006" par "22.10.2008".

54 Remplacer "Edition 2.0" par "Edition 2.1".

Section 4 Appendice B 55 remplacement de "Edition 2.0" par Edition 2.1 et remplacement de la date de
la résolution "21.11.2006" par "22.10.2008".

Section 5 59 remplacement de "Edition 2.0" par Edition 2.1 et remplacement de la date de
la résolution "21.11.2006" par "22.10.2008".

60 remplacement de "Edition 2.0" par "Edition 2.1".
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Guide
Edition 2008

ECDIS intérieur

"Electronic Chart Display and Information System" sur les voies de navigation intérieure
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11

1.2

Généralités
Objet

L'ECDIS intérieur est un systéme d'affichage électronique de cartes de navigation intérieure et
d'informations connexes. Il est congu pour améliorer la sécurité et I'efficacité de la navigation
intérieure et contribuer ainsi a la protection de I'environnement. Le systéme ECDIS intérieur doit
contribuer en outre a réduire la charge de travail liée a la conduite du bateau par rapport aux
méthodes traditionnelles de navigation et d'information. L'ECDIS Intérieur tient également lieu
de base pour d'autres services d'information fluviale (River Information Services (RIS), par
exemple I'AIS Intérieur.

Terminologie
DGNSS est I'abréviation de Differential Global Navigation Satellite System.

L'ECDIS (Electronic Chart Display and Information System) constitue le standard international,
a l'instar de celui défini pour la configuration et I'affichage de la carte électronique maritime de
I'OMI, par I'OHI et par la Commission Electrotechnique Internationale (CEI).

AISM est I'abréviation de Association Internationale de la Signalisation Maritime.
OHI est I'abréviation d’Organisation Hydrographique Internationale.
OMI est I'abréviation d’Organisation Maritime Internationale.

ECDIS intérieur désigne le standard du systeme ECDIS pour les voies de navigation intérieure
adopté par la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin, la Commission du Danube, la
Communauté européenne et la Commission Economique pour I'Europe des Nations Unies. Le
standard ECDIS intérieur reprend et compléte les dispositions du standard ECDIS maritime
sans les modifier.

Application ECDIS Intérieur désigne soit un appareil autonome ou un logiciel installé sur un
ordinateur personnel (PC) ordinaire. Une application ECDIS Intérieur est conforme au présent
standard et permet d'afficher les CEN Intérieures.

CEN Intérieure (electronic navigation chart) désigne la carte électronique de navigation
intérieure dans le systeme ECDIS. Elle contient toutes les informations cartographiques
importantes ainsi que des informations complémentaires utiles a la navigation (données
matérielles).

SCEN Intérieure désigne la carte électronique pour la navigation intérieure configurée par le
fabricant. Elle résulte de la conversion de la CEN Intérieure en un format propre au fabricant. La
SCEN peut étre protégée contre la copie.
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1.3 Caractéristiques du systeme ECDIS

La carte électronique établie sur la base du standard ECDIS se distingue fondamentalement
des cartes imprimées sur papier. L'affichage de la carte sur écran présente des avantages par
rapport a la carte imprimée sur papier. Ceux-ci s'appuient sur les principes suivants :

Affichage orientation objets des objets aire (par exemple une aire terrestre), objets ligne
(par exemple un profil de rive) et objets points (par exemple une balise).

Organisation des objets dans une base de données permettant I'association de données
matérielles (attributs) a chaque objet.

Représentation vectorielle au lieu de représentation matricielle ; ceci permet de préserver
I'épaisseur des lignes et la dimension des objets points lors de l'utilisation de la fonction
loupe. Les fichiers vectoriels sont petits par rapport aux fichiers matriciels.

Il existe au moins trois niveaux de densité d'information : Tout, Standard, Minimum (et
défini par l'usager).

A chaque type d'objet est attribué une échelle a laquelle I'affichage d'un objet peut étre
désactivé en cas d'utilisation de la fonction loupe. Ceci permet d'éviter un excés
d'information sur la carte.

Les textes sont toujours affichés horizontalement, indépendamment de l'orientation de la
carte.

Il est possible de superposer I'image radar a la carte.

La carte peut étre positionnée et orientée automatiquement en cours de route. A cet effet, il
est possible d'utiliser le positionnement par satellite avec signaux de correction (DGNSS)
ou sans signaux de correction (GNSS).

Restrictions de la profondeur, de la largeur ou du tirant d'air, les données relatives au
réseau et aux horaires de service de linfrastructure peuvent étre exploitées par les
systemes de planification des voyages.

Les informations transmises conformément au standard Avis a la batellerie peuvent étre
présentées en association avec les objets concernés sur les cartes et peuvent étre
exploitées pour la planification des voyages.

Les informations transmises conformément au standard pour I'AlS Intérieur (par exemple
les données relatives a la position d'autres batiments) peuvent étre affichées.

1.4 Caractéristiques complémentaires du systéme ECDIS intérieur

Com

paré a 'ECDIS maritime, 'ECDIS intérieur présente des caractéristiques supplémentaires :

Objets spécifiques a la navigation intérieure tels que la signalisation fluviale (par ex.
panneaux de signalisation).

Affichage des panneaux, par exemple dans une fenétre distincte du pick report ;
Affichage des panneaux de signalisation sur les ponts et de l'orientation du pont concerné.

Deux nouveaux modes d'exploitation "navigation mode" et "information mode" a la place
des modes ,Route Monitoring® et ,Route Planning” du systéme ECDIS maritime.

Edition : 2008
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2.1

2.2

2.3

L'affichage électronique de la carte n'est pas la seule fonctionnalité du systéme ECDIS. ECDIS
intérieur est aussi un systeme d'information permettant a I'utilisateur de consulter, outre les
représentations graphiques, des informations complémentaires relatives aux objets visualisés.

Standard ECDIS intérieur
Objet

Le standard ECDIS Intérieur établit des regles uniformes pour I'utilisation de cartes
électroniques de navigation intérieure et les applications télématiques telles que les
transpondeurs AIS Intérieur ou d'autres méthodes d'identification, de localisation et de suivi de
batiments sur les voies de navigation intérieure. Il contient les exigences techniques et
opérationnelles, les méthodes de contrle et les résultats de contrbles exigés pour les
applications ECDIS Intérieur.

Base juridique

e Reésolutions de la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin du 31 mai 2001 et du
23 novembre 2006 : "Systéme standardisé d'affichage électronique de cartes et
d'informations pour la navigation intérieure (Standard ECDIS intérieur)" (Protocole 2001-I-
16 et protocole 2006-11-22),

e Recommandation de la Commission du Danube ; 2/10 avril 2001 (DK 201/VII-2001),

e Résolution n° 48 de la CEE/ONU (ECE/TRANS/SC.3/156/Rev.1).

e Reglement de la Commission établissant les spécifications techniques pour le systéme
d'affichage électronique de cartes de navigation intérieure et des informations connexes
(ECDIS Intérieur) conformément a la directive 2005/44/CE du Parlement européen et du
Conseil.

Edition actuelle

L'édition actuelle du standard ECDIS intérieur qui comporte le texte en anglais, allemand,
néerlandais et francais est publiée sur le site internet www.ccr-zkr.org.

Le statut des descriptions de produits pour les CEN Intérieures, y compris le Inland ENC
Feature Catalogue, la procédure de codage des CEN Intérieures et le statut de la bibliotheque
des représentations, des symboles et des panneaux de consultation sont publiés sur Internet
sur le site www.ienc.openecdis.org.
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2.4

L'édition 1.02 du standard ECDIS Intérieur était un standard spécifiquement européen tandis
que les éditions 2.0 et ultérieures sont un standard international. Le standard de données est
également utilisé en Amérique du Nord et du Sud, ainsi qu'en Fédération de Russie. Il est
également disponible pour d'autres régions du monde. L'adaptation compléte au standard S-57
pour la navigation maritime et I'harmonisation internationale ont abouti a certaines modifications
fondamentales qui restreignent la rétro-compatibilité. Les CEN Intérieures réalisées
conformément a I'édition 1.02 doivent étre converties afin d'étre conformes a I'édition actuelle.

Prescriptions pour les appareils ECDIS intérieur

Des prescriptions ont été élaborées pour les appareils ECDIS intérieur pouvant étre utilisés en
mode navigation. Elles portent a la fois sur la configuration et les fonctionnalités des appareils
et sur leur utilisation. Il s'agit

e des parties du standard ECDIS en tant que tel et

e des prescriptions de la CCNR relatives a l'installation et au contrble de fonctionnement
d'appareils radar de navigation et d'indicateurs de vitesse de giration pour la navigation
rhénane concernant

- les exigences minimales,

- les conditions d'essais,

- l'installation et

- le contréle de fonctionnement.

Edition : 2008 Page 6



Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (CCNR)

Guide ECDIS intérieur

2.5 Structure du standard ECDIS intérieur

Le standard ECDIS intérieur se compose des sections suivantes :

Section 1 "Standard de performance” a fait I'objet d'une nouvelle rédaction basée sur la
résolution A.817(19) de I'OMI.
Section 2 "Standard de données pour les CEN Intérieures" compléte le standard S-57 de
I'OHI.
Section 2a "Codes des fabricants et voies navigables" — compléte le standard S-62 de
I'OHI.
Section 3 "Standard de visualisation" compléte le standard S-52 de I'OHI.
Section 4 "Exigences opérationnelles et de performance, méthodes de controle et
résultats requis" a fait I'objet d'une nouvelle rédaction basée sur la directive CEl
1174.
Section 5 "Glossaire des termes utilisés" a fait I'objet d'une nouvelle rédaction basée sur
le standard S-52 de I'OHI, appendice 3.
Structure du standard
Section 1: Section 2: Section 2a: Section 3: Section 4: Section 5:
Standard de Standard de Codes des Standard de Exigences opé- Glossaire
performance données fabricants et visualisation rationnelles et des termes
pour les voies (S52) de performance utilisés
CEN navigables méthodes de
Intérieures (S62) contrdle et
(S57) résultats requis
Appendice A:
Mesure de
garantie de la
qualité des
logiciels
Appendice B:
Configurations
du systéme
Appendices

Statut de la spécification de
produit pour les CEN
Intérieures (ad section 2)

Statut du "Inland ENC
Feature Catalogue"
(ad section 2)

Statut du "Inland ENC
Encoding Guide"
(ad section 2)

Statut de la bibliotheque des
représentations
(ad section 3)

Statut des procédures
conditionnées de symbo-
lisation (ad section 3)

Statut des symboles
(ad section 3)

Statut des "Look up
tables" (ad section 3)
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Les CEN destinées a I'ECDIS maritime conformément a S-57 peuvent étre affichées aussi avec
les applications ECDIS intérieur. L'affichage des cartes électroniques de navigation intérieure
sur des applications ECDIS maritime exige l'ajout de compléments spécifiques a I'ECDIS
Intérieur (par ex. le catalogue d'objets et la bibliotheéque des représentations). Elles affichent
alors tous les objets sur les voies de navigation maritime et sur les voies de navigation
intérieure. Les applications ECDIS qui n'intégrent que le catalogue d'objets et la bibliothéque de
représentations du systéme ECDIS maritime n'affichent pas sur les voies de navigation
intérieure les types d'objets complémentaires spécifiques a la navigation intérieure.

Le groupe d'harmonisation des CEN Intérieures (IEHG) qui est actuellement composé de
représentants d'Etats européens, des Etats-Unis d'Amérique, de la Fédération de Russie, du
Brésil d'organisations internationales, de sociétés privées, de groupements d'usagers et
d'experts, est reconnu par I'OHI comme étant le groupe d'experts compétent pour la
standardisation des CEN Intérieures et participe au groupe de travail de I'OHI chargé de
I'élaboration de futurs standards CEN.
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3. Modes d'exploitation
3.1 Mode information
Le mode information des appareils ECDIS intérieur constitue en fait un atlas électronique
destiné a faciliter I'orientation et a fournir des informations relatives a la navigation intérieure. Il
n'est pas destiné a la conduite du bateau. Relié a un capteur permettant de détecter la position,
I'image cartographique peut étre actualisée automatiquement de sorte que le bateau équipé soit
toujours représenté au centre de I'écran. La représentation d'autres bateaux également équipés
de I'AIS Intérieur est possible si I'appareil est connecté a un transpondeur AlS Intérieur.
Pour les appareils et applications ECDIS intérieur uniquement destinés a une utilisation en
mode information les exigences du standard ECDIS intérieur ont valeur de recommandations.
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Exemple : ECDIS intérieur en mode information
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3.2 Mode navigation

Le "mode navigation" désigne I'utilisation du systéme ECDIS intérieur pour la conduite du
bateau avec superposition de l'image radar. Les appareils ECDIS intérieur qui peuvent étre
utilisés en mode navigation sont des installations radar de navigation au sens des Prescriptions
minimales et conditions d'essais relatives aux appareils radar de navigation pour la navigation
rhénane. lls sont par conséquent soumis a I'obligation de subir un essai préalable a I'agrément
de type et de posséder I'agrément. La position du batiment doit étre déterminée par un systéme
permanent de positionnement dont la précision est conforme aux exigences d'une navigation
shre. Des exigences spéciales sont applicables a la détermination du cap et de la position ; ces
exigences figurent dans la partie 4, appendice A, n° 2.1 du standard.

L'utilisateur d'un appareil ECDIS en mode navigation doit étre titulaire d'une patente radar.

Exemple : carte ECDIS intérieur en mode navigation (Rhin prés de Riidesheim)
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4.  Configurations des appareils ECDIS intérieur

En prévision des évolutions possibles, quatre configurations systéme sont prévues par le

standard :

Configurations systéeme ECDIS intérieur

Configuration 1
Appareil ECDIS autonome
sans radar

-
Détecteur de position

Ecran ECDIS
intérieur

—

Processeur ECDIS

S H [O

Unité de
commande ECDIS

-
Détecteur de position

Radar et écran
ECDIS
intérieur

—

Processeur ECDIS

Unité de
commande ECDIS

Configuration 2
Appareil ECDIS autonome relié a un radar

HHHHH O

NN

Détecteur radar

Ecran radar

—

Processeur radar

]

Unité de
commande radar

-
Détecteur de
position

intérieur

Commu-
tateur

— Y

Processeur ECDIS

Configuration 3
Appareil ECDIS intérieur relié a l'installation radar avec écran en
commun

Radar seul ou
écran radar et
écran ECDIS

—

Processeur radar

|

Détectedr radar

S ) [O]

HHHH O

Unité de
commande ECDIS

commande radar

Unité de

Configuration 4
Installation radar de navigation avec
fonctionnalité ECDIS intérieur intégrée

@ Détecteur de position

Détedeur radar

Radar et écran
ECDIS
intérieur

Radar et
rocesseur

ECDIS intérieur

Unité de commande radar et ECDIS
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51

5.2

En configuration 1, seul le mode information peut étre utilisé. En configuration 2 et 3,
l'installation ECDIS intérieur compléte les fonctions d'un appareil radar. Ces configurations
peuvent étre utilisées a la fois en mode navigation et en mode information. lls se distinguent
uniqguement par le nombre des moniteurs utilisés. Lorsqu'un seul moniteur est utilisé
(configuration 3), il est possible d'afficher Iimage radar avec la carte ou seulement l'image
radar. En configuration 4, les fonctions ECDIS intérieur sont intégrées a I'appareil radar.

Essais de conformité pour les appareils ECDIS intérieur et leurs applications
Appareils ECDIS intérieur utilisés en mode information

Les appareils ECDIS intérieur et leurs applications ne nécessitent pas d'agrément de type pour
une utilisation en mode information (configuration 1). Le fabricant vérifie, au moyen de la CEN
Intérieure de contrdle jointe au standard ECDIS intérieur en vigueur, si les types d'objets sont
affichés de maniere compléte et exacte. A cet effet, la Direction de I'eau et de la navigation sud-
ouest (Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stidwest), Groupe de projet Télématique (intérieure)
(Fachgruppe Telematik (Binnen) et Rijkswaterstaat DVS peuvent préter assistance.

Appareils ECDIS intérieur utilisés en mode navigation

Les appareils ECDIS intérieur et leurs applications utilisés en mode navigation sont contrélés
par l'autorité compétente (Examen de type). Ceux-ci seront publiés sur le site internet de la

CCNR www.ccr-zkr.org.

Autorité compétente :

Fachstelle der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes fir Verkehrstechniken,
Weinbergstralte 11-13, D-56070 Koblenz, (www.fvt.wsv.de),

Exemples ECDIS Intérieur en mode navigation
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6. Contenu de la carte électronique (CEN Intérieure)

Si la carte est destinée a une utilisation en mode navigation la CEN doit comporter au minimum
les types d'objets suivants :

e ligne de rive (en période de moyennes eaux),

e ouvrages sur les rives (épis, ouvrages de guidage),
e contours des écluses et des barrages,

¢ limites du chenal navigable (le cas échéant),

e points immergés ou surplombant le chenal navigable présentant un danger isolé, tels que
les ponts et lignes aériennes,

e bouées, balises, signaux lumineux et panneaux de signalisation,

e axe de la voie navigable avec indication kilométrique et hectométrique.

Le standard ECDIS intérieur permet en outre d'afficher de nombreux autres objets et de les
décrire au moyen de données matérielles.

7. Fabrication et contrdle des CEN Intérieures

Les CEN Intérieures peuvent étre réalisées et publiées a la fois par des fabricants privés et par
les administrations des voies navigables.

En mode navigation, seules les CEN Intérieures officielles peuvent étre utilisées. Les appareils
ECDIS intérieur possédant un agrément de type indiquent le statut des CEN Intérieures lors de
l'utilisation en mode navigation.

Les CEN Intérieures commercialisées pour une utilisation en mode navigation, y compris leurs
mises a jour, doivent étre contrdlées et validées par I'autorité compétente avant leur publication.
L'autorité compétente détermine pour chaque voie navigable les types d'objets dont les
données sont a soumettre au controle et indique quelles sont les CEN Intérieures appropriées
pour une utilisation en mode navigation.
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8. Utilisation d’AISM - DGNSS sur les voies d’eau intérieures

Un systéme de navigation utilisant des satellites est nécessaire pour la détermination de la
position du propre bateau et pour le positionnement de la carte électronique du fleuve.
Actuellement, un systéme de navigation GPS couvre I'Europe entiere. Sa précision est
suffisante pour la navigation stratégique et pour le mode information des appareils ECDIS
intérieur. Pour la précision du positionnement de la carte en mode navigation, des exigences
plus strictes et qui ne peuvent étre satisfaites sans service différentiel sont nécessaires. A cette
fin, le service DGNSS de I'AISM sera mis a disposition. Des stations de référence DGNSS de
I'AISM sont également installées ou prévues le long des voies navigables européennes
relativement importantes.

Stations de référence DGNSS de I'AISM (prévues ou déja en service) le long des principales
voies de navigation intérieure en Europe.

Cercles bleus : Station de référence AISM DGNSS déja en service;
Cercles rouges : Station de référence AISM DGNSS prévue
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9.1

9.2

9.3

9.4

Production de données ECDIS intérieur
Autriche

Les CEN Intérieures pour le secteur autrichien du Danube seront publiées par le Ministére
fédéral autrichien du transport, de l'innovation et de la technologie ainsi que par via donau et
pourront étre téléchargées gratuitement sur le site internet www.doris.bmvit.gv.at. Toutes les
valeurs relatives aux profondeurs sont basées sur la référence RNW 96 (basses eaux de
régulation conformément aux recommandations de la Commission du Danube). Les valeurs
refletent la situation au moment du relevé. Etant donné que le lit du fleuve, notamment pour le
Danube a courant libre est soumis a des variations naturelles permanentes, les valeurs
indiquées n'engagent aucune responsabilité et tiennent uniquement lieu d'information.

Etant donné que différents services sont responsables des données géographiques et des
prescriptions relatives au trafic, deux fichiers sont mis a disposition pour chaque secteur. Les
cellules de base avec les données géographiques et les cellules Overlay comportant les
prescriptions relatives au trafic peuvent étre affichées simultanément par les appareils ECDIS
Intérieur.

Les cartes couvrent le secteur autrichien du Danube, y compris les secteurs Traun, Enns et
March qui sont des voies navigables internationales, ainsi que le Canal du Danube a Vienne.

Des cartes présentant des informations détaillées sur les infrastructures portuaires seront
préparées en coopération avec les exploitants des ports.

Ces actualisations feront I'objet d'une publication a l'adresse Internet susmentionnée. Les
personnes intéressées peuvent s'y inscrire afin d'étre informées gratuitement par courrier
électronique.

Toutes les CEN Intérieures publiées peuvent étre utilisées en mode navigation.

Belgique

Secteurs cotiers : Les cotes flamandes sont entiérement cartographiées et une partie de
I'Escaut occidental de la frontiére entre les Pays-Bas et la Belgique et I'embouchure de la Rupel
sont couverts a 80 %. Ces travaux s'appuient sur des standards de I'OMI en association avec
I'OHI.

Voies de navigation intérieure : NV De Scheepvaart et Waterwegen en Zeekanaal NV, les deux
administrations flamandes des voies navigables, ont entamé les procédures internes pour la
production de cartes pour toutes les voies navigables flamandes (IV et +). Les premiers
résultats de la conversion en S57 sont attendus pour fin 2008.

Bulgarie

Des CEN Intérieures pour le Danube sont en préparation.

Croatie

Des CEN Intérieures pour le Danube, la Save et la Drave sont accessibles gratuitement sur le

site Internet www.crup.hr. La conversion des données conformément a la version actuelle du
standard est en préparation.
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9.5 République tcheque

Des CEN Intérieures pour I'Elbe et la Vlatva sont accessibles gratuitement sur le site Internet
www.lavdis.cz. La conversion des données conformément a la version actuelle du standard est
en préparation. L'autorité compétente pour la publication des cartes est I'administration
nationale de la navigation.

9.6 France

L'administration frangaise de la navigation, Voies Navigables de France (VNF) a lancé cinq
projets de production de CEN pour le réseau de voies navigables relevant de sa compétence :

e Le projet pour la Garonne, utile pour le transport d'éléments de I'avion Airbus A 380. Les
cartes ont été réalisées en coopération avec la société Tresco Engineering.

e Le projet concernant l'intégralité du Rhin, réalisé en coopération avec la Direction de I'eau
et de la navigation sud-ouest, en Allemagne.

e Voies navigables principales de la liaison Dunkerque — Escaut :

- Dérivation Mardyck Port autonome de Dunkerque a la dérivation de la riviére Colme
(5,5 km),

- Canal d'Aire (toute la voie) d'Aire sur la Lys a la riviére Dedle (39 km),
- Canal de Neufossé de la riviere Aa a Aire sur la Lys (27,3 km),
- Dérivation de la Colme de Mardyck a la Colme (10,4 km),
- LaLys (Leie), La Dedle (partie francaise), Delle et Lys fusionnent juste avant la partie
belge (25 km),
- Escaut (partie frangaise) (45,3 km),
- Dedle et Haute Dedle du confluent de la Lys au canal de la Sensée (64 km),
- Canal de la Sensée de la Haute Dedle a I'Escaut (22 km).
e Le projet pour la Marne, initié pour les transports de déchets domestiques sur un bras
désaffecté de la Marne.

e Le projet pour la Seine, de Paris a Rouen.

Voie navigable Date d'aboutis- Observations
sement (prévue)

Canal Dunkerque-Lys-Escaut 2009 Collection de données

Meuse 2009 Non démarré

Moselle 2009 Collection de données

Rhin 2008 Conversion des données

Seine 2009 Plan de la signalisation

Sadne 2009 Collection de données

Garonne 2005 a renouveler ; cartes réalisées
par Tresco Engineering,
Anvers

Marne 2006 cartes réalisées par Tresco
Engineering, Antwerp
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Pour obtenir des CEN définitives, les usagers peuvent compléter un bon de commande sur le
site de VNF (www.vnf.fr). VNF leur adressera en échange un CD-ROM ainsi qu'une notice
technique relative a la lecture des CEN.

TR

e

Zlrlh
N IR A

ENC de la Garonne (Pont de Pierre)

Pour le Rhéne, Periskal Tresco Wuustwezel a produit des CEN Intérieures pour le compte de la
CNR.

Edition : 2008 Page 17



Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (CCNR)
Guide ECDIS intérieur

9.7

Allemagne

Editeur :
Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

Réalisation de cartes :
Des CEN sont mises a disposition pour les voies navigables suivantes :

Voie navigable de Lieu a Lieu
pk pk

Rhin 334 Iffezheim 865 Frontiére DE/NL
Main 0 Mayence 387 Bamberg
Canal Main-Danube |0 Bamberg 171 Kelheim
Danube 2415 Kelheim 2201 Frontiere DE/AT
Neckar 0 Mannheim 201 Plochingen
Moselle 0 Coblence 242 Apach
Sarre 0 Tréves 80 Sarrebruck
Elbe 0 Frontiere DE/CZ 511 Domitz

Distribution :

e Chartworld GmbH; Hamburg; Allemagne (www.chartworld.com) ;

e Tresco Navigation Systems; PERISKAL Group Wuustwezel, Belgique ;
(www.tresconavigationsystems.com), (www.periskal.com)

e Tresco Engineering; Anvers, Belgique (www.tresco.be);
e NoorderSoft; Amsterdam, Pays-Bas et Ray-sur-Saéne, France; (www.noordersoft.com).

Les informations a court terme relatives aux évolutions de la voie navigable (suppression de
bouées ou fermetures d’écluses) seront toujours communiquées immédiatement par le service
radiophonique d'information nautique. Les évolutions & moyen terme seront publiées sur
Internet (www.elwis.de) dans les "Avis a la batellerie". Les évolutions a long terme seront
intégrées dans les nouvelles éditions des CEN Intérieures prévues annuellement.

La publication de CEN Intérieures nouvelles ou mises a jour fera I'objet d'une "information
officielle de la navigation" et sera notifiée par le systétme ELWIS. Une liste des CEN Intérieures
du WSV actuellement disponibles est accessible sur le site Internet http://www.elwis.de/RIS-
Telematikprojekte/Inland-ENC-der-WSV/index.html avec les numéros correspondants des
éditions et mises a jour, les dates de publication et les secteurs couverts. Cette liste est
régulierement actualisée.
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Informations relatives a la profondeur : Des informations relatives a la profondeur seront
désormais mises a disposition pour une sélection de goulets d'étranglement. Ces informations
s'appuient sur une hauteur d'eau de référence (par exemple EE sur le Rhin) ou sur la hauteur
d'eau actuelle. Les informations relatives a la profondeur seront actualisées de maniére
irréguliére a chaque modification importante du lit du fleuve. Cette actualisation se fera par une
mise a jour des différentes éditions de la carte.

Les profondeurs sont déterminées de maniére fiable au moyen de différentes procédures
(relevement des lignes et surfaces) en fonction de la configuration du secteur et du lit du fleuve.
Le jour au cours duquel a été effectué le relevement est indiqué dans les CEN Intérieures.

-
 Richtung: ——

r Abstand:
bis 20 m

r Information: —

Cbjekireport
Schliefen

ARGO-Viewer Objekt Report

- Tiefe: Filter hiann:
0 cm unter GLW + Standard ~ Alles

- Objekt 1 von 4
Landflaeche

Vorheriges | SchlieBen | Nachstes

Informations relatives a la profondeur sur la carte
(le Rhin, secteur d'Oestrich)
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9.8

9.9

Les informations relatives a la profondeur mises a disposition par le WSV pour une sélection de
goulets d'étranglement figurent dans ELWIS sur le site Internet http://www.elwis.de/RIS-
Telematikprojekte/Telematikprojekte/argo/allgemeines/tiefeninformationen/index.html. Les infor-
mations relatives a la profondeur sont incorporées aux CEN Intérieures correspondantes.

La publication d'informations relatives aux profondeurs ne modifie pas la maniére dont
I'administration fédérale de I'eau et de la navigation (WSV) assure la sécurité du trafic. Cela
signifie qu'un chenal d'une largeur et d'une profondeur donnée est mis a disposition dans la
mesure du possible et que ces données sont vérifiées réguli€rement par la WSV.

Cette obligation de sécurisation du trafic n'inclut pas les informations relatives aux profondeurs
fournies par le systéeme ECDIS intérieur. Ces données sont des informations complémentaires
fournies par la Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes.

Etant donné que par sa nature le lit du fleuve subit des modifications permanentes, le
conducteur devra toujours tenir compte de ce facteur lors de la détermination de son
enfoncement et de I'utilisation des informations relatives aux profondeurs résultant de relevés
ponctuels.

Les batiments qui utilisent les indications relatives aux profondeurs lors de la navigation ne sont
pas prioritaires par rapport aux autres bateaux.

Hongrie

Des CEN Intérieures pour le Danube ont déja été réalisées et leur publication est en cours de
préparation.

Pays-Bas

Aux Pays-Bas, une collection de données nautiques fondamentales tient lieu de base pour la
conception de CEN Intérieures. Cette collection de données contient au minimum les données
nautiques concernant la profondeur et la topographie. Outre les CEN Intérieures, d'autres
produits peuvent étre congus sur la base de cette collection de données nautiques
fondamentales, par exemple des produits destinés a faciliter les taches administratives ou des
décisions politiques.

Les données statiques et dynamiques relatives aux voies navigables néerlandaises sont mises
a disposition en un point centralisé unique, le serveur SIF (www.risserver.nl). Le serveur fournit
des informations géographiques (CEN Intérieures) et des informations actuelles, par exemple
des informations relatives aux hauteurs d'eau, aux voies navigables et au trafic, et des avis de
glace et prévisions météorologiques. Ces informations peuvent étre consultées sur la base de
la voie navigable, de litinéraire, du corridor ou de I'Etat. Le serveur SIF des Pays-Bas est en
service depuis mars 2005. Une mise a jour mineure prévue 2008 facilitera I'acceés des usagers
aux CEN. Un nouveau portail FIS remplacera le serveur SIF actuel d'ici fin 2009.

Edition : 2008 Page 20



Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (CCNR)
Guide ECDIS intérieur

La couverture géographique par les CEN Intérieures aux Pays-Bas est présentée dans le
graphique ci-aprés. Pour les voies navigables des classes IV et supérieures, des CEN gérées
par le Rijkswaterstaat sont déja disponibles. Des CEN seront mises a disposition d'ici fin 2009
pour des voies navigables gérées par d'autres administrations. D'ici cette date, une couverture
par des CEN Intérieures est assurée dans ces secteurs (en vert dans le graphique), mais les
travaux en cours pour l'établissement du systéeme de maintenance nécessaire. Durant cette
méme période, la teneur des CEN Intérieures sera améliorée. A titre d'exemple, les codes du
standard de la CCNR pour les annonces électroniques en navigation intérieure (ISRS — Inland
Ship Reporting Standard) seront établis pour plusieurs types d'objets et des informations
relatives aux profondeurs seront mises a disposition.

ENC Coverage in the Netherlands ‘ =
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Rijkswaterstaat <CEMT IV
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9.10

9.11

9.12

9.13

9.14

Roumanie

Les CEN Intérieures pour le secteur maritime du Danube entre Sulina et Braila sont disponibles
gratuitement sur le site Internet www.afdj.ro.

La section Port de Corabia, p.k. 625 — p.k. 635 présente des difficultés nautiques particulieres
en raison de la présence de l'lle de Baloiu et de la grande largeur du Danube. Il en résulte de
faibles débits, d'importants dépbts de sédiments et la formation de bancs de sable immergés.
C'est pourquoi ce secteur fait I'objet d'une surveillance permanente et il est prévu que les cartes
électroniques qui seront préparées fournissent aux usagers (conducteurs) des données
actualisées concernant le chenal navigable et sa signalisation. Pour la réalisation de cartes
électroniques de navigation du secteur du port de Corabia, des relevés géodésiques ont été
effectués pour l'enregistrement de la morphologie du secteur (lignes de rive, limites et
profondeur du chenal) ainsi que pour l'installation et le positionnement de la signalisation dans
les eaux navigables, sur les berges et dans le secteur portuaire. Les données relatives a la
profondeur ont été calculées par rapport au point zéro du port de Corabia. Un enregistrement
d'image radar obtenue par GPS a été utilisé afin de déterminer les contours des berges et de
I'fle. Ces lignes ont été référencées au moyen de coordonnées relevées localement.

Pour le secteur restant, les cellules seront établies conjointement avec la Bulgarie et la Serbie.
Ces cellules contiennent les informations de base concernant le chenal navigable, la
signalisation du chenal et des berges, les principaux ports etc. Ces cellules sont conformes a
I'édition 1.01 du standard. La conversion des données conformément a la version actuelle du
standard est en préparation.

Fédération de Russie

Des CEN Intérieures couvrant 4200 km de voies navigables sont en préparation pour une
publication en 2008.

Serbie

Des CEN Intérieures de base pour le Danube et la Tisza sont accessibles gratuitement sur le
site Internet www.plovput.co.yu. Des CEN Intérieures étendues sont distribuées par Periskal
Tresco Wuustwezel, www.periskal.com. La conversion des données conformément a la version
actuelle du standard est en préparation.

Slovaquie
Des CEN Intérieures pour le Danube sont en préparation.
Suisse

La carte officielle est disponible et peut étre téléchargé gratuitement sur www.portof.ch. La carte
couvrira le Rhin depuis la frontiére nationale (p.k. 170,00) jusqu'au pont routier de Rheinfelden
(fin de la navigation a grand gabarit au p.k. 149, 10). L'indication concernant le chenal navigable
du Rhin se référe a l'étiage équivalent EE 02 — 2,65 m. (EE 02 correspond a l'échelle
Béale-Rheinhalle 5,00 m.)
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9.15 Etats-Unis d'Amérique

Les CEN Intérieures pour les voies de navigation intérieure sont accessibles gratuitement sur le
site Internet http://www.tec.army.mil/echarts/

9.16 Ukraine

Les CEN Intérieures pour le secteur ukrainien du Danube et le fleuve Dniepr sont publiées par
le service hydrographique national ukrainien "Ukrmorkartography”, les CEN Intérieures pour le
Danube sont accessibles gratuitement sur les sites Internet www.users.iptelecom.net.ua/-
ukrmaps/index.htm ou http://dudg.kiev.ua. Les CEN Intérieures publiées peuvent étre utilisées
en mode navigation. Distribution : Periskal Tresco Wuustwezel, www.periskal.com.

Les informations relatives a la profondeur sont basées sur RNW 96 (basses eaux de régulation
conformément aux recommandations de la Commission du Danube).

La conversion des données de I'édition 1.02 a I'édition 2.0 est en cours.
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Annexe
Coordonnées des administrations des voies navigables

Autriche :

Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie, Oberste Schifffahrtsbehdrde,
Radetzkystrasse 2, 1030 Wien,

Bernd Birklhuber, Tel. : +43 (0)171 162 655 902, Fax : +43 171 162 655 999,

E-Mail: bernd.birklhuber@bmvit.gv.at

via donau — Osterreichische WasserstraRen-Gesellschaft mbH, Donau City Strale 1, 1220 Wien,
Ralitza Vladimirova, Tel. : +43 (0)504 321 17 03, E-Mail : ralitza.vladimirova@via-donau.org

Belgique :

Flandern:

CoRIS (Cooérdinatie RIS)

Straatsburgdok 11, haven 28 Zuidkaai , 2030 Antwerpen

Johan Torfs, Tel. : +32 (0)496 578 511, Fax : +32 112 212 77, E-mail : j.torfs@descheepvaart.be

Bulgarie :

Executive Agency ,Exploration and Maintenance of the Danube River‘, Slavyanska str. 6, 7000
Russe,

Dessislava Ivanova, Tel.: +359 828 231 35, Fax: +359 828 231 31, E-Mail: dess@dir.bg

Croatie :

Center for Marine & Environmental Research, 54, Bijenicka, 10000 Zagreb,

Ivica Ruzic, Tel. : +385 145 611 40, Fax : +385 146 801 17, E-Mail : ruzic@irb.hr
CRUP Ltd., Rimska 28, 44000 Sisak,

Damir Obad, Tel. : +385 165 581 51, Fax : +385 165 581 50, E-Mail : obad@crup.hr

République tchéque :

Ministerstvo dopravy Ceské Republiky, N&bF. L.Svobody 12, 110 15 Praha 1
Vojtéch Dabrowski, Tel.: +420 225 131 335, Fax: +420 225 131 110,
E-Mail: vojtech.dabrowski@mdcr.cz

Statni plavebni sprava, Jankovcova 4, 170 04 Praha 7
Miroslav Rychtafik, Tel.: +420 234 637 360, Fax: +420 283 871 514, E-Mail: rychtarik@spspraha.cz

France :

Voies navigables de France, 175 rue Ludovic Boutleux, 62400 Béthune,
Alexandre Lagache, Tel.: +33 (0)321 632 975, E-Mail: alexandre.lagache@vnf.fr
Camille Cessieux, Tel.: +33 (0)321 634 940, E-Mail: camille.cessieux@vnf.fr
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Allemagne :

Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

Fachgruppe Telematik (Binnen), c/o Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stidwest, Brucknerstralle 2,
55127 Mainz,

Gabriele Boettcher, Tel.: +49 (0)613 197 92 90, Fax: +49 (0)613 197 91 52,

E-Mail: gabriele.boettcher@wsv.bund.de

Ludwig Steinhuber, Tel.: +49 (0)931 410 54 20, +49 (0)931 410 53 80;

E-Mail: ludwig.steinhuber@wsv.bund.de

Hongrie :
VITUKI RT./ COMPRIS Team, Kvassay Jend ut1, 1095 Budapest,
Laszlo Rédly, Tel. : +36 121 561 40, Fax : +36 121 615 14, E-Mail : redly@vituki.hu

Pays-Bas :

Rijkswaterstaat, Dienst Verkeer en Scheepvaart, Afdeling MVS, Schoemakerstraat 97c,
Postbus 5044, 2600 GA, Delft

Tel.: +31 (0)651 521 177, E-Mail: rene.visser@rws.nl

Roumanie :

River Administration of the Lower Danube — Galati, (AFDJ), Romania, Giurgiu, Stefan Cel Mare, 4,
080388 zip code.

Romeo Soare, Tel.: +40 246 213 329, Fax: +40 246 211 744, E-Mail: romeo_soare@yahoo.com und
Claudiu Dutu, Tel.: +40 246 213 329, Fax: +40 246 211 744, E-Mail: claudiudutu@yahoo.com.

Fédération de Russie :
Transas group, Sankt Petersburg,
Vladimir Sekachev, Tel.: +781 232 531 31, E-Mail: vladimir.sekachev@transas.com

Serbie:
Directorate for Inland Waterways, Republic of Serbia - PLOPVUT, Francuska 9, 11000 Belgrad,
Zoran Lukic, Tel. : + 381 113 029 888, Fax : + 381 113 029 808, E-Mail : zlukic@plovput.co.yu

Slovaquie :
SVP s.p.,0Z Povodie Dunaja Bratislava, Karloveska 2, 842 17 Bratislava,
Bozena Jakesova, Tel.: +421 260 292 343, Fax: +421 265 422 547, E-Mail: bozena.jakesova@svp.sk

Suisse :
Schweizerische Rheinhafen, Hochbergerstrasse 160, 4019 Basel,
Peter Sauter, Tel.: +41 (0)61 639 95 94, Fax: +41 (0) 61 639 95 11, E-Mail: peter.sauter@portof.ch

Ukraine :
Odessa National Maritime Academy, 8, Didrikhson str., 65029 Odessa, Ukraine,
Igor Gladkykh, Tel.: +38 048 7322665, Fax : +38 048 2345267, E-Mail : gladkykh@ukr.net

Ministry of Transport of Ukraine State enterprise "Delta-Pilot", 27 Liagina St., 54001 Mykolaiv,
Konstantin I. Sizov, Tel.. +38 051 2500904, Fax: +38 067 5101632, E-Mail:
sizov_konstantin@ukr.net
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11

1.2

Généralités

Objectifs

Le standard pour les annonces électroniques en navigation intérieure doit permettre d'atteindre
les objectifs suivants :

faciliter I'échange électroniqgue de données (EDI) entre les acteurs de la navigation
intérieure ainsi que dans le cadre de la chaine de transport multimodal, dés lors que la
navigation intérieure y intervient ,

supprimer les annonces multiples comportant les mémes informations relatives au voyage
et adressées aux différentes administrations et/ou partenaires commerciaux ,

mettre a disposition les régles et standards pour I'échange d'annonces électroniques entre
les acteurs de la navigation intérieure. Les administrations et autres parties concernées
(propriétaires, bateliers de la navigation intérieure, chargeurs, terminaux, ports)
échangeront leurs données conformément a ce standard.

Définitions

Echange électronique de données (electronic data interchange, EDI) désigne la

transmission, par voie électronique, de données
structurées suivant des standards définis entre
les applications informatiques des différents
partenaires concernés

Annonces électroniques internationales (electronic reporting international, ERI) désigne

l'effort d'harmonisation de la navigation
intérieure en Europe suivant les recomman-
dations du Groupe ERI.

UN/EDIFACT désigne les régles applicables a I'échange

électronique de données pour l'administration,
le commerce et le transport. Ces regles sont
adoptées par la CEE/NU et sont publiées dans
la nomenclature UNTDID (UN Trade Data
Interchange Directory) de la CEE/NU suivant
une procédure concertée.

Autres termes généraux utilisés dans ce contexte :

Code désigne une succession de caractéres utilisée

pour abréger une annonce ou une identification.

Autorités compétentes (competent authorities) désigne les admi-

nistrations ou organismes mandatés par les
gouvernements pour recevoir et retransmettre
les annonces au sens du standard.
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Destinataire

Numéro EDI

Procédure

Conducteur

Notification de transport

Emetteur (sender) de I'annonce

Récepteur (receiver) de I'annonce

(consignee) désigne celui/celle qui réceptionne
les marchandises, chargements ou containers
conformément au document de transport.

(EDI number) désigne l'adresse électronique de
I'émetteur ou du récepteur d'un message (par
ex. l'expéditeur et le destinataire d'une
cargaison). Il peut s'agir d'une adresse de
courrier électronique (E-mail) ou d'une identifi-
cation convenue.

(procedure) désigne les opérations nécessaires
pour s'acquitter d'une formalité, y compris le
planning, le format et la méthode de
transmission pour la fourniture de l'information
nécessaire.

(shipmaster) désigne la personne a bord du
bateau qui est responsable de son exploitation
et qui est habilitée a prendre toutes décisions
relatives a la navigation et a la gestion du
bateau (synonymes : capitaine (captain), mari-
nier (skipper).

(transport notification) désigne la natification
d'un voyage prévu auprés de l'autorité com-
pétente.

désigne la partie qui émet réellement I'annonce
et qui peut étre tenue pour responsable de la
teneur de lI'annonce.

Identification de I'émetteur : nom ou code qui
identifie la partie ou I'organisation de I'émetteur
d'une annonce.

désigne la partie a laquelle sont destinés
['annonce concernée et son contenu.

Identification du récepteur : nom ou code qui
identifie la partie ou l'organisation du récepteur
d'une annonce.

1.3 Principales caractéristiques du standard international pour les annonces électroniques

en navigation intérieure

e Le standard pour les annonces électroniques en navigation intérieure s'appuie sur des
normes et recommandations internationalement reconnues dans le commerce et le
transport et les compléte pour le secteur de la navigation intérieure. Le standard tient
compte des enseignements acquis dans le cadre de projets européens de recherche et de
développement et d'utilisations de systemes d'annonce dans différents Etats. Les
conclusions récentes du Groupe de travail "Electronic Reporting International (ERI) ont

€galement été prises en compte.
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2.1

2.2

2.3

Deux documents de la Commission Européenne ont été pris en compte afin d'assurer la

compatibilité avec la navigation maritime :

- Directive 2002/6/CE du Parlement européen et du Conseil du 18 février 2002
concernant les formalités déclaratives applicables aux navires a I'entrée et/ou a la
sortie des ports des Etats membres de la Communauté,

- Directive 2002/59/CE du Parlement européen et du Conseil du 27 juin 2002 relative a
la mise en place d'un systtme communautaire de suivi du trafic des navires et
d'information, et abrogeant la directive 93/75/CEE du Conseil.

Standard international pour les annonces électroniques en navigation intérieure

Objet

1.

Le standard pour les annonces électroniques en navigation intérieure a pour objet de
faciliter I'échange électronique de données (EDI) entre les partenaires de la navigation
intérieure ainsi qu'entre les partenaires du trafic multi-modal, dans la mesure ou ils sont
concernés par la navigation intérieure.

Le standard décrit les annonces, la teneur des données (data items) ainsi que les codes et
références a utiliser pour les annonces électroniques dans le cadre des services et des
systemes d'informations fluviales. (SIF).

Le présent standard contient les régles majeures et fondamentales applicables aux
annonces électroniques. Certaines regles et recommandations devront étre précisées
ultérieurement sur la base de I'expérience acquise.

Le standard décrit les relations entre les entreprises privées (chargeurs, bateliers,
exploitants de terminaux, ports) et les organismes publics (administrations de la navigation,
ports publics). Il n'aborde pas les relations entre entreprises privées dans lesquelles les
organismes publics n'interviennent pas (par ex. les relations entre les conducteurs de
bateaux et les exploitants de terminaux).

Base juridique

Résolution de la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (CCNR) adoptée le
28 mai 2003 : "Standard pour les annonces électroniques en navigation intérieure"
(Résolution 2003-1-23).

Recommandations des Nations-Unies relatives a I'échange de données commerciales
(recommandations UNCEFACT 25, 31 et 32, Accords EDI et E-commerce).

Directive 2005/44/CE du Parlement européen et du Conseil du 7 septembre 2005 relative a
des services d'information fluviale (SIF) harmonisés sur les voies navigables
communautaires

Edition actuelle du standard

L'édition actuelle du standard est accessible sur Internet a I'adresse suivante : www.ccr-zkr.org.
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2.4  Structure du standard

Le standard comprend :

le texte en anglais, néerlandais, francais et allemand,
les procédures d'annonce,
les services RIS proposeés,

les messages EDIFACT et les messages XML qui en découlent.

Le standard comprend également une annexe et appendices suivants :

1.
2.
3.
4.
4.1

4.2
4.3

Données a transmettre dans les différents services et fonctions des RIS,
Diagramme d'arborescence ERINOT,

Spécification des messages ERI,

Nomenclatures (codes),

Codes pour les types de moyens de transport en navigation intérieure, recommandation
n° 28 de la CEE/NU, extrait pour la navigation intérieure avec modifications apportées par
la CCNR pour l'utilisation dans le Standard pour les annonces électroniques en navigation
intérieure, 26 aolt 2002,

Codes des types de bateaux et convois en quatre langues,

Exemples de combinaisons d'éléments dans le code de localisation.

2.5 Services RIS proposés

Les services suivants peuvent étre proposés par les annonces électroniques des bateaux’ :

1.

N o o &

Gestion du trafic (informations stratégiques relatives au trafic, gestion des écluses et
ponts),

Interventions en cas d'accident,

Gestion du transport (gestion des ports et terminaux, gestion des marchandises et des
flottes),

Statistiques,
Droits percus par les administrations des voies navigables,
Contréles frontaliers,

Services douaniers.

voir directives RIS 2004, chap. 4.5
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3. Procédures d'annonce

3.1 Annonces du bateau a l'autorité

1.

L'annonce bateau — autorité se compose essentiellement des :

a) Annonces de transport relative aux voyages de bateaux chargés ou a vide a l'intérieur
du secteur relevant de l'autorité, si applicables.

b) Annonces d'arrivée et de position aux écluses, ponts, points d'annonce et centres de
trafic.

L'annonce bateau — autorité ne se limite pas aux annonces que le bateau envoie
directement a l'autorité. Toutes les annonces concernant le bateau qui sont envoyées au
nom du bateau sont considérées comme des annonces bateau — autorité, méme si elles
ont été envoyées par des représentants légaux du bateau a terre.

Lorsqu'une autorisation de pénétrer dans un secteur administratif est requise, I'annonce
est transmise a l'autorité dés le début du voyage et une nouvelle fois lors de l'arrivée dans
le secteur considéré.

3.1.1 Notification de transport

1.

La natification de transport est utilisée pour informer l'autorité compétente de l'intention
d'effectuer un voyage précis, avec un bateau et une cargaison donnée ou avec un bateau
sans cargaison.

La notification de transport peut étre émise soit par le marinier, soit par le chargeur, pour le
compte du marinier.

Les natifications de transport doivent toujours étre envoyées avant le début du voyage de
méme qu'avant l'entrée dans le secteur de compétence d'une autorité compétente et apres
chaque changement majeur des données du voyage comme le nombre de membres
d'équipage a bord ou le nombre de véhicules en convoi. Lorsqu'un bateau nécessite un
accord pour un voyage ou une partie d'un voyage, l'autorité compétente pour la voie
navigable retourne une confirmation aprés avoir traité la notification. La confirmation
comprend l'autorisation avec une référence, ou un refus de l'autorisation, assorti de
précisions relatives a la procédure a suivre.

Les autorités compétentes doivent étre en mesure de réceptionner les annonces
électroniques contenant les données exigées des bateaux dés lors qu'une procédure
d'annonce est prévue par des prescriptions nationales ou internationales.

Pour les transports transfrontaliers, ces informations sont transmises aux autorités
compétentes de [I'Etat voisin avant l'arrivée des navires a la frontiere (Directive
2005/44/CE, article 4.3 c)).

L'échange des annonces comportant des notifications de standard est effectué de maniére
asynchrone mais les délais sont courts.

Chaque autorité accepte les annonces communiquées par courrier électronique (E-mail)
conformément a la description de I'annonce, de préférence sous forme de piéce jointe au
courrier électronique. Si nécessaire, I'annonce structurée peut également étre incorporée
directement au texte de l'annonce. La boite aux lettres électronique (mailbox) doit étre
accessible directement via un téléphone public (PSTN) et indirectement via Internet.
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Pour les batiments autres que ceux mentionnés a l'article 12.01, chiffre 3, du Réglement de
visite des bateaux du Rhin, l'autorité compétente peut décider d'accepter d'autres moyens
de transmission. Lorsque les annonces sont transmises par voie traditionnelle (par ex. sur
papier, par télécopie ou par radio) et qu'elles sont ensuite traitées par voie électronique,
l'information devrait étre délivrée sous une forme qui permette de la saisir dans un systéme
électronique.

3.1.2 Annonce d'arrivée et rapport de position

Les annonces d'arrivée doivent étre adressées au personnel local d'exploitation des voies
navigables, par exemple aux écluses et ponts, dans les centres de trafic, les ports et les
points d'accostage, de l'arrivée prévue d'un bateau. Les annonces d'arrivée doivent étre
émises au moins deux heures avant l'arrivée a I'écluse, au pont ou au port.

Les rapports de position doivent étre envoyés a des points précis de la voie navigable.

Les annonces d'arrivée et les rapports de position peuvent étre réceptionnés par différents
moyens, actifs ou passifs :

1 Visuellement / manuellement

La méthode traditionnelle d'annonce de l'arrivée d'un bateau est visuelle. L'heure
d'arrivée précise en un lieu précis est consignée et, dans certains cas, saisie
manuellement dans un systéme informatique.

2  Par radiocommunication

Le bateau peut informer I'écluse ou le pont de sa présence par VHF. Il est alors
possible de faire usage du code ATIS pour identifier le bateau appelant et pour entrer
le passage du bateau dans la file d'attente du systéme informatique de I'écluse. Une
surveillance visuelle ou par radar du trafic assurée par I'éclusier est en outre
nécessaire pour éviter que les bateaux ne se placent prématurément dans la file
d'attente.

3 Par des stations AIS Intérieur mobiles)

Les stations AIS Intérieur mobiles sont de plus en plus utilisées pour indiquer la
position du bateau et pour fournir des informations supplémentaires.’.

3.2 Annonces d'autorité a autorité

1.

Les annonces d'autorité a autorité se composent principalement de notifications de
transport des bateaux, chargés ou non, qui transitent d'un secteur administratif a un autre.

La transmission d'une annonce a l'autorité voisine est nécessaire lorsqu'un bateau franchit
un point sur la voie navigable qui a été conjointement défini.

L'échange de toutes les annonces doit étre effectué de maniére asynchrone mais dans un
délai court. L'autorité émettrice sera autorisée a demander confirmation a l'autorité
réceptrice.

Ces rapports d'arrivée et de position, ainsi que d'autres, ne sont pas spécifiés dans ce standard.
Suivant le standard Suivi et repérage des bateaux en navigation intérieure.
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Chaque autorité nationale doit accepter les annonces émises sous la forme de courrier
électronique (E-mail) conformément a la description, contenues directement dans le texte
ou, de préférence, annexées au courrier électronique sous forme de piéce jointe. La boite
aux lettres électronique (mailbox) doit étre accessible directement via un téléphone public
(PSTN) et/ou indirectement via Internet. Chaque autorité décide des autres moyens qu'elle
accepte pour la transmission des informations, par exemple les liaisons directes entre les
systemes.

Une demande de transmission a un tiers d'informations extraites d'une annonce bateau-
autorité ne peut étre acceptée qu'avec l'approbation expresse du propriétaire de cette
information, c'est-a-dire du conducteur du bateau ou du chargeur.

3.3 Annonces de |'autorité au bateau

1.

Les annonces autorité — bateau consistent essentiellement en des confirmations et
réponses a des notifications de transport précédemment envoyées.

Les messages autorité — bateau peuvent également comprendre la transmission
d'informations sur la voie navigable, par exemple des communiqués concernant la
navigation intérieure et des informations sur les niveaux d'eau. Les informations de ce type
ne font pas l'objet de ce standard.*

Toutes les annonces sont asynchrones, mais les réponses doivent étre disponibles dans
un délai court.

Chaque émetteur d'une notification de transport (batelier ou chargeur) doit avoir acces a
une boite aux lettres électronique (mailbox) personnelle qui permet de réceptionner les
annonces des autorités. Afin d'en faciliter I'utilisation d'une telle mailbox, celle-ci doit étre
utilisable par toutes les parties concernées, les codts, I'entretien et la facilité d'emploi étant
des criteres a prendre en compte.

Les autorités ne sont pas autorisées a envoyer des annonces non conformes aux
standards publiés.

4

L'intégration des messages pour la navigation intérieure au systéeme électronique d'annonces sera traitée au cours de la

standardisation des Avis a la batellerie (notices-to-skippers), en liaison directe avec ECDIS intérieur.
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4,

Messages EDIFACT

1.

Dans le cadre des annonces électroniques, les informations sont échangées sous forme
de messages.

Le standard d'annonce actuellement utilisé est UN/EDIFACT, avec ses regles de syntaxe
pour la structure du message (ISO 9735-1). Le XML (extended Mark-up Language) est une
syntaxe développée récemment pour les PC, basée sur HTML, qui est flexible et
indépendante du format de données. EDIFACT et XML utilisent les mémes structures de
données et listes de codes. La CEE/NU, ISO et d'autres organes de normalisation ont
finalisé la premiére version du standard XML et des messages XML. Ceux-ci sont appelés
ebXML et UN/eDocs. Actuellement sont définis les premiers "core components" qui
peuvent déja étre utilisés. Pour éviter toute interprétation ambigué, ce standard est utilisé
seulement pour les données, les nomenclatures UN/EDEFACT et TDED (Trade Data
Elements Directory)..

Le format ERI pour I'annonce de matieres dangereuses est le “Message international pour
le signalement de I'expédition et du transport de matiéres dangereuses"” UN/EDIFACT. Les
autorités portuaires d'Anvers, de Bréme, de Felixtowe, de Hambourg, du Havre, et de
Rotterdam basent le message PROTECT sur le message IFTDGN. PROTECT a servi de
base pour le message d'annonce ERI en navigation intérieure. Cette procédure garantit
I'harmonie entre la navigation maritime et la navigation intérieure pour les matiéres
dangereuses et polluantes. Dans le cadre d'un Memorandum of Understanding entre le
groupe PROTECT de ports et le groupe d'experts ERI, il a été décidé de développer
conjointement puis d'utiliser les messages, données et codes correspondants, ce qui
permettra d'aboutir a la conformité requise.

Une certaine marge de manceuvre pour le message IFTDGN a permis d'élargir légérement
llannonce ERI, de sorte que les matiéres non dangereuses puissent également étre
déclarées. Grace a cette caractéristique, toutes les données relatives a la notification du
transport et du voyage (données relatives au bateau et a la cargaison pour un voyage)
peuvent étre regroupées en une annonce unique.

Les messages EDIFACT doivent étre utilisés sans aucune madification. lls sont définis
dans les UN/ECE UNTDID (UN Trade Data Interchange Directories) et ses publications
annuelles suivantes. Pour I'utilisation de ces messages dans le cadre des SIF, il convient
de se référer aux directives destinées aux usagers et aux spécifications techniques.
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5. Nomenclatures et listes de codes

1.

Afin de limiter le travail de traduction qui incombe aux récepteurs des messages, il sera fait
usage autant que possible de nomenclatures et de listes de codes.

Les codes existants seront utilisés afin d'éviter un travail spécifique de constitution et de
gestion de nouvelles listes de codes.

Les nomenclatures suivantes seront utilisées pour les annonces en navigation intérieure :
1 Type de bateau et de convoi, (Recommandation ONU 28
2 Numéro officiel du bateau (OFS)

3  Numéro de bateau OMI (IMO), correspond au Lloyds Register publié pour chaque
navire de mer, le numéro sans les lettres

4 Numéro de bateau ERI
ENI Numéro européen unique d'identification des bateaux

6 Systéme harmonisé pour la description et la codification des matieres 2002 (HS,
marchandises)

7 Nomenclature combinée (CN, marchandises)

8 Classification standard des marchandises pour les statistiques afférentes au transport
/ révisé (NST/R, marchandises)

9 Numéro ONU de matiéres dangereuses (UNDG)
10 Code international des matiéres dangereuses pour le trafic maritime (IMDG)
11 ADN/ADNR
12 Code ONU des pays
13 Code ONU des désignations de lieux dans le commerce et le transport (UN/LOCODE)
14 Code pour les sections de voies navigables
15 Code des terminaux
16 Code pour les tailles et les types de conteneurs
17 Code pour l'identification des conteneurs
18 Code pour les types d'emballages
19 Instructions de manutention
20 Objet de I'appel
21 Caractéristiques de la cargaison.

(&)

6. Protection des données et sécurité informatique

1.

Les autorités compétentes prendront les mesures nécessaires pour garantir la
confidentialité, l'intégralité et la sécurité des données qui leur sont transmises
conformément au standard. Elles ne sont habilitées a utiliser ces informations qu'aux fins
correspondant aux services envisages, par exemple pour la lutte contre les accidents, les
contrbles aux frontiéres et la douane.

Un accord sur la préservation de la confidentialité entre I'ensemble des partenaires publics
et privés sera conclu pour les nouvelles applications. Celui-ci s'appuiera sur la
recommandation CEE-ONU n° 26, qui contient accord type pour I'échange des données
(Model Interchange Agreement)”.
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7.1

7.2

Utilisation des annonces électroniques en navigation intérieure
Autriche

L'annonce auprés de l'autorité compétente pour la régulation du trafic est obligatoire
conformément a la loi autrichienne relative a la navigation intérieure en cas de transport de
matiéres dangereuses au sens de l'accord ADN de la CEE-ONU. D'autres obligations
d'annonce concernent les rapports relatifs a la cargaison et aux voyages de bateaux en transit
destinés a l'office autrichien des statistiques. Les annonces peuvent étre communiquées par
écrit, par télécopie, ou par courrier électronique suivant des modéles standardisés.

Les annonces électroniques en navigation intérieure conformément a la directive 2005/44/CE
du Parlement européen et du Conseil du 7 septembre 2005 relative a des services d'information
fluviale (SIF) harmonisés sur les voies navigables communautaires seront introduites et testées
d'ici fin 2008 (dans le cadre du projet TEN-T cofinancé de IRIS Europa). Une infrastructure
pleinement opérationnelle pour les annonces électroniques dans le cadre du systéme autrichien
DoRIS sera disponible en 2009 et les annonces électroniques standardisées (par exemple
mises a disposition par BICS) seront utilisables.

Belgique

Voies navigables flamandes

Annonces Autorité — Autorité :

Pleinement opérationnelles entre les autorités flamandes des voies navigables. Lorsque FlaRIS
sera opérationnel en juillet 2008, les annonces entre ces autorités deviendront inutiles étant
donné que ces autorités utiliseront alors une banque de données unique. Les annonces
Autorité-Autorité dans le secteur de I'embouchure de I'Escaut sont également pleinement
opérationnelles par SBS Message Broker, y compris les ports maritimes d'Anvers et de Gand et
le systtme néerlandais IVS. L'échange entre RIS-Hasselt et IVS90 est partiellement
opérationnel. L'échange entre les systémes flamands et MET-GINA est également partiellement
opérationnel. Les échanges avec le systeme francais VNF-2000 se trouvent encore en phase
d'essai en raison de probléemes de communication. Les systémes flamands sont pleinement
opérationnels pour les annonces Autorité-Autorité. Sur le Canal Albert, les bateaux naviguant a
I'état lége qui sont annoncés de maniere appropriée par GINA peuvent voyager librement sans
documents-papier.

Annonces Bateau — Autorité :

Une installation pilote est en cours de construction pour RIS-Hasselt. Celle-ci sera intégrée a
FlaRIS 1 dés qu'elle sera pleinement opérationnelle. Le systéme comportera une boite aux
lettres pour les annonces directes Bateau-Autorité, une solution pour l'identification devant
toutefois étre trouvée. La coordination avec le systéeme BICS se trouve en phase finale. Le
systeme Anvers-BTS offre une interface Internet pour les bateaux en provenance et a
destination d'Anvers. Une boite aux lettres sera également disponible, mais le statut est encore
inconnu.

Voies navigables wallonnes
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7.3

7.4

7.5

Croatie

Les annonces électroniques conformes au standard sont opérationnelles depuis mars 2008.
Les usagers utilisent le systeme ERI par une application Internet. Pour l'authentification, les
usagers nécessitent une clé USB avec un certificat de client. Avec I'application Internet, les
usagers sont en mesure d'émettre des rapports existants et d'ajouter de nouveaux rapports.
Une prise en charge de 'application BICS sera assurée ultérieurement.

France

Les autorités francaises ont introduit le logiciel BICS auprées de deux armements importants afin
de recevoir les annonces électroniques pour tous leurs batiments et voyages.

Les annonces électroniques ont également été introduites sur un modele afin de permettre la
réception électronique des annonces de tous les batiments provenant de l'autre c6té de la
frontiére et d'éviter ainsi une double saisie des données.

VNF introduit également des interfaces dans les ports maritimes a fins d'annoncer l'arrivée de
batiments dans les ports par les informations collectées par le logiciel de gestion des écluses.
Les ports envoient des informations au logiciel de gestion des écluses afin d'annoncer par voie
électronique les batiments aux premiéres écluses apres les ports maritimes.

La Centrale de secteur CARING de Gambsheim utilise le logiciel MIB pour la réception
électronique des annonces provenant des batiments (en particulier des bateaux conteneurs). Le
port de Strasbourg introduira une interface pour le systeme d'information du CARING afin de
recevoir également les annonces électroniques concernant les bateaux conteneurs.

Dans le cadre du projet SIF Seine-Escaut, les annonces électroniques pour les ports maritimes
et les batiments seront introduites par l'utilisation d'un logiciel tel que ERINET. L'échange
transfrontalier de données avec la Wallonie sera également introduit. Les annonces
électroniques seront associées aux informations collectées sur la Seine et dans le Nord de la
France par le systéeme de suivi et de repérage des bateaux de l'infrastructure AIS francaise.

Allemagne

En Allemagne, le service d'annonce et d'information de la navigation intérieure (MIB) a été
introduit sur le Rhin au milieu des années '90. Les données de transport des batiments soumis
a l'obligation d'annonce conformément a l'article 12.01 du RPNR y sont enregistrées et, en cas
d'avarie, sont transmises aux services de secours et de prévention des risques.

Les annonces de la navigation peuvent étre transmises par radiotéléphonie, télécopie,
téléphone ou par annonce électronique. Pour les annonces électroniques il est possible
d'utiliser les logiciels BICS mis a disposition gratuitement par les Pays-Bas.

Une nouvelle version du MIB a été installée afin que tous les champs de données obligatoires
du standard ERINOT 1.2 soient couverts.
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7.6

7.7

7.8

Hongrie

Les batiments transportant des matieres dangereuses qui arrivent en Hongrie par le Danube
sont dans l'obligation de communiquer par le canal VHF 22 a NAVINFO-BUDAPEST les
annonces conformément au standard Avis a la batellerie 7/Du/2006 basé sur la réglementation
ADN. Entre temps, le formulaire est communiqué a I'administration nationale du transport qui
est responsable pour l'enregistrement, I'administration et la surveillance du transport de
matieres dangereuses. Au cours du voyage sur le secteur hongrois du Danube, les batiments
doivent s'annoncer en différents points du fleuve afin de communiquer leur position et leur statut
a NAVINFO-BUDAPEST. Ces informations sont enregistrées dans la banque de données
susmentionnée.

La Hongrie participe également au projet IRIS Europe, ce qui inclut aussi la définition,
I'élaboration et I'essai de l'infrastructure et des processus pour les annonces électroniques par
SIF conformément a la directive 2005/44/CEE. Cette infrastructure est actuellement mise en
place et testée. Il est prévu que le systeme permettant I'échange d'annonces standardisées soit
mis en service au cours du deuxieme semestre de I'année 2008.

Pays-Bas

Une partie de la flotte néerlandaise de navigation intérieure a généralisé I'utilisation du standard
ERI et du logiciel BICS. Les logiciels d'annonce ainsi que les possibilités d'établir des liens
commerciaux sont largement utilisés et répondent a un réel besoin des autorités concernées et
des usagers commerciaux. Un projet intitulé "Voyager sans papiers " a permis d'étendre les
possibilités des annonces électroniques entre Anvers et Rotterdam.

Conformément aux dispositions relatives a la confidentialit¢ des données du systeme de
notifications de transport 1IVS90, toutes les données communiquées par les bateaux sont
protégées contre les utilisations abusives, la transmission a des tiers ou la publication. Toutes
les données d'exploitation ne sont conservées que durant 7 jours.

Roumanie

Un systeme SIF appelé RoRIS pleinement conforme a la directive SIF et aux standards est
opérationnel depuis deux ans sur le secteur roumain du Danube. Les batiments qui entrent ou
sortent de port roumain doivent transmettre un rapport et demander l'autorisation d'un capitaine
de port de l'administration roumaine de la navigation. Ces rapports actuellement rédigés sur
papier seront utilisés afin de produire des données électroniques relatives au voyage dans le
systeme RORIS. Le systéme permet également la réception d'annonces électroniques du
logiciel BICS qui sont automatiquement converties en données électroniques relatives au
voyage. Toutefois, cette fonctionnalité se trouve encore en phase d'essai.
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7.9

7.10

7.11

Deux projets importants seront lancés cette année : une deuxiéme phase de RoORIS et un
systeme RIS/VTMIS sur le canal Danube - Mer Noire, pleinement compatible et intégré a
RoORIS. Les principaux objectifs de cette deuxieme phase de RoRIS sont :

e |'augmentation de la couverture AlS,
e la possibilité de recevoir et d'utiliser pleinement les annonces électroniques de BICS,

e ['établissement de liaisons entre les autorités, les administrations et les entreprises qui
utilisent les annonces ERI et

e le développement de tous les modules nécessaires pour I'échange international de
données RIS.

Slovaquie

L'infrastructure pour les annonces électroniques est développée dans le cadre du projet pilote
de mise en ceuvre des SIF appelé IRIS Europe, en tant que partie du systeme complexe pour
I'échange de données SIF. En 2008 seront effectués des essais, y compris des essais de
liaisons avec d'autres installations nationales et régionales pour les annonces électroniques. Le
systeme devrait étre pleinement opérationnel a partir du début de I'année 2009.

Ce systéme est conforme au concept technique concerté pour I'échange international de
données SIF et l'infrastructure pour les annonces électroniques utilise les messages ERI et les
tableaux de référence standardisés.

L'infrastructure pour I'échange de données comporte les modules principaux suivants
formulaire de saisie sur Internet pour la saisie de I'annonce électronique (au cours de la
premiére phase, pour l'annonce ERINOT standardisée), module de traitement des annonces
standardisées par le logiciel de rapport électronique BICS avec la fonctionnalité de Mailserver
et l'acces a I'échange de données avec les autres centres et usagers de SIF. En outre le
systeme posséde des interfaces pour l'infrastructure AIS établie en Slovaquie et le systeme
d'administration des banques de données relatives aux bateaux et permet ainsi aux usagers de
I'administration et de I'économie de consulter des données de AlS, ERI ainsi que de batiments
au moyen d'interfaces basées sur Internet.

Suisse

La Suisse est raccordée au systéme allemand MIB et travaille étroitement avec les autorités
compétentes allemandes pour l'adaptation du MIB au standard annonces électroniques en
navigation intérieure. Une nouvelle version du MIB a été installée afin que tous les champs de
données obligatoires du standard ERINOT 1.2 soient couverts. Les autorités suisses sont en
mesure de recevoir les annonces ERI et de les faire suivre aux autres autorités concernées.

République tcheque

Pour le moment, le standard actuel n'est pas utilisé dans le cadre de I'application des annonces
électroniques. Il est prévu d'introduire le standard actuel dans le cadre du prochain projet de
mise en oeuvre des SIF. Cette mise en oeuvre devrait étre intégralement achevée d'ici fin 2011.
L'index RIS pour la République tcheque peut actuellement étre téléchargé sur le site Internet
www.lavdis.cz.
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Annexe

Coordonnées des administrations compétentes des voies navigables et des organisations
compétentes pour la mise a disposition du systeme d'annonces électroniques
en navigation intérieure

Autriche :

Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie, Oberste Schifffahrtshehdrde,
Radetzkystrasse 2, 1030 Wien,

Bernd Birklhuber et Bernhard Bieringer, Tel. : +43 (0)171 162 655 902, Fax : +43 (0)171 162 655 999,
E-Mail : bernd.birklhuber@bmvit.gv.at, bernhard.bieringer@bmvit.gv.at

via donau - Osterreichische WasserstraRen-Gesellschaft m.b.H., Donau City StraRe 1, A-1220 Wien,
Mario Sattler, Tel. : +43 (0)504 321 16 13, Fax : +43 (0)504 321 10 50,
E-mail: mario.sattler@via-donau.org

Belgique :

Flandres :

nv De Scheepvaart, Havenstraat 44, 3500 Hasselt,

ir Johan Torfs, Tel. : +32 496 578511, Fax: +32 (0)112 212 77, E-mail : J.torfs@descheepvaart.be

Wallonie :

Ministére de I'Equipement et des Transports, Direction générale des Voies hydrauliques, Direction de
la Coordination, Boulevard du Nord 8, 5000 Namur,

Pascal Moens, Tel.:+32 817 730 29, Fax : +32 817 737 99, E-mail : pmoens@met.wallonie.be
Gianni Ferrara, Tel.:+32 817 730 20, Fax : +32 817 737 99, E-mail : gferrara@met.wallonie.be

France :

Voies Navigables de France, 175 rue Ludovic Boutleux, 62400 Béthune,
Catherine Leleu, Tel. : +33 (0)321 612 965, E-mail : catherine.leleu@vnf.fr
Olivier Dissaux, Tel. : +33 (0)321 632 956, E-mail : olivier.dissaux@vnf.fr

Allemagne :

Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stidwest, Brucknerstr. 2, 55127 Mainz,
Mathias Polschinski, Tel. : +49 (0)613 197 92 92, Fax : +49 (0)613 197 91 55,
E-Mail: Mathias.Polschinski@wsv.bund.de

Hongrie :
Administration nationale du transport, 1389 Budapest, Pf.: 102
Csaba Bellyei, Tel. : +36 148 621 56, Fax : +36 126 803 98, E-mail : bellyei.csaba@nkh.gov.hu

RSOE, 1089 Budapest, EIndk u. 1.
Robert Rafael, Tel. : +36 130 301 68, Fax : +36 147 705 49, E-mail : robert.rafael@rsoe.hu
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Pays-Bas :
Rijkswaterstaat, Vessel Traffic Management Center, Postbus 20906, 2500 EX The Hague,
Jos van Splunder, Tel. : +31 703 519 539, +31 655 195 100, E-mail : Jos.van.Splunder@rws.nl

Roumanie :
Romanian Naval Authority, Constanta Port No.1, 900900 Constanta,
Tel. : +40 241 616 124, +40 241 602 229, Fax : +40 241 616 229, +40 241 601 996,

E-mail : RNA@RNA.RO

Ghiba Mihai Gheorghe, Tel. : +40 252 316 493, Fax : +40 252 312 720, E-mail : mghiba@rna.ro

Slovaquie :

Statna plavebnéa sprava (Administration nationale de la navigation), Pristavna 10, 821 09 Bratislava 2
Stefan Chalupka, Tel. : +421 (0)255 566 336 ext. 123, Fax : +421 (0)255 566 335,

E-mail : stefan.chalupka@sps.sk

Suisse :
Schweizerische Rheinhafen, Hochbergerstrasse 160, 4019 Basel,
Peter Sauter, Tel. : +41 61 639 95 94, Fax : +41 61 639 95 11, E-Mail : peter.sauter@portof.ch

République tcheque :

AAdministration nationale de la navigation (Exploitant SIF en République tchéque, Jankovcova 4,
Postfach 28, 170 04 Praha 7 - HoleSovice

Tel. : +420 234 637 110, Fax : +420 283 871 514, E-mail : reditelstvi@spspraha.cz
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Préambule

Au cours des derniéres années, de nombreux Etats ont mis en place des sites internet comportant
des avis a la batellerie. La plupart des services actuellement disponibles fournissent des informations
dans la langue nationale. Etant donné que de nombreuses informations concernent la sécurité ou
revétent une grande importance pour la planification du voyage, la disponibilité dans toutes les
langues de I'ensemble des informations relatives aux voies navigables européennes contribuerait a
I'amélioration de la sécurité et de la compétitivité de la navigation intérieure.

Ce standard a été développé par le "Groupe de travail "Avis a la Batellerie".

Calendrier des éditions

Edition  Date Description

1.0 28.5.2004 Adoption par la CCNR

11 27.4.2006 Modifications adoptées par le Comité du reglement de police de la CCNR
1.2 28.9.2006 Modifications adoptées par le Groupe de travail RIS de la CCNR

1.2.1 13.9.2007 Modifications adoptées par le Groupe de travail RIS de la CCNR

2.0 22.10.2008 Modifications adoptées par le Comité du reglement de police de la CCNR

[1.5.2009] Application de I'édition 2.0

L'édition est indiquée en bas a gauche de chaque page.

Abréviations

CEN Carte électronique de navigation intérieure
SIVN Services d'information sur les voies navigables
IECDIS Intérieur  Inland Electronic Chart Display and Information System (Systeme de visualisation

des cartes électroniques et d'informations pour la navigation intérieure)

EE Gleichwertiger Wasserstand (Etiage équivalent EE)

RNW Regulierungsniederwasserstand (Basses eaux de régulation BER)
WGS 84 Wold Geodetic System 1984 (Systeme géodésique mondial)

XML Extended Markup Language (Langue de balisage extensible)
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1. Introduction
Ci-aprés sont décrites les fonctions principales et les performances requises.

Les Services d'information sur les voies navigables (SIVN) fournissent des données
géographiques, hydrologiques et administratives utilisées par les conducteurs de bateaux et
gestionnaires d'équipages pour planifier, effectuer et superviser un voyage. Les SIVN
fournissent des informations dynamiques (par exemple des indications et prévisions sur les
hauteurs d'eau) et statiques (par exemple les horaires de service d'écluses et de ponts) sur
l'utilisation et I'état des infrastructures de la voie navigable. lIs facilitent ainsi les décisions
tactiques et stratégiques de la navigation.

Les moyens habituellement utilisés pour ces services sont par exemple les aides visuelles a la
navigation, les avis a la batellerie transmis par écrit ou radiodiffusés et les téléphones fixes
aux écluses. Le téléphone mobile aux normes GSM apporte de nouvelles possibilités pour la
transmission de messages vocaux et de données, mais cette technique n'est pas disponible
en tout temps et en tout lieu. Des SIVN spécifiques pour les voies navigables peuvent étre
relayés par le service de radiotéléphonie pour les voies de navigation intérieure, par le service
Internet ou par un service de cartes électroniques de navigation (par exemple ECDIS Intérieur
avec CEN)

Les spécifications techniques présentées ci-aprés pour les Avis a la Batellerie établissent des
regles pour la transmission, par le biais des services Internet, de données et informations
relatives a la voie navigable.

La standardisation des avis a la batellerie vise les objectifs suivants :

- assurer la traduction automatique des principales indications contenues dans les
informations dans toutes les langues des Etats participants,

- mettre a disposition une structure standardisée des données dans tous les Etats
participants, afin de faciliter l'intégration des informations dans les systémes de
planification des voyages,

- mettre a disposition un standard pour les informations relatives aux hauteurs d'eau,

- assurer la compatibilité avec le systeme ECDIS intérieur afin de faciliter l'intégration
des avis a la batellerie dans ledit systéeme,

- faciliter 'échange de donnée entre les différents Etats,
- utiliser vocabulaire standardisé en combinaison avec des listes de codes.

Il ne sera pas possible de standardiser toutes les indications contenues dans les avis.
Certaines indications seront fournies sous forme de "texte libre", sans traduction automatique.
La partie standardisée devrait couvrir toutes les informations qui sont :

- importantes pour la sécurité de la navigation intérieure (par exemple : naufrage d'une
menue embarcation sur le coté droit du chenal navigable du Danube, p.k. 2010)

- nécessaires a la planification du voyage (par exemple : fermeture d'écluses,
diminution du tirant d'air, ...)

Des informations complémentaires (par exemple : motif de l'interruption du fonctionnement
d'une écluse) pourront étre communiguées sous la forme de textes non-standardisés.
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2. Standard de données
Les Avis a la Batellerie doivent étre fournis conformément au chapitre 7 Structure de
I'information et formattage XML.

La description des messages au format XML contient un grand nombre d'éléments de
maniére a étendre autant que possible leur domaine d'application. Le message est structuré
en champs (tags), telles que des sections, des groupes, des sous-groupes et des éléments
d'informations. L'usage de texte libre dans les éléments d'informations devrait étre limité
autant que possible. Les éléments d'information doivent étre encodés (standardisés) chaque
fois qu'ils peuvent I'étre. La description du message au format XML définit la structure du
message et les codes. Les valeurs standardisées, leur explication et leur traduction en 24
langues sont fournies dans les tableaux de référence.

Un modeéle XML, le schéma XML pour les Avis a la Batellerie qui est basé sur la description
XML et des valeurs de code standardisées, contient une définition compléte de tous les
éléments XML, y compris des formats et des valeurs de code possibles.

Pour obtenir un message XML lisible par machine, les champs vides dans le schéma XML
doivent étre complétés (texte libre) et les valeurs de code doivent étre sélectionnées a partir
de listes fournies dans le schéma XML.

Les tableaux de référence et le schéma XML pour les Avis a la Batellerie sont publiés par la
Commission Centrale pour la Navigation du Rhin sur son site Internet http://www.ccr-zkr.org.

3. Informations relatives aux hauteurs d'eau

Les informations relatives aux hauteurs d'eau sont importantes a la fois pour la planification
du voyage et pour la sécurité. Actuellement, il n'existe pas de standard commun pour le
référencement des informations relatives aux hauteurs d'eau (a titre d'exemple, I'Allemagne
utilise I'étiage équivalent (EE) tandis que les recommandations de la Commission du Danube
font référence aux "basses eaux de régulation" BER, dont la définition est légéerement
divergente. Les tirants d'air sont généralement déterminés sur la base d'une hauteur d'eau
élevée, mais dans certains cas les basses eaux tiennent lieu de référence. Les valeurs des
échelles sont basées sur différents niveaux de la mer ou sur des valeurs spécifiques aux
échelles pour le niveau zéro. Par conséquent, les informations relatives aux hauteurs d'eau ne
peuvent pas étre utilisées dans les systémes automatiques de calcul des tirants d'air.

Les tableaux de référence pour les Avis a la Batellerie (Appendice C) contiennent une liste
des échelles importantes pour la navigation intérieure et de leur valeur zéro. Comme dans le
passé, les indications relatives aux hauteurs d'eau contenues dans les informations pourront
étre fondées sur la valeur zéro des échelles et le logiciel a bord pourra calculer la hauteur
absolue en se basant sur les données de référence du standard.

4. Moyens de diffusion

Les Etats membres garantiront la publication sur internet des avis a la batellerie
conformément au présent standard et au format XML. Afin de permettre le téléchargement
d'informations spécifiques, les services internet devraient offrir la possibilités de sélectionner :

- un secteur spécifique de la voie navigable (numéro du secteur dans [I'ID
conformément au tableau 1) ou

- un secteur spécifique de la voie navigable défini par les points kilométriques de début
et de fin (hectomeétre de la voie navigable dans I'ID, conformément au tableau 1) ;

- une période de validité (date de début et de fin conformément au tableau 1)
- une date de publication des avis (date de publication conformément au tableau 1).
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Les avis visés par le présent standard peuvent aussi étre mis a disposition par les moyens
suivants :

- Services WAP (Wireless Application Protocol),
- Services de courrier électronique,
- Services Internet (Web services)!

L'échange de données entre les autorités est recommandé. Toutes les autorités qui utilisent le
présent standard peuvent intégrer dans leurs propres services les Avis a la Batellerie
provenant d'autres autorités et Etats. Les parties concernées par les échanges de données
(autorités) peuvent convenir directement entre-elles d'une procédure a retenir pour la
communication d'avis en utilisant des méthodes de diffusion et de réception concertées.

5. Messages météorologiques en ligne

Actuellement sont diffusés en ligne de nombreux facteurs hydro-météorologiques mesurés en
permanence sur la plupart des eaux subissant linfluence des marées et sur beaucoup
d'autres voies navigables intérieures. Ces relevés sont principalement destinés aux autorités
chargés de la gestion des voies de navigation intérieure. La diffusion de ces données a des
usagers tels que les conducteurs de bateaux de la navigation intérieure est trés variable. Pour
les hauteurs d'eau de voies navigables non soumises a l'influence des marées, dont les
variations sont lentes, le standard en vigueur pour les Avis a la Batellerie comprend des
messages standardisés relatifs aux hauteurs d'eau, lesquels sont diffusés a l'attention des
conducteurs de bateaux une ou deux fois par jour voire a une fréquence supérieure en
période de hautes eaux. Les voies de navigation intérieure européennes comportent
également une zone étendue soumise a linfluence des marées et donc a d'importantes
variations des hauteurs d'eau non seulement dues aux marées mais aussi au vent. Ce
phénoméne météorologique peut également occasionner d'importantes variations des
hauteurs d'eau dans les réseaux de canaux, provoquant par exemple des fluctuations
considérables du tirant d'air des ponts.

A la fin du siécle dernier, le gouvernement néerlandais et le gouvernement flamand ont mis au
point un systeme appelé Hymedis, initialement destiné a faciliter le transit de bateaux a fort
tirant d'eau sur I'Escaut. Hymedis constitue l'interface entre les réseaux de relevés hydro-
météorologiques déja existants sur I'Escaut et le long de la cbte de la Belgique et de la cbote
sud des Pays-Bas. Hymedis permet aux conducteurs de bateaux, aux services chargés de la
gestion du trafic fluvial et aux bateaux de patrouille d'accéder aux informations hydro-
météorologiques en ligne via une application Internet (stand-alone applet java), une
application ECS adaptée et une application WAP sur un téléphone mobile ou PDA.

Compte tenu de l'accueil enthousiaste de Hymedis par les conducteurs et bateaux de
patrouille, il semblait clair que les conducteurs de bateaux de la navigation intérieure
pourraient aussi devenir des usagers potentiels. Pour cette raison a été lancé un projet pilote
visant a équiper aussi des bateaux de la navigation intérieure avec une application ECDIS
Intérieur permettant la connexion en ligne au systéme Hymedis, afin de permettre par
exemple la correction des hauteurs d'eau diffusées. Ce projet pilote a montré que les
conducteurs de bateaux appréciaient également cette possibilité de se connecter pour
accéder en ligne aux relevés en temps réel. Les informations de Hymedis qui ont été
incorporées au projet ont amélioré la sécurité de maniére significative en assurant une plus
grande distinction entre le trafic fluvial et le trafic maritime sur I'Escaut. Cela a été possible en
offrant simultanément aux bateaux de la navigation intérieure concernés des informations trés
détaillées sur les hauteurs d'eau dans des CEN intérieures spécifiques.

1 En 2008 est en cours d'élaboration une méthode standardisée pour I'échange d'Avis a la Batellerie par la technologie

des services Internet (WS). Les WS offriront une méthode plus simple et plus fiable pour I'échange d'Avis a la Batellerie.
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7.1.

Des conditions similaires a celles de I'Escaut régnent par exemple aussi sur la Seine, sur la
cote du Waddenmeer et aux embouchures de I'Ems, de la Weser, de la Jade et de I'Elbe.
C'est pourquoi I'appendice B au présent document fixe un standard pour l'interface entre les
réseaux hydro-météorologiques et les applications embarquées.

La description des messages météorologiques pour la navigation intérieure et de leur diffusion
sous la forme d'Avis a la Batellerie figure au chapitre 7.

Les Etats membres ne sont pas tenus de fournir des informations météorologiques.

Procédure de modification dans les tableaux de référence et le schéma XML pour les
Avis a la Batellerie

Les propositions de modification des tableaux de référence ou du schéma XML doivent étre
envoyées au président du groupe d'experts Avis a la Batellerie, assorties d'une explication sur
la nécessité de la modification.

Le président communiquera les propositions aux membres du groupe d'experts ainsi qu'au
secrétariat de la CCNR. Au sein du groupe d'experts, la demande de modification est traitée
conformément au mandat du groupe d'experts Avis a la Batellerie.

Le Secrétariat de la CCNR traitera les modifications conformément aux procédures de la
CCNR et en tenant diment compte des travaux du groupe d'experts.

Si une proposition de modification est adoptée, les tableaux de référence et schémas XML
mis a jour seront publiés par la CCNR sur son site http://ccr-zkr.org.

Structure de I'information et formatage XML

Le présent chapitre décrit la structure et le formatage des avis électroniques standardisés a la
batellerie.

Structure des avis ala batellerie

Les avis a la batellerie comportent les éléments d'information suivants :

e Identification de l'avis

e Avis relatifs a la voie navigable ou au trafic

e Auvis relatifs aux hauteurs d'eau tels que :

les indications des hauteurs d'eau ;

les indications relatives a la plus faible profondeur relevée ;

les indications relatives aux tirants d'air ;

les indications relatives a I'état des barrages ;

les indications relatives aux débits ;

les indications relatives au régime de débit ;

les prévisions relatives aux hauteurs d'eau ;

les indications relatives a la plus faible profondeur prévue ;
e les prévisions relatives aux débits

e les indications relatives a la présence de glace

e les indications relatives aux conditions météorologiques
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Avis & la batellerie

| 1

‘ Message d'identification ‘

Illustration 1 : Structure de l'information des Avis a la Batellerie

1...n 1..n 1..n 1..n
Message relatif Message relatif . Message relatif
au traficetala aux hauteurs Meésel,:g-?a::e;atlf aux conditions
voie navigable d'eau g météorologiques
1..n 1 1
_ | Section de la Sectiondela | Sectiondela |
voie navigable voie navigable voie navigable
IJ n ; : . ;
w2l Objet (point) Objet (point)
N 2 1 2 2
Coordonnées Coordonnées Coordonnées
. Coordonnées Coordonnées g .
géographiques géographiques géographiques géographiques géographiques
(début et fin) (début et fin) (début et fin)
0..n T\, 1.0 TN 1..n /] 1.2 /]
0...n Restrictions Dimensions Type de glace m élzgr%?g;que
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7.2

7.2.1

Un avis standardisé au format XML comporte par conséquent cing sections :

Identification de l'information

Information relative a la voie navigable ou au trafic
Information relative a la hauteur d'eau

Information relative a la glace

Information relative aux conditions météorologiques

Normalement, une information ne comporte que deux sections : la section Identification et au
moins une des sections suivantes : Informations relatives a la voie navigable et au trafic,
informations relatives aux hauteurs d'eau, a la glace ou aux conditions météorologiques (le
panachage de sections contenant différents types d'informations n'est pas autorisé).

La section de l'avis comportant des informations relatives a la voie navigable et au trafic
comporte des restrictions pour un secteur de la voie navigable ou pour un objet. Le
diagramme montre également que les avis a la batellerie relatives a la voie navigable et au
trafic portent sur un secteur de la voie navigable ou sur un objet géographique (point).
Lorsque l'information concerne un objet, la voie navigable concernée doit aussi étre indiquée,
mais sans les données restrictives. Lorsqu'un avis comporte différentes restrictions pour
différents groupes concernés ou différentes informations de communication pour différentes
restrictions, le méme numéro peut étre utilisé pour plusieurs parties des avis relatifs a la voie
navigable ou au trafic.

La section Informations relatives aux hauteurs d'eau contient des données relevées pour un
objet, généralement une échelle.

La section Informations relatives a la présence de glace comporte des informations relatives a
la présence de glace sur le secteur concerné.

La section Informations relatives aux conditions météorologiques comporte des informations
météorologiques pour le secteur concerné

Codage au format XML
Présentation de la description XML

Ce paragraphe présente la définition de l'avis en code XML. L'appendice D contient une
définition exhaustive pour tous les éléments XML, y compris les formats possibles.
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Tableau 1

Tableau 1 : Description XML

Nr. Tag (Group headers and closers are boldly printed) Description Mandatory Rule applicable
Conditional
<?xml version="1.0" encoding="utf-8" ?>
<RIS_Message> Notice to Skippers
1s <identification> Identification section M 1
11 <from>String</from> Sender of the message M
1.2 <originator>Riza</originator> Originator (initiator) of the information in this message M
13 <country_code>CH</country_code> Country where message is valid M
14 <language_code>HU</language_code> Original language used in the textual info. (contents) M
15 <district>WaddenZee</district> District / Region within the specified country, where the message is applicable C
1.6 <date_issue>20011231<date_issue> Date of editing C
1.7 <time_issue>1145<time_issue> Time of editing C
le <lidentification>
2s <ftm> Fairway and traffic related section C 1
2.1 <year>2001</year> Year of first issuing of the notice M
2.2 <number>9999</number> Number of the notice (per year) M
23 <serial_number>99</serial_number> Serial number of the notice (replacements and withdrawals). M
Original notice: 00
2.4s <target_group> Target group information C
24.1 <target_group_code>ALL</target_group_code> Target group (vessel type) for this message M Default: all
242 <direction_code>ALL</direction_code> Upstream or downstream traffic, or both M Default:all
2.4e </target_group>
25 <subject_code>OBSTRU</subject_code> Subject code M
2.6s <validity_period> Overall period of validity M
2.6.1 <date_start>20011231</date_start> Start date of validity period M
2.6.2 <date_end>99999999</date_end> End date of validity period (indefinite: 99999999) M
2.6e </validity_period>
2.7 <contents>String</contents> Contents / notice text in original language C
2.8 <source>String</source> Notice source (authority) C
29 <reason_code>REPAIR</reason_code> Reason / justification of notice C
2.10s <communication> Communication channel information C
2.10.1 <reporting_code>INF</reporting_code> Reporting regime (information or duty to report) M 5
2.10.2 <communication_code>TEL</communication_code> Communication code (telephone, VHF etc.) M 5
2.10.3 <number>String</number> Telephone, VHF number, e-mail address, URL or teletext Cc 5
2.10e </communication>
2.11s <fairway_section> Fairway section, also available for objects (no. 2.12) M 2
2.11.1s <geo_object> Geo information of fairway M
21111 <id>String</id> Unique id of the fairway section (1x or 2x) M
2.111.2 <name> String </name> (Local) Name of the fairway section (f.e.: Rhine between bridge A and bridge B) M
21113 <type_code>FWY</type_code> Type of geographical object M Default: FWY
211.1.4s <coordinate> Fairway section begin and end coordinates (2x) C 7
211141 <lat>42 34.1234 N</lat> M 5
211.1.4.2 <long>123 45.1234 E</long> M 5
2.11.1.4e </coordinate>
2.11.1e </geo_object>
2.11.2s <limitation> Fairway section limitations C
2.11.2.1s <limitation_period> Limitation periods / intervals C
211211 <date_start>20011231</date_start> Start date of limitation period (overall) M 5
211212 <date_end>20011231</date_end> End date of limitation period C
211213 <time_start>1420</time_start> Start time of limitation period C
2.11.2.14 <time_end>0500</time_end> End time of limitation period C
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Tableau 1

Nr. Tag (Group headers and closers are boldly printed) Description Mandatory Rule applicable
Conditional

211215 <interval_code>SAT</interval_code> Interval for limitation if applicable c

21121e </limitation_period>

21122 <limitation_code>OBSTRU</limitation_code> Kind of limitation M 5

2.11.2.3 <position_code>AL</position_code> Position, which side M 5, default: AL

21124 <value>3.14159</value> Value of limitation (i.e. max draught) C

21125 <reference_code>NAP</reference_code> Value reference C

2.11.2.6 <indication_code>MAX</indication_code> Indication of the type of value (select a code from the reference table) Cc

2.11.2e </limitation>

211e </fairway_section>

2.12s <object> Object section () C 3

2.12.1s <geo_object> Geo Information of object M 5

2.12.1.1. <id>String</id> Unique id of the geographical object M 5

21212 <name>String</name> (Local) Name of the geographical object M 5

212,13 <type_code>FWY</type_code> Type of geographical object M 5

2.12.14s <coordinate> Object coordinates (1x) C 8

212141 <lat>42 34.1234 N</lat> M 5

2.12.1.4.2 <long>123 45.1234 E</long> M 5

2.12.1.4e </coordinate>

2.12.1e </geo_object>

2.12.2s <limitation> Object limitation section C

2.12.2.1s <limitation_period> Limitation periods / intervals C

212211 <date_start>20011231</date_start> (see <fairway section>) M 5

212212 <date_end>20011231</date_end> C

2.12.2.1.3 <time_start>1420</time_start> [}

212214 <time_end>0500</time_end> C

212215 <interval_code>SAT</interval_code> C

2122.1e </limitation_period>

2.12.2.2 <limitation_code>OBSTRU</limitation_code> M 5

21223 <position_code>AL</position_code> M 5, default: AL

21224 <value>3.14159</value> C

21225 <reference_code>NAP</reference_code> C

21226 <indication_code>MAX</indication_code> C

2.12.2e </limitation>

2.12e </object>

2e </ftm>

3s <wrm> Water level related section C 1

3.1s <validity period> Overall period of validity of water level message C

3.1.1 <date start>20011231</date start> Start date of validity period M 5

3.1.2 <date_end>20011231</date_end> End date of validity period M 5

3.le </validity_period>

3.2s <geo_object> Geo Information of measurement location, tide gauge M 5

321 <id>String</id> (Waterway section) Unique id of the geographical object M 5

3.2.2 <name>String</name> (Pegelname) (Local) Name of the geographical object M 5

3.2.3 <type_code>FWY</type code> Type of geographical object M 5, default: FWY

3.2.4s <coordinate> Object coordinates (1x or 2x) C 9

3.24.1 <lat>42 34.1234 N</lat> M 5

3.24.2 <long>123 45.1234 E</long> M 5

3.2.4e </coordinate>

3.2e </geo_object>

3.3 <reference_code>NAP</reference_code> Value reference (measurement reference) C 6

3.4s <measure> Measurements (normal or predicted values) M 5

3.4.1 <predicted>1</predicted> Predicted measurement (1) or real measurement (0) M 5

3.4.2 <measure_code>DIS</measure_code> Kind of water level related information M 5

3.4.3 <value>314159</value> Value C 10
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Tableau 1

Nr. Tag (Group headers and closers are boldly printed) Description Mandatory Rule applicable
Conditional

3.4.4 <difference>314159</difference> Difference with previous measurement C

345 <barrage_code>OPD</barrage_code> Barrage status C 11

3.4.6 <regime_code>HIG</regime_code> Regime applicable C 12

347 <measuredate>20011231</measuredate> Date of measurement M 5

3.4.8 <measuretime>1420</measuretime> Time of measurement M 5

3.4e </measure>

3e </wrm>

4s <icem> Ice related section C 1

4.1s <validity period> Overall period of validity of ice information C

411 <date_start>20011231</date_start> Start of validity period M 5

412 <date_end>20011231</date_end> End of validity period M 5

4.1e </validity_period>

4.2s <fairway_section> Fairway M 5

4.2.1 <geo_object> Geo Information of fairway location M 5

4.2.1.1 <id>String</id> Unique id of the fairway section (1x or 2x) M 5

4.2.1.2 <name>String</name> (Local) Name of the fairway section M 5

4213 <type_code>FWY</type code> Type of geographical object M 5, default: FWY

4.2.1.4 <coordinate> Fairway section begin and end coordinates (2x) C 7

42141 <lat>42 34.1234 N</lat> M 5

42142 <long>123 45.1234 E</long> M 5

4.2.1.4e </coordinate>

4.2.1e </geo_object>

4.2.2s <limitation> Fairway section limitations not applicable

4.2.2e </limitation> Fairway section limitations not applicable

4.2e </fairway_section>

4.3s <ice_condition> Ice conditions M 5

431 <measuredate>20011231</measuredate> Date of measurement M 5

432 <measuretime>1420</measuretime> Time of measurement M 5

4.3.3 <ice_condition_code>A</ice_condition_code> Condition code C 4

4.3.4 <ice_accessibility_code>A</ice_accessibility_code> Accessibility code C 4

435 <ice_classification_code>A</ice_classification_code> Classification code C 4

4.3.6 <ice_situation_code>NOL</ice_situation_code> Situation code C 4

4.3e <lice_condition>

4e <licem>

5s <werm> Weather related section C 1

5.1s <validity_period> Period of validity M 5,13

5.1.1 <date_start>20011231</date_start> Start of validity period M

5.1.2 <date end>20011231</date_end> End of validity period (indefinite: 99999999) M

5.1e </validity_period>

5.2s <fairway_section> Fairway M 5

5.2.1s <geo_object> Geo Information of fairway location M 5

5211 <id>String</id> Unique id of the fairway section (1x or 2x) M 5

5.2.1.2 <name>String</name> (Local) Name of the fairway section M 5

5.2.1.3s <coordinate> Fairway section begin and end co-ordinates (2x) C 7

52.13.1 <lat>42 34.1234 N</lat> M 5

52132 <long>123 45.1234 E</long> M 5

5.2.1.3e </coordinate>

5.2.1e </geo_object>

5.2e </fairway_section>

5.3s <weather_report> Weather Report (1x or 2x) M 5

53.1 <forecast>0</forecast> Actual (0) or Forecast (1) report M

5.3.2 <weather_class_code>ORAIN</weather class_code> Classification of weather report (0..Nx) M 5,14

5.3.3s <weather_item> Weather items (0..Nx) C 5

53.3.1 <weather_item_code>WI</weather_item_code> Weather item type (Wind, Wave etc) M 5

5.3.32 <value_min>4</value_min> Actual or Minimum value M

5.3.3.3 <value_max>5</value_max> Maximum value C
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Nr. Tag (Group headers and closers are boldly printed) Description Mandatory Rule applicable
Conditional

5.3.34 <value_gusts>7</value_gusts> Gusts value (Wind) Cc

53.35 <weather_category_code>2</weather_category code> Classification of wind report C

53.3.6 <direction_code_min>W</direction_code_min> Direction of wind or wave C

5.3.3.7 <direction_code_max>N</direction_code_max> Direction of wind or wave C

5.3.3e . </ weather_item >

5.3e _ </weather_report>

Se

</werm>

</RIS_Message>

Reégles pour le tableau 1 :

1

© N o U A W N

=
o

11
12
13
14

Dans un avis, au moins deux rubriques doivent étre complétées :
la rubrique Identification (1) et
une des rubriques suivantes :
- Avis concernant la voie navigable ou le trafic (2),
- Avis relatif & la hauteur d'eau (3),
- Avis relatif & la présence de glace (4)
- Avis relatif aux conditions météorologiques (5).

Le groupe 2.1.1 (section de la voie navigable) est également disponible pour les avis relatifs aux objets (n° 2.12)

Le groupe 2.12 (section objet) est non disponible pour les annonces relatives a la voie navigable (no 2.11).

Dans le groupe 4.3, au moins un des éléments facultatifs 4.3.3 a 4.3.6 doit étre indiqué.

Lorsqu'un groupe facultatif comporte des sous-groupes obligatoires, ces derniers sont uniquement obligatoires si le groupe est utilisé a un niveau plus élevé.

Uniquement obligatoire pour les hauteurs d'eau et les tirants d'air.

Une section de la voie navigable est définie par les coordonnées de début et de fin (deux jeux de coordonnées).

Un objet est défini par les coordonnées de son point central (1 jeu de coordonnées).

Un wrm geo_object est défini par deux jeux de coordonnées si le type_code est "FWY" et par un seul jeu de coordonnées dans les autres cas.

Obligatoire si le measure_code est I'un des suivants : "DIS", "VER", "LSD" ou "WAL".
Obligatoire si le measure_code est "BAR".

Obligatoire si le measure_code est "REG".

Les prévisions pour différentes périodes nécessitent des avis météorologiques individuels.

Peut contenir une combinaison de champs weather_calss_code.
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7.2.2

7.2.3

7.2.3.1

Explications relatives aux champs

La signification des différents champs utilisés dans la description XML est précisée sur la
page "Tags" (champs) des tableaux de référence pour les Avis a la Batellerie, a I'appendice C.

Explications relatives aux codes

La signification des différents codes utilisés dans la description XML est précisée dans les
tableaux de référence pour les Avis a la Batellerie a I'appendice C.

Les formats et valeurs admissibles pour tous les éléments XML sont décrits dans le schéma
XML pour les Avis a la Batellerie a I'appendice D.

Les Avis a la Batellerie peuvent étre subdivisés en deux catégories : URGENT et NON-
URGENT Les avis urgents impliquent toujours une restriction du trafic de navigation. Par
conséquent, une ou plusieurs indications doivent figurer dans la section Restrictions. Si
un avis ne comporte pas de section Restrictions, il n'est pas urgent.

Les données relatives aux longitudes et lattitudes sont basées sur le WGS 84 et sont
indiquées en degrés et minutes, avec au moins trois décimales, quatre décimales étant
préférables (délégation mm.mmmm N, ddd mm.mmmm E)

Le séparateur décimal utilisé dans les champs numériques est le point (.). Les nombres
sont indiqués sans séparateur de milliers.

Seules les unités de mesure suivantes sont admissibles : cm, m3/s, h, km/h,kW, Bft
(vent), mm/h (pluie) et degrés Celcius.

Il n'existe pas de section Objets pour les sections Voies navigables. Pour les objets
(ponts etc.), la section Voie navigable doit étre incluse.

Pour une ID précise, le code localisation prévu par le Standard pour les annonces
électroniques en navigation intérieure doit étre utilisé.

Codes Sujet attribués aux Avis a la Batellerie

Ci-apres sont expliquées les significations et les situations définies par les différents codes

Sujets.
Interruption Lorsque :
e tous les sas d'une écluse
e tous les passages sous un pont
e un point précis de la voie navigable
e un secteur précis de la voie navigable
ne permet plus aucune forme de navigation.
Interruption partielle Lorsque la navigation est limitée :

e par la fermeture d'un ou plusieurs sas d'une écluse, au
moins un sas restant opérationnel

e par la fermeture d'un ou plusieurs passages sous un
pont, au moins un passage restant utilisable

e par la restriction en un point donné de la voie navigable,
la voie navigable demeurant partiellement utilisable
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Retards

Interruption de service

Fonctionnement modifié

longueur du bateau

Largeur disponible

Hauteur du bateau

Tirant d'air

Lorsqu'un obstacle retarde la navigation au passage d'un
pont, d'une écluse ou d'un secteur de la voie navigable,
pendant une certaine durée dont le début et la fin sont
précisés..
Exemple : retard de deux heures au maximum le

13 novembre de 08:00 heures & 17:00 heures.

Codage :

date_start: 20021113
date_end: 20021113
time_start: 0800
time_end: 1700
limitation_code: retard
position_code: entier
value: 2

Lorsqu'un pont mobile n'est pas opérationnel pendant un laps
de temps donné. Ce laps de temps doit se situer a l'intérieur
des heures normales de fonctionnement.

L'interruption de service d'une écluse constitue une
interruption ou un retard.

En cas d'interruption de service d'un pont mobile, le passage
sous le pont reste possible. Si tel n'est pas le cas, il s'agit
d'une interruption.

Lorsque les horaires de service habituels d'une écluse ou d'un
pont sont modifiés.

Ceci implique généralement une restriction par rapport aux
horaires habituels de service, en raison de travaux, plutdt
qu'une extension des horaires de service.

Une limitation des horaires de service d'une écluse se traduit
en général par une interruption.

Lorsqu'une écluse est généralement en service de 06:00
heures a 20:00 heures et que ces horaires sont limités a un
fonctionnement de 10:00 heures a 14:00 heures, il s'agit d'une
interruption de 06:00 heures a 10:00 heures et de 14:00
heures a 20:00 heures.

Une limitation des horaires de service d'un pont se traduit en
général par une "interruption de service".

Lorsque la longueur maximale généralement admise ou
possible sur un secteur donné est réduite pour la navigation
de passage.

Ceci concerne généralement les écluses (sas partiellement
disponible)

Lorsque la largeur normalement disponible pour la navigation
de passage est réduite en en point donné.

Il s'agit généralement de travaux sur un pont ou une écluse.
Ce Sujet est aussi utilisé lorsque la largeur disponible du
chenal navigable est réduite, méme lorsque ceci n'a pas
d'incidence sur la largeur maximale disponible de la voie
navigable.

Lorsque la hauteur normalement disponible pour la navigation
de passage est réduite en en point donné.

S'applique aussi lorsque le tirant d'air est limité localement par
des engins de révision.
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Tirant d'eau du bateau

Profondeur disponible

Interdiction d'accostage

Modification de la signalisation

Travaux

Travaux de dragage

Manceuvres militaires

Manifestations festives

Information

Annulation de l'information

Lorsque le tirant d'eau normalement disponible pour la
navigation de passage est réduit en en point donné.

Lorsque la profondeur disponible est modifiée. Ceci n'a pas
d'incidence directe sur le tirant d'eau maximal.

Lorsqu'il est interdit d'accoster en en point donné de la voie
navigable.

Lorsque la signalisation nautique est modifi€ée, par exemple
les bouées, balises, feux, panneaux etc.

Autres activités sur ou a proximité de la voie navigable,
lorsque celles-ci ne font pas partie des Sujets énumérés.

Travaux de dragage pour lesquels aucun autre Sujet n'est
applicable.

Manceuvres militaires pour lesquelles aucun autre Sujet n'est
applicable.

Manifestations (compétitions d'avirons, feux d'artifice etc.)
pour lesquelles aucun autre Sujet n'est applicable.

Toutes les autres informations pour lesquelles aucun autre
Sujet n'est applicable.

L'information doit étre publiée avec le numéro de version de
I'information d'origine.

Lorsque plusieurs Sujets sont applicables pour une seule information, on retient la restriction
la plus importante pour la navigation.

7.2.3.2 Explications relatives aux codes de glace

La signification du code de glace utilisé dans la description XML est précisée dans les
tableaux de référence des Avis a la Batellerie, a I'appendice C.

L'épaisseur indiquée dans la colonne 2 du "Ice_condition_code" (Code de glace) ne concerne
que l'épaisseur moyenne constatée. Le choix du code pour une situation donnée doit étre

basé sur la description.

7.2.3.3 Codage des périodes de restrictions

La période de restrictions est codée par

- date de début
- date de fin

- heure de début
- heure de fin

- intervalle
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Les périodes de restrictions étant trés importantes pour la planification des voyages, elles
doivent étre codées conformément aux exemples ci-apres :

Période de restrictions date de date de fin | heurede | heure de intervalle
début début fin

2005-01-01, 07:00 au 2005-01-31, | 20050101 20050131 0700 2000 continu (C)

20:00

2005-01-01 au 2005-01-31, tous| 20050101 20050131 0700 2000 quotidien (M)

les jours de 07:00 a 20:00

2005-01-01 au 2005-01-31, tous| 20050101 20050131 0700 2000 du lundi au

les jours ouvrables (du lundi au vendredi (M)

vendredi) de 07:00 a 20:00

2005-01-01 au 2005-01-21, | 20050103 20050107 0700 2000 continu (C)

chaque semaine du lundi 07:00 au .

vendredi 20:00 20050110 20050114 0700 2000 continu (C)
20050117 20050121 0700 2000 continu (C)

2005-01-01 au 2005-01-31,| 20050101 20050131 0700 2000 quotidien (M)

chaque jour de 07:00 & 20:00 a

que J 20050106 | 20050106 a l'exception du

I'exception du 2005-01-06

(M)
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Appendice A - Exemples de descriptions pour la mise en ceuvre du standard Avis a la Batellerie
Exemple de présentation d'un Avis a la Batellerie
Dans l'exemple ci-aprés le texte générique est présenté sous une forme normale tandis que la
teneur des informations est surlignée en gris. Les informations partielles non obligatoires figurent
entre crochets.

Avis a la Batellerie

Il existe une nouvelle information RIS pour [la voie navigable Danube en] Autriche, langue d'origine
allemand, de via-donau, rédigée par le BMVIT, police fluviale, [le 10 juin 2003 & 11:10]

L'information relative a la voie navigable et au trafic n°89/00 de 2003
[publiée par le service de surveillance fluviale et portuaire Hainbourg] concernant des travaux de
dragage pour [suppression de I'ensablement] est valable du 7 octobre 2003 au 25 octobre 2003 [pour
tous les batiments et pour chaque sens de navigation].

[Des informations complémentaires sont disponibles sur internet www.via-donau.org] ou

[Il s'applique une obligation d'annonce supplémentaire en VHF sur le canal 16]

La restriction suivante s'applique sur la voie navigable Danube, Furt Orth, p.k. 1902,000 a 1902,600 [du
7.10.2003 au 25.10.2003, les jours ouvrés, entre 06:00 heures et 19:00 heures] : profondeur disponible
[210 cm par rapport au RNW] dans le chenal navigable de gauche.

La restriction suivante s'applique a I'écluse Greifenstein, p.k. 1950,000 [du 7 octobre 2003 au 25 octobre
2003, les jours ouvrés, entre 06:00 heures et 19:00 heures] : longueur disponible 200 m [par rapport a
I'EE] dans le chenal navigable de gauche.

Texte supplémentaire dans la langue d'origine : [XXXX]

Information relative a la hauteur d'eau

Cette information concernant I'échelle Kienstock est valable [du 10 juin 2003 au 11 juin 2003]

Toutes les valeurs sont basées sur la valeur zéro de I'échelle.

La valeur relevée pour le plan d'eau le 10 juin 2003 & 10:00 heures était de 197 cm.

[La différence par rapport au relevé précédent est de +15 cm] [Les barrages sont actuellement fermés] et
[le régime normal de navigation est applicable]

La prévision pour le plan d'eau le 11 juin 2003 a 12:00 heures est de 205 cm.
Information relative a la glace

Cette information concernant la voie navigable Danube est valable [du 3 décembre 2003 au 5 décembre
2003]

Le 3 décembre 2003 a 0:00 heures, [faible quantité de glace a la dérive] [la navigation est normale.]
[Le secteur est navigable] [aucun obstacle.]
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Appendice B: Description de l'interface pour I'information hydro-météorologique en ligne

La proposition ci-aprés présente un standard pour l'interface entre les réseaux hydro-
météorologiques en ligne et les applications a bord basé sur I'expérience acquise avec
Hymedis. L'interface est basé sur XML et utilise des sockets.

B.1 Interface identification
A local adapter (HM adapter) is installed on the on-board PC to allow the on-board
applications to communicate with the hydro-meteo networks. This adapter allows to deal
with network specific issues like initiating GPRS connections, dual modems to avoid
roaming, etc.). This document describes the interface in between external applications
like an ECS and the HM adapter.

On board PC Hydro-Meteo network server

= w5 GeaS/UMTS /iemet
ECS HM adapter
[ | [ |

B.2 Data

The external application (e.g. an ECS) can request the following data entities:
Hydro-meteo measurements per parameter/ location combination with the following

elements:

Element Explanation

creationTime Time of the actual measurement

value Actual measurement

location Location of measurements. Selection from pre-defined list of
locations.

parameter The measured parameter, e.g. 10 minutes average wave height,
current speed, 1 minute water level, etc.

trend Indicates if value is increasing, decreasing or constant.

Hydro-meteo predictions per parameter/ location combination with the following elements:

Element Explanation

creationTime Time of drafting the prediction

value Predicted value

location Location of predicted value. Selection from pre-defined list of
locations.

parameter The predicted parameter, e.g. wave height, current speed, next
HW, etc.

timeOfprediction Time when prediction is valid
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B.3

B.3.1

B.3.1.1

B.3.1.2

B.3.1.3

B.3.2

Text messages with the following elements:

Element Explanation
creationTime Time of drafting the text message
type Type of text message (e.g. meteo or announcement)
id Free text field for limited information about the text message (e.g.
sender, area of validity)
text The content of the message
uniqueld Unique identification number of message
Protocol

Communication
Communications is via sockets.
Startup sequence

The external applications themselves have to take care of starting the HM adapter. The
adapter listens on a specified port (port 16300)

Work sequence

After the adapter has been started it can be addressed via a socket (port 16300). When a
connection has been made it will automatically shut down after a certain period of
inactivity. Each request may build a separate socket connection, but also more than one
request may be send over the same connection. Communication is synchronous
(request/ reply sequences). However the adapter may be addressed via different
channels.

Shutdown sequence

The adapter shuts down automatically after a certain period of inactivity. The external
applications will have to restart the adapter and log-on/ subscribe again.

Application

A session based XML protocol is foreseen on application level. This protocol is stateful in
such way that the external application needs to state which location/ parameters it
requires (the selection) only once after which it can request the measurement values in
the stated combinations.
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B.3.2.1

B.3.2.2

Following is an overview of a typical interaction with the HM adapter:

: Client : HM Adaptor

logon(userld, pwd, “v1”)

getDataLimit(sessionld)

subscribe(sessionld, param/loc combinatie)

poll(sessionld)

removeTextMessages(sessionld, textMessagelds)

logoff(sessionid)

V|IV|V |V |V |V |V

ping(sessionid)

Session support

The protocol can be kept simple when sessions are supported on the Hydro-meteo
network side. A session time-out on the server side and sending a <InvalidSession> error
message will limit demand on resources. External applications might re-initiate a session
using the initial log-on information.

XML format

The external application always has to send a ‘request’ XML message. A request
message contains an action specification. Possible actions are:

Action Explanation

<logon> Logs the user on and starts a session. This is
always the first action.

<logoff> Closes the session and frees resources.

<subscribe> Indicates which parameter/ location combinations of

measurements or predictions are requested.

<poll> Downloads the earlier made selection. Needs to be

preceded by a <subscribe> action.

<removeMessages> Removes one or more text messages from the

Inbox of the logged-on user.

<getDataLimit> Indicates the maximum number of parameter/

location combinations that can be subscribed to.
This may be limited centrally to limit the mobile
communication. Typically requested after logon.

<ping> Can be used to check if the adapter is still active. A

ping action involves the adapter only. There is no
communication with the hydro-meteo server.

After a request message the adapter returns a ‘reply’ XML message. This message will
contain the requested data and possibly an errorReport. The action was successful if no
errorReport is received.

Request documents may be UTF-8 encoded. The reply messages, however, are 1SO-
8859-1 (Latin-1) encoded to allow for special characters in the text messages.

Following is an overview of all possible request/ reply combinations with the required
parameters and possible errors.
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Appendice B

B.3.2.3 Logon

This is the first action that has to happen. It results in logging on of the user and the start

of a session.

B.3.2.3.1 Overview

Request <logon>
Parameters <userid> User name as known on the server side
<passwd> Password as known on the server side
<client> Protocol version
Reply <sessionld> Unique session identification, that needs to
accompany the resulting communication
Errors InvalidLogon Logon failed
SystemException System failure
InvalidStructure XML erroneous

B.3.2.3.2 Example

Request <?xml version="1.0" encoding="UTF-8" ?>
<request>
<logon>
<user ld>demoUser</userld>
<passwd>secretPassword</passwd>
<client>vil</client>
</logon>
</request>
Reply <?xml version="1.0" encoding="1S0-8859-1"?>

<reply>
<sessionld>1063098108596:0</sessionld>
</reply>

<?xml version="1.0" encoding=""1S0-8859-1"?>
<reply>
<errorReport>
<error>
<code>InvalidLogon</code>
<fieldName/>
<fieldvalue>Uw userld and password
incorrect.</fieldvalue>
</error>
</errorReport>
</reply>

combination
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B.3.2.3 Schemes

Request Appendix: Request XML scheme

Reply <?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<xsd:schema xmlns:xsd="http://www.w3.0rg/2000/10/XMLSchema"">
<xsd:element name="reply">
<xsd:complexType>
<xsd:choice>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="errorReport'>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name=""error" minOccurs=""1"
maxOccurs=""unbounded*>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="'code" type="'xsd:string'/>
<xsd:element name="fieldName' type=''xsd:string"/>
<xsd:element name="fieldValue" type="xsd:string'/>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="'sessionld" type='xsd:string'/>
</xsd:sequence>
</xsd:choice>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:schema>

B.3.2.4 Logoff

This is the last action that has to happen. It results in logging off of the user and freeing of
resources.

B.3.2.4.1 Overview

Request <logoff>
Parameters <sessionld> Identification of session that can be
terminated
Reply No data is returned (unless errors)
Errors InvalidSession Session unknown
SystemException System error
InvalidStructure XML erroneous
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B.3.2.4.2

B.3.2.4.3

B.3.2.5

Example

Request

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<request>
<logoff>
<sessionld>1063099995399:3</sessionld>
</logoff>
</request>

Reply

<?xml version="1.0" encoding=""1S0-8859-1"?>
<reply/>

<?xml version="1.0" encoding=""1S0-8859-1"?7>
<reply>
<errorReport>
<error>
<code>InvalidSession</code>
<fieldName/>
<fieldvalue>Invalid Session:
1063099995399:3</fieldvalue>
</error>
</errorReport>
</reply>

Schemes

Request

Appendix: Request XML scheme

Reply

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<xsd:schema xmlns:xsd="http://www.w3.0rg/2000/10/XMLSchema"">
<xsd:element name="reply">
<xsd:complexType>
<xsd:choice>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="errorReport'>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="error" minOccurs=""1"
maxOccurs=""unbounded*>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="'code" type="'xsd:string'/>
<xsd:element name="fieldName' type=''xsd:string"/>
<xsd:element name="fieldValue" type="xsd:string'/>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
<xsd:sequence/>
</xsd:choice>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:schema>

GetDatalLimit

This last action requests the upper limit of the number of parameter/ location combination
that may be requested. This limit will be the same throughout the session. The action
typically takes place directly after logon and before subscribe to allow the external
application to validate the limit in it's own user interface.
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B.3.2.5.1 Overview

Request <getDataLimit>

Parameters <sessionld> Identification of active session

Reply <dataLimit> Maximum number of parameter/ location

combination that may be requested

<sessionld> ID of active session

Errors InvalidSession Session unknown
SystemException System error
InvalidStructure XML erroneous

B.3.2.5.2 Example

Request

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<request>
<getDataLimit>
<sessionld>1063100642910:3</sessionld>
</getDatalLimit>
</request>

Reply

<?xml version="1.0" encoding=""1S0-8859-1"?>
<reply>
<datalLimit>500</dataLimit>
<sessionld>1063100642910:3</sessionld>

</reply>
<?xml version="1.0" encoding=""1S0-8859-1"7?>
<reply>
<errorReport>
<error>
<code>InvalidSession</code>
<fieldName/>
<fieldvalue>Invalid Session:
1063100642910:4</fieldvalue>
</error>
</errorReport>
</reply>
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B.3.2.5.3 Schemes

Request

Appendix: Request XML scheme

Reply

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<xsd:schema xmIns:xsd="http://www.w3.0rg/2000/10/XMLSchema"'*>
<xsd:element name="reply">

<xsd:complexType>
<xsd:choice>
<xsd:sequence>

<xsd:element name=
<xsd:complexType>

<xsd:sequence>

"errorReport'>

<xsd:element name="error’™ maxOccurs="unbounded>

<xsd:complexType>
<xsd:sequence>

<xsd:element name="'code" type="'xsd:string'/>
<xsd:element name="fieldName' type=''xsd:string'/>
<xsd:element name="fieldValue" type="xsd:string"/>

</xsd:sequence>
</xsd:complexType>

</xsd:element>
</xsd:sequence>

</xsd:complexType>

</xsd:element>
</xsd:sequence>
<xsd:sequence>

<xsd:element name="dataLimit" type=''xsd:string"/>
<xsd:element name="'sessionld" type=''xsd:string"/>

</xsd:sequence>
</xsd:choice>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:schema>

B.3.2.6 Subscribe

This action decides which parameter/ location combination will be requested by the
subsequent poll actions. This is a separate action in order to avoid having to resend this
information with each poll.

B.3.2.6.1  Overview
Request <subscribe>
Parameters <sessionld> ID of active session
<location> The combinations of location/
<parameters> parameter for which information is
requested by the next poll.
Reply <measurement> Measurament information for the
requested location/ parameter
<predictions> Prediction information for the requested
location/ parameter
<textMessages> Text messages if available in the inbox
of the active user
Errors InvalidSession Session unknown
SystemException System error
InvalidStructure XML erroneous
InvalidLocation Unknown location
InvalidParameter Unknown parameter or unknown
location/ parameter combination
DataLimitOverflow Too many location/ parameter
combinations requested
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B.3.2.6.2 Example

Request <?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<request>
<subscribe>
<sessionld>1063101447888:5</sessionld>
<locations>
<location>
<name>BVH</name>
<parameters>
<parameter>WH1l</parameter>
</parameters>
</location>
</locations>
</subscribe>
</request>

Reply <?xml version="1.0" encoding="1S0-8859-1"7?>
<reply>
<measurements>
<measurement>
<creationTime>2003-09-09T09:55:00Z</creationTime>
<value>29.56051636</value>
<location>BVH</location>
<parameter>WH1</parameter>
<isCalculated>false</isCalculated>
<trend>Up</trend>
</measurement>
</measurements>
<textMessages>
<textMessage>
<creationTime>2003-09-09T06:25:35Z</creationTime>
<type>meteo</type>
<id/>
<uniqueld>8ae425e4-b806-1004-8F73-
ec007d29820</uniqueld>
<text>Kwintebank N 4 a 5 krimpend naar WNW vanavond.
Golven tussen 75 cm en 1 m.</text>
</textMessage>
<textMessage>
<creationTime>2003-09-09T04:45:42Z</creationTime>
<type>melding</type>
<id>HMO01 ZEGE</id>
<uniqueld>679d1d5c-b806-1004-8F73-
2ec007d29820</uniqueld>
<text>Direktie Zeeland RMI meetnet "ZEGE'" Datum:
20030909 Tijd: 05:44:31-MET De volgende storingen staan uit:
.. .</text>
</textMessage>
</textMessages>
</reply>

<?xml version="1.0" encoding=""1S0-8859-1"?>
<reply>
<errorReport>
<error>
<code>InvalidLocation</code>
<fieldName/>
<fieldvalue>Ongeldige [locatie [Ongeldige locatie
[BVHK]] (Ongeldige locatie [Ongeldige locatie
[BVHK]])</fTieldvalue>
</error>
</errorReport>
</reply>
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B.3.2.6.3 Schemes

Request Appendix: Request XML scheme

Reply <?xml version="1.0"?>
<xsd:schema xmlns:xsd="http://www.w3.0rg/2000/10/XMLSchema"">
<xsd:element name="reply">
<xsd:complexType>
<xsd:choice>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="errorReport>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="error" maxOccurs="unbounded'>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="code" type="xsd:string"/>
<xsd:element name="fieldName' type='xsd:string"/>
<xsd:element name="fieldValue” type="xsd:string'/>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="measurements'>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="measurement''>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="creationTime"
type=""xsd:dateTime"/>
<xsd:element name="value™ type="xsd:string'/>
<xsd:element name="location" type=''xsd:string'/>
<xsd:element name="'parameter" type="'xsd:string"/>
<xsd:element name=""isCalculated" type="xsd:string"/>
<xsd:element name=""trend" type="xsd:string'/>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
<xsd:element name="predictions’>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="prediction'>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="'creationTime"
type="xsd:dateTime"/>
<xsd:element name="value" type="xsd:string"/>
<xsd:element name="location" type=''xsd:string"/>
<xsd:element name="parameter' type=''xsd:string"/>
<xsd:element name=""timeOfPrediction"
type=""xsd:dateTime"/>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
<xsd:element name="'textMessages''>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name=""textMessage'>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="'creationTime"
type=""xsd:dateTime"/>
<xsd:element name=""type" type="'xsd:string'/>
<xsd:element name="id" type="xsd:string'/>

Edition 2.0 — 22.10.2008 Page 31



Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (CCNR) Appel

Standard avis a la batellerie

ndice B

<xsd:element name="uniqueld" type="xsd:string"/>
<xsd:element name=""text" type="'xsd:string'/>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
</xsd:choice>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:schema>

B.3.2.7 Poll

This action requests the values of the subscribed parameter/ location combinations from
the hydro-meteo server.

B.3.2.7.1 Overview

Request <poll>
Parameters <sessionld> ID of active session
Reply <measurement> Measurament information for the
requested location/ parameter
<predictions> Prediction information for the
requested location/ parameter
<textMessages> Text messages if available in the inbox
of the active user
Errors InvalidSession Session unknown
SystemException System error
InvalidStructure XML erroneous
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B.3.2.7.2 Example

Request

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<request>
<subscribe>
<sessionld>1063101447888:5</sessionld>
<locations>
<location>
<name>BVH</name>
<parameters>
<parameter>WH1</parameter>
</parameters>
</location>
</locations>
</subscribe>
</request>

Reply

<?xml version="1.0" encoding=""1S0-8859-1"?>
<reply>
<measurements>
<measurement>
<creationTime>2003-09-09T10:18:00Z</creationTime>
<value>72.42694092</value>
<location>BVH</location>
<parameter>WH1</parameter>
<isCalculated>false</isCalculated>
<trend>Up</trend>
</measurement>
</measurements>
</reply>

<?xml version="1.0" encoding=""1S0-8859-1"?7>
<reply>
<errorReport>
<error>
<code>InvalidSession</code>
<fieldName/>
<fieldvalue>Invalid Session:
1063100642910:3</fieldValue>
</error>
</errorReport>
</reply>

B.3.2.7.3 Schemes

Request

Appendix: Request XML scheme

Reply

See ‘Subscribe’

B.3.2.7.4 Remark

The adapter will return a SystemException to a ‘poll’ that was not preceded by a

‘subscribe’.

B.3.2.8 RemoveMessages

This action will remove the stated text messages from the user’s inbox.
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B.3.2.8.1 Overview

Request < RemoveMessages>

Parameters <sessionld> ID of active session
<textMessages> The text messages that should

be removed

Reply

Errors InvalidSession Session unknown
SystemException System error
InvalidStructure XML erroneous

B.3.2.8.2 Example

Request

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>

<request>

<removeMessages>
<sessionld>1063103220016:7</sessionld>
<textMessages>
<textMessage>

<uniqueld>618394e4-b7fe-1004-8043-f5d3ad441ald9</uniqueld>

</textMessage>
</textMessages>

</removeMessages>

</request>

Reply

<?xml version="1.0" encoding=""1S0-8859-1"7>
</reply>

B.3.2.8.3 Schemes

Request

Appendix: Request XML scheme

Reply

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<xsd:schema xmlns:xsd="http://www.w3.0rg/2000/10/XMLSchema"">
<xsd:element name="‘reply">
<xsd:complexType>
<xsd:choice>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="errorReport'>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element
maxOccurs=""unbounded">
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="code" type="'xsd:string'/>
<xsd:element name="fieldName' type=''xsd:string'/>
<xsd:element name="fieldValue" type="xsd:string"/>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
<xsd:sequence/>
</xsd:choice>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:schema>

name=""error" minOccurs=""1"
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B.3.2.9 Ping

This action checks if the adapter is still active.

B.3.2.9.1 Overview

Request < ping>

Parameters <sessionld> ID of active session

Reply <sessionld> Session ID if this was a known
session

Errors

B.3.2.9.2 Example

Request

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<request>
<ping>
<sessionld>1063103690803:8</sessionld>
</ping>
</request>

Reply

<?xml version="1.0" encoding=""1S0-8859-1"?>
<reply>

<sessionld>1063103690803:8</sessionld>
</reply>

<?xml version="1.0" encoding=""1S0-8859-1"?7>
<reply />

B.3.2.9.3 Schemes

Request

Appendix: Request XML scheme

Reply

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<xsd:schema xmlns:xsd=""http://www.w3.0rg/2000/10/XMLSchema"
elementFormDefault="qualified">
<xsd:element name="reply'>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="'sessionld" type="'xsd:string"
minOccurs="0" maxOccurs="1"/>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:schema>

B.3.2.9.4 Remark

The ping only indicates if the adapter is ready to receive and answer requests, but
provides no information about the connection to the hydro-meteo server.
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B.4

B.4.1

B.4.11

Installation adapter

Procedure
Installs the HM adapter with the following directory structure:
~\HM_adapter\
jre contains the java runtime and rs232 libraries
adapter\
lib contains the necessary java jar's needed by the adapter
config contains the configuration files of the adapter
logs location where log files will be saved

Configuration

The main configuration file is pollingConfig.xml:

maxConnect, MaxDisconnect Time limit for establishing and disconnecting of a
PPP connection

listenPort TCP port which socket will be called

GZip Activation of compression of input and output

maxldleTimeMinute Time period after which the adapter will shut

down failing a request

Version Version of the configuration. If lower than the

version on the server, new settings will be send
automatically

MaxRetries Maximum number of PPP attempts to connect to
the server.

Log4j ‘config’ file and ‘refreshinterval’ settings for log4j

PppConfig Name of the PPP command file

EndPoint The URL of the server

EndPointTimeOut Time limit of request to the server

The pppConfig.xml file contains the communication ports to connect to the hydro-meteo
server.

Each pppConnecton tag defines a command that opens or closes a port to the outside
world. LAN does not require a command since it is always there. The adapter will try to
open the ports one by one to send it's data. If it is not successful it will close the port and
open the next one.
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B.5 Appendix: Request XML scheme

<?xml version="1.0"?>
<xsd:schema xmIns:xsd="http://www.w3.0rg/2000/10/XMLSchema"*>

<xsd:element name="request'>
<xsd:complexType>
<xsd:choice>
<xsd:element name=""logon" maxOccurs="1">
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>

minOccurs="1"/>
minOccurs="1"/>

minOccurs="1"/>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
<xsd:element name="'getDatalLimit" maxOccurs="1">
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>

minOccurs="1"/>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
<xsd:element name="subscribe" maxOccurs="1">
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>

minOccurs="1"/>
<xsd:element name=""locations" maxOccurs="1">
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="location'>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>

minOccurs="1"/>
<xsd:element name="parameters'>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>

</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
<xsd:element name="removeMessages' maxOccurs="1">
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>

minOccurs="1"/>
<xsd:element name=""textMessages'>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name=""textMessage''>
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="uniqueld" type=''xsd:string"/>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>

<xsd:element name="userid" type="'xsd:string" maxOccurs=""1"
<xsd:element name="passwd"* type="'xsd:string" maxOccurs="1"

<xsd:element name=""client" type="'xsd:string" maxOccurs="1"

<xsd:element name="'sessionld" type="'xsd:string" maxOccurs="1"

<xsd:element name="'sessionld" type="'xsd:string" maxOccurs="1"

<xsd:element name="name' type="xsd:string" maxOccurs="1"

<xsd:element name="parameter' type=''xsd:string'/>

<xsd:element name="'sessionld" type="'xsd:string" maxOccurs="1"
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</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
<xsd:element name="logoff" maxOccurs="1">
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="sessionld"
minOccurs="1"/>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
<xsd:element name="ping" maxOccurs="1">
<xsd:complexType>
<xsd:sequence>
<xsd:element name="sessionld"
minOccurs="1"/>
</xsd:sequence>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:choice>
</xsd:complexType>
</xsd:element>
</xsd:schema>

type="'xsd:string"

type="'xsd:string"

maxOccurs=""1"

maxOccurs=""1"
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Reporting_code Reporting regime Pesxun 3a wssecTaBane Rezim hlaseni Rapporteringskanal Meldungsart KaOeothc avagopis | Régimen de notificacion Aruandluse kord Raportointijirjestelmi | Obligation de s'annoncer | A jelentést kildé rendszer | regime di segnalazione | © “‘"““‘;‘?‘ d‘z‘d““m
Communication_code | Means of communication | 0% B CPeACTB0 33 Komunikagni cesta K K Méoo emkowavias | Medio de Moyen de K s eszkoz | mezzo di comunicazione Rysio priemonés

Number (Communication
section)

Number or address

Homep nm azpec

Cislo nebo adresa

Nr. eller adresse

Nummer oder Adresse

ApiOp6g i dicobuvon

Numero o direccion

Number vdi aadress

Numero tai osoite

Numéro ou adresse

Sz4m vagy cim

numero o indirizzo

Numeris arba adresas

Fairway_scction

Waterway or fairway
section

TlnaBatenen BOJAEH BT
W yHacTBK OT
nIaBaTeNeH BT

Usek plavebni dréhy

Vandvejs- eller
farvandsstrackning

WasserstraBe oder (-
bereich)

Thipe Thotis 0d0d i

Slavrov

Via navegable o tramo

Veetee voi faarvaatri jaotis

Vesiviyli tai viylinosa

Voic ou partie de voie

Viziit vagy hajéit szakasz

tratto idrovia o canale
navigabile

Vandens kelio arba
farvaterio dalis

(geo information of

Teorpadeka nndopmaris

he Definition

(Tewypugicés Tmpogopieg

(Informacion geogrifica

Geo-teave veetee Vi

(vesiviylén tai kohteen

(Géo-Objet de réfénce pour,

(a vizilt vagy objektum

definizione geografica

(Geografiné informacija
apic vandens kelia arba

Geo_object waterway o object) |3 pommus s mn obecra| CICK A VORI CeStE | L dvej eller objekt) | der Wasserstrafic) ’3"’“ 0300 via navegable u objeto) objekti kohta maantieteelliset tiedot) a voie) geo informécicja) | dellidrovia o delloggetto R
1d (Geo_Object section) Identification Hnenuukaus (na dentifik Sroueie avayvipion imine T Azonosits identificativo oggetio | 4o imo kodas
Teorpacpexns obexr) .
Name ((JE?D?ObJ ect Name of Geo object HaumenoBanne na Nazev gcggrdt:ckcho Navn pi geografisk objckt Bcz-cnchn{mg des Ovopaoio YewypagikoD Dcno:nnnac:qn de objeto Geo-objekti nimi Maanuclccl‘llsc‘:n kohteen Toponyme A foldrajzi objektum neve denominazione dell'oggett (,cograﬁn}o‘ objekto
section) Teorpadekus 0bexT objektu C AVTIKEWEVOU nimi 2 avadinimas
Type_code (Geo_Object - ) ) ’ - — — " — — —
retion Type of geo object Tun na o6exTa Typ objektu (Type vandvej) (Objektyp) Témog mhti 0d0d | (Tipo de via navegable) (Veetee tiiiip) (Vesiviyln tyyppi) Type (Objektum tipusa) tipo di idrovia (Vandens kelio tipas)
) Fairway begin and end fadnice pocitegnich a | K for farvandets | K der Anfangs- Tearpugus Coordenadas delos puntos| g oy ja Viiylin alku- ja Coordonnées de début et | A hajoit kezdeténck s | CoOrdinatedeipuntidi ) o pradzios ir
Coordinate - Pa3jien 3a KOOpAHHATH ’ N . TH apyig kot | de de la via N . h Lo 3 P PN delimitazione del tratto ) o
coordinates koncovych bod start og slutning und Endpunkte - ! fin de la voie végének koordintai one d pabaigos koordinatés
TEhovg Stabov navegable navigabile
Lat (Coordinate) Latitude (decimal) Feorpagera umpiiia Zemépisnd Sifka Breddegrad (decimal) | Breitengrad (Dezimalzahl)| | C07PUP0 mhdzog Latitud (decimal) Laiuskraad Leveysaste Latitude Szélesség (decimdlis) |  latitudine (decimali) Platuma (desimtyjy
) &islo) (dexadikd) ) tikslumu)
- - ) Teorpadera mumxmma Zemépisna délka ) - ) TE0YPUQIKG piKog - ) Pi ) ) o - . Tiguma (desimegjy
a P L L d ) i v A Pituusast ) Hoss longitud
Long (Coordinate) Longitude (decimal) e (et islo) (decimal) ® paone s Longitud (decimal) ) . Longitude (decimali) eslumey
. R ) Begransninger pa ) ) ) DR I o — ) ... I
Limitation Limitation section Pazgien 3a orpannyeHus Druh omezeni . Art der Beschrinkung Tuiuo Teplopiopdy Seccion limitacion Piirangu jaotis Rajoitusosio Restriction Korlatozott szakasz limitazione Apribojimo budas
o Pasiea 5a cpox/mepsan ) ; N N o -
- (Limitation) 732 . ) (Begrmnsning) ) ) (Iepropioyio) (Limitacion) periodos (Piirangu) - . Korlitozasi o (Apribojimo)
Limitation_period periods/intervals Ha AcHCTBHE Ha Casy (omezeni) perioder/tidsintervaller | 2511e" (der Beschrinkung) pioSoUBIGTAETY intervalos perivodid/intervallid | (ROTUS Durée dela idoszak/idétartamyidokoz | 9UAE della limitazione |y o o pis/intervalas
orpammsenmero
Date_start y saxn reas . . . O i B
Limitation period) From (yyyymmdd) Or para ( yyy) 0d (rrrrmmdd) Fra (aadémmdd) Ab (jjjjmmtt) A6 (seezum) De (aaaammdd) Alates (aaaakkpp) Alkaa (vwvvkkpp) | Date de début (aaaammij) | Tol (év, ho, nap) da (aaaammgg) Nuo (mmmm mm dd)
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Reference Tables

Explanation of tags

XML Tag Meaning (EN) Meaning (BG) Meaning (CS) Meaning (DA) Meaning (DE) Meaning (EL) Meaning (ES) Meaning (ET) Meaning (FI) Meaning (FR) Meaning (HU) Meaning (1T) Meaning (LT)
(Limi?;:f’;;niﬂu " Until (yyyymmdd) Mo nara (ddmmyyyy) Do (rrrrmmdd) Til (343ammdd) Bis (jjjjmmtt) ‘Ewg (seeeppmn) A (aaaammdd) Kuni (aaaakkpp) Piiittyy (vvvvkkpp) Date de fin (aaaammyjj) Ig (év, ho, nap) fino a (aaaammgg) Iki (mmmm mm dd)
" i‘;“:‘:‘f‘:’c‘m 9 From (hhmm) Or wac (hhmm) 0d (hhmm) Fra k. (ttmm) Ab (hhmm) AT (0whh) De (hhmm) Alates (ttmm) Alkaa (hhmm) Heure de début (hhmm) Tol (6ra, perc) dalle (hhmm) Nuo (vvmm)
« imﬂ‘:",ff‘;im 9 Until (hhmm) Jlo uac (hhmm) Do (hhmm) Til KI. (hhmm) Bis (hhmm) "B (00h) A (hhmm) Kuni (ttmm) Piiittyy (hhmm) Heure de fin (hhmm) Ig (6ra, perc) alle (hhmm) Iki (vvmm)
Interval_code . o PR, - TR
- = Interval Hurepsan Interval Interval Intervall Zugvotnra Intervalo Intervall Aikavili Périodicité 1dokoz periodicita Intervalas
(Limitation_period)
Limitation_code Kind of limitation But orpanienie Omezeni Begreensningens art Beschrinkung Eidog Tipo de limitacion Piirangu liik Rajoituksen laatu Code de la restriction Korlatozis jellege tipo di limitazione ‘Apribojimo rasis
Position_code Position (of li Misicro (1a orp Poloha (omezeni) Begreensningens position | Lage (der Beschrinkung) | Etiyuo tov nepiopiopéy | Posicion (de limitacion) | (Piirangu) positsioon (Rajoituksen) sijainti Position sur la voie Korltozis helye ]°°“:;:fi“‘:‘z°‘::e(;le”a (Apribojimo) pozicija
Value Numerical value (of | ucziona crofHoct (Ha | o o110 dai (omezeny | Degresningens numeriske | Ziffernangabe (der Aptpnuc g Valor numérico (de (Piirangu) arvviirtus | (Rajoituksen) numeroarvo Valeur Korlitords szimértéke | Hribwo numerico (della |,y ) ckaitine verte
limitation) orpanmuentero) veerdi Beschrinkung) (i ) limitacion) limitazione)
code Value reference Mepia cuinia Vatazny systém R Ty avagopéc i Virtuse viide ‘Arvon referenssi el de la valeur Egység di riferimento ‘Atskaitos sistema
Indication_code Indication of limitation g:::::;: Indikace omezeni | Angivelse af begrnsning Angabe des ‘Evdeidn neplopiopéyv | Indicacién de limitacion | Marge piirangu kohta (Rajoituksen) osoitus | Indication de la restriction | Korlatozas jelzése indicazione del valore di | o o odmenys
Object Object Obext Objekt Objekt Objekt Avoeipeve Objeto Objekt Kohde Objet Objektum oggetto Objektas
Geo_object section foran | ) ) Paszien reorpagycka G ki definice ish fische Definition |(yewypagukec ( io - ! (kohteen maanticteelliset | Geéo-Objet de référence | Az objektum foldrajzi | (oggetto - informazione | (Objekto geografine
Object (geo information of object)l o1 aues 32 oecra objektu om objekt) des Objekts) aveyévov) objeto) (Objekti geo-teave) tiedot) pour I'objet adatai geografics) informacija)
Typﬁ“;‘:z[(ig:)"f“"-'“‘ (type of object) Tin a obexTa Typ objektu (objekttype) (Objekityp) (vomog avikeEvov) Tipo objeto (Objekti liik) (kohteen tyyppi) Type (Objektum tipusa) (tipo di oggetto) (Objekto tipas)
Coordinate (Geo_object Koopumaru na Teoypagucée
tueo_o%) Object coordinates PA Soufadnice objektu Objekiets koordinater | Koordinaten des Objekts cuvteTaypéves Coordenadas objeto Objekti Kohteen ¢ des * Objektum koordindtdi | coordinate dell'oggetto |  Objekto koordinates
section) reorpadpcius oGext "
Wrm Water related message | C*OOUCHIE BBB BPRIKAC | i vodnim stav | ¥ Andstandsrelateret Wasserstandsmeldung | M1VOHE 000V GQOPATA |\ po o coco relativo al agua | Teade vecolude kohta | ¥ cdcnkorkeuteen littyvi | Message sur les hauteurs Vizillas jelentés ! le apie vandens
Bosara meddelelse 6d0ta sanoma deeau acque lygi
Measurements (normal or | _ L2167 32 pasvepu u Druh hodnot (hodnoty | Malingens art (malt eller | Art der Werte (Messwerte | Metpiiozic (kavovikéc 1j Medidas (reales o Modtmised (tavapirased | Mittaukset (normaalit tai ) Firtékek meghatarozasa livello idrometrico Vandens lygio vertés
Measure crofisoctn (rumur i | ) o ‘ Localisation de la mesure ek meghal " )
predicted) rporosHH) méfeni nebo prognozy) prognose) oder Prognosen) TPOPBAEMOPEVES) previstas) Vi prognoositavad) ennusteet) (mért v. eldrejelzett) (normale o previsto) (iprastos arba numatomos)
predicted Prediction Tportosa Predpoved Prognose Vorhersage Tpopleyn Prevision Eeldus Ennuste Prévision Elérejelzés previsione Prognozé
Kind of water related | Kox 3a epun e | Druh higSen vodniho . Art der Thnpogopicg 66ov agopé|  Tipo de informacion | Veeolusid kiisitleva teate | Veteen liittyviin sanoman y A vizllds informacié tipo di informazione | Pranesimo apic vandens
Measure_code : ) Art vandstandsoplysning ; ' < " Code de la mesure ' ‘ "
information CBBP3aHU € BOKATA stavu Wasserstandsmeldung 10 £i80g TOV V3GTOY relativa al agua Tiik laji fajtaja idrometrica lygi rusis
Difference Difference Pasmixa Rozdil ”‘“d""fi :ﬂf;;mld il Anderung Agopi Diferencia Erinevus Ero Différence Eltérés differenza Skirtumas
Barrage_code Barrage Bapax Poloha jezu Deemnin Wehrstellung Yaaroopixmng Presa Pais ‘Avattava pato Etat du barrage Duzzasztomi sbarramento Uztvara
Regime code Water regime Bogten et Odtokovy rezim i i Por] vdérov Régimen Veereziim denkor Type de régime Vizjirds regime idrico Vandens rezimas
( ad) Jlara na 3 Bty () Dat?.{of malju:gcn Messdatum (ijjmmtt) Hyuepopmvia pétpnong Fecha de medicion Modtmise kuupiev Mittauspiiivi (vwyvkkpp) Date de mesure Meérés datuma (év, ho, data del rilievo Matavimo data (mmmm
(ddmmyyyy ( ) ( ) ( (aaaammij) nap) ) mm dd)
Measuretime Measuretime (hhmm) ~ [Uac na nsmepsane (hhmm)|  Cas méeni (hhmm) T“'SP“"(‘:;:]:‘)“‘"“g“ Messzeit (hhmm) Qpu pétprong(@wAt) | Hora de medicién (hhmm)| Modtmise kellaaeg (tmm)|  Mittausaika (hhmm) | Heure de mesure (hhmm) | ™™ ‘d;’fr"c")“" (éra, orario del rilievo Matavimo laikas (vvmm)
Ieem e message CroBIueHHe BB BISKAC |yt gkaict se ledu Ismelding Eismeldung Mivope oxmaTiopod Mensaje hiclo Teade jié kohta Jaitilannetta koskeva | - Message concerant la Jégjelentés messaggio relativoalla | b i apie ledg
e (renoxon) néyou sanoma glace presenza di ghiaccio
» " Kort 3a chetosnieto na o ) R - ) o o . i -~ .
Ice_condition Ice condition o Ledové podminky Isforhold Eisbeschaffenheit Eovbiiieg éyov Estado hiclo Jid seisund Jaitilanne Conditions de glace Jegallapot condizione del ghiaccio Ledu salygos
Iee_condition_code Ice condition Konsa C”:g;’:""“" na Ledové podminky Isforhold Eisbeschaffenheit Suviikeg Ty Estado hiclo Jii seisund Jidtilanne Conditions de glace Jégallapot condizione del ghiaccio Ledy salygos
Ice_accessibility_code Accessibility Ko 3a pocrsmrocr npu Splavnost Farbarhed it j I Ti laivybai
HAIHYHE Ha JIe (1eI0X0/1)
Lee_classification_code ee classification s Klasifikace ledu Isklasse Eisklasse Ta&wépnon mityov Clasificacion hielo Jii Klassifitseerimine Jain luokittelu Classification de la glace Jeég osztlyozis tipo di ghiaccio Ledo tipas
Lee_situation_code Iee situation Jletosa oberanoska | Situace tykajici se ledu Katdotaon niyou Situacion hielo Jad olukord Jaatilanne Limitations dues 4 la glace jéghelyzet stato del ghiaccio Ledo bikle
Werm Weather message Wettermeldun,
Weather report Weather report stav potasi Wetterbericht
Forecast Forecast Vorschau
Weather class code | Weather classification Kasifikace pocasi Wetterklassifizierung
Weather_item Weather item jednotka pocasi W
Weather _item_code Weather item Wettergegenstand
Value min Minimal value { hodnota Tiefstwert
Value_max Maximal value maximalni hodnota Hochstwert
Value_gusts Gusts value hodnota rychlosti vétru Spitzenwert
Weather_category code Weather category W 8
Direction_code_min Direction from smér od Richtung von
Direction_code max Direction to smér k Richtung bis
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XML Tag Meaning (LV) Meaning (NL) Meaning (PL) Meaning (PT) Meaning (RO) Meaning (SK) Meaning (SL) Meaning (SV) Meaning (HR) Meaning (RU) Meaning (SR)
RIS message RIS zinojums RIS bericht Komunikat RIS Mensagem RIS Mesaj RIS Spréva RIS sporotilo RIS RIS-meddelande RIS poruka Coobuene PIIC RIS poruka
Identification (Identifikacija) identificatie sectie (Sekeja i (Secgdo i a (element de identificare) | Identifikatnd sekcia  |(segment za i (1d . itt) i dio Hxent ( i deo)
From Nosatitajs afzender van het bericht Nadawea Remetente Expeditorul mesajului Odosielatel’ spravy posiljatelj sporotila Avsiindare Posiljatelj Ommnpasitens Posiljalac poruke
— - oorsprong van de : - ) N _ i o N - . N o N
Originator Informacijas autors ot Autor informacji Autor Autorul informatiilor Povodca sprivy izvor informacije Uppgiftslimnare Izvor informacija | ornpasurens nudopmaumn| Poreklo-izvor informacije
Country_code Zinojuma valsts Jand waar bericht geldt | o kidrego dotyezy | Pais em que a mensagem é| Tara in care mesajul este | ¢ o olanos spravy | OZVS Kot je sporotilo Berort land Drzava gdje poruka vrijedi| Ko ctpansi cooSutenns | Drzava u kojoj poruka vazi
komunikat vilida valabil veljavno
Language code Zinojuma valoda originele taal Jezyk oryginah Lingua original Limba de origine Originalny jazyk izvirni jezik Origil 4 Originalni jezik ST3piK Izvorni jezik
District Rajons/ regions valsti | district/regio in een land Region kraju Divisio adz::‘s‘;"“““ (o Regiune Regién "km]cgfii‘f; znotraj Distrikt/region Podrugje unutar drzave O6macts  crpane Oblast-region u drzavi
date_issue SastadiSanas datums datum van uitgifte Data nadania Data de emissio Data emiterii Ditum vydania datum izdaje Datum for utfirdande Datum izdavanja Jlata cocrasichis Datum izdavanja
time_issue SastadiSanas laiks tijd van uitgifte Godzina nadania Hora de emissio Ora emiterii Cas vydania Cas izdaje Tidpunkt for utfirdande Vrijeme izdavanja Bpems Vreme izdavanja
- . v . ] . - Coobiuerins KacaTeabHo
fm Zigojums par kugu celuun| oy | Komunikat dotyczacy toru| Mensagem vianavegivel e| o q o | g g | SPorodilo v zvezi s plovao | Farleds- och trafikrelaterat | L ; | obaves
satiksmi wodnego i ruchu trifego potjo in prometom meddelande oty cvtor
Year Gads jaar Rok Ano Anul Rok leto Ar Godina ron Godina
. unick volgnummer I ] ; B - - . o - - B -
Number (Zinojuma) numurs . : Numer ( ) Nimero (do aviso) Numirul (avizului) Cislo spravy Stevilka (obvestila) | (Meddelandets) nummer Broj (poruke) HoMep Broj (obavestenja)

Serial_number

Sérijas numurs

serienummer

Numer kolejny (wersji)

Numero de série

Numdrul de serie

Cislo verzie (série)

zaporedna Stevilka

Serienummer

scheepuantbtcht Serijski broj cepuifiii Hovep Serijski broj
I (Informacjc o grupic N [ Grupul de utilizatori avuti I (segment za ciljno ) A N -
Target_group (Merkgrupa) doclgroep dbioretor (Secgdo grupo-alvo) o Ciclové skupina Seapine) (Mélgrupp) (Odjeljak ciljne grupe) | rpynna noaysarencii (Deo ciljne grupe)
Target_group_code Meérkgrupas kods doelgroep Kod grupy odbiorcow Codigo grupo-alvo u"]i‘z':g‘:: fx’:i“i]:‘v‘;m Kod cielovej skupiny koda ciljne skupine Kod for malgrupp Oznaka ciljane skupine | kox rpynme nonyuateneii|  Sifta ciljne grupe
Direction_code Satiksmes virziena kods richting Kod kierunku ruchu Sentido do trafego L"d‘:::;';:‘;ilc‘“ de Kod smeru premévky | koda usmerjanja prometa | Kod for trafikriktning | Oznaka smjera prometa KOA HANpARICHHA Sifra pravea plovidbe
Subject_code Zinojuma temats onderwerp Temat Matéria Subiectul avizului Predmet predmet Amne Predmet TeMa coodmeHus Subjekat
Validity_period Derfguma termin$ geldigheidsperiode Okres wazmosci Periodo de validade | Perioada de valabilitate Doba platnosti cas velj Gilti fod Rok valjanosti cpok aciicTai Rok vaznosti
Date_start No (zeggmmdd. startdatum (jjjjmmdd) od (trrrmmdd) De ) Data de inceput (aaaallzz) 0d (rrrrmmdd) od (yyyymmdd Frin (adddmmdd) 0d (ggegmmdd) ata navaa 0d (gzggmmdd)
Date_end Lidz (geggmmdd) einddatum (jjjjmmdd) do A ) D‘}‘:ﬂ‘::gﬁf" Do (rrrrmmdd) do (yyyymmdd) Till (4444 Do ( nata Do (
Contents Saturs bericht inhoud / tekst Tres¢ Conteado Continut Text / Obsah vsebina Innehall Sadrzaj Sadrzaj
Source Informicjas avots bron van de informatie | Zrodto komunikatu (organ) Fonte do aviso Sursa avizului (autoritatea) Zdroj spravy izvor obvestila (organ) Kiilla (myndighet) Izvor priopéenja q Tzvor ja (organ)
(iestade) (autoridade)
S N . . . . . N . . - PP KO/l Ha3HAYCHUS . .
Reason_code Zinojuma iemesls reden Przyczyna komunikatu Motivo do aviso Codul evenimentului Dovod sprivy razlog za obvestilo Orsak till meddelandet Razlog priopéenja et Razlog obavestenja
C G e sectie (Informacje o kanale | _(Seccdo a Mijloc de icic o (segment za sporotila)_| (K ikati i) o Kaa cusN B cerTope o
Reporting_code Pazinojuma veids meldingsregime Sposob meldowania | Regime de transmissio | Modul de raportare Rezim hlgsen nacin poroganja Rapporteringsordning Rezim javljanja Ko oTueTa Rezim izvestavanja
Communication_code Sazinas Iidzek]i communicatiemiddel $rodek lacznosci Meio de comunicagio Codul mijlocului de &né prostriedky sredstva | K Sredstvo xon pasnena| Sredstvo komunikacije

Number (Communication
section)

Numurs vai adrese

adres

communicatie nr, kanaal of|

Numer lub adres

Nimero ou enderego

Numirul adresei

Cislo alebo adresa

stevilka ali naslov

Nummer eller adress

Broj ili adresa

HOMEp pasaena

Broj ili adresa

Fairway_scction

Udenscels vai kugu cels

vaarweg sectic

Odcinek kanalu
zeglownego lub toru
wodnego

Via navegavel ou trogo

Sectiunea de cale
navigabila sau senal

Vodni cesta (alebo fisck
plavebnej drahy)

segment za vodno ali
plovno pot

Vattenviigs- eller
farledsstricka

Odjeljak za vodni ili
plovni put

wacts dapsatepa win
HABHTALHOHHOTO TyTH

Plovi put ili sektor
plovnog puta

(Informatia geografica

Geografické informacie o

beigu koordinatas

coordinaten

kofica toru wodnego

navegével

si sfarsitului sectiunii

plavebnej drahy

konca plovne poti

bérjan och slut

plovnog puta

dapsarepa wm

N (Geografiska informacija info over | Dane geograficzne kanatu | (Dados geograficos via Pogra i ; (geo-informacije o vodni | (Geografisk information | Geografske informacije o | MPPOPMALYA 0O RAHHOH | o0 4neraciie plovnog
Geo_object , onm ; ‘ ’ i despre calea navigabild sau|  vodnej ceste alebo o ormas ) ) ormas wactu (apsatepa win mac
par idenscelu vai objektu) vaarweg zeglownego lub obiektu navegavel ou objecto) . . poti ali objektu) om vattenvég eller objekt) | vodnom putu ili objektu puta ili objekta
obiect) objekte HaBHraUONHOro NyTY
1d (Geo_Object section) Identifikcija unick ID "“’;I’,‘;‘c‘ C a ifikiic Identifiering o
Name ((chD?ObjcCl Geografiska objekta naam van hct} geografische Nazwa obiektu Designagdo do (.)bjcclu geo. Numele obiectului Nézov , ime bich Namn pa gcogranskt Ime geo objekta Hassarme o6sexra Naziv geo objckta
section) object geografic objektu objekt
Type_code (Geo_Object - " T (Rodzaj kanalu ) ) ) ) ) ) ) ) N . .
section) (Udenscela veids) type geografisch object seglownego) (Tipo de via navegavel) (Tipul obiectului) Typ objektu (vrsta vodne poti) (Typ av vattenvig) (vrsta objekta) Tun obbekta (vrsta objekta)
Koopmunars! Havana u
Coordinate Kugu celasikuma un | vaarweg begin eneind | Wspolrzedne poczatku i | Coordenadas extremos via| Coordonatele inceputului |Stradnice zasiatku a konca| — koordinate zadetka in | Koordinater for farledens | Koordinate pocetka i kraja | oxonuarns uacr Pogetna i krajnja

koordinata plovnog puta
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HaBHTALHOHHOTO TyTK
Lat (Coordinate) . Plamlns . breedte t‘:m}rdmaal Szerokosé (do dziesictnei) Latitude (decimal) Latitudine (fractiuni zcmbcg:sna Sirina Latitud (decimal) (.lcogrz‘ifska Sirina Iinpora (.lcogrz‘ifska Sirina
itlis) (decimaal) zecimale) )
Long (Coordinate) Garums Tengte codrdinaat Dlugoté (do dricsicing) | Longitde (ecimaly | LOMEudine (factiuni Zemepisni dizka zemljepisna dolzina Longitud (decimal) Geografska du7ina Homrora Geografska du7ina
itlis) (decimaal) zecimale) gislo) )
. . ) - Tnformacje o . — - N ) ) — N - N
Limitation Ierobezojums beperkingen sectie Y Secgiio restrigdes Limitarea sectiunii Obmedzenie segment za omejitve Begrinsningsavsnitt Odjeljak za Paznen orp: Sektor
Limitation_period (lerobeZojuma) darbibas | i beriode Czas obowiazywania (Restrigdo) Durata limitarii Cas (obdobie) obmedzenia (omejitev) (Begrinsning) Trajanje (ogranitenja) | CPO/MHICPRAN ACCTEMA (OraniCenje)
laiks/ intervali ogranicze periodofintervalo obdobja/intervali petioderintervaller orpaeHuit period/interval
Date_start " Havayio 1eHCTBHS
( on s ata inc aala An (3444 )
Limitation period) No (gggemmdd) startdatum (jjjjmmdd) od (rrrrmmdd) De (hhmm) Data inceperii (aaalalzz) 0d (trrrmmdd) od (yyyymmdd) Frin 0d( oxpistmtinn (rrsemza) 0d (ggggmmdd)




Reference Tables

Explanation of tags

XML Tag Meaning (LV) Meaning (NL) Meaning (PL) Meaning (PT) Meaning (RO) Meaning (SK) Meaning (SL) Meaning (SV) Meaning (HR) Meaning (RU) Meaning (SR)
Date_end - - i S (o 1 (3344 Jara okonuanns aeicTeus
imitation period) Lidz (zgggmmdd) cinddatum (jjjjmmdd) do (rrrrmmdd) A (hhmm) Data sfirsirii (aaaallzz) Do (rrrrmmdd) do (yyyymmdd) il Do ( orp P Do (ggggmmdd)
Time_start - Ora inceperii . o
(Limitation period) No (hhmm) starttijd (uumm) od (hhmm) De (hhmm) pa— 0d (hhmm) od (hhmm) Fran (hhmm) 0d (ggggmmdd) Bpews (wumm) navata 0d (hhmm)
Time_end - - Ora termindrii )
(Limitatin period) Lidz (hhmm) cindtijd (uumm) do (hhmm) A (hhmm) i Do (hhmm) do (hhmm) Till (hhmm) Do (ggggmmdd) | Bpews (swvm) oxomaris Do (hhmm)
Interval_code Intervals interval Okres Intervalo Interval Interval interval Intervall Interval Tepron Interval
(Limitation_period)
Limitation_code Terobezojuma veids soort beperking Rodzaj ograniczenia Tipo de resirigio Felul limitarii Druh obmedzenia Vrsta omejitve Typ av begransnin; Vrsta ogranicenja “Turt orpanuenis Vrsta ogranicenja
Position_code (lerobezojuma) pozicija | positie van beperking | Polozenie ograniczenia | Localizagdo (da restrigio) Pozitia Poloha obmedzenia polozaj (omejitve) | (Begrinsningens) position |  Pozicija (ogranicenja) Tosnus Pozicija (ogranicena)
(lerobezojuma) skaitliska Warlos¢ numeryczna Valor numérico (da . Ciselna hodnota numericna vrednost (Begransningens) Brojana vrijednost ) Numericka vrednost
Value v waarde men ner Valoare numerica " " A e OBbew orpaniuenii avre
vértiba (ograniczenia) resirigio) (obmedzenia) (omejitve) numeriska viirde (ogranitenja) (ogranitenja)
code ‘Atsauces vértiba waarde referentic Uklad odnicsient énci Valoare de referin( Jednotka vrednost reference i Jedinica Jedinica
Indication_code Ierobezojuma norade | indicatie van beperking | Oznaczenic ograniczenia | Indicagio da restrigio Indikicia obmedzenia oznagitev omejitve | Uppgift om begrinsning | Oznaka ogranicenja
Object Objekts object (sluis, brug, enz) Obiekt Objecto Obiect Objekt objekt Objekt Objekt Obext Objekat
Geo_object section for an | (Gieografiska informa I i (Dane (Dados do - Geografické informécieo | . .o (Geografisk information | (geografske informacije o L I
Object par objcktu) van het object obickt) objecto) (Pozitionarea obiectului) objekte (geo-informacije o objektu)| om objekt) objektu) Hndopmamms o odsexre | (Geo informacije objekta)
Ty"“f“;‘:zl(ig:)"f“b-'“‘ (Objekta tips) type object (rodzaj obicktu) (Tipo de objecto) (Tipul obiectului) Typ objektu (vrsta objekta) (Typ av objekt) (vrsta objekta) Tun obexta (vrsta objekta)
C°°'d‘“:i‘(ioG:)°f°bJe°‘ Objekta a object spolrzedne obiektu | Coordenadas do objecto | Coordonatele obiectului Suradnice objektu koordinate objekta Objektets koordinater Koordinate objekta KoopauHats! ofexra Koordinate objekta
Wrm Informacija par adens watergerelateerde - Komunikat dotyezacy stany \po oo relativa & dgua Date despre api Spriiva o vodnom stave | sporogilo v zvezi z vodo Meddelande om Poruka o stanju vode | | IPOPMALIOYPOBHE | p ko vesi vode
limeni berichten wod vattennivin BBt
- ) - . ) ) ) ) - I | 3uauenne yposna ot ) )
Me@rTjumu veids (normalais| meetwaarden (gemeten of | Rodzaj wartosci (pomiar Valores (reais ou . . Merania (normalne alebo meritve (obicajne ali Mitning (mitvérde eller | Mjerenja (izmjerena ili Merenja(stvarna ili
Measure . o . Sectiunea de masurare ! . - (HOpMasbHOE U
vai prognozetais) voorspeld) czy prognoza) previstos) predpovedané) predvidenc) berikning) prognozirana) prognoza)
predicted Prognoze Voorspelling Prognoza Previsio Prognozat Predpoved predvidevanje Berikning Prognoza Tportos Prognoza
Measure, code Veids informicijai par <oort meetwaarde Rodzaj ke o Tipo de infor Codul masuritorilor | PP sprivy o vodnom - informacije v zvezi zvisto| Typ av meddelande om | (e | Tin coodmenna o yposne| Vista informacile u vezi
tdens Itmeni stanie wody relativa a agua stave vode vattennivan BOMIBI vode
Difference Starpiba "C“Ch‘rln‘c':’i:g' vorige Roznica Diferenca Diferenta Rozdiel razlika Skillnad Razlika Pasnia Razlika
Barrage_code Aizsprosts stuw status Stan zapory Barragem Baraj Hat zapora Fordimning Pregrada Tiotuma Brana
Regime code Cdens rezims soort regime Stan wod Regime Nivelul apet Vodny rezim vodni rezim i Rezim vodeng toka Bosuhiii pesin Vodni rezim
Measuredate Me@rfjuma datums mectdatum (jifimmdd) | Data pomiaru ( mdd) | Data medicio (aaaammdd)| Data masurdrii (aaaallzz) Détum merania datum merjena Daluarflaf,br milzmng Datum mjerenja Jlara usmepennst Datum merenja
( i (rrrrmmdd) (yyyymmdd ( ) ( (rrrrma) (
. - . .. L . . e . . N - Tidpunkt for métning . .
Measuretime Merfjuma laiks (hhmm) meettijd (summ) | Godzina pomiaru (hhmm) | Hora medigo (hhmm) | Ora masurdrii (oomm) | Cas merania (hhmm) gas merjenja (hhmm) hhrmmm) Vrijeme mierenja (ssmm) | Bpews navepenms ()| Vreme merenja (hhmm)
- o ) ) i, o - Meddelande om - )
Ieem Zinojums par ledu ijsbericht Komunikat o lodzie Mensagem gelo Date privind gheata Spravy o ladochode sporotilo o ledu ortdllandon Poruka o ledu JlenoBrie cooBeHa Poruka u vezi leda
Ice_condition Ledus apstakli ijsconditic Léd Estado do gelo Condifiile ghetii Ladové podmienky stanje ledu Isforhallanden Stanje leda JlenoBsie yeronis Uslovi leda
Ice_condition_code Ledus apstakli ijsconditic Stan lodu Estado do gelo Condifiile ghetii Ladové podmienky stanje ledu Isforhallanden Stanje leda JlesoBsie yenonis Uslovi leda
Iee_accessibility_code Picejamiba Dostep Dostupnost dostopnost Farbarhet Plovnost BosmosHocTH nasanis Dostupnost
Iee_classification_code |  Ledus Klasifikicija classificatie Klasyfikacja lodu Classificagdo do gelo Clasificarea ghetii Klasifikicia Tadochodu Klasifikacija ledu ing K leda Tun b Klasifikacija leda
Ice_situation_code Ledus stavoklis jssituatie Sytuacja lodowa RT{‘;ZZZ ‘:lee‘“i?; 2 Starea ghetii Situacia Fadochodu polozaj ledu Islige Stanje leda Cocrosnue 1ba Stanje leda
Werm weerbericht Sprava o pocast Vremenske poruke
Weather_report weerrapport buletin meteo Stav pocasia Vremenski izviestaj
Forecast Predpoved Prognoza
Weather class code weerclassificatie clasificarea vremit Klasifikicia potasia

Weather_item

Weather_item_code

weer item
weer item

4 meteo

Predmet pocasia

Klasifikacija vremena

Stavka vremena

Value min

Predmet pocasia

Kod stavke vremena

Value max

minimale waarde
maximale waarde

valoarea minima

hodnota

ednost

valoarea maxima

Maximalna hodnota

Value_gusts

Weather category code

waarde tijdens windstoten

valoarea in rafale

Maksimalna vrijednost

Niérazova hodnota

Vrijednost udar

)

Kategoria pocasia Kategorija vremena
Direction_code_min richting van Smer od, Smier od
Direction_code_max richting tot Smer k Smijer prema
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Reference Tables

Barrage_code

value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (&) (DA) (BE) (EL) (ES) (ET) (F) (FR) (HY) (m (LT
Bapaxsre |. . Damning er Wehr ist Kheoto . Avattava pato Duzzasztémii | sbarramento Uzdaryta
CLD |Barrage Closed P jez je uzavien & , S | Presa cerrada | Pais suletud vap Barrage relevé , . . Ty
3aTBOpPEH lukket geschlossen [vdatoppdaktng suljettu zarva chiuso uztvara
. . Ydatoppdxt sbarramento in
Barrage bapaxsrce | . , . | Demninger | Wehr wird (PP M6 Apertura de . .| Avattava pato| barrage se |Duzzasztomiiv . Uztvara
OPG . jez se otvira . . Ge pdon Paisu avamine . fase di .
Opening oTBaps aben geoffnet , presa avautuu couchant et nyitjak atidaroma
QLVOLYLLOTOG apertura
. . Ydotoppdkt . sbarramento in
Barrage bapaxsrce | . . Damning Wehr wird (PP M6 . Paisu Avattava pato| Barrage se |Duzzasztomiv . UZztvara
CLG . jez se zavira oe pdon  [Cierre de presa . . fase di N
Closing 3arBaps lukker geschlossen i sulgemine sulkeutuu relevant et zarjak . uzdaroma
KAELGILOTOC chiusura
. Avoiktog Duzzasztomi
Barrage bapaxsT € . Wehr ist , . . N
— y Damning er . . |vdatoppdkng, Pais avatud, | Avattava pato Barrage nyitva, de sbarramento Uztvara
Opened, no OTBOpCH, jez je otevien, K geoftnet, keine i . K . > L, .
. , aben, men . amoyopevon | Presa abierta, | laevatamist avattu, ei couché, athajozas a | aperto, nessun| atidaryta,
OPD navigation nBikeHuero | zakaz plavby . Schifffahrt . . . o . . . . .
L. gennemsejling vavothoiag |paso prohibido| paisu kaudu ei | vesiliikennettd | franchissement| duzzasztomiiv transito laivyba
through Ipe3 HEero e pfes jez durch das i . . . . . <.
er forbudt pHéom toimu padon kautta interdit 6n nem consentito draudziama
barrage 3a0paHeHO Wehr ,
VIATOPPAKTT megengedett
Barrage laid, Wehr ist , o
. . Avoktog . Duzzasztomi .
opened for CpobomnHa | . . . Damning er geoftnet, , Presa abierta, . Avattava pato o r s sbarramento Uztvara
. jez je otevien R . VIUTOPPAKTNG, Pais avatud Barrage ouvert| az athajozas . .
OPN navigation HaBHUTalys aben for Schifffahrt i paso . avattu R L . aperto, transito|  atidaryta
pro plavbu . EMTPEMETOL | . laevatmiseks . ala navigation|  szdmara . . .
through npe3 Gapaxka sejlads durch das autorizado liikenteelle . consentito laivybai
vovoumAoia megnyitva
barrage Wehr
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Reference Tables

Barrage_code

Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) () (HR) (RU) (SR)
Aizsprosts stuw is Zapora Barragem . hat’ je Fordam-ningen| Brana ITnotuna Brana
CLD _p P . & Baraj inchis ! , zapora zaprta . &
slégts gesloten zamknigta fechada zatvorena stangd zatvorena 3aKpbITa zatvorena
OPG Aizsprosts stuw wordt Otwieranie Barragem a Baraj in hat’ sa otvéra odpiranje  |Forddm-ningen| Brana se [Tnotuna Brana se
atveras geopend zapory abrir deschidere zapore Oppnas otvara OTKPBIBACTCS otvara
CLG Aizsprosts stuw wordt Zamykanie Barragem a Baraj in hat’ sa zatvara zapiranje |Forddm-ningen| Brana se [Tnotuna Brana se
aizveras gesloten zapory fechar inchidere zapore stings zatvara 3aKpbIBACTCS zatvara
Aizsprosts . hat’ je e . IlnoTuna
13 stuw is Zapora Barragem ) , zapora odprta, |Fordim-ningen|
atverts, . . otvorena, . . OTKpBITa, HO
. geopend, maar|  otwarta, aberta, Baraj deschis, . plovba skozi | Oppen, men
OPD | kugo$ana caur . . .| preplavanie . Brana otvorena| nBmxenue |Brana otvorena
. geen doorvaart| zamknigta dla| passagem nu se naviga N Zaporo ni trafik
aizsprostu . . . o cez hat . . CynoB
L via stuw zeglugi proibida ., dovoljena forbjuden
aizliegta zakézané 3aIpPEIECHO
. . zapora
Aizsprosts stuw is Barragem . . P . P IInotuna Ustava
_ Baraj deschis . .| postavljena, |Forddm-ningen Ustava .
atverts geopend voor [Zapora otwartaj aberta, hat’ je otvorend| .. . OTKpBITA ISt spustena,
OPN . . . pentru odprta za Oppen for otvorena za .
kugosanai caur| scheepvaart dla zeglugi passagem . pre plavbu . . JIBIDKCHUS plovidba
. . . navigatie plovbo skozi trafik plovidbu
aizsprostu via stuw autorizada Zaporo CyJ0B slobodna
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Communication_code

value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (DA) (DE) (EL) (ES) (ET) (FD (FR) (HU) (1T) (LT)
TEL Telephone Tenedon telefon Telefon Telefon Tniépawvo Teléfono Telefon Puhelin Téléphone telefon telefono Telefonas
VHF VHF VKB Bpb3ka VKV VHF UKW VHF VHF VHF VHF VHF radiotelefon VHF VHF
EM E-mail EHeKTpOHH.a E-mail email E-mail HXSKTPOVl],(O Corfe(.) E-post Séhkoposti Courriel e-mail e-mail El. pastas
nonia (e-mail) tayvdpopeio | electronico
INT Internet Hurepuer Internet Internet Internet Awdiktvo Internet Internet Internet Site internet Internet Internet Internetas
TXT Teletext Tenerexct Teletext Teletekst Teletext Teheter Teletexto Teletekst [ Tekstitelevisio| — Télétexte teletext teletesto Teletekstas
FAX Telefax ®daxc Telefax Telefax Telefax TT]}\SO],;OLOTDTH Fax Telefaks Faksi Télécopie telefax telefax Telefaksas
. . . CBeTiIMHHA . L, . . . Dotevn N . Valgus- signalisation L, segnalazione Sviesos
LIG |light signalling svételny signal|  Lyssignal Lichtsignal R Sefial luminosa| . . valo-opasteet . fényjelzés . . .
CUTHAIN3aLHUs onuatoddTon signaalid lumineuse con fanali signalai
FLA | flag signallin duarosa Viajkova Flagsignal | Flaggensignal EHoTe e Bandera | Lipu-signaalid| lippuopasteet avillon lobogojelzés segnalazione Signalai
£ 518 J curHanu3anus | signalizace ES1E EECISIE omnuaieg pu-sig ppuop p £0) con bandiere | véliavélémis
sound 3ByKoBa L, . . Hyntwd - . .o S signalisation Lo, segnalazione Garsiniai
SOuU . . zvukovy signal| Lydsignal Tonsignal . Sefial actistica | Heli-signaalid | &é&niopasteet hangjelzés . . .
signalling | curHanmsamnus onpato sonore acustica signalai
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Reference Tables

Communication_code

value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) (SV) (HR) (RU) (SR)
TEL Talrunis telefoon Telefon Telefone Telefon Telefon telefon Telefon Telefon Tenedon Telefon
VHF ulv mar‘f"?nk‘maa VHF VHF VHF VHF VHF VHF VHF Paﬂ";’,‘;g’f" " VHF
EM e-pasts e-mail E-mail COI‘I‘,elf) E-mail E-mail e-posta E-post E-mail IeKTpOHOE E-mail
electrénico coo0lIenne
INT Internets internet Internet Internet Internet Internet internet Internet Internet MNuTepuer Internet
TXT Teleteksts teletekst Teletekst Teletexto Teletext Teletex teletekst Teletext Teletekst Tenexc Teletekst
FAX Telefakss fax Telefaks Telefax Telefax Telefax telefaks Fax Telefaks Ddakc Telefaks
LIG G'fnsrilgs Jichtsignaal sygnghzac_]a Sinal luminoso Sen.mal Asvetftlr'la. Asvetb.bno. 4 Ljus—. .SVJetIIOSI’l.a: CaeToBbIe ASVetilo.sno.
signali Swietlna luminos signalizacia | signaliziranje | signalering | signalizacija CHT'HAJIBI signaliziranje
Signali ar . sygnalizacja Sinal de Semnal cu vlajkova |signaliziranje z Flagg- signalizacija Curnansl Signaliziranje
FLA .. vlagsignaal . . s L . .
karodziniem flagowa bandeira stegulete signalizacia | zastavicami signalering zastavama (maramu zastavom
L . . sygnalizacja . zvukova zvocno Ljud- zvuéna 3BYyKOBBIE Zvuéno
SOU | Skanas signali| geluidssein h Sinal sonoro | Semnal sonor [ . . . . . . . N . .
dzwigkowa signalizacia | signaliziranje | signalering | signalizacija CHT'HAJIBI signaliziranje
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Reference Tables

Country_code

value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (BA) (BE) (EL) (ES) (ET) (ED (FR) (HY) 3T
AT Austria ABcTpus Rakousko Dstrig Osterreich Avotpia Austria Austria Itivalta Autriche Ausztria Austria
BE Belgium benrus Belgie Belgien Belgien Békylo Bélgica Belgia Belgia Belgique Belgium Belgio
BG Bulgaria Bwirapust Bulharsko Bulgarien Bulgarian Bovkyapio Bulgaria Bulgaaria Bulgaria Bulgarie Bulgaria Bulgaria
CH Switzerland | IlIBeiiriapust Svycarsko Schweiz Schweiz EABetia Suiza Sveits Sveitsi Suisse Svéjc Svizzera
CS Serbia Copoust Srbsko Serbien Serbien TepPio Serbia Serbia Serbia Serbie Szerbia Serbia
CY Cyprus Kunsp Cypr Cypern Zypern Kompog Chipre Kiipros Kypros Chypre Ciprus Cipro
Ccz Czech Republic PenyGmiica Ceské Republika Den T_]ekkAlske Tschechien TGSXIK”, Republica Checa| TSehhi Vabariik Tsekki Tchéquie N C,Seh , Repubblica ceca
Yexus Republik Anpoxpartio Koztarsasag
DE Germany I'epmanus Némecko Tyskland Deutschland Teppavia Alemania Saksamaa Saksa Allemagne | Németorszag Germania
DK Denmark Janus Dansko Danmark Dinemark Aoavio Dinamarca Taani Tanska Danemark Dania Danimarca
EE Estonia Ecronus Estonsko Estland Estland Ecbovia Estonia Eesti Viro Estonie Esztorszag Estonia
ES Spain Hcnanus Spanélsko Spanien Spanien Iomavio Espafia Hispaania Espanja Espagne Spanyolorszag Spagna
FI Finland Dunnangus Finsko Finland Finnland Dwhravdio Finlandia Soome Suomi Finlande Finnorszag Finlandia
FR France Opanrnus Francie Frankrig Frankreich ToAAio Francia Prantsusmaa Ranska France Franciaorszag Francia
GB Unlted BemkoOputary Velka Britanie Det Forer.lede Grofibrittanien HV(D,HSVO Reino Unido Ul.lend: Yl.ldlstynyt Royaume-Uni E.g},/esurl t Regno Unito
Kingdom ust Kongerige Baociielo kuningriik | kuningaskunta Kiralysag

GR Greece I'eprus Recko Grakenland | Griechenland EALGOQ Grecia Kreeka Kreikka Grece Gorogorszag Grecia
HR Croatia XBPBATCKO Chorvatsko Kroatien Kroatien Kpoatia Croacia Horvaatia Kroatia Croatie Horvatorszag Croazia
HU Hungary VYurapus Mad’arsko Ungarn Ungarn Ovyyapia Hungria Ungari Unkari Hongrie Magyarorszag| Ungheria
IE Ireland Wpnangust Irsko Irland Irland Iphavdia Irlanda lirimaa Irlanti Irlande Irorszag Irlanda
IT Italy Wranus Italie Italien Italien Itakio Italia Itaalia Italia Italie Olaszorszag Italia
LT Lithuania JlutBa Litva Litauen Litauen Aovavia Lituania Leedu Liettua Lituanie Litvania Lituania
LU Luxembourg | JliokcemOypr | Lucembursko [ Luxembourg | Luxemburg [Aov&epBodpyo| Luxemburgo | Luksemburg | Luxemburg | Luxembourg | Luxemburg | Lussemburgo
LV Latvia JlaTBust Lotyssko Letland Lettland Agtovia Letonia Liti Latvia Lettonie Lettorszag Lettonia
MD Moldova Monapnosa Moldavie Moldova Moldawien MoXdafio Moldavia Moldaavia Moldova Moldavie Moldavia Moldavia
MT Malta Manra Malta Malta Malta MdAta Malta Malta Malta Malte Malta Malta
NL Netherlands Xomangust | Nizozemsko | Nederlandene | Niederlande | Kdtw Xdpeg | Paises Bajos | Madalmaad | Alankomaat Pays-Bas Hollandia Paesi Bassi
PL Poland Tonma Polsko Polen Polen IMoAwvia Polonia Poola Puola Pologne Lengyelorszag Polonia
PT Portugal Iopryramust | Portugalsko Portugal Portugal [Moptoyotio Portugal Portugal Portugali Portugal Portugalia Portogallo
RO Romania PymbHUS Rumunsko Rumanien Ruménien Povpavia Rumania Rumeenia Romania Roumanie Romania Romania
RU Russia Pycust Rusko Rusland Russland Pwoocaia Rusia Venemaa Vendja Russie Oroszorszag Russia
SE Sweden [Benust Svédsko Sverige Schweden Tovndio Suecia Rootsi Ruotsi Suéde Svédorszag Svezia
SI Slovenia Cnoenust Slovinsko Slovenien Slowenien YhoBevia Eslovenia Sloveenia Slovenia Slovénie Szlovénia Slovenia
SK Slovakia CrnoBakust Slovensko Slovakiet Slowakei XAofoaxkio Eslovaquia Slovakkia Slovakia Slovaquie Szlovakia Slovacchia
UA Ukraine Ykpauna Ukrajina Ukraine Ukraine Ovkpavia Ucrania Ukraina Ukraina Ukraine Ukrajna Ucraina
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Reference Tables

Country_code

value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning (SR)
(LT (LV) (ND) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) _(8V) (HR) (RY)
AT Austrija Austrija Oostenrijk Austria Austria Austria Rakusko Avstrija Osterrike Austrija ABcTpus Austrija
BE Belgija Belgija Belgi¢ Belgia Bélgica Belgia Belgicko Belgija Belgien Belgija benbrus Belgija
BG Bulgarija Bulgarija Bulgarije Butgaria Bulgaria Bulgaria Bulharsko Bolgarija Bulgarien Bugarska Bbonrapus Bugarska
CH Sveicarija Sveice Zwitserland Szwajcaria Suica Elvetia Svajéiarsko Svica Schweiz Svicarska 1IBeiinapus Svajcarska
CS Serbija Serbija Servié Serbia Sérvia Serbia Srbsko Srbija Serbien Srbija Cepbust Srbija
CY Kipras Kipra Cyprus Cypr Chipre Cipru Cyprus Ciper Cypern Zipar Kunp Kipar
(074 Cekija Cehija Tsjechié Republika Republica Checa| Republica Ceha Cesko Ceska Tjeckien Republika Ceska Heureas Ceska Republika
Czeska pecmy6irka
DE Vokietija Vacija Duitsland Niemcy Alemanha Germania Nemecko Nemcdija Tyskland Njemacka I'epmanus Nemacka
DK Danija Danija Denemarken Dania Dinamarca Danemarca Dansko Danska Danmark Danska Jlanust Danska
EE Estija Igaunija Estland Estonia Estonia Estonia Estonsko Estonija Estland Estonia OcToHus Estonija
ES Ispanija Spanija Spanje Hiszpania Espanha Spania Spanielsko Spanija Spanien Spanjolska Hcnanus Spanija
FI Suomija Somija Finland Finlandia Finlandia Finlanda Finsko Finska Finland Finska DunstHIs Finska
FR Pranciizija Francija Frankrijk Francja Franga Franta Francuzsko Francija Frankrike Francuska ODpannus Francuska
GB JungtlneA Ap VleI.IOta C.irOOt.,, Wlelk.a Reino Unido [Marea Britanie| Vel'ka Britania Zdrl.lzeno Forene?de V.ehk.e? BemkoGputary Velika Britanija
Karalysté Karaliste Brittannié Brytania kraljestvo kungariket Britanija ust

GR Graikija Griekija Grickenland Grecja Grécia Grecia Grécko Gr¢ija Grekland Grcka I'perust Grcka
HR Kroatija Horvatija Kroatié Chorwacja Croécia Croatia Chorvatsko Hrvaska Kroatien Hrvatska Xopsatus Hrvatska
HU Vengrija Ungarija Hongarije Wegry Hungria Ungaria Madarsko Madzarska Ungern Madarska Benrpus Madarska
IE Airija Trija lerland Irlandia Irlanda Irlanda irsko Irska Irland Irska Wpnangust Irska
IT Italija Italija Italié Wiochy Italia Italia Taliansko Italija Italien Italija Wranus Italija
LT Lietuva Lietuva Litouwen Litwa Lituania Lituania Litva Litva Litauen Litva JlutBa Litvanija
LU Liuksemburgas| Luksemburga [ Luxemburg | Luksemburg | Luxemburgo | Luxemburg | Luxembursko| Luksemburg | Luxemburg | Luksemburg | JlrokcemOypr [ Luksemburg
LV Latvija Latvija Letland Lotwa Letonia Letonia Lotyssko Latvija Lettland Latvia JlaTBust Letonija
MD Moldova Moldova Moldavié Motdowa Moldavia Moldova Moldavsko Moldavija Moldavien Moldavija MongaBust Moldavija
MT Malta Malta Malta Malta Malta Malta Malta Malta Malta Malta Marnbta Malta
NL Nyderlandai | Niderlande Nederland Holandia Paises Baixos Olanda Holandsko | Nizozemska lglediernr_a Nizozemska | Hunepnannast Holandija
PL Lenkija Polija Polen Polska Poldnia Polonia Pol’sko Poljska Polen Poljska TTonba Poljska
PT Portugalija Portugile Portugal Portugalia Portugal Portugalia Portugalsko [ Portugalska Portugal Portugal Iopryranus Portugal
RO Rumunija Rumanija Roemenié Rumunia Roménia Romania Rumunsko Romunija Ruménien Rumunjska PymbIaus Rumunija
RU Rusija Krievija Rusland Rosja Russia Rusia Rusko Rusija Ryssland Rusija Poccus Rusija
SE Svedija Zviedrija Zweden Szwecja Suécia Suedia Svédsko Svedska Sverige Svedska [IBerms Svedska
SI Slovénija Slovénija Slovenié Stowenia Eslovénia Slovenia Slovinsko Slovenija Slovenien Slovenija CrnoBenus Slovenija
SK Slovakija Slovakija Slowakije Stowacja Eslovaquia Slovacia Slovensko Slovaska Slovakien Slovacka CrnoBakusi Slovacka
UA Ukraina Ukraina Ukraine Ukraina Ucrénia Ucraina Ukrajina Ukrajina Ukraina Ukraina Ykpauna Ukrajina
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Reference Tables Direction_code
Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (DA) (DE) (EL) (ES) (ET) (F1) (FR) (HU) (IT) (LT)

ALL | All directions B vSechny sméry| Alle retninger . alle Okss o Toda§ las Koik suunad |Kaikki suunnat t(.)utes' les T“?“den t.utte' le' Vlso.ml.s
MTOCOKHU Richtungen | kotevBivoelg | direcciones directions iranyba direzioni kryptimis

UPS Upstream Cpety protiproudn Opstroms Bergfahrt Avav Aguas arriba | Ulesvoolu | Vastavirtaan montant hegymenet in ascesa Pries srove

TEYEHUETO plavba
poproudni ; . s . o .
DWN [ Downstream [ Ilo Teuenuero plavba Nedstrems Talfahrt Katévn Aguas abajo Allavoolu | Mydtévirtaan avalant volgymenet in discesa Pasroviui
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Reference Tables

Direction_code

Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) (V) (HR) (RU) (SR)
Wszystkie Todas as Jlioboe
ALL | Visivirzieni | alle richtingen . . . - Toate directiile] vSetky smery vse smeri [ Alla riktningar| Svi smjerovi | Hanpasnenue | Svi pravcei
kierunki direcgdes
JBIDKEHUS
JBrmkeHue
UPS | Pret straumi opvaart Pod prad Montante In amonte proti pradu proti toku Uppstroms Uzvodno BBEPX MO Uzvodno
TEUEHHIO
JBrmkeHue
DWN | Pa straumi afvaart Z pradem Jusante In aval po pride v smeri toka | Nedstroms Nizvodno BHU3 110 Nizvodno
TEUECHHIO
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Reference Tables

Indication_code

value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (C9) (DA) (DE) (EL) (ES) (ET) (F) (FR) (HY) (T
MAX maximum MaKCUMyM maximalni maximum hdchstens péyioto Maéximo maksimum maksimi maximum __|legfeljebb(max| massimo
MIN minimum MHHUMYM minimalné minimum mindestens eMAYIGTO Minimo miinimum minimi minimum | legalabb(mini minimo
RED reduced by HamasieHo ¢ | redukovan o | reduceret med | verringert um [peiwpévo kordf Reducido en | véhendatud vihennetty réduit de altal diminuito di
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Reference Tables

Indication_code

value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning | Meaning
(LT) (LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) (SV) (HR) (RU) (SR)
MAX didziausia maksimali maximaal maksimum Méximo maxim maximum najvecje maximum najvise MaKCUMAaJIbHO kao
MIN maziausia minimali minimaal minimum Minimo minim minimum najmanjse minimum najmanje | Kak MUHEMYM kao
RED sumazinama |samazinats par| verminderd | ograniczenie o| Reduzido de redus cu znizeny o | zmanjSano za | reducerat med | smanjeno za | yMEHbIICHO HA| umanjen za
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Reference Tables

Interval_code

Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (DA) (DE) (EL) (ES) (ET) (FD (FR) (HY) (Im (LT)
CON | Continuous |Hempexwscharo| neptetrzit¢é | Kontinuerligt [ durchgehend Xvvegng Continuo Pidev Jatkuva Permanent folyamatos | permanente Nuolatos
DAY Daily ExenHeBHO denné Dagligt taglich Huepiow Diario Iga piev Péivittdinen Journalier naponta giornalierc Kasdien
. . . . N
Monday to o pondéli az Mandag til Montag bis | Agvtépa €mg Lunes a Esmaspde-vast| Maanantaista Lundi au hétf6tol dalunedia | . v
WRK . MOHCACTHUK , . , . . . . . , . . pirmadienio iki
Friday patek fredag Freitag Iapackevn viernes reedeni perjantaihin Vendredi péntekig venerdi ..
JI0 TIETBK penktadienio
WKN Saturday and cpb0Ta U sobota a nedzld Lordag og | Samstagund | ZapParo éwg Sabado y Laupiev ja Lauantai ja Samedi et | szombaton és sabato e Sestadienis ir
Sunday HeeIs! sondag Sonntag Kupraxn domingo piihapdev sunnuntai Dimanche vasarnap domenica sekmadienis
SUN Sunday Henens nedéle Sendag Sonntag Kvpiokn Domingo Piihapdev Sunnuntai Dimanche vasarnap domenica Sekmadienis
MON Monday IlonenenHuk pondéli Mandag Montag Agvtépa Lunes Esmaspiev Maanantai Lundi hétfo lunedi Pirmadienis
TUE Tuesday Bropruk atery Tirsdag Dienstag Tpitm Martes Teisipdev Tiistai Mardi kedd martedi Antradienis
WED | Wednesday Cpsina stieda Onsdag Mittwoch Tetdptn Miércoles Kolmapéev [ Keskiviikko Mercredi szerda mercoledi Treciadienis
THU Thursday YeTBBPTHK ctvrtek Torsdag Donnerstag [épm Jueves Neljapiaev Torstai Jeudi csiitortok giovedi Ketvirtadienis
FRI Friday Ierpk patek Fredag Freitag Iopackevn Viernes Reede Perjantai Vendredi péntek venerdi Penktadienis
SAT Saturday Cnbota sobota Lordag Samstag ZapPato Séabado Laupédev Lauantai Samedi szombat dsoarlflaetnoi:a Sestadienis
Koté m
DTI day-time IIpes nens za dne Om dagen bei Tag dbpketo g | Periodo diurno péeval péivisin en journée nappal diurno Dienos metas
NUEPOG
Kozd me Periodo
NTI | night(-time) | IIpe3 HomTa za noci Om natten bei Nacht Sbpketo g noctumo 66sel disin de nuit éjszaka notturno Nakties metas
vOyTOg
bei korlatozott
i f IT pX { S iiratud ik ds . . i i Ribotx
m ca.s €o pH za snizené Ved nedsat | beschrinkten e nspmr(,ncn Con visibilidad| ?ura u naxyvyyden par mauvaise latasi 1n. c,a s.o. d,l iboto
RVI restricted OrpaHuyeHa Lo . . . 1, . | TEPLOPICUEVNG . néhtavuse ollessa e . visibilita matomumo
. viditelnosti sigt Sichtverhéltnis| X reducida o visibilité viszonyok . .
visibility BHJIUMOCT 0paTOTNTOG korral rajallinen h ridotta atveju
sen esetén
EXC w1th.the C H3KIMIOUEHHE | vyjimkou Med mit Ausnahme| E&atpovpévou salvo vilja arvatud lukuun a l'exception Kivéve ad eccezione di  Tsskyrus
exception of Ha undtagelse af von oL ottamatta: de
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Reference Tables

Interval_code

Meanin Meanin Meanin Meanin Meanin Meanin . . Meanin Meanin Meanin
Value g g g g g g Meaning (SL) | Meaning (SV) g g g
(LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (HR) (RU) (SR)
- . . . .. .. . . HETIPEPBIBHBII .
CON | Nepartraukti | onafgebroken ciagle Continuo Permanent nepretrzite neprekinjeno Fortlépande Neprekidan i Neprekidan
DAY Ik dienas dagelijks codziennie Diério Zilnic denne dnevno Dagligen Dnevno €KEJHEBHO Dnevno
No pirmdienas od LA . . . . L c .
WRK lidz maarr;flt;aag tot poniedzialku Sefzntc;a a | De 11;11; fiana pon?:tl;)llz az |od ponzfli:elljka do Maflrl:;f till ponedii:glfk do FR— od g(())nzf;lljka
piektdienai vrydag do piatku x M p p & p IO IISITHUIIBI p
Sestdiena un | zaterdag en sobota i Sabado e Sambata si sobota a . . Lordag till subota i cy6bora u subota i
WKN o s . . . R sobota in nedelja . . .
svétdiena zondag niedziela domingo duminica nedel’a sondag nedjelja BOCKPECCHBE nedelja
SUN Svétdiena zondag niedziela Domingo Duminica nedel'a nedelja Sondag Nedjeljom | BockpeceHbe Nedeljom
MON [ Pirmdiena maandag poniedziatek Segunda Luni pondelok ponedeljek Maéndag Ponedjeljkom [ nonenenshuk | Ponedeljkom
TUE Otrdiena dinsdag wtorek Terca Marti utorok torek Tisdag Utorkom BTOPHHUK Utorkom
WED Tresdiena woensdag $roda Quarta Miercuri streda sreda Onsdag Srijedom cpeza Sredom
THU | Ceturtdiena donderdag czwartek Quinta Joi Stvrtok Cetrtek Torsdag Cetvrtkom 4eTBepr Cetvrtkom
FRI Piektdiena vrijdag piatek Sexta Vineri piatok petek Fredag Petkom ISTHULA Petkom
SAT Sestdiena zaterdag sobota Sabado Sambata sobota sobota Lordag Subotom cy6bora Subotom
DTI diena overdag W p orze. Periodo diurno| n timpul zilei cez den podnevi dagtid preko dana Jluesroe Danju
dziennej BpeMst
_ , . Periodo in timpul R .. R L. B
NTI naktt snachts |w porze nocnej .. v noci ponoci nattetid preko no¢i | Hounoe Bpems Nocu
nocturno noptii
ierobezot 3 dk In caz d ‘ . i . lugaj . I
fero ez? as bij beperkt W przypackt . .C.()m n caz €e pri zniZenej v primeru vid begrinsad Us wea B cryas .. |Pri ogranicenoj
RVI redzamibas . ograniczonej | visibilidade vizibilitate e omejene . smanjene OrpaHUYEHOM T .
_ zicht f L . ~ viditeI’nosti o . sikt . . vidljivosti
apstaklos widocznosci reduzida redusd vidljivosti vidljivosti BHANMOCTH
met
EXC iznemot uitzondering | z wyjatkiem | Exceptuando [ Cu exceptia okrem razen med undantag av| saizuzetkom | wuckmoyas | saizuzetkom
van
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Reference Tables

Language_code

Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (C9) (DA) (DE) (EL) (ES) (ET) (F) (FR) (HY) (T

BG Bulgarian Brarapcku bulharsky Bulgarsk Bulgarisch | Bovkyopikn Bilgaro bulgaaria Bulgaria Bulgare Bolgar bulgaro
CS Czech YEXCKU Cesky Tjekkisk Tschechisch Togykn Checo tSehhi Tsekki Tcheéque Cseh ceco
DA Danish Jlatcku dansky Dansk Dénisch AavEQikn Danés taani Tanska Danois Déan danese
DE German Hemcku némecky Tysk Deutsch eppovikn Aleman saksa Saksa Allemand Német tedesco
EL Greek I'pbuku fecky Graesk Griechisch EAAnvicn Griego kreeka Kreikka Grec Gorog greco
EN English Amnrnuiicku anglicky Engelsk Englisch Ayyhn Inglés inglise Englanti Anglais Angol inglese
ES Spanish Vcnaucku Spanélsky Spansk Spanisch Iomavikn Espaiiol hispaania Espanja Espagnol Spanyol spagnolo
ET Estonian Ecroncku estonsky Estisk Estnisch Ecfovikn Estonio eesti Viro Estonien Eszt estone
FI Finnish Duncku finsky Finsk Finnisch Dwravdkn Finés soome Suomi Finnois Finn finlandese
FR French Dpencku francouzsky Fransk Franzosisch FoaAduch Francés prantsuse Ranska Francais Francia francese
HR Croatian XBbpBaTCKH chorvatsky Kroatisk Kroatisch Kpoartiki Croata horvaatia Kroatia Croate Horvat croato
HU Hungarian YHrapcku mad’arsky Ungarsk Ungarisch Ovyypin Hungaro ungari Unkari Hongrois Magyar ungherese
IT Italian HTanuancku italsky Italiensk Italienisch Itahikn Italiano itaalia Italia Italien Olasz italiano
LT Lithuanian JIutoBcKH litevsky Litauisk Litauisch ABovovikn Lituano leedu Liettua lituanien Litvan lituano
LV Latvian JlaTBuiicku lotySsky Lettisk Lettisch Agtoviki Leton lati Latvia Letton Lett lettone
MT Maltese Manruiicku maltsky Maltesisk Maltesisch MoAtéluen Maltés malta Malta Maltais Maltai maltese
NL Dutch Xomanacku | nizozemsky | Nederlandsk [Niederlédndisch| OAavducr Neerlandés hollandi Hollanti Néerlandais Holland olandese
PL Polish [oncku polsky Polsk Polnisch Tolovikn Polaco poola Puola Polonais Lengyel polacco
PT Portuguese | IMoptyrancku | portugalsky | Portugisisk | Portugiesisch | IToptoyodikry | Portugués portugali Portugali Portugais Portugal portoghese
RO Romanian PyMBHCKH rumunsky Rumansk Ruménisch Povpavikn Rumano rumeenia Romania Roumain Roman rumeno
RU Russian Pycku rusky Russisk Russisch Poooiki Ruso vene Venijd Russe Orosz russo
SK Slovak Crosarku slovensky Slovakisk Slowakisch Yhofokikn Eslovaco slovaki Slovakki Slovaque Szlovak slovacco
SL Slovenian CII0BEHCKH slovinsky Slovensk Slowenisch YAofevikn Eslovaco sloveenia Sloveeni slovéne Szlovén sloveno
SR Serbian CppOcku srbsky Serbisk Serbisch YepPn Serbio serbia Serbia Serbe Szerb serbo
SV Swedish 1lIBecku Svédsky Svensk Schwedisch Yovndkn Sueco rootsi Ruotsi Suédois Svéd svedese
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Reference Tables

Language_code

Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(LT) (LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) (SV) (HR) (RU) (SR)

BG Bulgary Bulgaru Bulgaars butgarski Bulgaro Bulgara bulharsky bolgarséina Bulgariska Bugarski Bonrapckuit Bugarski
CS Ceky Cehu Tsjechisch czeski Checo Cehi Cesky edtina Tjeckiska Ceski yenKmit Ceski
DA Dany Danu Deens dunski Dinamarqués Daneza dansky dansc¢ina Danska Danski Jlarckuit Danski
DE Vokieciy Vacu Duits niemiecki Alemdo Germana nemecky nemscina Tyska Njemacki Hewmerxuit Nemacki
EL Graiky Grieku Grieks grecki Grego Greaca grécky gricina Grekiska Greki I'pedeckuii Grezki
EN Angly Anglu Engels angielski Inglés Engleza anglicky anglescina Engelska Engleski Amnrnuiickuii Engleski
ES Ispany Spanu Spaans hiszpanski Espanhol Spaniola Spanielsky $panséina Spanska Spanjolski Vcnanckuii Spanski
ET Esty Igaunu Estlands estonski Estonio Estona estonsky eston§éina Estniska Estonski OCTOHCKUMH Estonski
FI Suomiy Somu Fins finski Finlandés Finlandeza finsky fin§¢ina Finska Finski Dunckuit Finski
FR Pranciizy Francu Frans francuski Francés Franceza franctizsky francos¢ina Franska Francuski | ®panuysckuii| Francuski
HR Kroaty Horvatu Kroatisch chorwacki Croata Croatd chorvatsky hrvaséina Kroatiska Hrvatski XopsaTckuil Hrvatski
HU Vengry Ungaru Hongaars wegierski Hungaro Maghiara mad’arsky madzar§¢ina Ungerska Madarski Benrepckuit Madarski
IT Italy Italiesu Italiaans wioski Italiano Italiana taliansky italijan§¢ina Italienska Talijanski | Wranesincknii | Italijanski
LT Lietuviy LietuvieSu Litouws litewski Lituano Lituaniana litovsky litov§¢ina Litauiska Litvanski JIutoBckuit Litvanski
LV Latviy Latviesu Lets totewski Letdo Letond lotySsky latvij$¢ina Lettiska Latvijski JlaTBuiickui Letonski
MT Maltieciy Maltiesu Maltees maltanski Maltés Malteza maltsky maltes¢ina Maltesiska Malteski | Manbsruitckuii|  Malteski
NL Olandy Holandie$u Nederlands holenderski Neerlandés Olandeza holandsky | nizozems¢ina | Nederldndska | Nizozemski | Fommanackuii | Holandski
PL Lenky Polu Pools polski Polaco Poloneza pol'sky poljscina Polska Poljski Ionbckuii Poljski
PT Portugaly Portugalu Portugees portugalski Portugués Portugheza portugalsky | portugal$¢ina [ Portugisiska | Portugalski HOpTyrﬁaHBCKH Portugalski
RO Rumuny Rumanu Roemeens rumunski Romeno Roménd rumunsky romuns¢ina Rumiénska Rumunjski | Pymbiackuit Rumunski
RU Rusy Krievu Russisch rosyjski Russo Rusa rusky ruscina Ryska Ruski Pycckuii Ruski
SK Slovakuy Slovaku Slowaaks stowacki Eslovaco Slovaca slovensky slovas¢ina Slovakiska Slovacki CrnoBankui Slovacki
SL Slovény Slovénu Sloveens stowenski Esloveno Slovena slovinsky slovenséina Slovenska Slovenski Cnosenckuii | Slovenacki
SR Serby Serbu Servisch serbski Sérvio Sarba srbsky srbs¢ina Serbiska Srpski CepOckuit Srpski
SV Svedy Zviedru Zweeds szwedzki Sueco Suedeza Svédsky §vedscina Svenska Svedski IBenckuit Svedski
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Reference Tables

Language_code

or alternative:
National
languages:
BG Brirapcku
CS Cesky
DA Dansk
DE Deutsch
EL EMnvicn
EN English
ES Esparfiol
ET Estonio
FI Suomi
FR Francais
HR Hrvatski
HU Magyar
1T italiano
LT Lietuviy
LV LatvieSu
NL Nederlands
PL polski
PT Portugués
RO Romana
RU Pycckuit
SK Slovensky
SL slovens$¢ina
SR Srpski
SV Svenska
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Reference Tables Language_code

or alternative:

National
languages:

BG

CS

DA

DE

EL

EN

ES

ET

FI

FR

HR

HU

IT

LT

LV

NL

PL

PT

RO

RU

SK

SL

SR

SV
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Reference Tables

Limitation_code

Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning (DE) Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (DA) g (EL) (ES) (ET) (FD (FR) (HYU) (D)
OBSTRU Blockage | IlpensrtcrBue uzaveéra Blokering Sperre Dpdrypa Obstruccion | Blokeering Este Restriction zarlat OSttngiZne
PAROBS Partla.l YactuaHo casytecjna DCIV%S teilweise Sperre Mspt}cn Obstru(.:c10n Ose.lhne Osittainen este Restr%ctlon re.szleges ostruz.10n6
obstruction | mpensiTcTBHe uzaveéra blokering TOPEUTOSION parcial takistus partielle tilalom parziale
DELAY Delay 3axbCcHEHUE zpozdéni Forsinkelse Verzogerung | Kabvotépnon Retraso Hilinemine Viivistys Délai késedelem ritardo
JIboKuHA HA R ’
VESLEN | Vessel Length| mnaBarenunus | délka plavidla Fartojets Schiffsldnge MnKOQ Eslora Laeva pikkus [Aluksen pituus Longueur du hajohossz lunghezza
cha leengde oKAPOVG bateau natante
. . Méyioto vyog .
. B . .| Fartejets hajd: Aluk . . . 1t tant
Vessel air reotta na vyska plavidla ariagets aayce [P Gvobev g | Alturadela | Laeva korgus SCILSUUTN i ant d'air du hajo altezza natante
VESHEI IUTaBATEITHUS over Schiffshohe , . korkeus , dal pelo
draught nad ponorem . 16GAov obra muerta veepinnast . bateau magassaga \
CB] vandlinjen i vedenpinnasta dell'acqua
YPOHHNG
Llipornna ta Fartojets Mérioo Largeur du larghezza del
VESBRE | Vessel breadth| mnasatennus | Sitka plavidla J Schiffsbreite TAGTOG Manga Laeva laius |Aluksen leveys g hajo szélessége] g
bredde , bateau natante
ChJL OKAPOVG
T'azene Ha . , . ! .
VESDRA |Vessel draught| nnaBarennus | ponor plavidla Fartojets Schiffstiefgang Bv?tcpa Calado Laeva siivis Alulﬁsen Tirant d'eau du hajé meriilése pescagelo
cha dybgang oKAPOVG syvéys bateau natante
AVALEN Available | Pa3monaraema povrolena Disponibel verfiigbare Linge AI(X?SGl]J.O .Eslor.a Ka§utatav Kaytettaylssa L.ongufeur ,rer}delkez?sr'e l}mghe?zga
length IIBJDKHHA délka leengde UKog disponible pikkus oleva pituus disponible [ all6 hosszusag| disponibile
. , . . EAevbepo . . szabad
CLEHEI Clea.rance Croboaa pod_] ?de Frlgang " | Durchfahrtshohe vyog Galibo vertical| Kuja kdrgus Alikulkukorke Ha.uteur.llbre lrszelvény | tirante d'aria
height BHCOYHHA vyska hejden , us disponible ,
S1élevong magassag
Clearance CBobonHa Frigan EzbBzpo Galibo Kéytettavissa Largeur Rendelkezésre [ larghezza della
CLEWID . A povolena §itka gang, verfligbare Breite TAGTOG . Kuja laius Y i . rghezza ce
width IMpuHa bredde . horizontal oleva leveys disponible | all6 szélesség | via navigabile
S1Elevong
. g 1. . . w P . rendelkezésre .
AVADEP Available BB3moxHO vyuzitelna Vanddybde | verfiigbare Tiefe Alaersclpo Pr(.)fund.ldad Ke.l.sutatav Kaytettaw"ssa Moulllfige All6 pescaggio
depth raseHe hloubka TAGTOG disponible stigavus oleva syvdys | disponible s massimo
vizmélység
NOMOOR | No mooring 3abpaHeHo zakaz' ' Fortejning Pl Anowopsvc,m Prohibicion de|  Sildumine Kum.nttymlnen Irtterdlctlon Ves.zteglem divieto (.11
[IBapTOBaHETO| Vyvazovani forbudt aykvpoPoiiog amarre keelatud kielletty d'amarrage tilalom ormeggio
- . . , . . L o , servizio /
SERVIC Limited OrpaHn4eHo omezeni Begrenset Betrieb Tleplopiopévn Servicio Piiratud Rajoitettu Exploitation | korlatozott esercizio
service o0ciyxBaHe provozu betjening eingeschrankt vInpesio limitado teenindus palvelu limitée izem limitato
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Reference Tables

Limitation_code

Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning (DE) Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (DA) g (EL) (ES) (ET) (FD (FR) (HYU) (D)
NOSERV | No service Hva zastaveni h?ge?l Betriebssperre K(xpux, Interrupcfl(.)n Ei teenindata | Ei palvelua .Manoeuvre lizemsziinet | oo o SerVIZIg
o0ciyxBaHe provozu betjening vnpecio del servicio interrompue / esercizio
SPEED Speed limit Cropocr omezeni Hastlghefisbeg Hochs.tges?hwmd tho L1m1t§ de Kiiruspiirang [Nopeusrajoitus lelte de sebe,sseg,kor— llmlte.d}
rychlosti rensning igkeit ToydTTOG velocidad Vitesse latozas velocita
Voimakkaan
0 Amayd Vool .. .
Do not create 3abpaneno nevytvaret | Undga at lave oz EOEYOPSD(W] . .00 " aallokon Remous hullamkeltést |divieto di motof
WAVWAS cb3JaBaHe Ha iy . Wellenschlag npokinong |No crear oleaje| tekitamine . . . -
wash vinobiti efterdenninger R , tuottaminen interdits elkeriilni ondoso
BBJIHI vermeiden KOULOTIGUMV keelatud .
kielletty
3abpanierio zakaz Passage er ikke| Begegnungsverbo| Amayopevc Prohibido el Lébimine Interdiction de divieto di
PASSIN No passing | mpeMHHaBaHET, . g gegnung ,Y peoan Ei lapikulkua . talalkozas tilos .
o potkavani tilladt t Séhevong paso keelatud croiser transito
3abpaHeHO . , . Ankrusse Ei . . .. .
ANCHOR | No anchoring | xBbpisHe Ha | zakaz kotveni Qpanl.mng Ankerverbot Anowopsvc,m Prohibido jadmine  |ankkuroitumist Moulllgge horg9nyozn1 divieto d.l
ikke tilladt aykvpoPoiiog fondear interdit tilos ancoraggio
KOTBa keelatud a
3abpaneHo , . , o et e Interdiction de .. .
OVRTAK [ No overtaking [u3npeBapBaner| za.lia ZV , (.)Vf:rh.almg Uberholverbot Anowo,psvcn Prohibido M&odasoit Ei ohittamista | dépasser/tréma| elézni tilos divieto di
o predjizdéni ikke tilladt TPOGTEPACTS adelantar keelatud ter Sorpasso
MINPWR Minimum MunumanHa |nejnizsi vykon| Minimum |Mindestantriebsle| EAdyiotm Potencia Minimaalne | Vdhimmadisteh| Puissance minimalis potenza
power MOIIIHOCT pohonu kraft istung 1006 minima voimsus 0 minimum teljesitmény minima
Iternat P kift EvaAhoooo ihtel . .
atternate eAyBaliii c8 stfidavy smeér Ski ende. . Ve a,(s OOHEV] " Trafico en Asendus- Vfu cleva navigation valtakozo traffico in
ALTER traffic TIOCOKH Ha feerdselsretnin | Einbahnverkehr | 1 xotevbvvon . . liikkenteen , .
L plavby . | sentido alterno| liiklussuund alternée forgalmi irdny |senso alternato
direction JIBIDKCHUE g KvkAopopiog suunta
CAUTIO |special caution 0co0eHO zvysena7 sﬂ&.rhg beson.dere ISwm:spT,] Precaucflon Adrmine erikoisvaroitus attefn?lon ,klemel,t particolare
BHHMaHHE opatrnost | agtpagivenhed Vorsicht TPOcoXn especial ettevaatus spéciale ovatossag cautela
NOLIM | no limitation Oes bez omezeni neen . kSI.I:I © K(xvsvagr .. SH.I Piirang ei rajoitusta pas d.e n1¥1cs , nessuna
OrpaHuYeHUE begraensninger| Einschrinkung | mepiopiopds | limitaciones puudub limitation korlatozas limitazione
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Reference Tables

Limitation_code

Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(LT) (LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) (SV) (HR) (RU) (SR)
OBSTRU | Blokavimas Blokets stremming Zamknigcie Obstrugao Restrictie blokada zapora Blockering Prepreka 3aKpbITO Prepreka
PAROBS Dalu}ls Dalgji blokéts gedeeltelhljke Czqsm.owAe Obstrggao Restr.lc{le c1ast(,)5:ne delna zapora Delv1§ Djelomicna YacTtuaHo Delimi¢na
blokavimas stremming zamknigcie parcial partiala prekazky obstruktion prepreka 3aKPBITO prepreka
DELAY Delsa Aizkavesanas [ oponthoud Opo6znienie Demora Intarziere meskanie zamuda Forsening Kasnjenje 3anepxka Kasnjenje
VESLEN Laivo ilgis | Kuga garums | scheepslengte [ Dugo$¢ statku g;:izgz:;:; Lu::ag;:ilea dizka plavidla | dolzina plovila | Fartygslingd | Duljina broda | Jimuua cyana ]1?11(1) Zvlﬁz
. . a1 ... 1| Visina najvise
. . K Alt Inalt . - Fartygets hojd
Laivo aukstis . 1_1ga Wysoko$é . ura acrlma nd ,1me.a. .| vyska plavidla | prosta visina a y"g SR fiksne tocke .. .
VESHEI .. virsidens | scheepshoogte linha de agua | deasupra liniei . . over . Beicora cyznna| Visina plovila
vir$ vandens statku " . nad hladinou plovila broda iznad
augstums (embarcagdo) |  de plutire vattenytan vode
. . . Szerokos¢ Boca . A oL . . . . . Mupuna . . .
VESBRE | Laivo plotis | Kuga platums [scheepsbreedte - | Latimea navei| S$irka plavidla | Sirina plovila | Fartygsbredd | Sirina broda Sirina plovila
statku (embarcagio) ’ cyaHa
VESDRA | Laivo grimzlé| Kuga iegrime schee;;sgdlep ga Za:;rtiime (em(l:)zlri(ell(;eio) Pescajul navei| ponor plavidla | ugrez plovila dfl?:g};i‘:;e Gaz broda Ocagxa Gaz plovila
AVALEN | Leistinas ilgis Pielaujamais | doorvaartlengt I?tugosc Comprlrrrlento Lungl.rrlf:a povolend dizka razpolf).zl] iva Tlllngangllg Raspo.l.ozwa OrpannueHne Rasp(zl.ozwa
garums e uzytkowa disponivel admisa dolzina langd duljina JUTHHBL duzina
CLEHEI Lelstvlgas Pielaujamais |doorvaarthoogt Wyyso}(osc Wl Altura livre Geibzvm.tul de podjreizdna prosta viSina Frihsid Visina plovnog| orpannuenne Slo.bf)dna
aukstis augstums e Swietle inaltime vyska prehoda otvora BBICOTHI visina
CLEWID |Leistinas plotis Pielaujamais |doorvaartbreed Szerrokosc w Largura livre Gabvaltltul de prejazdné Sirka prosta Sirina Farledsbredd Sirina plovnog| Orpannuenue Slngdna
platums te Swietle latime prehoda otvora [IAPUHBI Sirina
AVADEP | Esamas gylis |Udens dzijums beschlk.bare Gi.Qbokosc Pro.fundlrdade A.d1n01m.ee~1 dostupné hibka razpolo.zl] iva Tlllg'fmgllgt Raspol.ozwa CymiecTByromng Raspol.ozwa
waterdiepte uzytkowa disponivel disponibila globina djup dubina ast rTyOnHa dubina
NOMOOR Dvraudz1ama PletfluYosanas afmeerverbod Zakaz 4 Proibi¢do de | Interdictie de z"akaz . prep(.)vedan F(.)IT(?Jnlng Zabranjen vez [IIBapToBKa Zabr.anjepo
§vartuotis aizliegta cumowania amarrar acostare vyvizovania privez forbjuden 3anperneHa vezivanje
SERVIC Ribotas Ierobezots beperkte Ustuga Servigo Manevra obmedzena omejena Begrinsad OgraniCena | OrpanmdeHoe | Ogranicena
aptarnavimas | pakalpojums service ograniczona limitado restrictionata prevadzka storitev service usluga o0ciyXnBaHue| usluga
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Reference Tables

Limitation_code

Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(LT) (LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) (SV) (HR) (RU) (SR)
. . - . , He
NOSERV Neaptarnaujam Pakalp Jums geen bediening| .Us{uga Interrups; do do Mane\./rii zasta]vena ni storitve Ingen service | Nema usluge |o6cnyxusaemo| Bez usluge
a nav pieejams niedostgpna servigo interzisa prevadzka .
Ribojamas Atruma snelheidsbeper| Ograniczenie Limite de Limita de najvysssia omejitev Hastighets OrpaHudenue
SPEED J.. . .. . P g L. . L povolena . ) . “g . Brzina P Brzina
greitis ierobezojums king szybkosci velocidade viteza r{chlost hitrosti begransning CKOPOCTH
hinderlijke - Formarea , ... | prepovedano Zabranjeno Zabranjeno
. . K Zakaz Nao causar . zakaz vlnobitia .. . . Bbeperucs .
WAVWAS | Nekelti bangy | Neradit vilpus | waterbeweging| . - valurilor . povzroc¢anje | Undvik svall pravljenje pravljenje
. tworzenia fal ondulagao . . a sania BOJIHBI
vermijden interzisa valov valova talasa
PASSIN Plalfl.(tl Avlz_llegts ontmoeten Zalﬁaz . Proibigédo de Tl.’avers.arvea zalfaz . prepovedan P.ass.ermg Zabranjen Her npoxoza Zabranjen
draudziama skersot verboden wymijania passar interzisa preplavania prehod forbjuden prolaz prolaz
Draudziama | Noenkuroties ankeren Zakaz Proibigdo de Ancorarea repovedano Ankrin, Zabranjeno AAxopuas Zabranjeno
ANCHOR . L . . ¢ . . zikaz kotvenia | PPV - g Dranye CTOSIHKA Dranye
nuleisti inkarg aizliegts verboden kotwiczenia ancorar interzisa sidranje forbjuden sidrenje sidrenje
3ampeleHa
. _ .. Proibigédo de o , - . .
OVRTAK Lenkti Apdzit voorbijlopen Zakaz cruzar ou Depasirea zakaz prepovedano | Omkdorning Zabranjeno Oobron Zabranjeno
draudziama aizliegts verboden | wyprzedzania ultrapassar interzisa predchadzania | prehitevanje forbjuden pretjecanje 3ampereH prestizanje
Maziausia Minimala minimaal Minimalna Poténcia . . .| minimalny . - . Minsta Minimalna | muaumansHast| Minimalna
MINPWR . . .. Putere minima , najmanj$a moc
galia jauda vermogen moc napgdu minima vykon motoreffekt snaga MOIIHOCTB snaga
iy . A . . Trafi e, i i¢ Alt N Alternativni
Kei¢iama laivy| divvirzienu beurtelings Ruch Sentido rate c.u striedajuci sa 1zmen'1 cn.o ernerande naizmjenic¢an | Bcrpeunoe ernativint
ALTER . . . . sensuri , usmerjanje farleds- .. pravac
eismo kryptis satiksme verkeer naprzemienny | alternado . smer premavky o smijer prometa| JIBHKEHHE .
alternative prometa riktning saobracaja
. . bijzondere , N Lo A
CAUTIO Ypatllp.gas P asa_ voorzichtighei Szczeg 011,12'1 Ateng:.a ° Vlgvll?rita zvysena’ posebna Varning poseban oprez ocoboe poseban oprez|
perspejimas | piesardziba d ostroznosé especial marita opatrnost pozornost 3aMevaHue
Apribojim bez Koniec Ingen bez oe3 bez
NOLIM pribojiy ierobezojumie | geen beperking ., | Sem restri¢des| Fara restrictii [bez obmedzenial brez omejitve wgen - -
pabaiga m ograniczen ’ a| begransning | ogranienja | orpanuueHus | ograni¢enja
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Reference Tables

Measure_code

value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (DA) (DE) (EL) (ES) (ET) (FD (FR) (HU) (IT) (LT)
DIS Discharge OrTok prutok Udledning Abfluf Exgoptoon Descarga Lossimine Virtaus Débit lefolyas portata i;:;ﬁ:lljs
. .. . . Kordotaon L. Vedenkorkeuss| L. L, . ..
REG Regime Pexum rezim Vandregime Regime , , Régimen Kord Régime vizjaras regime Rezimas
pong vddtwv uhteet
BAR | Barrage status CherosiHMe Ha stay vzduti Status 'for Staustand Konracmcn Estado presa | Paisu asend Avatta.lvan Status des du%zasztam stato Uztv.ar.os
Oapaxa demning PPAYLOTOG padon tilanne barrages allapot sbarramento padétis
. . . . . a1 s . . szabad . .
VER Vertical CBoboaHa podjreizdna Lodret frigang Durchfahrthoh Ekfevespo Gélibo libre Lab~1301du- Alikulkukorke Haute}lr libre firszelvény- | tirante daria Lalvoka:llo
clearance BHCOYHHA vyska e Vyog korgus us maximum , aukstis
magassag
- . Mukp6 Profundi Looditud Matali . fondita L
Least sounded| Munumanna minimalni Mindste .. . u<p0‘c£,p N ro l,m.dldad ,(,) .0 dl}l arain Profondeur legkisebb pl‘0.0.Ildl a Maziausias
LSD minimale Tiefe] petpnOév minima viikseim luodattu .. L minima .
depth JIb1004MHA hloubka loddede dybde , . .. minimale vimélység . gylis
Babog medida siigavus SyVyys rilevata
WAL | Water level | Boano Huso vodni stav Vandstand | Wasserstand nge}m Nivel de agua Veetase Vedenkorkeus Niveaux des vizallas . llvellq Vandens lygis
VOGTOV eaux idrometrico
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Reference Tables

Measure_code

value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) V) (HR) (RU) (SR)
Udens . . . -
DIS novaditana afvoer Spust Descarga Debit prietok pretok Utslépp Ispust Cryck Bozibl Proticaj
REG | Darba rezims regime Rezim Regime Regim rezim rezim Ordning Rezim P;S;;I:AH Rezim
BAR Alfspros.ta stuwstand Stan zapory Status da Sta.rea . stav hate polozaj zapor Fordmnings- Status brane Cocrosine Status brane
stavoklis barragem barajului status IUIOTHHBI
. . . . 1 . . , iy Visina BricoTa
VER Pielaujamais |doorvaarthoogt] P.rzesw1t Altura livre Inaltime libera podjreizdna prosta viSina Frihojd slobodnog | cynoxomoro |Prolazna visinal
augstums e pionowy de trecere vyska prehoda N
prolaza NposéTa
T . . .. | Profundidade - L najmanjsa . .. Najmanja
Minimalais | minst gepeilde| Glgbokos¢ L. Adancime minimalna . . Minsta lodade| Minimalna |MuHnmanshas| .
LSD dzilums diepte minimalna fnma minima hibka lzmerjena dj dubina OuHa tzmerena
2 P medida globina Jup . o dubina
WAL [ Udens limenis| waterstand Stan wody | Nivel da dgua| Nivelul apei | vodny stav vodostaj Vattennivd Vodostaj [Yposens Boxsl| Nivo vode
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Reference Tables

Position_code

Value Meaning Meaning Maaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (Cs) (DA) (DE) (EL) (ES) (ET) (FD (FR) (HY) (Im (LT
Hascsksze OLOKA intero canale
AL All (Bcuuku vsechno Alt ganz 'T“IP n, N Todo Koik Kaikki Tout le chenal [ mind/teljesen . Visos kryptys
TAOTN 080G navigabile
HaIpaBJICHUS)
LE Left JIsBo vlevo Venstre links Apiotepd Izquierda Vasakpoolne Vasen Gauche bal sinistra Kairé
MI Middle B cpenata stied Midten Mitte 210 puéco Centro Keskmine |Keskimmaéinen| Milieu kozép centro Vidurys
RI Right JsicHo vpravo Hgjre rechts Ae&ia Derecha Parempoolne Oikea Droite jobb destra Desiné
LB Left bank JIaB Gpsr levy breh Venstre bred | linkes Ufer Ap} orEpn VMar.gen Vasak kallas | Vasenranta | Rive gauche bal part sponda sinistra, Kairysis
oy6n izquierda krantas
. . M . . . . Desinysi
RB Right bank | [lecen Gpsr pravy bieh Hojre bred | rechtes Ufer | Ag&ud 6x0n de?;f;g Parem kallas | Oikearanta | Rive droite jobb part sponda destra ker s;rtllt}:;s
N North CeBepHO sever Nord Nord Bopewa Norte pdhi Pohjoinen Nord észak nord Siaure
NE North_east CeBep(z)mTo‘{H severovychod Nordest Nord-Ost BOPSK:;VMOM Noreste kirre Koillinen Nord-est észak-kelet nord-est Siaurés rytai
E East W3zrouno vychod Dst Ost Avatolkd Este ida Ita Est kelet est Rytai
. N A . ..
SE South_east | FOromsrouno | jihovychod Sydest Siid-Ost onoz;/aro ! Sureste kagu Kaakko Sud-est dél-kelet sud-est Pietry¢iai
S South OxHO jih Syd Sid Notia Sur 1ouna Etelda Sud deél sud Pietiis
SW South_west | IOrozamaguo | jihozapad Sydvest Stid-West | Notiodvtikd Suroeste edel Lounas Sud-ouest dél-nyugat sud-ovest Pietvakariai
W West 3amagHO zapad Vest West Avticd Oeste lads Liénsi Ouest nyugat ovest Vakarai
NW North_west Cesep (z)aanaz[H severozapad Nordvest Nord-West | Bopetodvtiké| Noroeste loe Luode Nord-ouest | észak-nyugat [ nord-ovest \S/:ll(l:rzsi
BI big Tomsim velky stor grof} peyéio Grande suur iSO grand nagy grande Didelis
SM small Manbk maly lille klein ppd Pequeiio viike pieni petit kicsi piccolo Mazas
OL old Crap stary gammel alt TOAOLO Antiguo vana vanha vieux régi vecchio senas
EW new Hos novy ny neu véo Nuevo uus uusi nouveau 1) nuovo naujas
IToxBuxHa s . beweglicher . . .. partie mozgathatd . T,
MP movable part yact pohybliva ¢ast| bevaegelig del Teil Kwnto tunpoe | Parte movil avatav osa liikkuva osa amovible rész parte mobile | Slankioji dalis
FP fixed part Henongiina pevna cast fast del fester Teil ora(?apo Parte fija  |fikseeritud osa| kiinted osa partie fixe | rogzitett rész | parte fissa Stacwn.arloj !
gacT U dalis
VA variable npomeHsuB | proménlivé variabel verdnderlich | petofinto Variable muutuv vaihtelee variable valtozo variabile Kintamas
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Reference Tables

Position_code

Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) (SV) (HR) (RY) (SR)
Laba Toata calea Honsas
AL _ geheel wszedzie Todas navigabila / vsetky vse Hela Svi smjerovi Sve
redzamiba N . BUIUMOCTb
intregul obiect
LE Pa kreisi links po lewej Esquerda Stanga vlavo levo Vinster Lijevo CreBa Levo
MI Vida midden posrodku Centro Mijloc v strede sredina Mitten Sredina B cepenune Sredina
RI Pa labi rechts po prawej Direita Dreapta vpravo desno Hoger Desno Crpasa Desno
. . M . Vinst ..
LB Kreisais krasts| linkeroever lewy brzeg es:ii:g; Malul stang lavy breh levi breg b:rtlllierr? Lijeva obala cgzx;e;;T Leva obala
. M .
RB Labais krasts | rechteroever | prawy brzeg d?:if;n Malul drept | pravy breh desni breg | Hogra banken| Desna obala cng:;snm Desna obala
N Uz ziemeliem noord pdéinoc Norte Nord severne severno Nord Sjever K ceBepy Sever
Uz .
NE ziemelaustrum| noordoost po%noc'ny Nordeste Nord-est s'evero- severovzhodno|  Nordost Sjeveroistocno K cesepo- Severoistocno
iem wschod vychodne BOCTOKY
E Uz . oost wschod Leste Est vychodne vzhodno Ost Isto¢no K BocToky Isto¢no
austrumiem
vz otudniow K 1oro
SE dienvidaustru zuidoost p , Y Sudeste Sud-est  [juho-vychodne| jugovzhodno Sydost Jugoisto¢no Jugoisto¢no
. wschod BOCTOKY
miem
S Uz dienvidiem zuid potudnie Sul Sud juzne juzno Syd Juzno K rory Juzno
Uz .
L . . potudniowy . , . .
SW dienvidrietumi| zuidwest sachod Sudoeste Sud-vest | juho-zapadne | jugozahodno Sydvist Jugozapadno | K roro-zamany| Jugozapadno
em
W Uz rietumiem west zachdd Oeste Vest zépadne zahodno Vist Zapadno K 3anany Zapadno
Uz Oocn; severo Sjeverozapadn| K cesepo Severozapadn
NW ziemelrietumie] noordwest P X Y Noroeste Nord-vest X severozahodno| Nordvést ) P P P
m zachod zapadne o 3anany o
BI liels groot duzy Grande Mare velky velik stor Velik 0O0JIBIION Veliki
SM mazs klein maty Pequeno Mic maly majhen liten Mali MaJTbIT Mali
OL vecs oud stary Antigo Vechi stary star gammal Star CTapbIil Stari
EW jauns nieuw nowy Novo Nou novy nov ny Nov HOBBIH Novi
b Part . o . . .
MP kustiga daja eweegbaar czg$¢ ruchoma| Parte movel are. . |pohybliva ¢ast| premicni del rorlig del Pokretan dio | " | pokretni deo
deel amovibila 4acTh
. Nepokret A
FP nekustiga dala|  vast deel czg$¢ stata Parte fixa Parte fixa pevna Cast’ fiksni del fast del ep(()ﬁoe an Hen(‘){}:‘il::maﬂ Stati¢ni deo
VA mainigs variabel zmienny Variavel Variabil premenliva | spremenljiv variabel varijabla |mpomennmBBI|  varijabla
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Reference Tables

Reason_code

Value Meaning (EN) Meaning (BG) Meaning (CS) Meaning (DA) Meaning (DE) Meaning (EL) Meaning (ES) Meaning (ET) Meaning (FI)
EVENT Event Cryuaii usporadani akce Begivenhed Veranstaltung Soupav Suceso Siindmus Tapahtumat
WORK Work Paboru (neiicTus) prace Arbejder Arbeiten Epyooieg Obras To6tamine Tyo6t
DREDGE Dredging Jparaxxuu pabotu bagrovani Opmudring Baggerarbeiten Bubokdpnon Dragado Siivendamine Ruoppaustyot
EXERC Exercises YIpaXKHEHHS cviceni Ovelser Ubungen Acknoeig Ejercicios Oppused Harjoitukset
HIGWAT High water Bucoku Boau velka voda (povoden) Hgjvande Hochwasser Yynii otdbun védrov| Nivel de agua elevado Korgvesi Korkea vesi
. OO HHBO vodni stav vyzadujici L Z1a0pn vddteov . . varovaista liikkumista
water level of cautious H3UCKBAIO . . Forsigtig sejlads pga. . Nivel de agua para Ettevaatliku .
HIWAI . zvy$enou nautickou Marke L. TPOGEKTIKNG ., . edellyttiava
navigation BHUMATEIHA vandstanden .. navegacion prudente laevatamise veetase
pozornost voweurAoiog vedenkorkeus
HaBUTaIUs
HIWAII | prohibitory water level Bosnpensarctamo | vodni stav }.jf’i kterém | Forbud mod sejlads | Marke II oder Marke Anayopsu[m(r’] otabun| Nivel d§ ég}Ta de Laevatamiseks kiellon aiheuttava
BOJIHO HUBO se zastavuje plavba pga. vandstanden 1 véGTmV prohibicion keelatud veetase vedenkorkeus
LOWWAT Low water Hucxu Bom nizky vodni stav Lavvande Niedrigwasser XQHEQETZTJ‘OHW Nivel de agua bajo Madal vesi Matala vesi
SHALLO Siltation IlnmuTunna zaneseni piskem Aflejringer Versandung ZYNUOTIGUOG TADOG Sedimentacion Mudastumine Liettyminen
CALAMI Calamity Besctue havarie Nodsituation Havarie Kataotpoon Accidente Onnetus Onnettomuus
LAUNCH Launching Cnyckane Ha Boja spousténi na vodu Sesatning Ausstofien Kabéhkvon Lanzamiento Veeskamine Vesillelasku
DECLEV | Lowering water level Hommxavaiie ia pokles vodni hladiny | Vandstanden sankes Senken 'des Mstovua,\/n otédun Nivel de agua en Veetaseme véhenemine Vedenkorl'(euden
BOJIHOTO HHBO Wasserspiegels V34TV descenso laskeminen
FLOMEA | Flow measurement | M3mepBane Ha OTTOKa méfeni prutoku Flow-maling Strommessungen Métpnon pong Medicion de caudal Voolu modtmine n\lfiitnaz:lﬁisrf:n
BLDWRK Building work Crpoutennu paboTi stavebni prace Anlagsarbejder Bauarbeiten Km(zc;;zt;gﬂksg Obras de construccion Ehitust6o Rakennustyot
REPAIR Repair PemonTHu pabotu opravy Reparation Reparaturarbeiten Emokevég Reparacion Remont Korjaustyot
INSPEC Inspection HWncnexruys inspekce Inspektion Inspektion EmBedpnon Inspeccion Inspekteeri-mine Tarkastus
FIRWRK Fireworks B3pusHu paboTu ohilostroj Fyrveerkeri Feuerwerk IMvpoteyvipata Fuegos artificiales Ilutulestik Ilotulitus
LIMITA Limitations OrpannyeHus omezeni Begraensninger Einschrankungen Tlepropiopoi Limitaciones Piirangud Rajoitukset
. . u o . And d Metaforé bi i . .
CHGFWY |changes in the fairway SMEHETHE Ha zmény plavebni drahy | Zndring af farvandet nderungen der EmB,O 5 ooV Cambios en via Muudatused faarvaatris| muutokset vaylalld
(apsarepa Fahrrinne diowio navegable
CONSTR constriction of Wsrpaxnane Ha BogeH Zieni vodni cesty 1ndsnaevr1pg af Einengung des K(xmcl(sm]r miwtg | Estrechamiento de via Faalfvagtrl Ves1vaylfm
waterway BT vandvejen Fahrwassers 0000 navegable kontriktsioon kaventuminen
DIVING under water works TloaBoauu pabotu prace pod vodou dykkere i arbejde | Arbeiten unter Wasser | YmoPpOyteg epyacieg Obras submarinas Veealused t66d vedenalaiset tyot
SPECTR special transport CH?;I:::;ijﬂfaH zvlastni preprava seerlig transport Sondertransport Ewwég petagpopés Transporte especial Erivedu erikoiskuljetus
EXT extensive sluicing KTHBHO MIMYCKANC MY o trémni dotovani | Omfattende slusedrift |  extreme Dotierung KIETHHEVI SFKSVOJG“ Barrido extensivo | Laialdane liiiisikasutus| laajamittainen sulutus
BOJA VIUTOPPATKN
. . MunumanHo S . .. . .. . EAdyiotn ekkévoon . . Minimaalne s
MIN minimum sluicing minimalni dotovani Minimum slusedrift | minimale Dotierung , Barrido minimo e vahimmaissulutus
M3IIyCKaHe Ha BOJa V3ATOPPAKTN lutisikasutus
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Reason_code

Value Meaning (EN) Meaning (BG) Meaning (CS) Meaning (DA) Meaning (DE) Meaning (EL) Meaning (ES) Meaning (ET) Meaning (FI)
SOUND sounding works HLIGOTHEHO- méfeni hloubky vod Oplodnin, Peilarbeiten Epyoocieg nyopoiicpod Obras de sondeo Loodimistood luotaustyot
unding w HU3MepBaTeIHU PaboTH UKy vody P s pyaotes nx oW Hotausty
OTHER Others Hpyro jiné Andet andere Aowd Otros Muud Muu
He 3acsira Informationstjeneste | Informationsservice |ITAnpogopieg (dev €xet Servicio de Tietopalvelu (ei ole
Info Service (not safety)| Informacni servis . . J ,np POPISS . X informacion (no se Teabeteenus (ei ole P .
HaBUTAIIMOHHATA Lo N (ikke sikkerheds- (weder GY£0M HE TNV AoPALEL . olennainen
relevant and not (nikoli pro bezpecnost . . . . refiere a la seguridad y| seotud ohutusega ega .
INFSER 6e30macHOCT He € S L, relevant, ej heller sicherheitsrelevant | ot dev yperdleton ya . R turvallisuuden kannalta
needed for voyage a nikoli pro planovani . RPN , | no se requiere para la ole vajalik reisi .
. HE0OX0IUMO 3a nedvendig til noch notwendig fiir die| tov Tpoypoppationod . ., . eikd tarpeen matkan
planning) . plavby) . . . . planificacion de korraldamisel) .
IUIAHUPAHETO Ha pelica rejseplanlagning) Reiseplanung) oL taé1dio) itinerarios) suunnittelussa)
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Reason_code

Value Meaning (FR) Meaning (HU) Meaning (IT) Meaning (LT) Meaning (LV) Meaning (NL) Meaning (PL) Meaning (PT) Meaning (RO)
EVENT Evénement rendezvény avvenimento Ivykis Pasakums evenement Impreza Evento Eveniment
WORK Travaux munkalatok lavori Darbai Darbs werkzaamheden Prace Trabalhos Lucréri
DREDGE Dragage kotrasi munkalatok dragaggio Dugno gilinimas BagaréSanas darbi | baggerwerkzaamheden Poglebianie Dragagens Lucrari de dragaj
EXERC exercices gyakorlatok esercitazioni Pratybos Vingrinajumi oefeningen Cwiczenia Exercicios Exercitii
HIGWAT Crue magas vizallas piena Aukstas vanduo Augsts Gdens limenis hoogwater Wysoki stan wody Nivel de cheia Ape mari
Ni d' L livello idi trico di . . . - . terstand met . Nivel da 4 Nivelul apei d
, Wea.u cau kiméletes hajozasi fvetio idrometrico ¢ Laivybai pavojingas | Udens limenis bistams waterstand me Stan wody wymagajac “.Ie 2 agha qtie 1v§ W apet ¢e
HIWAI nécessitant une L. prudenza per la . oL beperkte scheepvaart R . obriga a navegacao avertizare pentru
S vizszint L vandens lygis kugosanai ostroznej zeglugi L
navigation prudente navigazione (Marke T) prudente navigatie
. , . . . . v - R _ Stan wody Nivel da dgua que . .
Niveau d'eau . L livello idrometrico | Laivyba draudziantis [ Udens limenis, kura waterstand met . L . o Nivelul apei de
HIWAIL e . tilalmi vizszint o . . o uniemozliwiajacy impossibilita a . e
d'interdiction proibitivo vandens lygis kugoSana aizliegta | vaarverbod (Marke IT) . N interdictie
zegluge navegacao
LOWWAT Etiage alacsony vizallas livello di magra Zemas vanduo Zems Tdens limenis laagwater Niski stan wody Nivel de estiagem Ape mici
SHALLO Atterissement gazloképzddés accumulo di sabbia SanaSos Aizseresana verondieping Mielizna Assorea-mento Intinsura
CALAMI Accident havaria/bal-eset calamita Avarija Negadijums calamiteit Wypadek Acidente Calamitate
LAUNCH Mise a l'eau vizrebocsajtas varo LalVOVZEgzsimas t Kuga nolai$ana tideni tewaterlating Wodowanie Lancamento a dgua Lansare la apa
DECLEV Abaissement du niveau vizszint csokkentése ca?lo del 11Ye110 Vandfins' lygio Udens'hiljena waterstandsverlaging | Spadek poziomu wody Desc1da, do nivel da Nivelul apei in scadere
de l'eau idrometrico nusliigimas pazeminasana agua
FLOMEA Opération (,ie 'mesure aramlas mérése portata idrometrica Tekmes pz'irametrq Straumésvatruma stroomsnelheidsmeting Pomiar pradu Caudal 'Op eraflune ('ie .
de débit matavimas noteikSana masurare a debitului
BLDWRK c{)‘:;;?;ii épitési munkalatok lavori di costruzione Statybos Biuivdarbi bouwwerkzaamheden | Roboty budowlane Obras Lucrari de constructii
X . NP . intervento di ~ . .
REPAIR | Travaux de réparation | javitasi munkalatok riparazione Remontas Remonts herstelwerkzaamheden|  Prace remontowe Reparagoes Lucrari de reparatii
INSPEC Inspection szemle ispezione Inspekcija; apzitira Inspekcija 1nsp ectlew:;kzaamhed Inspekcja Inspecgdo Inspectie
FIRWRK Feux d'artifice tiizijaték fuochi d'artificio Fejerverkai Liesmu darbi vuurwerk Ognie sztuczne Fogo de artificio Focuri de artificii
triction de 1 limitazioni all Lo . . . .
LIMITA restriction ce fa korlatozas fmitaziont atia Apribojimai Terobezojumi beperkingen Ograniczenia Restrigdes Restrictii
navigation navigazione
CHGFWY modiﬁcatio.n dela hajottvaltozas modiﬁchF: de% canale Pasikeitim-ai Izmainas kugu cela veranderingen in de Zmiany toru wodnego Alteragdes ,no canal Schiml?ﬁri §.enal
passe navigable navigabile farvateryje vaarweg navegavel navigabil
CONSTR rétrécissemf.:nt dela hajottszikiilet restrizion@ de! canale VaIl'an'S”kCliO [:Jder.ls Eela beperking van de Zwezenie toru wodneg Estreitamen,to da via IngusFare .czjle
passe navigable navigabile susiauréjimas saSaurinajums vaarweg navegavel navigabila
. ] . S . - . . di 1t - o .
DIVING | plongeurs au travail viz alatti munka lavori in immersione | Povandeniniai darbai Zemiudens darbi weiizzrni;rien prace pod woda  |Trabalhos subaquaticos| Lucrari subacvatice
SPECTR transport spécial kiilonleges szallitas trasporto speciale Specialus transportas Ipass transports bijzonder transport transport specjalny Transporte especial Transport special
nagymértéki regolazione intensiva Gausus vandens Regime de descarga
EXT Service étendu ,gy . della portata Lo Liela parplude uitgebreid schutbedrijf| intensywne $luzowanie g (. 8% | Trafic de ecluza intens
vizeresztés . . nuleidimas maximo
idrometrica
regolazione minima Minimalius vandens Regime de descarga
MIN Service minimum minimalis vizeresztés della portata . Minimala parplide | minimaal schutbedrijf | minimalne $luzowanie € L. & | Trafic de ecluzi redus
\drometrica nuleidimas minimo
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Value Meaning (FR) Meaning (HU) Meaning (IT) Meaning (LT) Meaning (LV) Meaning (NL) Meaning (PL) Meaning (PT) Meaning (RO)
SOUND | Travaux de sondage |mélységmérési munka | lavori di scandaglio Zondavimo darbai Zondgsana peilwerkzaamheden | pomiary glgbokosci Sondagens Lucrari de sondaj
OTHER Autres egyéb diversi Kita Citi overige Inne Outros Altele

. , . , Servizio informazioni Informacijas dienests . . . SerW{s intormacyjny Servigo de informagdes| Mesaj informativ (nu
Information (n'a pas Tajékoztatas (nem . e . o . Informatieservice (niet (informacje a .
" R L. , (senza rilevanza ai fini | Informacija (nesusijusi (nav saistits ar .. . . . (sem relevancia para a | se referd la siguranta
d'impact sur la sécurité| biztonsagi kézlemény . . . M veiligheidsgerelateerd niezwigzane z .. i
INFSER B i . s s s della sicurezza e della [su saugumu ir nebiitina dro$umu un nav . . . i . seguranga e para a traficului si nu este
et n'est pas nécessaire | és utiterv készitéséhez L. . . . R . en niet nodig voor bezpieczenstwem i . -
e o pianificazione planuojant reisa) vajadzigs reisa . . . planificagdo de necesar pentru
au calcul d'itinéraire) nem sziikséges) Vs . o reisplanning) niewymagane do . . ..
dell'itinerario) planosanai) o viagem) planificarea voiajelor)
planowania rejsu)
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Reason_code

Value Meaning (SK) Meaning (SL) Meaning (SV) Meaning (HR) Meaning (RU) Meaning (SR)
EVENT udalost’ prireditev Evenemang Dogadaj Meponpusitie Dogadaj
WORK prace delo Arbeten Radovi PaboTsl Radovi
DREDGE bagrovanie poglabljanje dna Muddring Iskopavanje 36Mﬂe;z%l;i:nbﬂble Bagerovanje
EXERC cvifenia vaje Ovningar Vijezbe YIpaXKHEHHS Vezbe
HIGWAT | vysoky vodny stav visok vodostaj Hogvatten Visoke vode Beicokast Boga Visok vodostaj
HIWAI vodny stav pre opatrnti| vodostaj, ki zahteva | Forsiktig navigering Vodostaj oprezne | ypoBens omacHblii 1iist | Vodostaj koji zahteva
plavbu previdno plovbo p.g.a. vattennivan plovidbe HaBHT LUK opreznu navigaciju
, . S . . YPOBEHb .
vodny stav pri ktorom vodostaj, ki ne Forbud p.g.a. Vodostaj zabrane . Vodostaj koji ne
HIWAIL . . .. . . 3aIpeIaIui . .
je zakazana plavba dovoljuje plovbe vattennivan plovidbe dozvoljava navigaciju
HaBUTALUIO
LOWWAT| nizky vodny stav nizek vodostaj Lagvatten Niske vode Mauas Boaa Nizak vodostaj
SHALLO naplaveniny usedlina Slam-avsittning Pli¢ina Oo6menenne Plitka voda
CALAMI havaria nesreca Olycka Havarija ABapust Havarija
LAUNCH | spustanie na vodu splavitev Sjoséttning Porinuce Cnyck cyaHa Ha BOTy Porinuce
DECLEV klesa_]uc:% vodnd nizanje vodostaja Sjunkande vattenniva | Spustanje vodnog lica Tommkerne ypobis Spustanje vodostaja
hladina BOJIBI
FLOMEA meranie prietoku merjenje pretoka Flodes-métning Mjerenje protoka amep :z::::;poc—m Merenje proticaja
BLDWRK stavebné prace gradbena dela Byggnads-arbete Izgradnja CTpouTensCTBO Radovi
REPAIR opravy popravilo Reparations-arbete Popravci PemonrHbIe paboOTHI Popravka
INSPEC | P ek?z;gzzhadka; inSpekcijski pregled Inspektion Inspekcija Wncnexims Inspekcija
FIRWRK ohilostroj ognjemet Fyrverkeriet Vatromet B3psiBHbIC paGoTHI Vatromet
LIMITA obmedzenia omejitve Begrins-ningar Ogranicenja OrpannueHus Ogranicenja
CHGFwWY | Zmenyv ?lavebnej spremembe na plovni andringar av farleden Promjene u plovnom Hamenenie hapsatepa Promene u plovnom
drahe poti putu putu
CONSTR | zGZenie vodnej cesty | zoZzanje vodne poti smalare vattenvig SuZenje vodnog puta CTE]Z;TB:Z;ZBO Suzenje re¢nog toka
DIVING prace pod vodou podvodna dela undervattens-arbete Podvodni radovi MOBOJIHBIE PabOTHI Podvodni radovi
SPECTR $pecialna preprava posebni prevoz special-transport Specijalan transport Cl;:;zzg];z:ﬂ Specijalni transport
EXT rozsiahle vymielanie | ekstenzivno odtekanje omfattande drift izrazito istjecanje 3HaunTepHbI casur | Visoka kontaminacija
MIN minimalne vymiel'anie| minimalno odtekanje minimidrift minimalno istjecanje | MuHuManbHbI ciBur | Niska kontaminacija
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Reason_code

Value Meaning (SK) Meaning (SL) Meaning (SV) Meaning (HR) Meaning (RU) Meaning (SR)
SOUND sondovacie prace merjenje globine lodnings-arbete mjerenja dubine TPOMEpHBIE PabOThI merenja dubina
OTHER Iné drugo Annat Ostalo Jipyroe Ostalo

Wudopmanuonnast
informacijska sluzba | Informations-tjinst | Informacijska usluga cityxba (He
Informaéna sluzba (ki ni povezana z (inte sdkerhets- (ne odnosi se na 3HAYMTEIbHA JIIS
INFSER | (netyka sa bezpecnosti varnostjo in ni relaterad och inte sigurnost i nije 6e3omacHoctH ¥ HeT | usluga informisanja
ani planovania plavby) potrebna za nddvindig for potrebna za planiranje [ HeoGx0qUMOCTH B HEll
nacrtovanje potovanja) fardplanering) putovanja) JUIS TUTAHUPOBAHUS
peiica)
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Reference_code

value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (DA) (BE) (EL) (ES) (ET) (F) (FR) (HY) am (LT
HOB novy Normal Normaler KOW,OWKT] . . szokasos . Iprastinis
. otaoun Nivel normal Cote normal . |livello normale)
NAP Nap amcrepaamcku| amsterodamsk| vandstandi | Amsterdamer , ‘ Nap Nap amsterdami Amsterdamo
3 N V84TV de Amsterdam d'Amsterdam L. Amsterdam .
Teren y vodocet Amsterdam Pegel , vizszint vandens lygis
Auoctepvion
S 2t60un )
KP kp Tlerex na kanal(v)vy kp Kanal Pegel V3GtV Nivel local kp kp Cote locale csator}qawz- livello canale Kanalo .
KaHaja vodocet . szint vandens lygis
KOVOAL00
. . , . . Nivel de los R L per - . . .
(bpusmiickn friezsky Friesischer 2ta0un Cote des frizfoldi livello estivo |Friesch kanalo|
FZP fzp . fzp . canales fzp fzp . L. . .
neres vodocet Pegel vddtwv fzp frisones canaux Frisons| vizszint frisone vandens lygis
az Adriai . ..
ADR adria Adpuatitiecka pres Adrii adria iiber Adria Adprotikr) | Mar Adriatico adria adria Me.r tenger szintje 11\'/e1'10 A'drl_]OS
cucrema Adriatique felett adriatico sistema
obmo druha , , L. . Antrasis
BTOPUYHO . , . Aglhtepnm - ., 2éme masodik  [secondo livello| .
vSeobecna 2e allgemeine L, 2" nivelacion . o . X vandens lygio
TAW Taw NpUpaBHsABaHE| |, . , Taw YEVIKY 6TA0UN Taw Taw nivellement altalanos idrometrico . o
uroven vodni Wasserpassung ; general o L. B suvienodinima
Ha BOJTHOTO . VOGTOV général vizszintezés generale
hladiny s
HHBO
PUL | Pulkovo 1942 [ITynkoBo 1942 Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 [ Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942
NGM Ngm Hrm Ngm Ngm Ngm Ngm Ngm Ngm Ngm Ngm Ngm Ngm Ngm
ETRS Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs89
K . . Pot:
Potsdamer OOpAHHATHA Postupimské | Potsdamer Potsdamer Potsdamer Potsdamer Potsdamer Potsdamer Potsdamer potsdami Potsdamer N s.dami).
POT cucrema , koordinanciy
Datum datum Datum Datum Datum Datum Datum Datum Datum datum Datum .
[Torcoam sistema
L, , Xapning Tonavan . . . . . .
Hucko Boaso [nizky plavebni| Lav vandstand . ) ., Madala . . .| Commission |Dunabizottsagi| livello di Zemas
Low water RNW gemil otéoun Comision del suojelukomissi . .
HHBO I10 stav podle defineret af . , . veetaseme . du Danube, hajozasi magra vandens lygis,
LDC | level Danube L, Donaukommis 34TOV, Danubio, nivel on mukainen | . L. T .
.. JlyHaBckara Dunajské Donau- . i . Doonau - niveau bas des| kisvizszint | Commissione [ Dunojaus
Commission . .. sion Emtponn bajo de agua .. pieni . o
KOMHCHS komise kommissionen . komisjon eaux (LKHV) del Danubio komisija
Aovvafn vedenkorkeus
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value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (DA) (DE) (EL) (ES) (ET) (FD (FR) (HU) (IT) (LT)
Bucoko BogHO nejvyssi Hoj vandstand Yymi Korge Tonavan Commission |Dunabizottsagi Aukstas
High water A plavebni vodni . HSW gemaB oTdoun Comision del & suojelukomissi . !l livello di piena .
HUBO I10 defineret af . , . veetaseme . du Danube, hajozasi . vandens lygis,
HDC | level Danube stav podle Donaukommis vodTwV, Danubio, nivel on mukainen . L. Commissione .
.. JlyHaBckara . Donau- . , Doonau . niveau haut | nagyvizszint . Dunojaus
Commission Dunajské .. sion Emuponn alto de agua .. suuri del Danubio e
KOMUCHS . kommissionen , komisjon des eaux (LNHV) komisija
komise Aovvafn vedenkorkeus
. Mnsd. 0 Punt . kork int Nulini
zero point of Hyna na nulovy bod Profilens i SV}KO un O.d ¢ Modtmiskoha Vedel.l or. cus 'pro int de vizmérce nulla Z€ero wimnis .
ZPG N Pegelnullpunkt onpeio referencia de mittarin référence de . . . vandens lygio
gauge neresua vodoctu nulpunkt , . nullpunkt . pontja idrometrico
LETPNTN nivel nollakohta niveau rodmuo
. H3uncneno ekvivalentni .. Gleichwertiger] Ioocvvarw] Madala L. i livello Zemo vandens
equivalent low L, . |Tilsvarende lay YXOpNAN . vastaava pieni -, egyenértekil . . .
GLW HHCKO BOJHO | nizky vodni Wasserstand A Estiaje veetaseme étiage . equivalente di lygio
water level vandstand ot66pn . vedenkorkeus kisvizszint .
HUBO stav (GLW) , ekvivalent magra ekvivalentas
VOGTOV
highest Haii-Bucoko nejvyssi . Hochster Y\yn?'»ompn . L. korgeim saurin Plus hautes legn'a'gy'obb fnassimo Auksciausias
; g .|Hejeste farbare| Schifffahrtswa| miedown | Nivel maximo . . kulkukelpoine hajozasi livello .
HSW navigable |HaBurauumonso|plavebni vodni , navigeeritav eaux A . . laivybos
water level | oo muso stay vandstand sserstand otaOpn navegable veetase n navieables vizszint idrometrico vandens lveis
A (HSW) vddTmV vedenkorkeus g (HNV) navigabile e
Low Hucko nizky plavebni Xomhdy madal Matala hajozasi livello di Zemas
. Y p, Lav farbar RNW mAevoLUN Nivel minimo . . . Plus basses . J L. .
LNW | Navigable [naBuranmonno| vodnistav . , navigeeritav | kulkukelpoine . kisvizszint magra laivybos
, , vandstand (national) o166pn navegable . . eaux navigable Lo .
Water HUBO (narodni) , vesi n vesi (HKV) navigabile [ vandens lygis
V4TV
. el Yynin N S .
High B . . k Kork h: . . Aukst
8 HEOKO nel V},ISSI | Hej farbar HSW TAgOoIUN Nivel alto <orge orxea. Hautes eaux 4 O,Z AU livello di pienal ukstas
HNW [ Navigable [naBuranuonso|plavebni vodni . , navigeeritav | kulkukelpoine . nagyvizszint L laivybos
, , vandstand (national) o1aOun navegable . . navigables navigabile .
Water HUBO stav (narodni) , vesi n vesi (HNV) vandens lygis
VTV
IGN IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69
WGS WGS 84 WGS 84 WGS 84 WGS 84 WGS 84 WGS 84 WGS 84 WGS 84 WGS 84 WGS84 WGS 84 WGS 84 WGS 84
Hopmansao Normaler Kavovuei Retenue fivello
RN normal level e normalniveau 6166un Nivel normal | normaaltase | normaali taso » szokésos szint| idrometrico |Normalus lygis}
HUBO Pegel ] normale
VOGTOV normale
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(LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) (SV) (HR) (RU) (SR)
Normalais Normaal Nivelul de normdalna obicajni Normaal Normalni HOBBII Normalni
Amsterdamas Cota normal L , . . .
NAP _ Amsterdams Nap N referintd amsterdamskd| vodostajv | Amsterdams | Amsterdamski|amcrepaamcku| amsterdamski
udens . Amesterdao ’ , . . . . .
- . Peil Amsterdam |Uroven hladiny| Amsterdamu Peil vodomjer 1 meren vodomer
limenradis
o . prevadzkova . . Cy10XO0THBIH
Kanala tdens . Nivelul de |, . . vodostaj v Vodomjer u Vodomer u
KP - . kanaalpeil kp Cota local . arovei hladiny kp YPOBEHb
limenradis referintd local L. kanalu kanalu kanalu
v kanali KaHaja
. . Nivel d dostaj \Y j \Y
Frizijas tidens | Friesch Zomer L. 1ve. ? frizska VO. (.).S v O.d (.).mJ eru (hpusniickuii qd?mer "
Fzp - _ . fzp Cota frisia referintd , N . Frizijskem fzp Frizijskom Frizijskom
limenradis Peil L aroven hladiny| neres
Friesland kanalu kanalu kanalu
.. vyskovy nivo Razina Nivo
ADR A,dr_lj a Adria-peil adria Adriatico Ma.lre.a - systém Jadranskega adria Jadranskog Adlpuatitiecka Jadranskog
sistéma Adriatica . g cucrema
ADRIA morja mora mora
Tweede , obuiee
Otra vispargja Tweede algemene druhd BTOPUYHOE
_ _p ! gerr Al doilea nivel| vSeobecna | drugi obicajni Druga opca P Drugi opsti
TAW | tdens lIimena algemene Taw waterpiel (2° N . . . Taw . [IpUpaBHEHUE .
L . . de referintd | uroven vodnej nivo razina nivo
pielagosana waterpeil nivelamento . BOJIHOT'O
hladiny
geral) YPOBHS
PUL | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | Pulkovo 1942 | ITynkoBo 1942| Pulkovo 1942
NGM Ngm Ngm Ngm Ngm Ngm Ngm Ngm Ngm Ngm Hrm Ngm
ETRS Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs 89 Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs89 Etrs89
Pot K
© sde}nzas Potsdamer Potsdamer Potsdamer Potsdam Potsdamer Potsdamer Potsdamer Potsdamer COPMMHATHAN bt damer
POT koordinatu cucremMa
o Datum Datum Datum Datum Datum Datum Datum Datum Datum
sistéma IloTcopam
Ze{ns u(.iens laagwaterpeil Niski stan vael, baixo da NIVE.:h,ﬂ 3P | hladina nizkej [ nizek vodostaj | Lagvatten-niva| Nizak vodostaj Nizak vodostaj
ITmenis, wody wg agua, minim - . . . 7| Huzkas Bona ;
LDC Donau- L T, .. regulacnej a | po Donavski | enligt Donau- | po Dunavskoj po Dunavskoj
Donavas .. Komisji Comissédo do Comisia . - .. .. ypoBus K ...
. commissie L o . plavebnej vody]  komisiji kommissionen|  komisiji komisiji
komisija Dunajskiej Dantbio Dunatrii
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value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) (SV) (HR) (RU) (SR)
Au{%sts u.dens hoogwaterpeil Wysoki stan NIVE,:I alto da vaelql apet hladina visok vodostaj Hp%vatte.n- Visok vodostaj Visok vodostaj
[Tmenis, wody wg agua, maxim - . .| niva enligt | Beicokas Boaa :
HDC Donau- L g .. vysokej po Donavski po Dunavskoj po Dunavskoj
Donavas commissic Komisji Comissdo do Comisia lavebnei vod Komisiii Donau- Komisiii ypoBus K Komisiii
komisija Dunajskiej Dantibio Dunatrii P ! Y ! kommissionen ! !
C . . , Nulta togk
_Uden_sv referentiepunt | punkt zerowy | Ponto zero do . nulovy bod | nidelna to¢ka [ Amningens vt focka Nulta tacka
ZPG Itmenraza . . ., 0 Mira . . vodomjerne | HOJb ypOBHS
peilschaal pomiaru fluvidmetro mernej stanice| vodomera nollpunkt vodomera
nulles punkts letve
.. . " . 0 7 Nivel bai Nivelul apei kvivalentna kvivalent . . . Ekvivalent
Minimalais | gelijkwaardige rownowaziy Ve baixo el apet | e ,Vlva e nfl ervivaten ekvivalent | ekvivalentni | MunuMansHbI vivaren
GLW | _ . niski stan | equivalente da minim nizka vodna nizkega . R N - niskom
udens ltmenis [laagwaterstand , . . . lagvattenniva | niski vodostaj| it ypoBens .
wody agua echivalent hladina vodostaja vodostaju
Augstakais Hoogste najwyzszy stan , . C?l fHal mare najvyssia NAVISIL hogsta Mak51ma1.n1 Hausbicimit Najvisi
. . wody Nivel maximo| nivel al apei A vodostaj, pri . vodostaj N .
HSW | kugojamais | scheepvaart . , plavebna . navigerbara . cynoxonnsiii [ vodostaj za
_ . dopuszczajacy| navegavel pentru . katerem je . dozvoljene L
tdens lItmenis [ waterstand . . hladina . vattenniva . YPOBEHb navigaciju
zegluge navigatie mogoca plovba plovidbe
Zemakais laagste niski stan . . Nivelul apei | , ,|nizek vodostaj, lagt Niski vodostaj| MunuManbHbt leak.
. . scheepvaart wody Nivel minimo| . . nizka plavebnd| . . . . . .| vodostaj,
LNW | kugojamais . , minim pentru . pri katerem je [ navigerbart dozvoljene |t cynoxonHslii L
_ . waterstand [ dopuszczajacy| navegavel L hladina ; . navigacija
tdens ITmenis . . navigatie mogoca plovba vatten plovidbe YPOBEHb ,
(nationaal) zegluge ’ moguéa
Augsts hoogste wysoki stan , Nivelul apei vysoka visok vodostaj, hogt VISOkl. MaKCUMaJIbHbI VISOk.
. . scheepvaart wody Nivel alto . , . . . vodostaj . .| vodostaj,
HNW | kugojamais . , maxim pentru| plavebnd | prikaterem je| navigerbart . 1 CyJIOXO/THBIH L
_ . waterstand [ dopuszczajacy| navegavel L . ; dozvoljene navigacija
adens ITmenis . . navigatie hladina mogoca plovbal vatten . YPOBEHb ,
(nationaal) zegluge ’ plovidbe moguca
IGN IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69 IGN 69
WGS WGS 84 WGS 84 WGS 84 WGS 84 WGS84 WGS 84 WGS 84 WGS 84 WGS 84 WGS84 WGS 84
RN Norrilals 1'1dens normaal peil poziom Nivel normal Nivelul apei ncr)rmalfla obicajen nivo | normal niva Norrpalna
limenis normalny normal aroven razina
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Regime_code

value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning (DE) Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (DA) ’ (EL) (ES) (ET) (FD) (FR) (HY) (M
Hopmanno |[normalni vodnil  Normal Regime: Normal . .| Hauteur d"eau
NO Normal P & Kavovin Normal Tavaline Normaali normdl vizalldssy  normale
BOJIHO HUBO stav vandstand Wasserstand normale
, Plus Hautes livello
. velka voda . A N . i, . .
HI High Bucoxu Bogun N Hgjvande Hochwasser Yynn Alto Korge Suuri Eaux magas vizallas| idrometrico
(povoden) .
Navigables elevato
vodni stav pfi . .
. Br3npenstcTs Vandstan Amor 11 - kiellon . livell
prohibitory 3npe kterém se ds . d, Marke II oder Marke| " yorp ST Nivel de agua| Keelatud aero Niveau d'eau | . R e
II aIo BOJHO . hvor sejlads o1a0un o, aiheuttava v L tilalmi vizszint|{idrometrico
water level zastavuje III , de prohibicion veetase d'interdiction e
HUBO forbydes V34TOV vedenkorkeus proibitivo
plavba
vodni stav Vandstand. . . . .
BonHo HuBO e, o 2td0un Nivel de agua . varovaista | Niveau d'eau . livello
water level of vyZzadujici hvor sejlads , Ettevatliku . . , . kiméletes |, . .
) HM3UCKBAII0 . vOGTOV para . liikkkumista |nécessitant une . idrometrico di
I cautious zvySenou udferes med Marke 1. , ., laevatamise . . hajozasi
.. BHHMAaTEIHa . . o MPOGEKTIKNG | navegacion edellyttava navigation L. prudenza per
navigation nautickou seerlig agtpa- .. veetase vizszint .
HaBUTAIMA . vouomhoiog prudente vedenkorkeus prudente la navigazione
pozornost givenhed
Kavovum . Laevatami- . . livello
normal water [ Hopmanuao o, ) Normal normaler , i Nivel de agua normaali Niveau normal . .
normalni vodnil R o1aOun seks . idrometrico
NN level for BOJHO HUBO 3a vandstand for | Schifffahrtswassersta , normal para vedenkorkeus| Normal de hajozasi
. stav pro plavbul . VIGTOV ., normaalne .. . . normale per la
navigation HaBHUTalHs skibsfart nd navegacion alusliikenteelle| Navigation vizszint .
Voo mAoiog veetase navigazione
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value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(LT) (LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) (SV) (HR) (RU) (SR)
ime i Rezim:
Normalus [Normals Gdens| regime is Nivel da dgua |_ . normalny ez Hopmanenseiit | Normalan
NO . . Normalny Nivelul normall . normalen normal normalni ..
vandens lygis limenis normaal normal vodny stav . YPOBEHb rezim
vodostaj
HI Aukstas ' Aug_sts u.dens hoogwaterregi Wysoki Nivel da agua vaelu.l mgxlm vysoky vodny visok hog Rezim: visoke Bricoxas soza| Visok vodostaj
vandens lygis limenis me alto navigabil stav vode
Laivyba  [Udens limenis,| waterstand met| ~ stan wody Nivel da dgua vaelql gpel vodny Sta‘./ prt vodostaj, ki ne| . Vodostaj YPOBEHb Vodostaj koji
S e . e que restrictiv ktorom je - forbud p.g.a. N .
II draudziantis | kura kugoSana| vaarverbod [uniemozliwiaja| . o .o, dovoljuje L. zabrane  |3anpematomuii| ne dozvoljava
vandens lygis aizliegta (Marke II) cy zeglu; impossibilita a pentru zakdzand lovbe vattennivan lovidbe HaBUTaLUIO navigaciju
Y8 g Y zegluge navegacao navigatie plavba P p 5 gacy
Laivybai | Odens limenis waterstand met|  stan wqdy Nivel da. agua |Nivelul ap?l de ' vodostaj, ki for's1kt.1g Vodostaj p— Vodostaj koji
I _ beperkte wymagajacy | que obriga a precautie | vodny stav pre zahteva navigering . zahteva
I pavojingas bistams L " ) . oprezne OIIACHBIN I
. .. scheepvaart ostroznej navegagao pentru opatrnu plavbu|  previdno p-ga. . opreznu
vandens lygis | kugoSanai . . . o plovidbe HaBHUTaLH .
(Marke I) zeglugi prudente navigatie plovbo vattennivan navigaciju
Laivybai |Normals idens|  normaal normalny stan| Nivel da 4gua| Nivelul apei normalny normalen normal Vodostaj o6 . Normalni
NN tinkamas Itmenis waterpeil voor|  wody do normal para a | normal pentru [ vodny stav pre| vodostaj za | vattenniva for| normalne L(I)qzbm vodostaj za
vandens lygis | kugoSanai scheepvaart zeglugi navegagao navigatie plavbu plovbo trafik plovidbe ypopetb navigaciju
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Reporting_code

value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (DA) (DE) (EL) (ES) (ET) (FD (FR) (HY) (Im) (LT)
INF | Information | Mudopmauus| informace Informations- Informationspy IMinpogopieg | Informacion Teave Tiedot . Point . informacié | informazione [ Informacija
punkt nkt d'information
.. Jonbanurens| dodateCna Yderligere ot 1 IIpécbeto Obligacion Téiendav | Ylimdardinen | Obligation kiegészitd obbligo di Privalomas
Additional . . zusitzliche , . ) L ) . . - - .
ADD duty to report o cpoOleHne ¢  povinnost | rapporterings- Meldepflicht Kofnkov adicional de tollimaks | raportointivelv| complémentair| bejelentkezési ulteriore papildomas
uy P 3aJbIKUTETHO hlaSeni pligt P avapopag notificacion teatada ollisuus e d'annonce | kotelezettség | segnalazione | praneSimas
alni N 1 K 0 bligacio . dannolli ligati . . i t
Regular duty O6uyaen normélni orma normale owc?vuco Obligacion Tavatollimaks Saann(? inen O'b igation bejelentkezési regime Iprasv s
REG pexum 3a povinnost | rapporterings- . Kafnikov normal de raportointivelv| d'annonce - X normale di prane$imo
to report L, . Meldepflicht , . ., teatada . kotelezettség . ..
ChOOIICHUE hlaseni pligt OVaQOPAG notificacion ollisuus normale segnalazione rezimas
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Reporting_code

value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) V) (HR) (RU) (SR)
INF Informacijas informatiepunt| . Punkt . Informacéao 'Punct de informacie informacije information | Informacijski [yner . Mesto Z.é
punkts informacyjny informare nHdopmarwu | informacije
Papildu extra Obowigzek Obrigagao Anunt dodatocna dodatna extra Dodatna  |[lononuurensy|  Dodatna
ADD zinoSanas meldplicht dodatkowego | adicional de a dition;il povinnost’ obveznost | rapporteringss obveza 0€ U3BEIIECHNE obaveza
pienakums P meldowania | comunicagdo ’ hlasenia porocanja kyldighet izvjeS¢ivanja | obOs3aTenbHO prijave
Pastavigas normale Obowigzek Obrigagao normdalna obicajna regelbunden Redovna OObIuHBIH Redovna
REG zinoSanas meldplicht regularnego normal de | Anuntnormal| povinnost’ obveznost | rapporteringsk obveza pexIM obaveza
pienakums P meldowania | comunicagdo hlasenia porocanja yldighet izvjeS¢ivanja | M3BEIICHUS prijave
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Subject_code

Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning (DE) Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (DA) g (EL) (ES) (ET) (ED (FR) (HV) (ULD)
OBSTRU Blockage [IpensTcTBHE uvavéra Blokering Sperre Dpaypévo Obstruccion | Blokeerimine Este Restriction zarlat interruzione
PAROBS Partla.l YactuaHo casytecjna DCIV%S teilweise Sperre MSpl}(T] Obstruc.:c10n Osglme Osittainen este Restrl.ctlon re§zleges ostruz.lone
obstruction | mpensiTcTBHe uzaveéra blokering TOPEUTOSION parcial takistus partielle tilalom parziale
DELAY Delay 3aKbCHEHUE zpozdéni Forsinkelse Verzdgerung Kabvotépnon Retraso Hilinemine Viivistys Délai késedelem ritardo
JIboKuHA HA . ,
VESLEN | Vessel Length| mnaBarenuus | délka plavidla Fartojets Schiffslédnge M,T]KOQ Eslora Laeva pikkus | Aluksen pituus Longueur du hajo hossza lunghezza del
cha leengde GKAPOVG bateau natante
. Bucounna Ha Fartojets hajde Msylmo VoS N Aluksen suurin| . L ., altezza del
Vessel air . . [P avobev g eig| Alturadela | Laeva korgus Tirant d'air du hajé
VESHEI mwraBarenaus | vySka plavidla over Schiffshohe , . korkeus , natante dal
draught . GAAov obra muerta veepinnast . bateau magassaga ,
CB] vandlinjen , vedenpinnasta pelo d'acqua
YPOHHUNG
Llipornna ta Fartgjets Méyioro Largeur du larghezza del
VESBRE | Vessel breadth| mnasatennus | Sitka plavidla J Schiffsbreite TAGTOG Manga Laeva laius |Aluksen leveys| & hajo szélessége &
bredde , bateau natante
ChJL OKGPOVG
T'azene Ha . . . , .
VESDRA |Vessel draught| nmnaBarennus | ponor plavidla Fartojets Schiffstiefgang Bv?wpa Calado Laeva siivis Alulisen Tirant d'eau du hajoé mertilése pescaggio el
cha dybgang GKAPOVG syvéys bateau natante
Available | Pasmomaraema Disponibel AwBéoyo Eslora Kasutatav | Kéytettdvissd | Longueur | rendelkezésre lunghezza
AVALEN povolena délkal P verfiigbare Lange , M . . K Y . g 11 ., massima
length IIBJDKHHA leengde WiKog disponible pikkus oleva pituus maximum | all6 hosszisag aAmmessa
. , . . EAevbepo . . . szabad
CLEHEI Clea.rance Croboaa pod_] ?de Frlgang ! Durchfahrtshéhe Vyog Galibo vertical| Kuja kdrgus Alikulkukorke Tlrar.lt dair trszelvény- | tirante d'aria
height BHCOYHHA vyska hejden R us maximum ,
d1EAevong magassag
. EAed0epo - . - larghezza
CLEWID Clez?rance CroGonma povolena sitka Frigang, verfiigbare Breite TAGTOG G.a libo Kuja laius Kaytettavissa Larg eur ha,.sznoys massima della
width IMpuHa bredde , horizontal oleva leveys maximum szélesség . L
Sékevong via navigabile
. w1 . . . R . , rendelkezésre .
AVADEP Available BB3moxHO vyuzitelna Vanddybde verfiigbare Tiefe Ala@;ﬁmuo Prf»fund.ldad Keisutatav Kaytettaw"ssa TlranF d’eau Allo pescaggio
depth raseHe hloubka TAGTOG disponible stigavus oleva syvdys | maximum s massimo
vizmélység
NOMOOR | No mooring 3abpaneHo wzalfaz, ' Fortejning Anlegeverbot Anayopavc?n Prohibicion de| Sildumine Kllnr}lttymlnen In'terdlctlon Ves.zteglem divieto c.h
mBapToBaHeTo| pristavani forbudt aykvpoforiog amarre keelatud kielletty d'amarrage tilalom ormeggio
SERVIC lelFed OrpaHn4eHo provoz omezen Beg.rar.lset . Betrlelj Hsploplcpfsvn S.erylcw Pllrfitud Rajoitettu Exp.101.tz?t10n kor"latozott s.er\.lmo
service o0ciyxBaHe betjening eingeschrankt vInpecio limitado teenindus palvelu limitée tizem limitato
. Hama provoz Ingen . Kapio Interrupcion . . . Manceuvre .. .. ..
NOSERV | No service o Betriebssperre . .. Ei teenindata | Eipalvelua | . lizemsziinet [nessun servizio|
o0ciyXBaHe zastaven betjening vanpecio del servicio interrompue
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Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning (DE) Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (DA) g (EL) (ES) (ET) (FD (FR) (HU) (1T)
SPEED Speed Cropocr nejvyssi Hastlghe(.is— HochstgesF:hw1nd1gk T — L1m1t.e de Kiirus Nopeus Llr'fnte de sebe,sseg'kor— velocita
rychlost begraensning eit velocidad Vitesse latozas
3abpaneno Sog und Amayépevon Voimakkaan
WAVWAS Chb3JaBaHe Ha zabraqte} Undgd at.lave Wellenschlag npoxinong |No crear oleaje| Ei tekita voolu aallok.on .Remo.us hullaml.(.elt.e st divieto di moto
vInobiti efterdenninger . , tuottaminen interdits elkeriilni ondoso
BBJIHH vermeiden KOULOTIGUAV .
kielletty
3abpaHeHO . o e .. .
. zakaz Passage er ikke Amayépevon | Prohibido el Lébimine o Trématage , L divieto di
PASSIN N h B t Ei lapikulk . . talalk til .
S8 O passing npeMm;aBaHeT potkavani tilladt egegnungsverbo Séhevong paso keelatud 1 lapikuikua interdit alatkozas tos transito
3abpaHeHO . , . Ankrusse Ei . . .. .
ANCHOR | No anchoring | xBbpisHe Ha | zakaz kotveni Qpanl.mng Ankerverbot Anayopavc?n Prohibido jédamine  |ankkuroitumist Moulllége horg(.)nyozm divieto d.l
ikke tilladt aykvpoforiog fondear interdit tilos ancoraggio
KOTBa keelatud a
3abpaneHo , . , o R . .. .
OVRTAK [ No overtaking [u3npeBapBaner| za.lia ZV , (.)Vf:rh.almg Uberholverbot Afrayo,pavcm Prohibido Mbodasoit Ei ohittamista Tlfematz.ige eldzni tilos divieto di
o predjizdéni ikke tilladt TPOCTEPAONG adelantar keelatud interdit SOrpasso
MINPWR Minimum MunumanHa | minimalni Minimum | Mindestantriebsleist| EAdyiom Potencia Minimaalne | Vdhimmaisteh| Puissance minimalis potenza
power MOIITHOCT vykon kraft ung 16Y0C minima vOimsus [ minimum teljesitmény minima
DREDGE Dredging Hg Zg?:f:n baﬁ;;):eam Opmudring Baggerarbeiten Bvbokopnon Dragado Siivendus | Ruoppausty6t Dragage mli(r?lzzllZok dragaggio
WORK Work (Hzgi(;;iﬂ) prace Arbejder Arbeiten Epyaoieg Obras Tootamine Tyo6t Travaux munkalatok lavori
. usporadani . , .. . i . .
EVENT Event Cryuait akce Begivenhed Veranstaltung Sopupav Suceso Stindmus Tapahtumat | Evénement rendezvény |manifestazione
CHGMAR | Change marks V3menenue B zména znadeni AlEndre.t Verkel}rszelchen AM»(y:yn Ciln’l.blo de Mul.l.dz.itus— Merkit Slgnah.sa,tlon forgalml J?lek segn?letlca
3HAIUTE signalering gedndert onueimv sefializacion tahis muuttuneet modifée valtoztatasa modificata
i R manceuvre des . s .
CHGSER [Change service Msueenie B provoz zménén| }E.ndr.et Betrieb gedndert AMW{,T] Camb.lo. de Vahf: tus- Palvelu ouvrages Pzemld? fegime
yCIIyTuTe betjening VINPEGIOG servicio teenindus muuttunut modifice valtoztatasa modificato
SPCMAR | Special marks Cremmansa zvlastni znaky| . Smrllg besondere Zeichen | Eiducd onpeia Senallza.cwn Eritdhised | Erikoismerkit Slgnefh.satlon specialis jelek segnal.etlca
CUTHAIN3aLHUs signalering especial spéciale speciale
EXERC Exercises YIpasKHEHUs! cviceni Ovelser Ubungen Acknoeig Ejercicios Oppused Harjoitukset exercices gyakorlatok | esercitazioni
. . Mikpd Profundi Loodit Matali C fondita
Least depth | Munnmanna minimalni Mindste .. . u(porerp © ro ]:m‘dldad .(_) .O di }ld atafin Profondeur minimalis pro‘o.ndl a
LEADEP minimale Tiefe petpnOév minima vaikseim luodattu . o minima
sounded IBI00OYHHA hloubka loddede dybde , . . minimale mélység .
Babog medida stigavus Syvyys rilevata
. . Metov . livell
Decreasing | HamansBamo | klesajici vodni Faldende fallender ElOVUI,lSVT] Nivel de agua| Veetaseme | Vedenkorkeus , csokkend . e .0 .
LEVDEC o160un . Décrue " iiis idrometrico in
water level BOJIHO HUBO stav vandstand Wasserstand . en descenso alanemine laskee vizallas L.
vddTOV diminuzione
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Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning (DE) Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (DA) g (EL) (ES) (ET) (ED (ER) (HY) (ULD)
- . . . A ¢ . livell
Rising water Pacrsimo stoupajici Stigende steigender Déa}/ou | Nivel de agua| Veetaseme | Vedenkorkeus Eaux emelkedé | . ve .0 .
LEVRIS , o160 N . i, idrometrico in
level BOJIHO HUBO vodni stav vandstand Wasserstand , en ascenso tdusmine nousee montantes vizallas
V4TV aumento
ANNOUN |Announcement] Oo6sBa Zprava Meddelelse Nachricht Ayyehio Aviso Teadaanne IImoitus Annonce hirdetmény annuncio
LIMITA Limitations | OrpanuyeHue omezeni |Begransninger| Einschrankungen | Ilepiopiopoi | Limitaciones Piirangud Rajoitukset | Limitations korlatozas limitazioni
Notice Amnynupano | zpravabyla | Efterretning Nachricht Amdovpon Anuncio Kehtetu Ilmoitus . , | hirdetmény | segnalazione
CANCEL . N . , . Avis annulé .
withdrawn choOIIeHne zrusena trukket tilbage aufgehoben aryyehiog anulado mérguanne peruutettu visszavonva revocata
False radar I'penrno ., . Falsk . Ec(pralusva Ecos radar Radari vale Virheellisida Faux échos ha.mls rilevazioni
MISECH fale$na ozvéna Geisterechos oTHaTO .. oo radarvisszhang .
echos panapHO exo radarekko , falsos kajasignaal | tutkakaikuja radar radar distorte
povtdp ok
ktuali E i . dat isdvesiliikent[Mise a j .
Inland ECDIS | OGHoBsiBane a. ua 1zacF Inland ECDIS Inland ECDIS TURHPOTOMO A ctualizacion U}len a.ud Sisdvesilitkent| Mise ,a jour des Inland ECDIS | aggiornamento
ECDISU update Ha ECDIS informac update Update n ECDIS ECDIS fluvial| SSomame | een ECDIS:n |données Inland frissités ECDIS interno
P Inland ECDIS P P £GOT. VOUG. ECDIS piivitys ECDIS
NEWOBJ | New object HoB obext novy objekt Nyt objekt neues Objekt (xvnllj;(:lsvo Nuevo objeto Uus ese Uusi kohde | Nouvel objet | Uj objektum | nuovo oggetto
WARNIN Warning Buumanue varovani Advarsel Warnung Hpostt;onomc Alarma Hoiatus Varoitus Avertissement | figyelmeztetés allerta
L . " . . ificati .
changing in | [Ipomenu BB| zména na @ndring af Anderung der AlAoym evtog | Cambio en la Veetee vesivayldn modification oo 1., | modifica della
CHWWY , . g , , . de la passe | hajoutvaltozas| . ..
the waterway | Bomums mbT | vodni cesté farvandet Wasserstrafle TAOTAG 0600 | via navegable | muutmine muutos navigable via navigabile
.. Crpoutennu L, . . . , | Estrechamient e rétrécissement
constriction of zlzeni vodni |indsnavring af|  Einengung der Katookeon . Veetee vesivayldn P .
CONWWY paboTu 1o . i , o de via . . de la passe | hajoutsziikiilet strettoia
waterway cesty vandvejen Wasserstralle TA®TNG 0500 konstrikt-sioon| kaventuminen .
BOJHHSI BT navegable navigable
diver under the| Bopmonaznu prace pod dykkere i Arbeiten unter YroPpoyeg | Presencia de sukeltaja veden| plongeurs au vizalatti sommozzatore
DIVER K . Tuuker vee all . , . .
water paboTn vodou vandet Wasser epyaoieg submarinistas alla travail munkak in immersione
SPECTR special Crnenunanusupa zvVlastm serlig Sondertransport El&u(sgr Transpf)rte Erivedu erikoiskuljetus tran,sport kul(?nl'erges traspf)rto
transport H TPAHCIIOPT pieprava transport UETOPOPEG especial spécial szallitas speciale
MecTtan
istni 0 . T i Kohalikud ikalliset egl ts d helyi .
local rules of |  (JroxanHm) st up?ava lokale lokal giiltige OT[}KOl Normas locales| .F) atu “pa1 %..ls.e 8 er'nen' s de . e - regole di
LOCRUL plavebnich . Kovoveg , liiklusees- | liikenndintisdd| navigation kozlekedési .
traffic MpaBmiIa 3a o trafikregler |Verkehrsvorschriften i de trafico .. N traffico locali
predpisit KvkAopopiog kirjad nnot locaux rend (R)
JIBIDKCHHE
Radio Pazio Kaéivo Cobertura de Radion Couverture radios
VHFCOV nokpurre |radiové pokrytil Radiodeekning| Funkabdeckung }Vﬂ . Raadio leviala . ., |copertura radio
coverage ACVPUATOV radio kuuluvuusalue radio lefedettség
(00xBat)
. vedeni . . , . ~ . S nagy
HIGVOL High Vol'.tage Bucoxo vysokého Hejspendings Hochspannung A«{'myorg Linea de alta K(.)rge.pmge— Korkeajannitej| Ligne haute fesziiltségii | alta tensione
conduction | HampexeHHe napéti kabler VYNNG ThoNG tension juhtivus ohto tension Atfoszités
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Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(LT) (LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) (SV) (HR) (RU) (SR)
OBSTRU [ Blokavimas Blokgts stremming Zamknigcie Obstrucao Restrictie blokada zapora blockering Prepreka 3akpbITO Prepreka
PAROBS Dalu}ls Dalgji blokéts gedeeltelhljke Czqsc1.0v&{e Obstrggao Restr.lc{le 01ast(,)vcne delna zapora delVlS. Djelomicna YacTtuaHo Delimi¢na
blokavimas stremming zamknigcie parcial partiala prekazky obstruktion prepreka 3aKPBITO prepreka
DELAY Delsa AizkavEjums [ oponthoud Op6znienie Demora Intarziere meskanie zamuda forsening Kasnjenje 3anepxka Kasnjenje
VESLEN Laivo ilgis | Kuga garums | scheepslengte [ Dugo$¢ statku Comprlme{lto Lungm.lea dizka plavidla | dolzina plovila| fartygslingd | Duljina broda | Jmuna cymma | Duzina plovila
(embarcagio) navei
. . Kuga L, Altura acima Inaltimea . fartygets hojd Visina na]j/ 15¢
Laivo aukstis - Wysoko$é . , D . . prosta viSina - fiksne tocke - .
VESHEI .. virsidens | scheepshoogte linha de agua | deasupra liniei| vyska plavidla . over . Beicora cynna| Visina plovila
vir$ vandens statku " . plovila broda iznad
augstums (embarcagdo) |  de plutire vattenytan vode
. . . Szerokos¢ Boca . Ao, . . . . . Mupuna X . .
VESBRE | Laivo plotis | Kuga platums [scheepsbreedte - . | Latimea navei| Sirka plavidla | Sirina plovila | fartygsbredd | Sirina broda Sirina plovila
statku (embarcagio) ’ cyaHa
VESDRA | Laivo grimzlé| Kuga iegrime diepgan Zanurzenie Calado Pescajul navei| ponor plavidla| ugrez plovila fartygets Gaz broda Ocagaxa Gaz plovila
£ gaeg pEang statku (embarcagio) J p p grezp djupgaende A p
AVALEN | Leistinas ilgis Pielaujamais | doorvaartlengt I?%ugosc Coglprlrrrlento Lungl.rrlf:a povolena dizkal razpolf).zljlva tlllganghg Raspo.l.ozwa OrpanndeHne Rasp(jl.ozwa
garums e uzytkowa disponivel admisa dolzina langd duljina JUTHHBL duzina
CLEHEI Lelstvlgas Pielaujamais |doorvaarthoogt Wyyso}(osc Wl Altura livre Geibzvm.tul de pod_! 'cizdna prosta viSina frihojd Visina plovnog| orpannuenne Slo.bf)dna
aukstis augstums e Swietle inaltime vyska prehoda otvora BBICOTHI visina
CLEWID |Leistinas plotis Pielaujamais |doorvaartbreed Szerrokosc w Largura livre Gabvaltltul de prejazdna sirka prosta Sirina farledsbredd Sirina plovnog| Orpannuenue Slgbf)dna
platums te Swietle latime prehoda otvora [IAPUHBL Sirina
AVADEP | Esamas gylis | Udens dzijums beschlk.bare Gi.Qbokosc Pro.fundlydade Admcgnfzej dostupna hibka razpolo.zljlva tlllge?nghgt Raspol.ozwa CymiecTByromng Raspol.ozwa
waterdiepte uzytkowa disponivel disponibila globina djup dubina ast rTyOnHa dubina
NOMOOR Dvraudz1ar.na PletfluYosanas afmeerverbod Zakaz 4 Proibi¢do de | Interdictie de z“akaz 4 prep9vedan fgﬁgnmg Zabranjen vez [ITBapToBKa Zabrfin]e.llo
§vartuotis aizliegta cumowania amarrar acostare vyvizovania privez forbjuden 3anperneHa vezivanje
SERVIC Ribotas Ierobezots beperkte Ustuga Servigo Manevra obmedzena omejena begransad OgraniCena | OrpanmdeHoe | Ogranicena
aptarnavimas | pakalpojums service ograniczona limitado restrictionatd | prevadzka storitev service usluga o0ciyXnBaHue| usluga
Neaptarnaujam| Pakalpojums Ustuga Interrupgdo do|  Manevra zastavena He
NOSERV P ) p J_ geen bediening| . g P g . . i ni storitve | serviceforbud | Nema usluge |o6cmyxuBaemo| Bez usluge
a nav pieejams niedostgpna servigo interzisa prevadzka .
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Subject_code

Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(LT) (LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) (SV) (HR) (RU) (SR)
o = . . . .. . najvyssSia
SPEED RlbOJ.ar.nas . Atrlfrga snelhe%dsbeper Ogramcz,erpe lelFG de L1n.11tavde povolend hitrost hastighet Brzina OrpannueHne Brzina
greitis ierobezojums king szybkosci velocidade viteza ochlost CKOPOCTH
hinderlijke - Formarea prepovedano Zabranjeno Zabranjeno
s . Zakaz Nao causar . . . . beperucs .
WAVWAS Neradit vilpus [waterbeweging . - valurilor povzrocanje | undvik svall pravljenje pravljenje
. tworzenia fal ondulagao . e BOJIHBI
vermijden interzisa valov valova talasa
PASSIN Pla131.(t1 Avlz_llegts ontmoeten Zalﬁaz . Proibicdo de Tl.’avers.arvea zaly(az . prepovedan p.ass.ermg Zabranjen Her npoxoza Zabranjen
draudziama skérsot verboden wymijania passar interzisa preplavania prehod forbjuden prolaz prolaz
Draudzi Noenkuroti ki Zak Proibigio de | A d kri Zabran; Aopuas | 7 brang
ANCHOR raudZiama oenkuroties ankeren akaz roibi¢do de .ncorgreva sékaz kotvenia| PrePovedano ankring abranjeno cTosHKa abranjeno
nuleisti inkarg aizliegts verboden kotwiczenia ancorar interzisa sidranje forbjuden sidrenje sidrenje
3anpeleHa
.. _ .. Proibigédo de . , . . .
OVRTAK Draudziama Apdzit voorbijlopen Zakaz cruzar ou Depasirea zakaz prepovedano | omkdrning Zabranjeno Oobron Zabranjeno
lenkti aizliegts verboden | wyprzedzania ultrapassar interzisa [ predchadzania| prehitevanje forbjuden pretjecanje 3ampereH prestizanje
Maziausia Minimala minimaal Minimalna Poténcia . .| minimalny . .. . minsta Minimalna | muauManbHast | Minimalna
MINPWR . . , . Putere minima , najmanjsa mo¢
galia jauda vermogen moc napedu minima vykon motoreffekt snaga MOIIIHOCTh snaga
DREDGE Pugno Bagares?.nas baggerwerkzaal Poglebianic Dragagens Lucrari .de bagrorvacw poglabljanje muddring Bageriranje Berpeunoe Bagerovanje
gilinimas darbi mheden dragaj prace dna JIBIDKEHHE
WORK Darbai Darbs werkza:limhede Prace Trabalhos Lucrari prace delo arbeten Radovi HI;J(;%ZTECH Radovi
EVENT Ivykis Pasakums evenement Impreza Evento Eveniment udalost’ prireditev evenemang Dogadaj Meponpusitue|  Dogadaj
Zenkl ewijzigde Zmiana Alteragao da | Semnalizare zmena sprememba andrad Promjena W3menenne Promena
CHGMAR o\ v Mainitas zimes geWY g . . Ac - . - .. P [ navigacijske
keitimas markering | oznakowania | sinalizagdo modificata znacenia oznak markning oznake 3HaKOB oznaka
. . . . ~ zmena .
CHGSER Aptﬁa.rnjd\flmf) Pakal[.)ogums gewpmgde Zmlang Alterag.ao do Mal.levre prevadzkovych sprem.emba forandrad drift Promjena V3menenue Promena
pasikeitimai mainits bediening obstugi servigo modificate hodin storitve usluge 9acoB paboTHI usluge
SPCMAR SISSClah.C_]I Tpasas zimes bljzond.ere Zn?kl Slnahzggao Semna}lz?re specvlalr.)e posebne sarsk{lda Posebne CrnenunaiabHble Posebne
zenklai markering specjalne especial speciala znacenie oznake markeringar oznake 3HAKH oznake
EXERC Pratybos Vingrinajumi | oefeningen Cwiczenia Exercicios Exercitii cvicenia vaje dvningar Vjezbe YIPaXKHEHUS Vezbe
L L . . . Ilocnenenee . .
N Mazak: . . N Profi . .. § . - N
Maziausias . az_a_ a%s minst gepeilde aﬁpmejsza o 11rnf11dade Adancime minimalna ?aj ma.nJ > | minsta lodade | Minimalna 3aUKCHpOBaH| . ymana
LEADEP . 1zmeritais . zmierzona minima . : izmerjena . . izmerena
gylis . diepten L . minima hlbka . djup dubina o€ 3HaYECHHE .
dzilums glebokosé medida globina dubina
TITyOUHBI
LEVDEC Mazéjantis | Kritoss iidens | afnhemend Spadek stanu | Descida do Scaderea klesajuca nizanje sjunkande Vodostaj u [Mangaromuit Spustanje
vandens lygis Iimenis water wody nivel da agua | nivelului apei | vodna hladina| vodostaja vattenniva opadanju | ypoBeHb Bogbl| vodostaja
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Value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(LT) (LV) (NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) (SV) (HR) (RU) (SR)
LEVRIS Kylantis . Kap]_oss gdens wassend water Wzrost stanu ,Sublda fio .Creste.rea . stuPaJuca. visanje stlgan(.lea Vodostaj u I'EOBLIma}OLuH PorastA
vandens lygis Iimenis wody nivel da agua | nivelului apei | vodna hladina| vodostaja vattenniva porastu Wicsl ypOBEHB vodostaja
ANNOUN | PranesSimas Pazinojums mededeling Komunikat | Comunicado Anunt oznamenie obvestilo meddelande Najava OnogserieHne Najava
LIMITA | Apribojimai | lerobezojumi | beperkingen | Ograniczenia [ Restrigdes Limitari prekazka omejitve [ begransningar Zapreka Orpannyenne | OgraniCenje
CANCEL Atsalfl.das Pazinojums . bericht Komunikat Aviso anulado| Aviz anulat sprani b(?la obve.stllo at?rkal.lad Povuf:.ena Orena Opovzw .
praneSimas atcelts ingetrokken odwotany zrusena preklicano markning obavijest obavestenja
Klaidingi . .
MISECH radaro Maldlgs radara valse echo's Falszywe echa) - Ecos radar Ecou radar fals| falosna odozval " Do O.d ey falska Pogresan odziv 3axpeiTo 1 Lazni odziv
ehosignals radarowe falsos sonarja radarekon panapa
rodmenys
Inland ECDIS | Inland ECDIS . . . s bit . o
ECDISU ?n?(l)lr(inagi'oss ?netl’zrmﬁci'as Inland ECDIS| Aktualizacja | Actualizagdo | Actualizarea | aktualizacia pcoefl(i)l(li;)kel e;v uppdatering av| Nadopuna ISEEEB;E}STS AZzuriranje
nack ormacl update | Inland ECDIS |ECDIS-Fluvial| datelor ECDIS| Inland ECDIS &4 linlands-ECDIS| Inland ECDIS Inland ECDIS
atnaujinimas | atjaunoSana ECDIS nH(pOpMALIT
NEWOBJ Ob?;]li?; Jauns objekts [ nieuw object [ Nowy obiekt | Novo objecto | Obiectnou | novy objekt nov objekt | nytt foremél | Noviobjekt |Hogslit 06bext| Novi objekat
WARNIN Ispéjimas Bridinajums | waarschuwing| Ostrzezenie Alerta Avertisment varovanie opozorilo varning Upozorenje Hpeﬂzgs KA Upozorenje
. . . | verandering . - o e i .
CHWWY Pakeitimai | Izmainas kugu van de zmiany toru | Alteragdes na | Modificari ale| zmenyna [spremembena| é&ndringav | Promjenena | 3menenue Promene u
vandens kelyje cela vaarweg wodnego via navegavel [ caii navigabile| vodnej ceste vodni poti farleden plovnom putu| dapBatepa | recnom toku
. - . - Estreitamento L. gL .. T
Vandens kelio| Udens cela | beperking van| zwezenie toru . Ingustareaa |zaZenie vodnej| zozanje vodne Suzenje  |cTpomrenscTBo|Suzenje recnogy
CONWWY S . da via - . . smalare farled
susiauréjimas | sasaurinajums | de vaarweg wodnego navegivel caii navigabile cesty poti plovnog puta | ¢apBarepa toka
. _ . . Presenga de N , . . .
Vandenyje Udenslidéju |duikwerkzaam| nurek pod Scafandru in prace pod dykare i Ronilac pod | Bomonasz mox | Ronilac pod
DIVER . mergulha- - dela pod vodo N
naras darbi heden woda dores apa vodou vattnet vodom BOJIOM vodom
SPECTR Specialus Ipass bijzonder trans.port Transpf)rte Transport $pecialna posebni prevoz specialtranspor|  Poseban CrnennanbHast | Specijalni
transportas transports transport specjalny especial special preprava t transport HepeBo3Ka transport
T Vietgji lokale miejscowe lokalne lokalna Lokalni MecTHbie Lokalna
Vietinés laivy . ; Regras de | Regulamente [ lokala . .
LOCRUL | . . . satiksmes scheepvaart |przepisy ruchu| . pravidla prometna prometni mpaBHIa pravila
eismo taisykles . . . , trafego locais |locale de trafic . trafikregler .. .
noteikumi | voorschriften statkow plavby pravila propisi JIBIDKCHUS saobracaja
R Lo . . e, . .. IoxpsiTue
VHFCOV Radijo rysio Ra_dlos_l.gnalu radiobereik Pok.rycw Cob,er.tura Acopérlre radlovF: p.(.>kr.1tost radiotickning Ra(?ll_] ska patocHTHATO Radio
zona parklajums radiowe radio radio pokrytie radijskih zvez pokrivenost "
. . Linia . . . vedenie . I
HIGVOL | Aukst.os“ Augstspriegum| hoogspanning |  wysokiego Linha df: alta [ Linie d? inalta vysokého visoka hogspapmngsl Visoki napon BI:ICE)KOBOJILTH Visoki napon
itampos linijos s . tensdao tensiune s napetost edning blii Kabelb
napigcia napétia
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Target_group_code

value Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning Meaning
(EN) (BG) (CS) (DA) (DE) (EL) (ES) (ET) (ED (FR) (HY) (M (LT Lv)
ALL All Bewuxn vsichni Alle alle Oha Todos Koik Kaikki Tousles | mindenkire tutti Visi Visi
usagers vonatkozo
. Tsproecku o . . | Embarcacione .
Commercial obchodni lod’ s . kommerzielle | Epmopucd . Kauppa- . natanti Prekybos
. Kopab | Handelsskibe . , s comerciales . . .. Transports de | kereskedelmi o . ..
vessels with nakladem . Fahrzeuge mit| oxkden pe Ohtliku lastiga| alukset, joissa .\ ., X mercantili con laivai su  |Komerckugi ar
CDG MIPEeBO3BAII . med farligt o , con .. matieres  [hajo veszélyes o .. _
dangerous nebezpecnych gefahrlichen | emwivduvo , kaubalaev | on vaarallisia . carichi pavojingu | bistamu kravu
OIacH! . gods i . mercancias .. dangereuses aruval . . ..
goods véci Giitern poptio . aineita pericolosi kroviniu
TOBAapH peligrosas
COM Commercial | Tsproscku obchodni lod’ | Handelsskibe kommerzielle Ewtépu«x Embarcagone Kauba-laevad Kauppa- Bateau de kereskeﬁielm1 natann- . Prelicyblos Komerckugi
vessels Kopab Fahrzeuge okGen s comerciales alukset commerce hajo mercantili laivai
PAX Passengervess | ITeTHHYECKH osobni lod” | Passagerskibe Fahrgastschiff EmB(rxmya Embarca?lone Reisilacvad Matkustaja- Bateau a szem,elys'z’alll— navi . Kele-lvu‘nal Pasazieru kugi
els Kopab e oKben s de pasajeros alukset passagers t6 hajo passeggeri laivai
CropTeH uiu . . e x s a1 . - . .
PLE | Pleasurecraft | yBecennteneH | sportovni ¢lun | Fritidsfartejer | Sportboote ZKa(Pn, Embarcacione | - Lobusidu- Huvialukset Batf:au de kedvtek?srl céli nat'antl da Pram'ogl.n 1at lzpr]ecce} (.)Jum
xopab oVOYLYNG s de recreo laev plaisance hajo diporto laivai u kugi
CNV Convoys Konpoii ;l:\l/)igleal Konvojer Verbénde Nnomoumnég Convoyes Koosseis Kytkyeet Convoi hajokotelék convogli Konvojus Karavanas
PUS Pushed Konsoii na (lacna sestava Skubbekonvoj | Schubverband Qeovusvsg Convloyes Tougata-lv Tyonnetyt COnVO}S tolt kételékek |convogli spinti KOn-VO_‘]LlS su Kara_varzjas ar
convoys TIIACKaHe er e VNOTOUTEG empujados koosseis kytkyeet poussés vilkiku stiméju
. .. | Iorpeburenn jini nez andere als , , . muud muut kayttdjat .., .| utilizzatori . Ar kugoSanu
non navigating e brugere uden . Xpnon extog | Usuarios no . . usagers non | nem hajozasi . Ne laivybos T .
NNU HU3BBH nauti¢ni . nautische . kasutajad, v.a kuin . 12 non in . i nesaistiti
users " , for skibsfart vavoumhoiog | navegantes [, navigants hasznéalok . tikslais . ..
HaBHUT AUt uzivatelé Nutzer alused vesillalitkkujat navigazione izmantotaji
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Target_group_code

Meanin Meanin Meanin Meanin Meanin Meanin Meanin Meanin Meanin .
Value 9 9 9 9 9 9 ¢ 9 9 Meaning (SR)
(NL) (PL) (PT) (RO) (SK) (SL) (8V) (HR) (RY)
11 Wszystki Tod Toti Setci . S it .
ALL ate YV SZystae odos 08 Lot Vvs,e o vsi Alla Ve viste Bce cyna | Sve vrste plovila
scheepvaart jednostki utentes utilizatorii | (pouzivatelia) plovila
Statki Emb. d ..
at m arcefgo'e s obchodné lode|  trgovska Komercijalno | Toprosoe ..
beroepsvaart handlowe de comércio | Transport de . . Komercijalno
.. . . S plovila z handelsfartyg plovilo s CYJIHO C .
CDG | gevaarlijke przewozace com materiale . . . . plovilo s
. . . nebezpecnym [ nevarnim | med farlig last opasnim OITaCHBIM .
stoffen tadunki mercadorias | periculoase opasnim teretom
. . . tovarom blagom teretom rpy3oM
niebezpieczne | perigosas
obchodné lode
COM | beroepsvaart Statki Embarce'lg:o-es Nava‘\ i} s N trgov‘ska handelsfartyg Komercpalno Toprosoe Komercpalno
handlowe de comércio | comerciald | nebezpeénym plovila plovilo CYAHO plovilo
tovarom
PAX passagierssche St?.tkl - Embarcagf)es Navad deT osobné lode potmska Passagerarfart Putm?ko TTaccaxupcko Putnicko plovilo
pen pasazerskie |de passageiros| pasageri plovila yg plovilo € CyaHO
plovila,
. . . Sportsko-
. Statki Embarcagdes Nava de , . namenjena za e Plovilo za CriopTuBHOE por S. N
PLE | recreatievaart . . vyletné lode N . Fritidsbatar rekreativno
rekreacyjne de recreio agrement Sport in razonodu CyZHO .
.. plovilo
rekreacijo
CNV samenstel Konwoje Comboios Convoi zostavy konvoji konvojer Konvoj Kapasan Sastav/Konvoj
. K j boi . . . . askjut . . i
PUS | duweenheid onwoje Comboios Convoi impins| tla¢né zostavy |potisni konvoji PASUten 1 G rani konvoj Kapapai ¢ Gurani .
pchane empurrados konvoj TOJIKAQYeM sastav/konvoj
niet nautische | Uzytkownicy | Utentes ndo Personal neplavajtci | uporabniki, ki andra én Korisnici koji A orlsn1c1' on
NNU ebruikers | niezeglujac navegantes nenavigant uzivatelia ne plujejo sjofarande ne plove HECYJIOXOMHBL nemaya
& gljacy g g plye ) p X Lenen navigaciju
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Type_code

Value Meaning (EN) Meaning (BG) Meaning (CS) Meaning (DA) Meaning (DE) Meaning (EL) Meaning (ES) Meaning (ET)
RIV River Pexa feka Flod Fluss [otapdg Rio Jogi
CAN Canal Kanan kanal Kanal Kanal Kavil Canal Kanal
LAK Lake Esepo jezero So See Adpvn Lago Jarv
FWY Fairway Dapsarep vodni cesta Farvand Fahrwasser Aiaviog Via navegable Faarvaater
LCK Lock Bapax plavebni komora Sluse Schleuse Y datoppdKktng Esclusa Liiiis
Bridge (fixed, Mocr - mocrosiHeH, . Tépupa (,Gwesp " Sild (fikseeritud,
. ;- Bro (fast, mobil, . ovoryopevn, . . -
BRI opening, lifting, OTBapsll Ce, MOBIUTral] most Briicke A Puente (fijo, mévil) avatav, tostetav,
akvaedukt) AVOYOVOLLEVT,
aqueduct) ce, BUaTyKT i akvedukt)
VIPAYOYOS)
RMP Ramp Pammna rampa Rampe Rampe ITAatopoppa Rampa Ramp
BAR Weir benr jez Overlgbsdeemning Wehr Dpdypo motapod Presa Ulevoolupais
Bank (River bank, bpsr - peuen, Ha N Bred (flodbred, (,)Xen (6x0n TEO'T(X]J.OIT, Margen (rio, canal, Kallas (joe kallas,
BNK bieh Ufer 06N kavoAl00, okt o e
canal bank, lake shore) KaHall, Ha e3epo kanalbred, sgbred) Apvng) lago) kanali dér, jarve rand)
GAU Tide gauge BonomepHa cranmms vodocet Tidevandsmaler Pegel Makpporoypdpog Maredgrafo Tousrlrlléztrlrllroona
BUO Buoy byit bdje Boje Boje ZNHovTpOg Boyas Poi
BEA Beacon Masx mgnahza;ﬁl;kplavebm Fast somarke Bake Y porodeiktng Balizas Paak
ANC Anchoring area Kotena ctostnka kotviste Opankringsomrade Ankerplatz Ieproyn ayxvpoPoriog Fondeadero Ankruplats
BER Berth Kopabno msicto (xeif) vyvazisté Kajplads Liegestelle AmoBdafpa Atracadero Kai
MOO Mooring facility llIBapToBO ycTpoiicTBo| Vyvazovaci zafizeni Fortejningsanleg Festmacheeinrichtung EZ[‘;ZZ;::;Z“ Amarradero Sildumis-rajatis
TER Terminal TepMuHan prekladisté Terminal Umschlagplatz Teppotikodg otaduog Terminal Terminal
HAR Harbour IIpucranuie piistav Havn Hafen Apévt Puerto Sadam
FDO Floating dock [InaBai 10k plovouci dok Flydedok Schwimmdock Mot anofdadpa Muelle flotante Ujuvdokk
CAB Cable overhead JanexonpoBon vzdusné vedeni kabelu Luftledning Uberspannung Evaépro kahddio Cable aéreo Elektriliin
DepuboTHN OYKCUPHH . o . q p : .
FER Ferry BoaKeTa lanova pfevozni lod’ Kabelferge Fahre TlopBpeio pe oxowid Andarivel Kaablipraam
PIP Pipeline TpubonpoBon potrubi Rorledning Pipeline Ayaydc Conductos Torujuhe
PPO Pipeline overhead Hapzemen nadzemni v?denl Reorbro Rohrbriicke Evaépiog aymydg Conductos aéreos Torustiku liin
TpBH0OIPOBOX potrubi
HFA Harbour facility H: gg;;z:;lzo pfistavni zafizeni Havneanlaeg Hafeneinrichtung | Awevicr| eyxatdotoon| Instalacion portuaria Sadama rajatis
Harbour master’s KanuTan Ha kancelaf vedouciho . . . - -
HMO . Havnekontor Hafenmeisterbiiro Apevapyeio Capitania de puerto | Sadamakap-teni biiroo
office TIPUCTAHHUIIETO piistavu
SHY Shipyard KopabocTpourennuna lodénice Skibsveerft Werft Nowmnyeio Astillero Laevatehas
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Reference Tables

Type_code

Meaning (BG)

Meaning (CS)

Meaning (DA)

Meaning (DE)

Meaning (EL)

Meaning (ES)

Meaning (ET)

Value Meaning (EN)
REF Refuse dump Cmerume sbérna odpadu Affaldsdeponi Abfallsammelstelle sz;)rf) g;;?fg\l/‘l’ﬂé Deposito de residuos Prahikallur
MAR Notice mark HH@O?;?OHOHHO plavebni znak Advarselsmarke Schiftfahrtszeichen T OS;?](ZE?HKO Panel de sefializacién Teatise tdhis
LIG Light Caetiio svétlo Lys Feuer Davog Alumbrado Tuli
SIG Signal station CurHanHa CTaHIMs signalni stanice Signalstation Signalstation Enpm:ocpop oS EsNta(flon ﬂe Mirguande-punkt
otabpdg sefializacién
TUR Turning basin OOpbLIaTeNneH Kpbr obratisté Vendebassin Wendestelle AgKdavn 6TpoPNg Cuenca de maniobra Poorde eeldokk
CBR Canal bridge MocT Ha KaHal premosténi kanalu Kanalbro Kanalbriicke I"épupa kavailon Puente canal Kanalisild
TUN Tunnel Tynen tunel Tunnel Tunnel Xnpayyo Tunel Tunnel
BCO Border Control I'pannveH KOHTPOI hraniéni kontrola Gransekontrol Grenzstation Xuvoprokog Ereyyog Puesto fronterizo Piirikontroll
REP Reporting Point KonTponen moct misto hlaseni Rapporteringspunkt Meldepunkt Xnpeio avagopds | Puesto de notificacion Aruandlus-punkt
FLO Flood gate IITI03 ochranna vrata Overlebslukke Sperrtor Bvpa vIPOPPaYT Compuertas Tdusuvee-tdke
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Reference Tables Type_code
Value Meaning (FI) Meaning (FR) Meaning (HU) Meaning (IT) Meaning (LT) Meaning (LV) Meaning (NL) Meaning (PL)
RIV Joki Riviére folyd fiume Upé Upe rivier Rzeka
CAN Kanava Canal csatorna canale Kanalas Kanals kanaal Kanat
LAK Jéarvi Bassin to lago EZeras Ezers meer Jezioro
FWY Viyld Chenal hajout canale navigabile Farvateris Kugu cel§ vaarweg Tor wodny
LCK Sulku Ecluse zsilip conca Sliuzas Slazas sluis Sluza
Tiltas (stacionarus, . -
Silta (kiinted, avattava, atidaroma Tilts (nekustigs, Most (staty, otwieran
BRI . § ... .| Pont (fixe, mobile) [ hid (allandd, nyithato) | ponte (fisso, mobile) omas, pacelams, nolaizams, brug ° o ¥
nostosilta, kanavasilta) pakeliamas, zwodzony, akwedukt
akvedukts)
akvedukas)
RMP Ramppi Plan incliné rampa rampa Rampa Traps helling Pochylnia
BAR Pato Barrage gat sbarramento UZztvara Aizsprosts stuw Jaz
Ranta (joen, kanavan, | Berge (de riviere, de sponda (o riva, di Krantas (upes krafltas, Krafts (upes krasts, Brzeg (rzeki, kanatu,
BNK . part kanalo krantas, ezero | kanala krasts, ezera oever N
jrven ranta) canal, de bassin) fiume, canale, lago) . jeziora)
pakranté) krasts)
GAU Vuorovesimittari Echelle/Marégraphe vizmérce mareometro Mareografas Palsl?rrr?;/l;zgi;lma peilschaal Ptywomierz
BUO Poiju Bouée bdja boa Pliuduras; buja Boja boei Boja
BEA Merimerkki Balise parti (irdny)jel gavitello Svyturio Zibintas Baka baken Stawa
ANC Ankkurointialue zone de stationnement horgonyz6-hely area di ancoraggio Inkaravimosi vieta Enkurvieta ankerplaats Kotwicowisko
BER Laituripaikka point de stationnement kikotéhely attracco Prieplauka Pietauvosanas vieta ligplaats Miejsce postoju
MOO Kiinnittymislaitteisto A?Zﬁfag;:;nt kikotéberendezés struttura di ormeggio | Svartavimo jrenginys | Pietauvosanas ierice afmeer faciliteit Cumowisko
TER Terminaali Terminal rakodo terminal Terminalas Terminals terminal Terminal
HAR Satama Port kikotd porto Uostas Osta haven Port
FDO Uiva telakka Pontons uszodokk bacino galleggiante Pludrusis dokas Peldosais doks drijvend dok Dok ptywajacy
Cable suspendu
CAB Kaapeli ylapuolella (Chemin de cables, atfeszités cavo sospeso I8keltas kabelis Kabelu parvads overhangende kabel | Kabel napowietrzny
lignes électriques)
FER Lossi Bac a cable Koteles komp funivia Lyninis keltas Pramis ar trosi veerpont (kabel) Prom linowy
PIP Putkijohto Oléoduc csdvezeték conduttura Vamzdynas Caurulvads pijpleiding Rurociag
PPO Putkijohto yldpuolella Oléoduc aérien cs6hid conduttura sospesa Vir§ vandens iSkeltas Caurulvadu parvads ovc?.rhar.lg.ende Rurociag napowietrzny
vamzdynas pijpleiding
HFA Satamalaitteisto Installation portuaire | kik&toi létesitmény istallazione portuale Uosto jranga Ostas ickarta haven faciliteit Obiekt portowy
HMO Satamakonttori Capitainerie kikot6 kapitanysag capitaneria di porto Uosto kapitonas Ostas kapteina dienests havenkantoor Kapitanat portu
SHY Telakka Chantier naval hajogyar cantiere navale Laivy statykla Kugu buvetava werf Stocznia
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Reference Tables Type_code

Value Meaning (FI) Meaning (FR) Meaning (HU) Meaning (IT) Meaning (LT) Meaning (LV) Meaning (NL) Meaning (PL)
REF Jéteasema Station diecliztliecm de hulladéklerako punto raccolta rifiuti ISmestas gruntas Atkritumu izgaztuve atval afgiftepunt Wysypisko $mieci
MAR Ilmoitusmerkki S?gg;?::tii hajozasi jel(zés) segnalazione Ispéjimo zenklas Informativa zime verkeersteken Znak informacyjny
LIG Valo Feux fény fanale Sviesos Gaisma licht Swiatto
SIG Merkinantoasema | Station de signalisation jelzéallomas Siizai; I;Te(rilito Signaly stotis Signalstacija seinstation Stacja sygnalizacyjna
TUR Kaantoallas Bassin de virage forditohely bacino di manovra | Apsisukimo baseinas PagrieSanas vieta zwaaikom Obrotnica
CBR Kanavasilta Pont Canal csatornahid acquedotto Kanalo tiltas Kanala tilts aquaduct Most kanatowy
TUN Tunneli Tunnel alagut tunnel Tunelis Tunelis tunnel Tunel

BCO Rajatarkastus Poste de douane hatarallomas controllo di frontiera Pasienio kontrolé Robezkontrole grensstation Kontrola graniczna
REP Raportointipiste Poste de contrdle jelentkezési pont punto di controllo Kontrolés punktas Zinosanas vieta meldpunt Punkt meldunkowy
FLO Sulkuportti Porte de garde zsilipkapu paratoia Dambos uzdoris Slazas keersluis Sluza
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Reference Tables

Type_code

Value Meaning (PT) Meaning (RO) Meaning (SK) Meaning (SL) Meaning (SV) Meaning (HR) Meaning (RU) Meaning (SR)
RIV Rio Fluviu ricka reka Flod Rijeka Pexa Reka
CAN Canal Canal kanal kanal Kanal Kanal Kanan Kanal
LAK Lago Lac jazero jezero Sjo Jezero O3epo Jezero
FWY Via navegével Senal plavebnd draha plovna pot Farled Plovni put Dapsarep Plovni put
LCK Eclusa Ecluza plavebna komora zapornica Sluss Ustava 111103 Prevodnica
Ponte (fixa, movel, . most (pevny, otvaraci, [most (fiksni, odpiranje, | Bro (fast, ppningsbar, Most (fiksni, otvaranje,
BRI Pod (fi bil L Most M S
aqueduto) od (fix, mobil) zdvihaci,akvadukt...) | dviganje, akvadukt) lyftbro, akvedukt) o8 ocr podizanje, akvadukt
RMP Rampa Rampa rampa rampa ramp Rampa Pamna Rampa
BAR Barragem Baraj hat’ jez damm Pregrada [TnoTuHa Ustava
Margem (rio, canal, | Mal inalt (rdu, canal, | breh (breh rieky, breh | breg (re¢ni breg, breg Bank (flodbank, 6eper Bomoema (pexu, [ Obala (reke, kanala,
BNK . , . . Obala .
lago) bazin) kanala, breh jazera) kanala, obala jezera) | kanalbank, sjostrand) KaHala, 03epa) jezera)
GAU Fluv1ormetro / Mira de maree stanica merania prilivu| vodomerna postaja tidvattenmatare Vodomjerna postaja BOMOMEPHAA CTAHIIA | v, jomerna stanica
marégrafo BOZIOMEp
BUO Boia Geamandura bdja plovec boj Plutaca byit Bova
BEA Baliza Baliza majak svetilnik signalboj Signal Masx Svetionik
ANC Ancoradouro Sector de ancorare kotvisko sidrisce ankringsomrade Podrucje sidrenja SIkopHas CTOsIHKa Sidriste
BER Cais / fundeadouro Punct de ancorare vyvizisko lodi privez kaj Vez IIpugan Priveziste
~ s N . . . . ST . . [IBapToBoe . L
MOO Posto de amarracdo | Posibilitate de acostare | vyvidzovacie zariadenie| naprava za privez fort6jningsanldggning [ Naprava za privez yCTpOTiCTBO Oprema za izvezivanje
TER Terminal Terminal terminal terminal terminal Terminal Tepmunan Terminal
HAR Porto Port pristav pristani§ce hamn Luka I"aBaHb Luka
FDO Doca flutuante Ponton plavajici dok plavajo¢i dok flytdocka Plutajuéi dok IUIABYYHH JTOK Plove¢i dok
CAB Cabo aéreo Cablu suspendat vzdusné vedenie kabla zraéni daljnovod luftledning Vise¢i dalekovod OKOHEYHOCTb Kabers Dalekovod
FER Ferry de cabo Bac pe cablu lanova(llzzl:;\::gna lod kabelski trajekt linférja Skela na uze KanaTtas! mapom Skela
PIP Conduta Conducte potrubie cevovod pipeline Cjevovod Tpy6onpoBoa Podvodnik
PPO Conduta aérea Conducte suspendate vzdusng Ve.deme zracni cevovod luftpipeline Vise¢i cjevovod Orozosox Nadvodna instalacija
potrubia TpybompoBoa
HFA Instala¢@o portuaria Facilitati portuare pristavné zariadenia pristaniska naprava hamnanlaggning Lucke gradevine lToprosoe Lucka infrastruktura
o0opyioBaHue
HMO Capitania do porto Capitanie Kapitanat pristaniska kapitanija | hamnkaptenens kontor Kapetanija Kanuranus nopra Lucka kapetanija
SHY Estaleiro naval Santier naval lodenica ladjedelnica varv Brodogradiliste CyHOCTfa (:Z-;GHLHHH Brodogradiliste
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Type_code

Value Meaning (PT) Meaning (RO) Meaning (SK) Meaning (SL) Meaning (SV) Meaning (HR) Meaning (RU) Meaning (SR)
REF Instalagao fie recolha | - Statie de Collectare a skladka odpadu smetiSce sopinsamlingspunkt Smetliste OTBaJl TPyHTa Skladiste onadnlh
de residuos deseurilor materija
MAR Painel de sinalizagdo | Panou de semnalizare plavebny znak plovbna oznaka trafikmérke Plovidbena oznaka HHq)OpD:::rOHHHH Obavestenje
LIG Luz Semnal luminos svetlo svetloba ljus Svijetlo OroHp Svetlo
SIG Estacao de sinalizagdo | Statie de semnalizare signalna stanica signalna postaja signalstation Signalana postaja CurHaipHas CTaHIHS Signalna stanica
TUR Bacia de viragem Loc de rondou obratovy bazén obracalisce vandplats Mjesto za okretanje | pa3BopoTHBIii Oacceiin | Bazen za manevrisanje
CBR Ponte-aqueduto Pod canal premostenie kandla most ¢ez kanal kanalbro Most na kanalu AKBHAJTyK Kanalski most
TUN Tunel Tunel tunel predor tunnel Tunel TyHens Tunel
BCO Posto fronteirigo Punct contr.ol frecere hrani¢na kontrola mejna kontrola granskontroll Grani¢na kontrola Morpaninpiii Grani¢na kontrola
frontierd KOHTDOJIb
REP Ponto de notificagdo Punct raportare miesto hlasenia tocka javljanja rapporteringspunkt Kontrolna tocka Touka ONOBELICHUS Prijavna tacka
FLO Comporta Poart'a pentru . protipovodiiové vrata drsna vrata dammlucka Vrata prevodnice LITIO3BI Vrata prevodnice
regularizare debit
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Reference Tables

Ice_condition_code

Code Thickness Meaning (EN) Meaning (BG) Meaning (CS) Meaning (DA) Meaning (DE) Meaning (EL) Meaning (ES; Meaning (ET) Meaning (F1) Meaning (FR) Meaning (HU) Meaning (IT) Meaning (LT)
A Unknown clear water Uucra Boma volnd voda. isfrit farvand offencs Wasser "Youta Gvev mdyou "Aguas normales selge vesi avovesi Eaux normales jégmentes viz acque normali Svarus vanduo
B 0-4cm light spread floating ice Pasnprerar miasaim fen ledova (iS¢ let spredt drivis Treibeis ERagpd SlGKOPmONEVG. | i) fotante ligero disperso Kergelt leviv triivjad ohutta rikkonaista ajojiti glaces légéres dispersées | vékony szorvinyos jégtiblak | (8860 ghiaccio galleggiante Plonas pasklides
tepida emmdoviog Tyon sparso das
c 0-4em light floating ice Paurok maau e slabé ledovi tFist let drivis Ieichtes Treibeis Ehaopd “’m:\f’"“"m‘"@ Hielo flotante ligero Kerge triivjai ohutta ajo glaces légéres flottantes vékony jégtiblik ghiaccio leggero galleggiante | Plonas pliduriuojantis ledas
D 0-4cm light solid ice Cnabo saneBane slaby led tynd fast is leichtes Eis Eagpd "2“;;‘0““""“”“”“ Hielo sélido ligero kerge tahke jid ohutta kiintojti glace légére konnyi beallt jég leggero ghiaccio solido Plonas kietas ledas
Méoov mégoug R
- " P . . . 5 . . P, keskiraskasta rikk st " . . - PRI, hi spars e te dif  Viduti kiet asklides
medium spread floating ice to | Cpeao pasperen nasam aen| stredné silnd rozpylend ledova| middelsveer drivis op til40 % Zerstreutes smmiéovta | Hiclo flotante disperso medio | Keskmiselt leviv triivjid kuni | | <oon Skastamkkonaista | =g, oo o vennes dispersées | kzepes szorvanyos jégablak | Scci sparso galleggiante di - Vidutinio Kietumo paskhides
E 4-8em h ; h oropTy ¢ ajojiat, enintiin peittivyysd0 YAS 1% spessore medio con copertura | pliduriuojantis ledas (dengia
40% covered (10 40% nokpurie) L, pokryti ledem do40 % daekket Treibeis, bis40 % cisbedeckt | tepdzia néyo mov kakvmrer | que cubre hasta und0% 40% kattuvusega couvrant40 % 40%-ig jégfedetiségig , R "
. % fino al 40% iki 40% pavirsiaus)
smodvew 40%
Mécou mégovg
medium spread floating ced0 | Cpeso pasperen nxasant nea | STENE SINE OIS Iedovil o0 oo | mittlschweres zersireutes | duoxopmiopév wopiga | Hielo ltante disperso medio| L eskiraskasta ikkongisa | glaces moyernes flotanies | <07€PES SE0TVinyos jégibl | ghiaccio sparso gallggiante dif Vidutinio ietumo pasklides
F 4-8cm o 750n covered P % i, polayt ledem 0040 % do ekket Treibeis, 40 bis 75 % mméoviog myov Tov que cubre entre und0% yun |\ - 0 ko 5% | ai tvrys 1075 % | dimeret o0 3 75 5% 40%-70% kozotti spessore medio con copertura | pladuriuojantis ledas (dengia
0 137 coveres 0-707 MoKpHTHE) 75 % kel eisbedeckt Kakbrrer emoavew 40% éog 75% attuvusega 407 kuni /5% - ajojaata, peitiavyys © | dispersces couvrantdf a 75 %o jégfedettséggel compresa tra40% ¢ 75% 40%-75% pavirsiaus)
75%
. - strednd silng rozptylend ledovd| L . Méoov niovg emmiéovia | . . keskmiselt leviv triivjad, keskiraskasta ajojiitd, glaces moyennes flottantes | Kozepes jégtiblik wobb mint | _ ghiaceio galleggiante di Vidutinio kietumo
medium floating ice more than|  Ilnapautex cve cpeana | oot FOIPLYIENA CEOV middelsvier drivis mere end7S | milttelschweres Treibeis, mehr| oo~ ° Hiclo flotante medio que cubre] oty i) - W gaces . P spessore medio costituito per | 1A
G 4-8em - 3, pokryti plavebni drhy Tepéa ndyov OF STIQAVEI ! rohkem kui 75% jadpankade | peittavyys ylid0-75 % | dispersées couvrant plus de75 | - 75%-ban kisajégként vagy | *FS - pladuriuojantis ledas (daugiau
75% in sludge or lead neGeuna nokpusau Haj 75 %) o daekket als 75 % der Rinne eisbedeckt . mas del 75% del canal U . . A pit del 75% da frammenti o
ledem vice ne275 % ve 100 75% Vo jadvallidena viiylisti % du chenal jégmentes savokban . | kaip 75% sudaro izas )
canale ricoperto da frammenti
H 4-8cm ‘medium vast ice Cpemo aeGen TEBPA e stiedné silné pevny led middelsvr fast is mittelschweres festes Eis | V€% "“"7‘[’(,“'@:“““““““ Hielo compacto medio keskmine riisijéi keskiraskasta jiiti glace moyenne kizepes bedllt jég ghiaccio di spessore medio fiss¢  Vidutinio kietumo ledas
heavy spread floating ice to40 | JleGen mianam s1ex (1040% |silnd rozptylend ledova s, a2 schweres zerstreutes Treibeis,| _ DOPE0 SWOKOPROHEVE |y gi0e pesado disperso|  mitteleviv riivjdd kuni40% | raskasta rikkonaista ajojats, | 81ices lourdes flotiantes |0 o orivos jégtdblak | ghiaccio spesso galleggiante | Sunkus pasklides
K 8-12cm " svaer drivis op (140 % deekket ¢ Tepia emTovTog Yo oF . dispersées couvrant jusqu'a40 v . pladurivojantis ledas (dengia
% covered nokpirTie) 40 % pokryti ledem bis 40 % cisbedeckt ;i o que cubre hasta und0% Kattuvusega peittavyys enintéind0 % ) 40%-os jégfedeltségig on copertura fino al40% s e
éxtaon 40% % iki 40% pavirsiaus)
heavy spread floating ice40 to | /leSen niasaut e (40%-70% | silnd rozptylend ledova tFisc, . schweres zerstreutes Treibeis, | D0PEe dwokopmonéva | Hiclo flotante pesado dispersol i ojeviy iy kattuvusega | raskasta rikkonaista ajojéits, |  glaces lourdes flottantes |  vastag jégtdblik 40%-70u, | Ehiaccio spesso galleggiante | Sunkus pasklides
L 8-12cm 5 9% covered > vt ledem od 40 % a3 75 0| SV drivis 4075 % duekket 30 bie 75 % cisbedeckt | e ETmAovVIos miov o2 | que cubre entre un40% y un '400% ouni 5% ivyasd075 ot e entd0 375 % ot jatedetiséagel con copertura compresa tra il | pladuriuojantis ledas (dengia
5 % covere noKpHTHeE) pokryti ledem o 6az75 %) is 75 % eisbedecl fcruon amb 40% doc 75% % kuni 75% peittiivyys o ispersées couvrantd0 a 75 % 70t jégfedettséggel 40% 01175 % 40%-75% pavirsiaus)
R i X R . o i I Sunkus ir kietas pladuriuojantis
heavy dense floating ice with JleGen mbTen sen ¢ (@7k4 stladend ledova (St s | sver og pakket drivis mere end| schweres zusammengepferchte] Bapéa tepdga enuriéoviog |Hielo flotante pesado denso co T raskasta tiheiid ajojiiti, glaces lourdes flottantes IR ghiaccio spesso galleggiante ! -
. P L s e s y ) - : " o paks tihe triivji jadtumusega . | s vastag jégtablik bb mint75% culo psso & " | ledas (dengia daugiau kaip
M 8-12em more than 75% chance on | BeposHoct 3 3aneansare naa|  vice nez75 %, nebezpedi 75 % deekket; risiko for | Treibeis mit mehr als75 %, | méyou pe mOavomyes migng | més del 75% de posibilidades peittivyys yli75 %, dispersées couvrant plus de7s G002 M8 con pit del 75% di probabilitd ‘
] " . ! rohkem kui 75% os, torlaszképzdés veszély 75% pavirsiaus ir gali
coagulation 75% vytvifeni zitarasi fastfrysning Gefahr fiir Dammbildung Gve 10 75% de cuajar hyytymisvaara % et chance de coagulation di addensamento s
ek Tedov (S vice nesTS ghiaccio spesso galleggiante
heavy floating ice with more | JleGe mmren sien ¢ nokpusam] o Coova (St Viee nez svar drivis mere end75 % | schweres Treibeis mehrals75 | Bapéa tepéya spéooata | Hielo flotante pesado que cubrq paks triivjid rohkem kui 75% |raskasta aj peittiivyys yli|  glaces lourdes flottantes | vastag jégtablak t5bb mint75% costituito per pii el 75% da | Sunkus pladuriuojantis ledas,
% plavebni dréhy pokryto o " P , . " A " " . .
P 8-12cm than 75% in sludge or lead | wax 75% wan oky wo pastir| - * P SE AOEC daekket; sejlrende er brudt for | % der Rinne eisbedeckt, Rinne|  8pavo8éveog enukéovrog mis del 75% del canal jidpankadena voi ajuti 75 % viylistd, joka on couvrant plus de 75 % du 0s fedettség, ma tort frammenti o canale attualmentd] kurio daugiau kaip 75% sudaro|
currently broken sludge nen ecem, "p:; '::m:“ na dnes nylig heute gebrochen méyon recientemente abierto ‘murduvate jiévallidena iskettdin murrettu chenal, chenal brisé recemment hajozécsatornaval coperto da ghiaccio ledo izas)
R $-12cm heavy vast ice JleGen TeBpA e 1&7ky pevny led svaer fast is schweres festes Eis Bapéa "“‘:fi‘;‘oi‘““““““" Hielo compacto pesado paks riisijéi raskasta jiiti glace solide épaisse vastag beallt jég ghiaccio spesso ed esteso Labai kictas ledas
very heavy floating ice en solid Muoro nefen nnapam aspy | YOI 182KA lodovi ledovd 18F) o0 oy v drivis og fastis | sehr schweres Treibeis und Tlokb Papéa wepidgin Hielo flotante muy pesado y | viiga paks trivji tahke jiding |  CTIn raskasta ajojéiit ja | glaces flottantes trés lourdes ef |\ vocap sz és part jog|  EPaccio galleggiante molto | Labai sunkus ir kictas
s >12cm aledové kry, témeF100 % § oopmayols aiyou ot éktacn | ! kiintojéit, peittvyys lihes | banquise couvrant presquel00 | . . spesso ¢ solido con copertura | pladuriuojantis ledas (dengia
ice nearly 100% covered | ex nokpuau nowtn 100% nsten 100 % deekket | Packes, fast 100 % eisbedeckt " s6lido que cubre casi ¢1100% | peaagu 100% kattuvusega B Kozel 100%-os jégfedettséggel ; : plolants fodas |
pokryto ledem oysdov 100% % quasi del 100% beveik 100% pavirsiaus)
U >40cm ice dam or drifting ice Jlestenut tperpaut i ledovi bariéra nebo isdzemning eller isspaerring Eisdamm oder Eisstau dpdypa ndyov f Barrera do hielo o hisloala |y iingtid vasi rsijas jipato tai ajojéiti barrage de glace ou débacle | jégtorlasz vagy sodrodo jeg | P2miere di ghiaceio o ghiaccio| Ledo uztvara arba dreifuojantis
crpynsania nahromadéni ledu ‘rapacuPOEVOS YOS deriva ! alla deriva ledas
o Unknown disappearing (pap)ice, no Tomu ce ez, mava tenk§ mekky led, kier jiz smelteis, ingen hindring Pappes. nicht linger | EGapanCopevos migos no e Hielo a punto de Randirse ue o vee e L eeni | alaces fondantes, aueune gene|  C1ONOd0 (kasiS)jéa | L eliment] TSNS aivybai k
longer obstructing npensTcTBus neprekazi lengere behinderlich rpoalei Théov epnédia | yano constituye un obsticulo akadilyozds megsziint nesudarantis ledas
v (No traffic) navigation interrupted e preruseni plavby skibsfarten er indstillet Fahrverbot Ao i Katkestatud keskeytetty navigation interrompue hajézisi sziinetel navigazione interrotta Nutraukta laivyba

Page 57 of 96



Reference Tables

Ice_condition_code

Code Thickness Meaning (LV) Meaning (NL) Meaning (PL) Meaning (PT) Meaning (RO) Meaning (SK) Meaning (SL) Meaning (SV) Meaning (HR) Meaning (RU) Meaning (SR;
'nknown rivs fidens open water ‘woda otwarta rua livre ‘ird gheatd vol'nd voda rez ledu Oppet vatten lovidba slol Ina uucTas BoJa lovidba slol ina
A Unk brivs ad p d Rgual Fird ghea(d Tnd vod brezled Spp Plovidba slobod: Plovidba slobod:
B 0-4cm izklaidu peldoss plins ledus licht verspreid drijfijs | rozproszona, cienka kra lodowd| Gelo flutuante ligeiro disperso| ;“’::‘r';gi‘““‘“‘e Tadova triest plavajoci led it spridd drivis Rasirene tanke sante leda “““p“’pe”“:‘e’;"‘” TUIABYSHIL| - pagirene tanke sante leda
> -d4cm plans peldoss ledus icht drijfijs cienka kra lodowa elo flutuante ligeiro eatd subtire plutitoare slaba F'adova triest tanek plavajoci lec tt drivis ‘anke sante leda PpaKHuii Byt 181 ‘anke sante leda
c 0-4 Jans peldoss led Ticht drijf jenka kra lod Gelo fl ligei Gheatd subfire pluti labé Tadovi triest’ k plavajosi led Tt drivi Tank, led i ii Tank, led
D 0-4em plana ledus karta licht vast ifs cienka pokrywa lodowa Gelo compacto ligeiro Gheatd subfire slaby Tad tanek trdi led Tt fastis Lagano zaledeno ManocnoE b 1E1 Lagano zaledeno
Vidgji biezs izklaidu peldoss | oo | rozproszona kra lodowa ) S PR . ) - N )
v 4sem e 1 1240 % e | middelzawaar verspreid drijfijs| (OIS I ONE | Gelo flutuante médio disperso  Gheata mijlocie plutitoare | stredne silnd rozptglend Tadovd{ - srednje debel plavajoci led, | medelstor spridd drivisd0% | Srednje debele sante leda, nnasynii 1E cpeaneii Srednje debele sante leda,
mem ° 101 40% bedekt ¢ e pokry cobrindo até40% dipersatd acoperind40% triest, pokrytic do40% pokritost do40 % isticke pokrivenost do40% paspeskennoctu (1040%) pokrivenost do40%
smas o
vidzji biezs izklaidu peldoss rozproszona kra lodowa . Gheats mijlocie plutitoare ] ) ) . ;
N dosom | lodu ki 40 s 75 o adeny | Middelzwaar verspreid drijfjs|  ORE H ORE ] Gelo luante médio disperso,| 10 P VOV stredne silnd rozptglend Tadovdl  sredne debel plavajodi led, |medelstor spridd drivis 40-75%|  Stednje debele sante leda, Iuiamysii 18 cpeseii Srednje debele sante leda,
s Ky e 40 tot 75% bedekt sredniej gruboscl, pokry cobrindo40% a 75% pers 1:75"/ PN | iest, pokrytie 0d40% do 75%|  pokritost 0d40 do 75 % isticke pokrivenost40 do75% | pasperenmocti (40% -70%) | pokrivenost40 do 75%
— I LBy il 1€ cpeacii
vidgji biezs peldoss ledus, | ) g . Ghead mijlocie plutit PR . : :
VIdE biezs pELdoss 1QUS, i ddelzwaar drijfijs meer dan | kra lodowa sredniej grubosci, | Gelo flutuante médio, cobrind catd mylocie pIULOATe | o ne siln rozptylend ladovd] ~ srednje debel plavajoci led, | medelstor spridd drivis, dver |  Srednje debele sante leda, | paspexentiocn (Gomsme75% | Srednje debele sante leda,
G 4-8em vairak neka 75 % adens h dipersatd acoperind peste75% ! A . ; ;
- 75% in geul of slop pokrycic powyz¢j75% kanalu | mais de 75% da esteira twiest, pokrytie viac ako75% | pokritost vetja 0d75 % 75% av fartinnan isticki | pokrivenost veéa 0d75% | icaosoro kanaza nokpsro | pokrivenost veca 0d75%
virsmas Klata viZniem din senal Y Hata nos
seofi Kaeii)
H 4-8cm vidéi biezs blivs ledus middelzwaar vast ijs pokrywa lodowa Srednic Gelo compacto médio Gheata mijlocie stredne pevny Tad srednje debel trdi led medeltjock fastis Srednje debeli tvrdi led 11 cpeneii crtouHHOCTH Srednje debeo, tvrd led
grubosci
biezs izklaidu peldots ledus kIa| zwaar verspreid drjfijs tot40 [ rozproszona, gruba kra lodowa) Gelo flutuante pesado disperso)  ONE218 BrousB PIUItORTE | 0 it ons Padova triededebel plavajoti led, pokritost d  tjock, spridd drivis, upp till | Debele sante leds, pokrivenost|  Toxensifi paspescemmstti | Debele sante leda, pokrivenost
K 8-12em P preid drijfy P g P PO  gispersati acoperind pnd la L plavaj P Yock, sp P P pezp P
11dz 40 % adens virsmas 9% bedekt pokrycie dod0% cobrindo até40% e pokrytie dod0% 0% 40% isticke do40% tranysuii 2éx (10 40%) do40%
biezs izklaidu peldots ledus kIa| zwaar verspreid drjfijs40 tot |rozproszona, gruba kra lodowa) Gelo flutuante pesado disperso) | GH48 BOBSEPINGORIE |0 i) ons Padova triededebel plavajoti led, pokritost of tjock, spridd drivis,40-75% | Debele sante leda, pokrivenost|  Taxensifi paspescemmstti | Debele sante leda, pokrivenost
L 8-12cm P P v P ¢ » PEISO) dispersatd acoperind40% pand o plavay » tock, sp P Pasp: P
40 1idz 75 % dens virsmas 75 % bedekt pokrycie 40 do 75% cobrindo40% a 75% Rt pokrytic 0d40% do 75% 40do75 % isticke 40 do75% nnasynii 1éa (40% - 75%) 40 do75%
Jot blfvs peldoss ledus, | zwaar opeengepaki drijfijs met|  gesta, gruba kra lodowa, | Gelo flutuante pesado denso, | Gheatd groasa plutitoare R debel plavajoc led, pokitost | ) Debele sante leda, pokrivenost| ouens cruouéusii 11, Goiee| Debele sante leda, pokrivenost
p peengepakt drifij gesta. g P groasii p plavaj p P P
o o8 s, , ! e " a ‘ hustd Tadova triest s viac ako P e titt sammanpackad drivis, dver P . " P :
M 8-12em  [sablivéjumu veidosanas iespgja|  meer dan75% kans op pokrycie powyzej75%. com probabilidade de | dispersata acoperind mai mult ! g vetja 0d 75 %, moznost __ veca 0d 75% moguénost 75%-a BepostHoCTS veca 0d 75% moguénost
g o . ) " 75% moznostou koagulicie ! 75% risk for stampisvall .
vairik nek 75 % propvorming mozliwosé koagulacji concregio superior a75% | de75% si sanse de inghet sesedanja zaledivanja oGpasosaix 3aropon zaledivanja
Ind 2 rorpegtend Fadovd riest “Laxeabiil wiaby i 164, Goaee|
biezs peldoss ledus ar vairak | zwaar drijfijs met meer dan | gruba kra lodowa, pokrycie | Gelo flutuante pesado cobrindo| ~ Gheaté groasa plutitoare | ¥ @ [07Ptylena fadova tries tjock drivis, over75%av | Debele sante leda, pokrivenost| 75%, B nactosumii moment | Debele sante leda, pokrivenost|
i " ‘ el ° , pokrytic viac ako75% | debel plavajodi led, pokritost | . p )
P 8-12em | nekd75 % viznu, kurinesen | 75% in geul of slop heden | powyzej75% kanalu, $wiczo | mais de75% da esteira, | dispersatd acoperind peste7s% v | g farrinnan tickt, rinnan bruten if veéa 0d 75% trenutno razbijen [eytoxozcTao satpyaneno n3-3qf vea od 75%, trenutno razbijen
- ) plavebnej drhy, dnes rozbutd | veEja 0d 75 %, trenutno razbit -
saliizusi ‘gebroken geul przelamany kanal passagem aberta recentemente| ~din senal, senal spart recent e dag led el Kat B 1EA0BOM led
Y/ KaHaje
R 8-12em biezs blivs ledus Zwaar vast ijs gruba pokrywa lodowa Gelo compacto pesado Gheats groasi solida silne pevny Tad debel trdi led tock fastis Debeli tvrdi led ovteih cruovEH 1E Debeo tvrd led
loti biezs peldoss ledus un ledwy oo i en pakijs | 027920 0ba kmalodowai | Gelo flutuante e gelo compactal 1 16 oiuritoare groase | veTmi pevn Tadovi triest'a | zelo debel plavajodi led in trdi| mycket tjock drivis och fastis | Vrlo debele sante i tvrdi led sa| ouess T mnasysui u | Vrlo debele sante i tvrd led sa
s >12em | Karta KIgj gandriz 100 % adens ! U5 | pokrywa lodowa, pokrycie | ultrapesados, cobrindo quase A . yoct | ) och v prdled
L s bijna 100% bedekt mal 1000, Too%s acoperind aproape 100%  [Tadovee, pokrytic takmer 100%| led, pokritost skoraj 100 % |  med néistan 100% isticke skoro 100% pokrivenosti | crutownofi s (ot 100%) | skoro 100% pokrivenosti
v e | ledusabpross vai dreifioss| 0 bariera lodowa lub zator | Barreira de gelo ougelod | Pod de gheatd sau ghea(d Tadov bariéra alcbo ledeaa ovin sl naplavine ampisvall lle arvis | Ledena prepreka il pluajuci | aezsoft sa10p wan ckomsene| Ledena prepreka il pluajuci
ledus lodowy deriva plutitoare nahromadenic Fadu led apeidpytontero b1 led
paspymalowiicn 11 ¢
° Unknown | 1720408 ledus,vairsnekave: | verdwinend (pap)is, niet et zanikajacy 16d (papk). e | Gielo em fusdo, jd ndo causa | Ghefar opif, i unul | stricajici s tenk§ Tad, Ziadne| el upplstissira, ingen | (L preprek npoTanHa, Otapanie leda, nema prepreka
kugosanu hinderlijk przeszkadzajacy w zegludze obstrugio periculos prekizky blockering Gecnpentetsentioe
v (No traffic) kugosana partraukta vaarverbod zakaz zeglugi Navegagio suspensa Navigafie intrerupta zikaz plavby prepoved plovbe sjofart forbjuden Zabrana plovidbe eyl0x0LCTBO OcTatOBCHa Zabrana plovidbe
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Ice_accessibility_code

Value Meaning (EN) Meaning (BG) Meaning (CS) Meaning (DA) Meaning (DE) Meaning (EL) Meaning (ES Meaning (ET) Meaning (FI1) Meaning (FR) Meaning (HU) Meaning (IT) Meaning (LT)
navigation normal Hopuaina napraurms normilni plavebni provoz normal skibsfart Schifffahrt normal Kavovudi vawoumhota Navegacion normal Tavapirane navigatsioon normaali alusliikenne Navigation normale i dsos hajozis normale Iprasta laivyba
H Schifffabrt wird noch nicht Nvavotrhota mov dev ] Navigats le veel . e . i
B navigation not yet hindered ABHFAIIATA Bee ole ¢ plavba je jesté mozni skibsfarten hindres endnu ikke | >0 Wird noch ic VavouAota Tov Ocv Navegacion posible avigasioon €l ole Vet Ly dliikenteessii i vieli esteiti Navigation possible hajézés még nem korlétozott navigazione fion ancora Nekliudoma laivyba
oK behindert napeymoBiCera axou takistatud ostacolata
F low traffic CaaGa nasraus slaby plavebni provoz lav trafiktethed wenig Schifffahrt Xophs pubj6s Kukhogopiag Trfico escaso Vihene liiklus vhiinen alusliikenne Trafic faible jelentéktelen hajéforgalom scarso traffico Neintensyvus eismas
L | no navigation without breaking| e cavo cren aelze plout bez imén lods | ingen skibsfat uden isbryder keine Schifffahrt ohne Kayiia vavorrof gopi Navegacion imposible sin | Vaid katkestustega liklus e alustikennett ilman | navigation seulement deriére | ool nessuna mavigaione senza | Laivyba naudojant ledy lauZimo
Jenopassisau Eisbrecher Opaton TV ndyey rompehiclos vaimalik jifinmurtamista brise-glace rompighiaccio iranga
) . . ' . Navourhoia svavari Navegacién posibl lusliik hdollist ) ; - — ) Laivyba leidzi
navigation possible for | Hapnrawusa ¢ puamoxa caso|  plavba mozni pro motorové | skibsfart er mulig for motorbid e oo o e on|  Mootorlacvade (suurema | % % FER OG0 FOR |1 g navigation st possible pour|  haj6zds csak eéphajknak: | twansito possibile per natanticon| | AWV AR
C | motorvessels with more than | 3a kopau ¢ mommoct Han 0,5 | lodé s vikonem od 0,74 Kw (I [med mere end 0,74 Kw (1 HK)| Motorschiffe ab0.74 Kw (1 Ps)| M ! P 190008 i’ vdimsusega kui 0,74 Kw v automoteurs de plus de 0.74 minimum 0,74 KW 2 potenza di 0,74 Kw (1 hp) per | Toror aiviams, kuriu gatia
ave tov 0,74 Kw (1 hp) ava 2 | - mis de 0,74 Kw (lev) por 2 e 0,74 X 1 0,74 Kw (1 hp) 2 tonnia 0.7 didedné nei 0,74 Kw (1 hp) 2
0.74 Kw (1 hp) per 2 tons ke Ha Tou ks) na 2 tuny pr.2ton pro 2 Tonnen ; (1hp)2 1) navigatsioon voimalil Kw (1 ch) par 2 tonnes tonniinkként 2 tonnellate
K6pove toneladas kohden tonoms
. . S Navourhoia Suaver Navegacién posible para alusliik ahdollista Laivyba leidzams
navigation possible for | Hauramsra e ppamoskia camo| plavba moZna pro motorové | skibsfart er mulig for motorbadd  Schifffahrt moglich fiir OUOACI: Snovam T AVeBACon posih © para Mootorlaevade (suurema alusiikenne aCotlista - |y, o vieation est possible pour - - transito possibile per natanti cor] alvyba feldziama
” e ; o e oKagN 10760 con| MO moottorialuksille, joiden teho o hajozis csak géphajoknake motorlaiviams, kuriy galia yra
D | motorvessels with more than | 3a xopadu ¢ Momutoct nan 1 | lodé s vykonem od 0,74 Kw (I |med mere end 0,74 Kw (1 HK)| Motorschiffe ab0.74 Kw (1 Ps)| " cos : vaimsusega kui 0,74 Kw automoteurs de plus de 0.74 18° | potenza di 0,74 Kw (1 hp) per .
vo wov 0,74 Kw (1 hp) avd. | mis de 0,74 Kw (lev) por . 1 0,74 Kw (1 hp) tonnia minimum 0,74 kW tonnnkken didedné nei 0,74 Kw (1 hp) 1
0.74 Kw (1 hp) per ton K.c. Ha Ton ks) na tunu pr. ton pro Tonne ; (1hp)/1 1) navigatsioon voimalil Kw (1 ch) par tonne tonnellata
x6po tonclada kohden tonai
tion possibilitics B i dring af d heut i o i d i L és de navigat I o
| navieation possTbILics remain | BLSMOIHOCTIC 53 HABMIAI | goyryal plavebni podminky | &€ #1TNE 47 ¢ B ' h : " o © BAVIEAUON | ajézasi feltételek dllandésultal] condizioni di transito costanti | Nepakitusios laivybos salygos
constant He ca npovietein sejlmuligheder bleiben gleich rapapgvouy otadepic estables konstantsed sont constantes
, Ot duvarmntes ot ‘ A . o
G | mavigation possibilties may | Buawoato e prsco mromamane | plavebni podminky se mohou | sejlmulighederne kan hurtigt | - Fahrmiglichkeit kannsich |1 Vet TS notetns de voivad Les de navigation | a hajozdsi gyorsan di | Laivybos salygos gali greitai
deteriorate rapidly Ha HABHFALHOHIHTE YCTOBHS nahle zhorsit forvaerres schnell verschlechtern mopovv :: i’:f‘“" % | pueden deteriorarse rapidamentd Kiiresti halveneda voivat huonontua nopeasti  [peuvent se détériorer rapidement viltozhatnak peggiorare rapidamente pablogéti
: - | Hava asurauns, uo unva | preruseni plavby bez plavebnicl{  ingen skibsfart, men ingen keine Fahrt, aber kein Kapiia vavourkota ahhi ofte | Navegacion imposible pero sin | - Navigatsiooni ei toimu, aga o |Interruption de navigation mémq  Hajozds akaddlymentesség |  nessun transito anche senza | Laivyba neleidziama, taciau
H [no navigation but no obstructior] s . i alusliikennettd, vaikke cstett p .
npensreTai pickiizek hindring Fahrverbot Kat Tapepmodion obstrucciones takistust ei ole sans obstacle ellenére nincs ostruzione Klitiy néra
navigation possible with the aid| Haurawsira ¢ syamosna camo|  plavba je moznd s pomoci | skibsfart mulig med stotte fra | Schifffahrt mit Eisbrecher | Navourhota Sovari pe m Navegacion posible con Navigatsioon voimalik alusliikenne mahdollista |~ La navigation est possible & o ... |mansito possibile con Tintervent y
M ! | ! : ) - gasioon vou - ; e hajozs jégtorovel Iehetséges ’ Laivyba su ledlauzio pagalba
of ice breakers  ieaopesi npiciiocoBICHiA ledoborce isbrydere moglich Boiifeia nayodpavoTixGy asistencia de rompehiclos jamurdiate abiga jafinmurtajien avulla laide dunc brise-glace dei rompighiaccio
) o plavba je moZn ve skupiné | I ; | N ] - - " ) ; ] P ) o " -
« |naviation possible in convoy of - Hasuraura ¢ sussiosa s b o | skibstart mulig i konvoj eller pi| ~ Fahren im Geleitzug oder Navotrhola Suvanj e [Navegacion posible cn convoy o Navigatsioon vaimalik kolonnis|  alusliikenne mahdollista | La navigation est possible en | hajozés kotelékben vagy navigazione possibilein | Laivyba leidziama konvojuje
towage KoHBOil 11 € Bykeip P eene soots sleb Schlepp mdglich Vnomopés 1 e puposiKion remolque voi pukseerides kytkyeessi tai hinauksessa | convois ou avee remorqueur vontatva lehetséges convoglio o in traino arba su vilkiko pagalba
B K 5 . . < . P
T navigation possibilities may ““";‘"" © prsKo plavebni podmiky se mohou | sejlmulighederne kan hurtigt kannsich | Ot : de vaivaq Les de navigation | hajozasi gyorsan di | Laivybos salygos gali greitai
improve rapidly rlonoopABane ::um nahle Zlepsit forbedres schnell verbessern Lmopoby va Bektiofoty taxées| pueden mejorar rapidamente Kiiresti parancda voivat parantua nopeasti | peuvent s'améliorer rapidement] javulhatnak migliorare rapidamente pagercti
inland ports can hardly be Peuniire npueramia ca vnitrozemské pistavy jsou indlandshavne svaert Aborokn Tposéyyion tov Puertos interiores casi Siseveesadamad raskesti : | arrivee aux ports intéricurs es o | porti fluviali difficilmente Vidaus uostai sunkiai
P - g Innenhiifen kaum erreichbar oIS vaikea p esisatamiin . Kk alig clérhetok
reached TpyaHO A0CTHIAI tézko dosazitelné tilgangelige £00TEPIKGY Mapévoy inaccesibles ligipéisetavad trés difficile raggiungibili pasickiami
v 0 navigation allowed T apirau Zikaz plavb, scilads cr ikke tilladt Fahrverbot Aev 1 vavouiot Navegacion prohibida Navigatsioon keelatud alusliikenne ci ole sallittua Navigation i tilalom nessun transito consentito Draudziama laivyba
N navigation in convoys TLaBaKeTo b KONBOI © prikizand plavba plavidel ve | iy e Jugtabet verpflichtond | VIORPCOTR VRO GG | (e comoy| | NAvigASoon Kolomnis aluslikenne kytkyeissi Navigation en convois ajozis esak Kotelékben obbligo di navigazione in Laivyba konvojuje yra
compulso skupiné za scbou \nonopne; pakollista obligatoire engedélyezett convoglio privaloma
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Ice_accessibility_code

Value Meaning (LV) Meaning (NL) Meaning (PL) Meaning (PT) Meaning (RO) Meaning (SK) Meaning (SL) Meaning (SV) Meaning (HR) Meaning (RU) Meaning (SR)
Normala kugoSana scheepvaart normaal Zegluga normalna, Navegagio normal Navigatie normala normilna plavba normalna plovba normal trafikering Normalna plovidba oA Hapnrau Normalna plovidba
I | scheepvaart ondervindt ] o - N ) - - - " ) o )
B Kugosana vél nav traucgta | *<PY4 "':nfl’e"r'“ 108 8EC 5 e luga jeszeze bez przeszkod Navegagio possivel Navigatie posibili plavba este nebude obmedzend | plovba je e vedno mozna iinnu obehindrad sjofart Plovidba jos uvijek moguéa OCTaTOUNAA HABMTALIA Plovidba jos uvek moguéa
_ o ] . o - [rS—— .
F | Nelicla satiksmes intensitate scheepvaart gering niskie natezenie Zeglugi Trifego ligeiro Trafic scazut slabé premévka malo prometa lig sjotrafik Slab promet o Slab saobracaj
- N ] o [LIABaIIC TONbKO TIOA
- N aart, indien niet wordt luga tylko w asySci Navegaga ssivel sem | Nu se naviga fard dispozitiv de | . lovba brez ledolomilea ) Nema plovidbe bez lomljenj: .
L | KugoSana tikai ar ledus laugany| ¢ Y4 ICien mict wor egluga y Ko W asysele avegagao mpossivelsem | T se navied [ CSpOZIY €1 zikaz plavby bez T'ndoborea | POYO4 P12 COOMECHRL 1o gjifart utan isbrytning | o POV 2O ] opoakoii seaokomsisix | Nema plovidbe bez ledolomea
gebroken lodolamacza quebra-gelos spargere a gheii dovoljcna leda epenern
Kugosana iespgjama zegluga dozwolona dla Navegagdo possivel a HABMTalHs TONBKO JUIs
205N 16SPC] vaart mogelijk voor jednostek z napedem £A530 poss Navigafia este posibild pentru | plavba mozn pre motorové | plovba mogoéa za motorna . Plovidba dozvoliena za plovila - M plovidba dozvoliena za plovila
motorkugiem, kuru jauda ir . | embarcagdes motorizadas com e S sjofart mojlig med motorfartyg ’ CaMOXOHbIX CYA0B € yACHb !
| iclaks ek 074 Kow (1 28 g | mOt0rschepen vanaf0.74 Ko (1| silnikowym o moey powyzej. | 1 H04 S ITFIERE PO |- automotoare cu mai multde | plavidia s vikonom viae ako | plovila z motjo vegjo 0d0.74. | 12N KA MO T | sa motorom snage vece 000,74 | <7 BRI BAGE B3 sa motorom snage veée od
S k) per 2 ton 0,74 kW (1 KM) na kazde 2 s de 0. P 0.74 Kw (1 CP) per 2 tone 0,74 kW na 2 t (hp) Kw (1hp) na 2 toni - P)p KW(Iks)/2t o " 1KS/2t
2 tonnam toneladas oA HOl et Ha 2 ToHHb
tony mas
Kugosana jespaiama luga dozwolona dia Navegacio possivel a ] ) . anmira
UECan lesprlama vaart mogelijk voor st avegagio possive. & Navigatia este posibila pentru | plavba mozna pre motorové | plovba mogoa za motorna . Plovidba dozvoljena za plovila | PPHIAUIITOIBKO AW = by b dozvoliena za plovila
motorkugiem, kuru jauda ir jednostek z napedem embarcagdes motorizadas com ; A A oca ze sjofart majlig med motorfartyg : CaMOXOHBIX Y208 ¢ yACHB )
D otorus vanaf0.74 Kw (1 ) automotoare cu mai multde | plavidl s vikonom viac ako | plovila z mogjo vegjo 0d 0,74 | sa motorom snage veée od 0.74 sa motorom snage vede od
lielaka neka 0,74 Kw (1 ZS) uz ey per 16 silnikowym o mocy powyzej | mais de 0.74kW (lev) por 0.78 Ko (1 GPY per tonk 074 W/ 1 i) Xor (tppua Gver 0,74 kW(Ihp) per ton KWl MoutocTio Goztee | Test
tonnu pX) per [ ton 0,74 kW (1 KM) na tong masy tonelada - RW per tond g (hp) W ({hp) na tono S omaHOl crkt Ha | Tommy
) | huidi lijkheid blijft ) ) ) Possibilidades d do | Posibilitaile d fie riman|  sicasné plavebné podmicnk most plovbe ost : - : & -
E | KugoSanas iespGjas nemaings | o 0 ‘armiose WACABII  \orunki zeglugi bez zmian | oS PHAACCS €6 navegagio | FosIDLEe de nviaie rimin  SUCISHC pavedne poctnieniey | mOEnOSt plovbe ostaja farbarhet forblir oforindrad | Uvijeti plovidbe ostajuisti | 4*HTAHHOMIBIE YAOBAOE 1} 1o blovidbe ostaju st
hetzelfde estaveis constante zostavajii rovnaké nespremenjena H3MeHeHHit
. I Possibilidades d 3 . - .
| Kuosanas iespljas var strauji | vaarmogelijkheid kan snel moflivosé gwaltownego °‘202“e; (f;e:;‘r::ii“” Posibiltiil de navigafie se pof. plavebné podmienky samozu | moznostplovbe se labkohitro | o Ui plovidbe se mogu naglo| possioHo peskos yxyamee | Uslovi plovidbe se mogu naglo
warunkéw zeglugi : deteriora rapid rjchlo zhorsic poslabsa pogorSati [ —— pogorsati
" KugoSana nenotk, bet |1 e | 2020022 przerwana mimo braku | Navegagdo impossivel, mas nio| | Nu se navigh dar mu sunt | astavend plavba, bes plavebne].plovba ni dovoljena, vendar ni | ingen siofart mem ingen [\ asran e n0 e |\
kugoSanas aizliegums nepastav zakazu zeglugi hi obstrugdes obstructii prekiizky ovir blockering paspeweiio
o N ; I - o Navigatia este posibila - B} B} o ) . i )
Kugosana iespgjama ar ledlauzu| ~ scheepvaart met ijsbrekers | mozliwosc zeglugi w asyScie | Navegagdo possivel com a avigatia este posibta cu plavba mozn s pomocou plovba mogoca s pomogjo |  sjfart mojlig med hiilpav | Plovidba moguéa uz upotreby | WRABHHE HOAIPOBOAKOR by iy moguca uz upotrebu
M - . ¢ ajutorul unui dispozitiv de spar : ; JIC1OKObHbIX CPELCTB
palidzibu mogelijk lodolamaczy assisténcia de quebra-gelos Tadoborca ledolomilca isbrytare ledolomea ledolomea
heata aspeticiio
« | Kugosana iespgjama karavang | varen in konvoo of sleep mozliwosé zeglugi w Navegago possivel em |Navigatia este posibila in convo| plavba mozni v zostave alebo | plovba mogota v konvoju ali z | sjfart méjlig i konvoj cller med|Plovidba moguéa u konvojuiliy swieniie 8 cocrapax wi ¢ | Plovidba moguéa u konvojima i
vai, velkot tauva mogelijk konwojach lub za holownikiem|  comboio ou a reboque sau remorcat Vo vieku Viegenjem bogsering teglju Gyenpasi Slepovima
KugoSanas iespéjas var strauji | vaarmogelijkheid kan snel | mozliwosé szybkiej poprawy | Possibilidades de navegagdo | Posibilitaile e navigatie s pof plavebné podmienky samozu | moznost plovbe se lahko hitro - Uvijeti plovidbe se mogu naglo| soswosso pesxoe yayserme | Uslovi plovidbe se mogu naglo
T Y Oule) Pop : ) ) ool farbarheten kan oka snabbt ol - .
uzlaboties verbeteren warunkow zeglugi podem melhorar rapidamente ameliora rapid rjchlo zlepsit izboljsa poboljsati [ — poboljati
N Pickluve ickizemes ostim binnenhavens nauwelijks "g;“;‘[‘a‘rzc“’:;:‘:;l::\:’“‘ Portos interiores quase Accesul in porturile interioare | vnitrozemske prstavy s fazko|  reéna pristaniica so tezko inlandshamnar mycket Rijeene luke tesko dostupne | A0S K BIYTDEHIIN 0PN | o tupne
apgratinta bereikbaar serddonych inacessiveis poate fi foarte dificil dosiahnutelné dostopna sviritkomliga CuibHo 3aTpynén
v KugoSana aizlicgta Vaarverbod zakaz zeglugi Navegagio proibida Navigatia_nu este permi Zikaz plavb; plovba prepovedana ingen trafik tillaten Plovidba nije dozvoljena wauraus sanpenera Zabrana plovidbe
X | Obligata kugosana karavana verplichte konvooivaart obowiazek zeglugi w Obrigatério navegar em Navigatia in convoaie este povinni plavba v zostave obvezna plovba v konvojih obligatorisk konvojeang | Obvezna plovidba u konvojimal JABIDKCHIE KOHBOCM Obvezna plovidba u konvojimal
konwojach comboio obligatoric
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Reference Tables

Ice_classification_code

Value Meaning (EN) Meaning (BG) Meaning (CS) Meaning (DA) Meaning (DE) Meaning (EL) Meaning (ES) Meaning (ET) Meaning (F1) Meaning (FR) Meaning (HU) Meaning (IT) Meaning (LT) Meaning (LV) Meaning (NL) Meaning (PL) Meaning (PT)
A Navigable CioGozuia napurauwns | dobfe splavnd (-6,-9) | uhindret scjlads gut befahrbar Ibotpog Navegable Navigeeritav Kulkukelpoinen navigable hajozhaté navigabile Laivyba be kliciu kugojams goed bevaarbaar zeglowny Navegivel
B fuirly navigable | Vaepena naurawin | dosti dobie splavnd | nesten uhindret scilads| ziemlich gut befahrbar| |ME0OWOS OB KPS | Razonablemente -y Gy melko raisonnablement Teljes meértékben | ) tanza navigabite | TVYOROSVEDS o labi kugojams | vrij goed bevaarbaar | dosé zeglowny Razoavelmente
Y Babpo navegable navigable hajozhat6 Kliatiy navegivel
c "“tl"gr;lz';‘w"h atpywena napnrawia|  obtizné splatnd sejlads vanskelig schwer befahrbar | Thsbouog pe Suokohial 6n dificil hankalasti navigation pénible | nehezen hajézhaté  [navigabile con difficolt{  Sunki laivyba griiti kugojams ‘moeilijk bevaarbaar zeglowny 2 Navegagdo dificil
navigable only with | Citno sarpyanena R ) _ | Mstowog povops | § Uksnes suurte erittiin hankalasti | o nagyon nehezen | navigabile solo con | Laivyba su dideliais I zeer moeilijk | zeglowny ale z duzymi| §
D et difiealty o velmi obiizné splavn | selads meget vanskelig| sehr Sehwer befahrbar | 5 EIENE | Navegacion my dificl] (R AR S e | mavigaton tes pénible bt frond diffcols s Joti griiti kugojams PO et [Navegagao muito difici
E | nonavigation allowed | IPCYCTAHOBCIA zikaz plavby sejlads ikke tilladt Fahrverbot ASVERITPERETAL | oo cion prohibida | Navigatsioon keelaud | 2USHKORR GToIe | . ion interrompue|  hajozdsi tilalom | RSN MAVIERZONS |y ok raudziama | kugosana aizlicgta vaarverbod zakaz zeglugi Navegagdo proibida
havuraw Ka6hov 1 vavouhoia sallittua ! consentita
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Reference Tables

Value Meaning (RO) Meaning (SK) Meaning (SL) Meaning (SV) Meaning (HR) Meaning (RU) Meaning (SR]
A Navigabil splavny plovno Farbar Plovno OSCHPEILTCTBEHOS Plovno
Navigabil in condifii ocTarouo
B fmwbﬂc ! | pomerne dobre splavng| ~precej dobro plovno relativt farbar Preteznoplovno | Geenpensrerseinoe | Relativno plovio
C | Navigabil cu dificultate| splavny s fazkostami tezko plovno svrframkomlig Plovno uz teskoce SapyEHHOC Plovno uz poteskoce
b Navigabil numai cu. | splavn len s eTkimi | rambomli] | PIOVTO W velike | e sarpyaiésiioe | Plovno uz velike
mare dificultate tazkostami teskoce cynoxoacTso poteskoce
E Navigaia nu este zikaz plavby plovba prepovedana | sjofart forbjuden  |Plovidba nije dopustena|  &/OXOACTEO Zabrana plovidbe
permisi Sanpeero

Ice_classification_code
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Reference Tables

Ice_situation_code

Value Meaning (EN) Meaning (BG) Meaning (CS) Meaning (DA) Meaning (DE) Meaning (EL) Meaning (ES) Meaning (ET)
NOL no limitation be3 orpanuuenus bez omezeni ingen begransing keine Behinderung Kavévag meplopiopog Sin limitacion piirangut ei ole
LIM limitation OrpaHnyeHue omezeni begranset Behinderung Iepropiopdg Limitacion piirang
NON | no navigation allowed Tlpeycranosetia plavba zastavena sejlads ikke tilladt gesperrt Aev STEITPSHS‘EQJ Ko Navegacion prohibida | navigatsioon keelatud

HaBUT AL VOOGITAOTOL
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Reference Tables

Ice_situation_code

Value Meaning (FI) Meaning (FR) Meaning (HU) Meaning (IT) Meaning (LT) Meaning (LV) Meaning (NL) Meaning (PL)
NOL ei rajoitusta pas de limitation nincs korlatozas nessuna limitazione Apribojimy néra bez ierobezojumiem geen beperkingen brak ograniczen
LIM rajoitus limitation korlatozas limitazione Apribojimai ierobezojums beperkingen ograniczenie
NON aluslnkepne eiole navigation interdite haj6zds nem fessuna nav1gazlone Laivyba draudZziama kugosana aizliegta vaarverbod zakaz zeglugi

sallittua megengedett consentita
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Reference Tables

Ice_situation_code

Value Meaning (PT) Meaning (RO) Meaning (SK) Meaning (SL) Meaning (SV) Meaning (HR) Meaning (RU) Meaning (SR)
NOL Sem restri¢oes Fara restrictii bez obmedzenia brez omejitve ingen begrénsning Nema ogranicenja bez ogranicenja 0e3 orpaHnyeHUi
LIM Restrigdes Cu restrictii obmedzenie omejitev begrénsad tratk Ogranicenje ogranicenje OTrPaHUYEHHO
NON Navegacdo proibida Nav1§:$i:;1 este zakaz plavby plovba prepovedana trafik forbjuden Plovidba nije dopuétenai nagéijzlljji;?e HaBHMTalys 3alpenieHa
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Value

Meaning (EN)

Meaning (BG)

Meaning (CS)

Meaning (DA)

CLR

clear jasno
CLDY cloudy oblacno
OCST overcast zatazeno
DZZL drizzle mrholeni
RAIN rain dést
LRAIN light rain slaby dést’
ORAIN occasional rain obcasny dést’
HRAIN heavy rain silny dést
SLEET sleet dést’ se snéhem
SNOW SNOW snézeni
SNFALL heavy snow fall silné snézeni
HAIL hail
SHWRS showers prehanky
THSTRM thunderstorm bouika
HAZY hazy
FOG fog mlha
FOGPAT fog patches
GALE gale silny vitr
STRM storm bouilivy vitr
HURRC hurricane orkan
FZRA |freezing rain (black ice)




Meaning (DE)

Meaning (EL)

Meaning (ES)

Meaning (ET)

klar

bewolkt

bedeckt

Nieselregen

Regen

leichter Regen

gelegentlich Regen

schwerer Regen

Graupel

Schneefall

schwerer Schneefall

Hagel

Schauer

Gewitter

diesig

Nebel

Nebelbanke

Stiirmischer Wind

Sturm

Orkan




Meaning (F1)

Meaning (FR)

Meaning (HU)

Meaning (IT)




Meaning (LT)

Meaning (LV)

Meaning (NL)

Meaning (PL)

helder

bewolkt

overdekt

motregen

regen

lichte regen

af en toe regen

zware regen

natte sneeuw

snecuw

zware sneeuwval

hagel

buien

onweer

heiig

mist

mistbanken

stormachtig

zware storm

orkaan

ijzel




Meaning (PT)

Meaning (RO)

Meaning (SK)

Meaning (SL)

senin bezoblacno (jasno)
noros obla¢no
acoperit zamracené
burnita mrholenie
ploaie dazd’
ploaie usoara slaby dazd’
ploaie ocazionala obcasny dazd’
averse de ploaie silny dazd’

lapovita dazd’ so snehom
ninsoare sneh (snezenie)
averse de ninsoare silné snezenie
grindind krupobitie
averse prehanky
vijelie silna burka
negura hmlisto
ceata hmla
ceata in valuri obcasna hmla
vant puternic vichrica
furtuna burka
tornada hurikan




Meaning (SV)

Meaning (HR)

Meaning (RU)

Meaning (SR)

Vedro

Oblacno

Jac¢a naoblaka

Rosa

Kisa

Lagana kiSa

Povremena kiSa

Jaka kisSa

Susnjezica

Snjezne oborine

Jake snjezne oborine

Tuca

Pljusak

Olujno nevrijeme

Maglovito

Magla

Mjestimi¢na magla

Udari vjetra

Oluja

Orkan




Value

Meaning (EN)

Meaning (BG)

Meaning (CS)

Meaning (DA)

WI wind vitr

WA waves viny

FG fog mlha

RN rain dést

SN SNOwW snih (snézeni)
AT air temperature teplota vzduchu
WT water temperature

teplota vody




Meaning (DE)
Wind
Wellen
Nebel
Regen
Schnee
Lufttemperatur

Meaning (EL) Meaning (ES) Meaning (ET)

Wassertemperatur




Meaning (F1)

Meaning (FR)

Meaning (HU)

Meaning (IT)




Meaning (LT)

Meaning (LV)

Meaning (NL)

Meaning (PL)

wind

golven

mist

regen

SNnccuw

lucht temperatuur

water temperatuur




Meaning (SL)

Meaning (PT) Meaning (RO) Meaning (SK)
vant vietor
valuri viny
ceatd hmla
ploaie dazd’
zapada snezenie
temperatura aerului teplota vzduchu
temperatura apei teplota vody




Meaning (SV)

Meaning (HR)

Meaning (RU)

Meaning (SR)

Vjetar

Valovi

Magla

Kisa

Snijeg

Temperatura zraka

Temperatura vode




Value Meaning (EN) Meaning (BG) Meaning (CS) Meaning (DA)
1 light lehky
2 medium stiedni
3 strong, heavy silny




Meaning (DE)

Meaning (EL)

Meaning (ES)

Meaning (ET)

Schwach

Mittel, maessig

Stark




Meaning (FI)

Meaning (FR)

Meaning (HU)

Meaning (IT)




Meaning (LT)

Meaning (LV)

Meaning (NL)

Meaning (PL)

licht

matig

sterk, zwaar




Meaning (PT)

Meaning (RO)

Meaning (SK)

Meaning (SL)

usor(ara) slaby
mediu(e) stredne silny
puternic silny




Meaning (SV)

Meaning (HR)

Meaning (RU)

Meaning (SR)

Lagano

Srednje

Jako




Value Meaning (EN) Meaning (BG) Maaning (CS) Meaning (DA)
N North CeBepHO severné Nord
NE North-east CeBepon3TOYHO severo-vychodné Nordest
E East V3T0ouHO vychodné Dst
SE South-east FOrousrouHo jiho-vychodné Sydast
S South HOxHO jizné Syd
SW South-west IOro3zanaano jiho-zapadné Sydvest
Y West 3amaaHo zapadné Vest
NW North-west Cesepo3ariaiHo severo-zapadné Nordvest




Meaning (DE)

Meaning (EL)

Meaning (ES)

Meaning (ET)

Nord Bopeia Norte pShi
Nord-Ost Bopegloavoatolkd Noreste kirre
Ost AvVOTOAKE, Este ida
Stid-Ost NoT100voToMKd, Sureste kagu
Sid Notio Sur 16una
Stid-West NoT106VTIKA Suroeste edel
West Avtikd, Oeste 1ads
Nord-West Bopetodvutikd, Noroeste loe




Meaning (FI) Meaning (FR) Meaning (HU) Meaning (IT)
Pohjoinen Nord észak nord
Koillinen Nord-est észak-kelet nord-est

Iti Est kelet est
Kaakko Sud-est dél-kelet sud-est
Eteld Sud dél sud
Lounas Sud-ouest dél-nyugat sud-ovest
Lénsi Ouest nyugat ovest
Luode Nord-ouest észak-nyugat nord-ovest




Meaning (LT)

Meaning (LV)

Meaning (NL)

Meaning (PL)

Siaurée Uz ziemeliem noord pbéinoc
Siaurés rytai Uz ziemelaustrumiem noordoost péinocny wschod
Rytai Uz austrumiem 00st wschod
Pietryciai Uz dienvidaustrumiem zuidoost potudniowy wschod
Pietiis Uz dienvidiem zuid potudnie
Pictvakariai Uz dienvidrietumiem zuidwest potudniowy zachod
Vakarai Uz rictumiem west zachod
Siaurés vakarai Uz ziemelrietumiem noordwest péinocny zachod




Meaning (PT)

Meaning (RO)

Meaning (SK)

Meaning (SL)

Norte Nord severne severno
Nordeste Nord-est severo-vychodne severovzhodno

Leste Est vychodne vzhodno
Sudeste Sud-est juho-vychodne jugovzhodno

Sul Sud juzne juzno

Sudoeste Sud-vest juho-zapadne jugozahodno

Oeste Vest zapadne zahodno
Noroeste Nord-vest severo-zapadne severozahodno




Meaning (SV)

Meaning (HR)

Meaning (RU)

Meaning (SR)

Nord Sjever K ceBepy Sever
Nordost Sjeveroisto¢no K ceBepo-BOCTOKY Severoistocno
Ost Isto¢no K BocTOKY Isto¢no
Sydost Jugoisto¢no K 10ro-BocToKy Jugoisto¢no

Syd Juzno K rory Juzno
Sydvist Jugozapadno K roro-3amany Jugozapadno
Vist Zapadno K zamany Zapadno
Nordvist Sjeverozapadno K ceBepo-3amany Severozapadno




Value

Meaning (EN)

Meaning (BG)

Maaning (CS)
N North CeBepHO severné
NE North-east CeBepon3TOYHO severo-vychodné
E East W3TouHO vychodné
SE South-east FOrousrouHo jiho-vychodné
S South FOxHO jizné
SW South-west FOrozamnamgHo jiho-zapadné
W West 3amaaHo zapadné
NW North-west CeBepo3anaiHo severo-zapadné




Meaning (DA)

Meaning (DE)

Meaning (EL)

Meaning (ES)

Nord Nord Bopela Norte
Nordost Nord-Ost Bopegloavoatolkd Noreste
Dst Ost AvVOTOAKG, Este
Sydest Stid-Ost NoTI00VaTOAKA Sureste
Syd Sid Notio Sur
Sydvest Stid-West NoT106VTIKA Suroeste
Vest West AvTiKd. Oeste
Nordvest Nord-West Bopetodutikd, Noroeste




Meaning (ET) Meaning (FI1) Meaning (FR) Meaning (HU)

pohi Pohjoinen Nord észak

kirre Koillinen Nord-est észak-kelet
ida Ita Est kelet

kagu Kaakko Sud-est dél-kelet

16una Eteld Sud dél

edel Lounas Sud-ouest dél-nyugat
[EES Lénsi Ouest nyugat
loe Luode Nord-ouest észak-nyugat




Meaning (IT)

Meaning (LT)

Meaning (LV)

Meaning (NL)

nord Siaurée Uz ziemeliem noord
nord-est Siaurés rytai Uz ziemelaustrumiem noordoost
est Rytai Uz austrumiem 0ost
sud-est Pietryciai Uz dienvidaustrumiem zuidoost
sud Pietiis Uz dienvidiem zuid
sud-ovest Pictvakariai Uz dienvidrietumiem zuidwest
ovest Vakarai Uz rietumiem west
nord-ovest Siaurés vakarai Uz ziemelrietumiem noordwest




Meaning (PL)

Meaning (PT)

Meaning (RO)

Meaning (SK)

pbéinoc Norte Nord severne
péinocny wschod Nordeste Nord-est severo-vychodne
wschod Leste Est vychodne
potudniowy wschod Sudeste Sud-est juho-vychodne
potudnie Sul Sud juzne
potudniowy zachod Sudoeste Sud-vest juho-zapadne
zachod Oeste Vest zapadne
péinocny zachod Noroeste Nord-vest severo-zapadne




Meaning (SL)

Meaning (SV)

Meaning (HR)

Meaning (RU)

severno Nord Sjever K ceBepy
severovzhodno Nordost Sjeveroistocno K ceBepo-BoCTOKY

vzhodno Ost Isto¢no K BocTOKY
jugovzhodno Sydost Jugoisto¢no K 10ro-BocToKy

juzno Syd Juzno K rory

jugozahodno Sydvist Jugozapadno K roro-3amany

zahodno Vist Zapadno K zamany
severozahodno Nordvist Sjeverozapadno K ceBepo-3amany




Meaning (SR)

Sever

Severoistocno

Isto¢no

Jugoisto¢no

Juzno

Jugozapadno

Zapadno

Severozapadno




Schema XML_v3 0.xsd

attribute form default: unqualified
element form default: qualified
targetNamespace: www.ccr-zkr.org

Elements
RIS Message

Complex types
communication type

coordinate type
fairway section_type

fairway section werm type

Simple types
barrage code enum

communication _code _enum

country code enum

direction code enum

ftm type

geo object type

ice condition type
icem type
identification type
limitation period type

ice_accessibility code enum

ice_classification code enum

ice_condition _code enum

ice situation code enum

limitation type
measure_type
object type

RIS Message Type

target group type
validity period type

weather_item type
weather report type
werm_type
wrm_type

indication_code _enum

interval code enum

lanquage code enum

limitation code enum

measure code enum

position _code enum

reason code enum

reference code enum

regime code _enum
reporting code enum

subject code enum

target group code enum
type code enum




element RIS_Message

diagram r Y — — — — —
| nts:RI5_Message Type

| —| nts:identification

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:RIS Message Type

properties content  complex

children  nts:identification nts:ftm nts:wrm nts:icem nts:werm

documentation
River Information Service Message
source  <xs:element name="RIS_Message" type="nts:RIS_Message Type">
<xs:annotation>
<xs:documentation>River Information Service Message</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

annotation



complexType communication_type
diagram

Er'|ts:rn.=-,;:n:rrtir1g|_|:u:n:he |

(c ommunication_type ['l]—(—--—

namespace  www.RISexpertgroups.org

children  nts:reporting code nts:communication _code nts:number

element ftm_type/communication

used by

source  <xs:complexType name="communication_type">
<xs:sequence>

<xs:element name="reporting_code" type="nts:reporting_code_enum">

<xs:annotation>

<xs:documentation>Reporting regime (information, or duty to report)</xs:documentation>

</xs:annotation>
</xs:element>

<xs:element name="communication_code" type="nts:communication_code_enum">

<xs:annotation>

<xs:documentation>Communication type code</xs:documentation>

</xs:annotation>

</xs:element>

<xs:element name="number" minOccurs="0">
<xs:annotation>

<xs:documentation>Communication number, Telephone number, VHF channel, e-mail

address, URL, teletext page number</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="128"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
</xs:sequence>
</xs:complexType>

element communication_type/reporting_code

diagram

Fnts:re porting_code

Reporting regimse




namespace
type
properties

facets

annotation

source

www.RISexpertgroups.org

nts:reporting _code_enum

isRef 0
content  simple
maxLength 3

enumeration  INF
enumeration  ADD
enumeration REG

documentation
Reporting regime (information, or duty to report)

<xs:element name="reporting_code" type="nts:reporting_code_enum">

<xs:annotation>

<xs:documentation>Reporting regime (information, or duty to report)</xs:documentation>

</xs:annotation>
</xs:element>

element communication_type/communication_code

diagram

namespace

type

properties

facets

annotation

source

|; nts:communication_code

www.RISexpertgroups.org

nts:communication_code _enum

iskRef 0
content  simple
maxLength 3

enumeration TEL
enumeration  VHF
enumeration EM
enumeration  INT
enumeration  TXT
enumeration  FAX
enumeration  LIG
enumeration  FLA
enumeration SOU

documentation
Communication type code

<xs:element name="communication_code" type="nts:communication_code_enum">

<xs:annotation>

<xs:documentation>Communication type code</xs:documentation>

</xs:annotation>
</xs:element>

element communication_type/number

diagram

namespace

type

properties

E= nts:number

1
[
[
|

www.RISexpertgroups.org

restriction of xs:string

isRef 0
minOcc 0
maxOcc 1



content  simple
maxLength 128

facets
documentation
Communication number, Telephone number, VHF channel, e-mail address, URL, teletext page number
source  <xs:element name="number" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Communication number, Telephone number, VHF channel, e-mail address,
URL, teletext page number</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="128"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>

annotation

complexType coordinate_type
diagram

= nts:lat

[u ocordinate_type [T']—(—--— =

Er1ts:|u:rr1g|

namespace  www.RISexpertgroups.org

children  nts:lat nts:long
element geo object type/coordinate

used by

source  <xs:complexType name="coordinate_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="lat">
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:minLength value="12"/>
<xs:maxLength value="13"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
<xs:element name="long">
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:minLength value="12"/>
<xs:maxLength value="13"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
</xs:sequence>
</xs:.complexType>

element coordinate_type/lat

namespace  www.RISexpertgroups.org



type  restriction of xs:string

isRef 0

content  simple

minLength 12

maxLength 13

source  <xs:element name="lat">
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:minLength value="12"/>
<xs:maxLength value="13"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

</xs:element>

properties

facets

element coordinate_type/long
diagram =
¢ ~nts:long

namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
iskRef 0
content  simple
minLength 12
maxLength 13
source  <xs:element name="long">
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:minLength value="12"/>
<xs:maxLength value="13"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>

properties

facets

complexType fairway_section_type
diagram

nts:geo_object

[fﬂir'.'.ra:.r_secti on_type [TIJ—(—--—

--= nts:limitation =

namespace  www.RISexpertgroups.org

children nts:geo_object nts:limitation

used by elements ftm_type/fairway section icem type/fairway section

source  <xs:complexType name="fairway_section_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="geo_object" type="nts:geo_object_type"/>
<xs:element name="limitation" type="nts:limitation_type" minOccurs="0"
maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Waterway limitation</xs:documentation>



</xs:annotation>
</xs:element>
</xs:sequence>
</xs:complexType>

element fairway_section_type/geo_object

diagram

namespace
type
properties
children

source

| nts:geo_object_type

|
|
|
|
nts:igeo_object EI—I—(—“'—:EI— Name of the ceo obiect I
|
|
|
|
|

www.RISexpertgroups.org

nts:geo_object type

isRef 0
content  complex

nts:id nts:name nts:type code nts:coordinate

<xs:element name="geo_object" type="nts:geo_object_type"/>



element fairway_section_type/limitation

diagram

namespace

type

properties

children

annotation

source

www.RISexpertgroups.org

nts:limitation type

isRef 0
minOcc 0
maxOcc  unbounded
content  complex

nts:limitation period nts:limitation _code nts:position _code nts:value nts:reference code nts:indication code

documentation
Waterway limitation
<xs:element name="limitation" type="nts:limitation_type" minOccurs="0" maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Waterway limitation</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

complexType fairway_section_werm_type

diagram

namespace
children
used by

source

(fﬂin'.rﬂ‘,'_sectiDn_‘.'.rerm_t:,'pe [Il]—(—m—:EH nts:geo_object

www.RISexpertgroups.org

nts:qgeo_object
element werm_type/fairway section

<xs:.complexType name="fairway_section_werm_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="geo_object" type="nts:geo_object_type"/>
</xs:sequence>



</xs:.complexType>

element fairway_section_werm_type/geo_object

diagram

namespace
type
properties
children

source

| nis:geo_object_type

' I

| |

| |

|

nis:geo_object [%]—l—(—--—:EI— Marne of the geno obied: I
|
|
|
|
|

www.RISexpertgroups.org

nts:geo _object type

isRef 0
content  complex

nts:id nts:name nts:type code nts:coordinate

<xs:element name="geo_object" type="nts:geo_object_type"/>



complexType ftm_type

diagram =

[ﬂm—t"'rpe ['L]_(_..._E__| nts:wvalidity_period

= d
F-+ ntsireason_code !
'

1..®

+-4 nts:object
-------------------- -t

0=

namespace  www.RISexpertgroups.org



children  nts:year nts:number nts:serial number nts:target group nts:subject code nts:validity period nts:contents
nts:source nts:reason_code nts:communication nts:fairway section nts:object

element RIS Message Type/ftm

used by

source  <xs:complexType name="ftm_type">
<xs:sequence>
<xs:.element name="year">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Year of the notice</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:gYear">
<xs:mininclusive value="2000"/>
<xs:maxinclusive value="9999"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
<xs:element name="number">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Sequence number of the notice in given year</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:integer">
<xs:mininclusive value="0000"/>
<xs:maxlinclusive value="9999"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
<xs:element name="serial_number">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Serial number for replacements and withdrawals</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:integer">
<xs:mininclusive value="00"/>
<xs:maxlInclusive value="99"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
<xs:element name="target_group" type="nts:target_group_type" minOccurs="0"
maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Target group information</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:.element>
<xs:element name="subject_code" type="nts:subject_code_enum">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Subject code contains the most important limitation code, if multiple
limitations are valid, the subject code is the limitation code with the highest impact on shipping
traffic</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="validity_period" type="nts:validity _period_type"/>
<xs:element name="contents" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Textual contents in the original language</xs:documentation>



</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="500"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
<xs:element name="source" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Notice source (authority)</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="64"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
<xs:element name="reason_code" type="nts:reason_code_enum" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Reason / justification of the notice</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="communication" type="nts:communication_type" minOccurs="0"
maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Communication channel information</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="fairway_section" type="nts:fairway_section_type" maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Fairway section</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="object" type="nts:object_type" minOccurs="0" maxOccurs="unbounded"/>
</xs:sequence>
</xs:complexType>

element ftm_typelyear

diagram

namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:gYear
isRef 0

properties ;
content  simple
facets mmlnclus!ve 2000
maxInclusive 9999
annotation documentation

Year of the notice

source  <xs:element name="year">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Year of the notice</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>



<xs:restriction base="xs:gYear">
<xs:mininclusive value="2000"/>
<xs:maxlInclusive value="9999"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>

element ftm_type/number

diagram

namespace

type

properties
facets
annotation

source

= nts:number

www.RISexpertgroups.org

restriction of xs:integer

isRef 0
content  simple
mininclusive 0000
maxInclusive 9999

documentation
Sequence number of the notice in given year

<xs:element name="number">
<xs:annotation>

<xs:documentation>Sequence number of the notice in given year</xs:documentation>

</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:integer">
<xs:mininclusive value="0000"/>
<xs:maxlInclusive value="9999"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>

element ftm_type/serial_number

diagram

namespace
type

properties
facets
annotation

source

Fnts:serial_number

www.RISexpertgroups.org

restriction of xs:integer

isRef 0
content  simple
mininclusive 00
maxInclusive 99
documentation

Serial number for replacements and withdrawals

<xs:element name="serial_number">
<xs:annotation>

<xs:documentation>Serial number for replacements and withdrawals</xs:documentation>

</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:.restriction base="xs:integer">



<xs:mininclusive value="00"/>
<xs:maxlInclusive value="99"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>

element ftm_type/target_group

diagram __________l

| nts:target_group_type

= nts:ta rget_group_code |

rection_code |

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:target group type

isRef 0
minOcc 0
maxOcc  unbounded
content  complex

properties

children  nts:target group code nts:direction code

documentation
Target group information
source  <xs:element name="target_group" type="nts:target_group_type" minOccurs="0"
maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Target group information</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

annotation

element ftm_type/subject_code
diagram

Fnts:s ubject_code

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:subject code enum

properties isRef O.
content  simple
facets minLength 3

maxLength 6
enumeration  OBSTRU
enumeration PAROBS
enumeration  DELAY
enumeration  VESLEN
enumeration  VESHEI



enumeration VESBRE
enumeration  VESDRA
enumeration  AVALEN
enumeration  CLEHEI
enumeration  CLEWID
enumeration  AVADEP
enumeration  NOMOOR
enumeration  SERVIC
enumeration  NOSERV
enumeration  SPEED
enumeration ~ WAVWAS
enumeration  PASSIN
enumeration ~ ANCHOR
enumeration  OVRTAK
enumeration  MINPWR
enumeration DREDGE
enumeration  WORK
enumeration EVENT
enumeration CHGMAR
enumeration CHGSER
enumeration  SPCMAR
enumeration EXERC
enumeration  LEADEP
enumeration LEVDEC
enumeration  LEVRIS
enumeration  ANNOUN
enumeration  LIMITA
enumeration  CANCEL
enumeration  MISECH
enumeration ECDISU
enumeration  NEWOBJ
enumeration  WARNIN
enumeration  CHWWY
enumeration  CONWWY
enumeration  DIVER
enumeration SPECTR
enumeration  LOCRUL
enumeration  VHFCOV
enumeration  HIGVOL
enumeration  TURNIN
enumeration CONBRE
enumeration  CONLEN
enumeration REMOBJ

documentation

Subject code contains the most important limitation code, if multiple limitations are valid, the subject code is the limitation

code with the highest impact on shipping traffic

source  <xs:element name="subject_code" type="nts:subject_code_enum">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Subject code contains the most important limitation code, if multiple
limitations are valid, the subject code is the limitation code with the highest impact on shipping
traffic</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

annotation



element ftm_type/validity_period
diagram

-
|
|
|

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:validity period type

iskRef 0
content  complex

children nts:date start nts:date_end

source  <xs:element name="validity_period" type="nts:validity period_type"/>

properties

element ftm_type/contents

diagram

namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string

i isRef 0
roperties )
prep minOcc 0
maxOcc 1
content  simple
facets maxLength 500
annotation documentation

Textual contents in the original language

source  <xs:element name="contents" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Textual contents in the original language</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="500"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>

element ftm_type/source
diagram =Tttt



namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string

: isRef 0
roperties .
prop minOcc 0
maxOcc 1
content  simple
facets maxLength 64
annotation documentation

Notice source (authority)

source  <xs:element name="source" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Notice source (authority)</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="64"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>

element ftm_type/reason_code
diagram

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:reason code enum

. isRef 0
properties minoce 0
maxOcc 1
content  simple
facets minLength 3

maxLength 6
enumeration EVENT
enumeration  WORK
enumeration DREDGE
enumeration EXERC
enumeration  HIGWAT
enumeration  HIWAI
enumeration  HIWAII
enumeration  LOWWAT
enumeration  SHALLO
enumeration  CALAMI
enumeration  LAUNCH
enumeration DECLEV
enumeration FLOMEA
enumeration BLDWRK
enumeration  REPAIR
enumeration  INSPEC
enumeration  FIRWRK
enumeration  LIMITA
enumeration CHGFWY
enumeration CONSTR
enumeration  DIVING
enumeration  SPECTR
enumeration  EXT
enumeration  MIN
enumeration  SOUND
enumeration OTHER



annotation

source

enumeration  INFSER
enumeration  STRIKE
enumeration  FLOMAT
enumeration  EXPLOS
documentation
Reason / justification of the notice

<xs:element name="reason_code" type="nts:reason_code_enum" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Reason / justification of the notice</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

element ftm_type/communication

diagram

namespace
type

properties

children

annotation

source

i ntsicommunication E
' T

| S ey ey Sy Sy gy Sy S S S, Ly

=

www.RISexpertgroups.org

nts:communication type

isRef 0
minOcc 0
maxOcc  unbounded
content  complex

nts:reporting code nts:communication _code nts:number

documentation

Communication channel information
<xs:element name="communication" type="nts:communication_type" minOccurs="0"
maxOccurs="unbounded">

<xs:annotation>

<xs:documentation>Communication channel information</xs:documentation>

</xs:annotation>

</xs:element>



element ftm_type/fairway_section

diagram

namespace

type

properties

children

annotation

source

———————

ntz:fairway_section_type

nis:geo_object

|
nts:fairevay_section EI']—L(—'“—:EJ_{ _______________ |
' = | -{ misiimitation B} |
______________ |

|

H

STt | 0.

www.RISexpertgroups.org

nts:fairway section type

isRef 0
minOcc 1
maxOcc  unbounded
content  complex

nts:geo_object nts:limitation

documentation
Fairway section
<xs:element name="fairway_section" type="nts:fairway_section_type" maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Fairway section</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

element ftm_type/object

diagram

namespace

type

properties

children

source

| nis:object_type

I
____________________ o] . |

nis:geo_object

: --= nts:limitation

www.RISexpertgroups.org

nts:object type

isRef 0
minOcc 0
maxOcc  unbounded
content  complex

nts:geo_object nts:limitation

<xs:element name="object" type="nts:object_type" minOccurs="0" maxOccurs="unbounded"/>



complexType geo_object_type

diagram

namespace
children

used by

source

[geo_n:rbject_type E]_(*E_ Mame of the geo object

www.RISexpertgroups.org

nts:id nts:name nts:type code nts:coordinate

elements object type/geo object wrm type/geo object fairway section werm type/geo object
fairway section type/geo object
<xs:complexType name="geo_object_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="id" maxOccurs="2">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Unique identification of the geo object, country
specific</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="64"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
<xs:element name="name">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Name of the geo object (local)</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="64"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
<xs:element name="type_code" type="nts:type_code_enum" default="FWY">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Type code of the geo object</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="coordinate" type="nts:coordinate_type" minOccurs="0" maxOccurs="2">
<xs:annotation>




<xs:documentation>Fairway begin and end coordinates</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
</xs:sequence>
</xs:complexType>

element geo_object_typelid

di
lagram m
2

namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string

. isRef 0
roperties )
prop minOcc 1
maxOcc 2
content  simple
facets maxLength 64
annotation documentation

Unique identification of the geo object, country specific

source  <xs:element name="id" maxOccurs="2">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Unique identification of the geo object, country specific</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="64"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>

element geo_object_type/name
diagram

namespace www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
isRef 0

properties i

content  simple

facets maxLength 64
annotation documentation

Name of the geo object (local)

source  <xs:element name="name">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Name of the geo object (local)</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="64"/>



</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>

element geo_object_type/type_code

diagram =
nis:type_code

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:type code enum

properties isRef 0.
content  simple
default  FWY
maxLength 3

facets enumeration RIV
enumeration CAN
enumeration  LAK
enumeration  FWY
enumeration LCK
enumeration BRI
enumeration  RMP
enumeration BAR
enumeration  BNK
enumeration GAU
enumeration  BUO
enumeration  BEA
enumeration  ANC
enumeration  BER
enumeration  MOO
enumeration TER
enumeration  HAR
enumeration  FDO
enumeration CAB
enumeration FER
enumeration  PIP
enumeration PPO
enumeration HFA
enumeration  HMO
enumeration  SHY
enumeration REF
enumeration  MAR
enumeration  LIG
enumeration  SIG
enumeration  TUR
enumeration CBR
enumeration  TUN
enumeration BCO
enumeration REP
enumeration  FLO
enumeration  SLI
enumeration  DUK
enumeration  VTC
annotation documentation

Type code of the geo object

source  <xs:element name="type_code" type="nts:type_code_enum" default="FWY">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Type code of the geo object</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>



element geo_object_type/coordinate
diagram

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:coordinate type

isRef 0
minOcc 0
maxOcc 2
content  complex
children  nts:lat nts:long

documentation
Fairway begin and end coordinates

source  <xs:element name="coordinate" type="nts:coordinate_type" minOccurs="0" maxOccurs="2">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Fairway begin and end coordinates</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

properties

annotation

complexType ice_condition_type

diagram

—Fnts:measuredﬂte |

L

[ice_cu:-nditiu:rn_tj,rpe [TI]—(‘“":E'—I Coded ice condition

1 ]
-
[ '

namespace  www.RISexpertgroups.org

children nts:measuredate nts:measuretime nts:ice condition code nts:ice _accessibility code nts:ice classification code
nts:ice situation code

element icem typel/ice condition

used by

source  <xs:complexType name="ice_condition_type">



<xs:sequence>
<xs:element name="measuredate" type="xs:date">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Date of measurement</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="measuretime" type="xs:time">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Time of measurement</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="ice_condition_code" type="nts:ice_condition_code_enum" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Coded ice condition</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="ice_accessibility_code" type="nts:ice_accessibility_code_enum"
minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Coded accessibility</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="ice_classification_code" type="nts:ice_classification_code_enum"
minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Coded classification</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="ice_situation_code" type="nts:ice_situation_code_enum" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Coded situation</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
</xs:sequence>
</xs:.complexType>

element ice_condition_type/measuredate
diagram

Fnts:measuredate

namespace  www.RISexpertgroups.org

type xs:date

properties ISRef 0.
content  simple
annotation documentation

Date of measurement

source  <xs:element name="measuredate" type="xs:date">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Date of measurement</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>



elementice_condition_type/measuretime
diagram

Fnts:measuretime

namespace  www.RISexpertgroups.org

type  xs:time
isRef 0

content  simple

documentation

Time of measurement

source  <xs:element name="measuretime" type="xs:time">
<xs:annotation>

<xs:documentation>Time of measurement</xs:documentation>

</xs:annotation>
</xs:element>

properties

annotation

elementice_condition_typel/ice_condition_code

diagram

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:ice condition code enum

isRef 0
minOcc 0
maxOcc 1
content  simple
maxLength
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
documentation
Coded ice condition

source  <xs:element name="ice_condition_code" type="nts:ice_condition_code_enum" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Coded ice condition</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

properties

facets

<OCWVWIXVIUVZIrXIOTMMUOUO®T®>*E

annotation



elementice_condition_typel/ice_accessibility_code

diagram

namespace
type

properties

facets

annotation

source

www.RISexpertgroups.org

nts:ice_accessibility code _enum

isRef 0
minOcc 0
maxOcc 1
content  simple
maxLength

enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
documentation
Coded accessibility

<xs:element name="ice_accessibility_code" type="nts:ice_accessibility_code_enum"
minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Coded accessibility</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

X<TUTAXZIIOMOOrTMm>*F

elementice_condition_typelice_classification_code

diagram

namespace

type

properties

facets

annotation

source

www.RISexpertgroups.org

nts:ice classification code enum

isRef 0
minOcc 0
maxOcc 1
content  simple
maxLength

enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
documentation
Coded classification

<xs:element name="ice_classification_code" type="nts:ice_classification_code_enum"
minOccurs="0">

moOw>»r



<xs:annotation>
<xs:documentation>Coded classification</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

elementice_condition_typelice_situation_code

diagram

namespace

type

properties

facets

annotation

source

www.RISexpertgroups.org

nts:ice_situation code enum

isRef 0
minOcc 0
maxOcc 1

content  simple
maxLength 3
enumeration  NOL
enumeration  LIM
enumeration  NON
documentation
Coded situation

<xs:element name="ice_situation_code" type="nts:ice_situation_code_enum" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Coded situation</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs.element>

complexType icem_type

diagram

namespace
children
used by

source

HEH

[in:: em_type [ll]—(—-ﬂ— ntz:faireray_section

nts:ice_condition

1.

www.RISexpertgroups.org

nts:validity period nts:fairway section nts:ice _condition

element RIS Message Typelicem

<xs:complexType name="icem_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="validity _period" type="nts:validity period_type" minOccurs="0"/>
<xs:element name="fairway_section" type="nts:fairway_section_type"/>
<xs:element name="ice_condition" type="nts:ice_condition_type" maxOccurs="unbounded"/>
</xs:sequence>
</xs:complexType>



element icem_type/validity_period

diagram

namespace

type

properties

children

source

| ntswvalidity_period ]

www.RISexpertgroups.org

nts:validity period type

iskRef 0
minOcc 0
maxOcc 1
content  complex

nts:date start nts:date _end

<xs:element name="validity_period" type="nts:validity_period_type" minOccurs="0"/>

element icem_type/fairway_section

diagram

namespace
type
properties
children

source

[ 1

nts:fairway_section_type

nts:geo_object
nts:faireay_section I:Tj—l_[*

www.RISexpertgroups.org

nts:fairway section type

isRef 0
content  complex

nts:geo_object nts:limitation

<xs:element name="fairway_section" type="nts:fairway_section_type"/>



element icem_type/ice_condition

diagram _—— Y V— — — — —
| nts:ice_condition_type

—Fnts:measuredate |

|

|

|

|

| 1
ntsiice_condition [ﬁjj|_(__,_:|3_ Trrmontmestiasnasnnosne

|

|

|

|

|

1.0

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:ice condition type

isRef 0
minOcc 1
maxOcc  unbounded
content  complex

properties

children nts:measuredate nts:measuretime nts:ice_condition _code nts:ice_accessibility code nts:ice classification code
nts:ice_situation code

source  <xs:element name="ice_condition" type="nts:ice_condition_type" maxOccurs="unbounded"/>



complexType identification_type

diagram =
:
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namespace  www.RISexpertgroups.org

children  nts:from nts:originator nts:country code nts:language code nts:district nts:date_issue nts:time_issue

element RIS Message Typel/identification

used by

source  <xs:complexType name="identification_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="from">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Sender of the message</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="64"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
<xs:element name="originator">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Originator (initiator) of the information in this
message</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="64"/>
</xs:restriction>



</xs:simpleType>
</xs:element>
<xs:element name="country_code" type="nts:country_code_enum">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Country where message is valid</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="language_code" type="nts:language_code_enum">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Original language used in the textual information</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="district" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>District / Region within the specified country</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="64"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
<xs:element name="date_issue" type="xs:date" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Date of editing including timezone</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="time_issue" type="xs:time" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Time of editing including timezone</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
</xs:sequence>

</xs:.complexType>

element identification_type/from

diagram

namespace
type

properties
facets

annotation

source

www.RISexpertgroups.org

restriction of xs:string

isRef 0
content  simple
maxLength 64

documentation
Sender of the message

<xs:element name="from">

<xs:annotation>
<xs:documentation>Sender of the message</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="64"/>



</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>

element identification_type/originator

diagram

namespace

type

properties
facets

annotation

source

www.RISexpertgroups.org

restriction of xs:string

isRef 0
content  simple
maxLength 64

documentation
Originator (initiator) of the information in this message
<xs:element name="originator">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Originator (initiator) of the information in this message</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="64"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>

element identification_type/country_code

diagram

namespace

type

properties

facets

Fnts:{: ountry_code

www.RISexpertgroups.org

nts:country code enum

isRef 0
content  simple

maxLength 2
enumeration AT
enumeration BE
enumeration BG
enumeration CH
enumeration CS
enumeration CY
enumeration CZ
enumeration DE
enumeration DK
enumeration EE
enumeration ES
enumeration  FI
enumeration FR
enumeration GB
enumeration GR
enumeration HR
enumeration HU
enumeration IE




enumeration IT
enumeration LT
enumeration LU
enumeration LV
enumeration  MD
enumeration  MT
enumeration  NL
enumeration  PL
enumeration PT
enumeration RO
enumeration SE
enumeration Sl
enumeration  SK
enumeration RU
enumeration  UA
documentation
Country where message is valid

source  <xs:element name="country_code" type="nts:country_code_enum">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Country where message is valid</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

annotation

element identification_type/language_code
diagram

Fnts:language_{:nde

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:language code enum
isRef 0

properties ;

content  simple

facets maxLength 2
enumeration DE
enumeration EN
enumeration FR
enumeration  NL
enumeration  SK
enumeration HU
enumeration HR
enumeration SR
enumeration BG
enumeration RO
enumeration RU
enumeration CS
enumeration  PL
enumeration PT
enumeration ES
enumeration SV
enumeration  FI
enumeration DA
enumeration ET
enumeration LV
enumeration LT
enumeration IT
enumeration MT
enumeration EL
enumeration  SL

annotation documentation

Original language used in the textual information

source  <xs:element name="language_code" type="nts:language_code_enum">
<xs:annotation>



<xs:documentation>Original language used in the textual information</xs:documentation>

</xs:annotation>
</xs:element>

element identification_type/district

diagram
namespace  www.RISexpertgroups.org
type  restriction of xs:string
’ iskRef 0
1 .
properties minOce 0
maxOcc 1
content  simple
facets maxLength 64
; documentation
annotation S . - e
I District / Region within the specified country
source  <xs:element name="district" minOccurs="0">

<xs:annotation>

<xs:documentation>District / Region within the specified country</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>

<xs:restriction base="xs:string">

<xs:maxLength value="64"/>

</xs:restriction>

</xs:simpleType>
</xs:element>

element identification_type/date_issue

diagram
namespace  www.RISexpertgroups.org
type xs:date
i isRef 0
properties minOcc 0
maxOcc 1
content  simple
annotation documente_xt'lon_ N
Date of editing including timezone
source  <xs:element name="date_issue" type="xs:date" minOccurs="0">

<xs:annotation>

<xs:documentation>Date of editing including timezone</xs:documentation>

</xs:annotation>
</xs:element>



element identification_type/time_issue

diagram

namespace

type

properties

annotation

source

i ntsitime_issue
.

1
[
[
|

www.RISexpertgroups.org

xs:time
isRef 0
minOcc 0
maxOcc 1

content  simple
documentation
Time of editing including timezone
<xs:element name="time_issue" type="xs:time" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Time of editing including timezone</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

complexType limitation_period_type

diagram

namespace
children
used by

source

= nts:d ate_start

[Iimitﬂtion_perind_t'_.rpe I;L]—(—"'—:E—I

e LT
[
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| mmmmmmm e m o m

T e e Ll

Eoo nts:interval_code |

www.RISexpertgroups.org

nts:date start nts:date_end nts:time_start nts:time_end nts:interval code

element limitation type/limitation period

<xs:complexType name="limitation_period_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="date_start" type="xs:date">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Starting date of limitation</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="date_end" type="xs:date" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Ending date of limitation</xs:documentation>



</xs:annotation>

</xs:element>

<xs:element name="time_start" type="xs:time" minOccurs="0">
<xs:annotation>

<xs:documentation>Starting time of limitation</xs:documentation>

</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="time_end" type="xs:time" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Ending time of limitation</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

<xs:element name="interval_code" type="nts:interval_code_enum" minOccurs="0">

<xs:annotation>

<xs:documentation>Interval code of limitation</xs:documentation>

</xs:annotation>
</xs:element>
</xs:sequence>
</xs:complexType>

element limitation_period_type/date_start

diagram

namespace

type

properties
annotation

source

=nts:d ate_start

www.RISexpertgroups.org

xs:date

isRef 0
content  simple
documentation
Starting date of limitation
<xs:element name="date_start" type="xs:date">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Starting date of limitation</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

element limitation_period_type/date_end

diagram

namespace

type

properties

annotation

source

www.RISexpertgroups.org

xs:date

isRef 0
minOcc 0
maxOcc 1
content  simple
documentation
Ending date of limitation

<xs:element name="date_end" type="xs:date" minOccurs="0">

<xs:annotation>
<xs:documentation>Ending date of limitation</xs:documentation>



</xs:annotation>
</xs:element>

element limitation_period_type/time_start

diagram

namespace

type

properties

annotation

source

www.RISexpertgroups.org

xs:time

isRef 0
minOcc 0
maxOcc 1
content  simple
documentation
Starting time of limitation

<xs:element name="time_start" type="xs:time" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Starting time of limitation</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

element limitation_period_type/time_end

diagram

namespace

type

properties

annotation

source

www.RISexpertgroups.org

xs:time

isRef 0
minOcc 0
maxOcc 1
content  simple
documentation
Ending time of limitation

<xs:element name="time_end" type="xs:time" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Ending time of limitation</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

element limitation_period_type/interval_code

diagram

namespace

type

properties

__________________ -

" ntsiinterval_code |

www.RISexpertgroups.org

nts:interval code enum

isRef 0
minOcc 0
maxOcc 1
content  simple




maxLength 3

facets enumeration CON
enumeration DAY
enumeration  WRK
enumeration  WKN
enumeration  SUN
enumeration  MON
enumeration  TUE
enumeration  WED
enumeration  THU
enumeration  FRI
enumeration  SAT
enumeration  DTI
enumeration  NTI
enumeration  RVI
enumeration  EXC

annotation documentation

Interval code of limitation

source  <xs:element name="interval_code" type="nts:interval_code_enum" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Interval code of limitation</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

complexType limitation_type
diagram R e LT

Er1ts:|irnitaE|ti|:rr1_|:|:n:Iva |

(limitation_type EH{—==-

[ il 1
-4 ntswvalue |
i
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namespace  www.RISexpertgroups.org

children  nts:limitation period nts:limitation _code nts:position_code nts:value nts:reference code nts:indication _code

elements object type/limitation fairway section type/limitation

used by

source  <xs:complexType name="limitation_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="limitation_period" type="nts:limitation_period_type" minOccurs="0"
maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Limitation periods / intervals</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>



<xs:element name="limitation_code" type="nts:limitation_code_enum">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Limitation code</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="position_code" type="nts:position_code_enum" default="AL">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Side of the fairway</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="value" type="xs:float" minOccurs="0"/>
<xs:element name="reference_code" type="nts:reference_code_enum" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Code of the reference used in the value</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="indication_code" type="nts:indication_code_enum" minOccurs="0"/>
</xs:sequence>
</xs:complexType>

element limitation_type/limitation_period

diagram o —— ——
| nis:limitation_period_type

Er1ts:|:|ai|t|EE_stai|rt

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:limitation period type

isRef 0
minOcc 0
maxOcc  unbounded
content  complex

properties

children nts:date start nts:date_end nts:time start nts:time_end nts:interval code

documentation
Limitation periods / intervals
source  <xs:element name="limitation_period" type="nts:limitation_period_type" minOccurs="0"
maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Limitation periods / intervals</xs:documentation>

annotation



</xs:annotation>
</xs:element>

element limitation_type/limitation_code
diagram

Fnts:limitatiu:rn_{: ode

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:limitation code enum
isRef 0

properties ;
content  simple
maxLength 6

facets enumeration  OBSTRU
enumeration PAROBS
enumeration  DELAY
enumeration  VESLEN
enumeration  VESHEI
enumeration VESBRE
enumeration  VESDRA
enumeration  AVALEN
enumeration  CLEHEI
enumeration  CLEWID
enumeration  AVADEP
enumeration  NOMOOR
enumeration  SERVIC
enumeration  NOSERV
enumeration  SPEED
enumeration ~ WAVWAS
enumeration  PASSIN
enumeration  ANCHOR
enumeration  OVRTAK
enumeration  MINPWR
enumeration  ALTER
enumeration  CAUTIO
enumeration  NOLIM
enumeration  TURNIN
enumeration  NOSHORE
enumeration CONBRE
enumeration  CONLEN

annotation documentation

Limitation code

source  <xs:element name="limitation_code" type="nts:limitation_code_enum">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Limitation code</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

element limitation_type/position_code
diagram

Fnts:positi on_code

L

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:position_code enum

isRef 0
content  simple
default AL

properties



maxLength 2

facets enumeration AL
enumeration LE
enumeration Ml
enumeration Rl
enumeration LB
enumeration RB
enumeration N
enumeration NE
enumeration E
enumeration SE
enumeration S
enumeration SW
enumeration W
enumeration  NW
enumeration Bl
enumeration  SM
enumeration OL
enumeration EW
enumeration MP
enumeration FP
enumeration VA

annotation documentation

Side of the fairway

source  <xs:element name="position_code" type="nts:position_code_enum" default="AL">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Side of the fairway</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

element limitation_type/value
diagram  agm=------- 1
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  xs:float

: isRef 0

1 .
properties minoce 0
maxOcc 1

content  simple

source  <xs:element name="value" type="xs:float" minOccurs="0"/>

element limitation_type/reference_code
diagram

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:reference code enum

N isRef 0
properties minOce 0
maxOcc 1
content  simple
facets maxLength 4

enumeration  NAP
enumeration KP

enumeration FZP
enumeration ADR



enumeration TAW
enumeration  PUL
enumeration  NGM
enumeration ETRS
enumeration POT
enumeration LDC
enumeration  HDC
enumeration ZPG
enumeration  GLW
enumeration  HSW
enumeration  LNW
enumeration  HNW
enumeration  IGN
enumeration  WGS
enumeration RN

documentation

Code of the reference used in the value

source  <xs:element name="reference_code" type="nts:reference_code_enum" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Code of the reference used in the value</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs.element>

annotation

element limitation_type/indication_code
diagram  g--cm-----------o- "
namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:indication _code enum

: isRef 0
properties minoce 0
maxOcc 1
content  simple
facets maxLength 3

enumeration  MAX
enumeration  MIN
enumeration RED

source  <xs:element name="indication_code" type="nts:indication_code_enum" minOccurs="0"/>



complexType measure_type

diagram

namespace

children

used by

source

Er1ts:p:rr|E!|:Iil:tEu:I

.......... -

=
-4 ntzwvalue |

[r‘nea sure_type [%]—(—--—:EI—

www.RISexpertgroups.org

nts:predicted nts:measure code nts:value nts:difference nts:barrage code nts:regime _code nts:measuredate
nts:measuretime

element wrm_type/measure

<xs:complexType name="measure_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="predicted" type="xs:boolean">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Predicted or actual measurement</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:.element>
<xs:element name="measure_code" type="nts:measure_code_enum">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Kind of water related information the message shows</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="value" type="xs:float" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Measured or predicted value</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:.element>
<xs:element name="difference" type="xs:float" minOccurs="0">



<xs:annotation>
<xs:documentation>Difference with previous measurement</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="barrage_code" type="nts:barrage_code_enum" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Status of the barrage</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="regime_code" type="nts:regime_code_enum" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Applicable regime</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="measuredate" type="xs:date">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Date of measurement</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:.element>
<xs:element name="measuretime" type="xs:time">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Time of measurement</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
</xs:sequence>
</xs:complexType>

element measure_type/predicted

diagram

namespace
type

properties
annotation

source

Er1ts:r.trvau:liu:tne:u:l

www.RISexpertgroups.org

xs:boolean

isRef 0
content  simple
documentation
Predicted or actual measurement
<xs:element name="predicted" type="xs:boolean">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Predicted or actual measurement</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

element measure_type/measure_code

diagram

namespace

Fnts:measure_code

www.RISexpertgroups.org



type nts:measure code enum
isRef 0

properties ;

content  simple
facets maxLength 3

enumeration DIS
enumeration REG
enumeration BAR
enumeration  VER
enumeration LSD
enumeration WAL
enumeration  NOM

annotation documentation

Kind of water related information the message shows
source  <xs:element name="measure_code" type="nts:measure_code_enum">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Kind of water related information the message shows</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

element measure_typel/value

diagram

namespace  www.RISexpertgroups.org

type  xs:float

. isRef 0
properties minoce 0
maxOcc 1

content  simple
annotation documentation

Measured or predicted value
source  <xs:element name="value" type="xs:float" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Measured or predicted value</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

element measure_type/difference

diagram

namespace  www.RISexpertgroups.org

type  xs:float

’ isRef 0
properties minoce 0
maxOcc 1

content  simple
annotation documentation

Difference with previous measurement
source  <xs:element name="difference" type="xs:float" minOccurs="0">

<xs:annotation>
<xs:documentation>Difference with previous measurement</xs:documentation>



</xs:annotation>
</xs:element>

element measure_type/barrage_code

diagram

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:barrage code enum

: isRef 0
roperties .
prop minOcc 0
maxOcc 1
content  simple
facets maxLength 3
enumeration CLD
enumeration OPG
enumeration CLG
enumeration  OPD
enumeration OPN
annotation documentation

Status of the barrage
source  <xs:element name="barrage_code" type="nts:barrage_code_enum" minOccurs="0">

<xs:annotation>
<xs:documentation>Status of the barrage</xs:documentation>

</xs:annotation>
</xs:.element>

element measure_type/regime_code

diagram

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:regime code enum

: isRef 0
properties minoce 0
maxOcc 1

content  simple

facets maxLength 2

enumeration NO

enumeration  HI

enumeration 1l

enumeration |

enumeration NN

enumeration LO
annotation documentation

Applicable regime
source  <xs:element name="regime_code" type="nts:regime_code_enum" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Applicable regime</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>



element measure_type/measuredate

diagram

namespace

type

properties
annotation

source

Fnts:measuredate

www.RISexpertgroups.org

xs:date

isRef 0
content  simple
documentation
Date of measurement
<xs:element name="measuredate" type="xs:date">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Date of measurement</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

element measure_type/measuretime

diagram

namespace
type
properties
annotation

source

Fnts:measuretime

www.RISexpertgroups.org

Xxs:time
isRef 0
content  simple
documentation
Time of measurement
<xs:element name="measuretime" type="xs:time">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Time of measurement</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

complexType object_type

namespace
children
used by

source

www.RISexpertgroups.org

nts:geo_object nts:limitation
ftm type/object

element

<xs:complexType name="object_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="geo_object" type="nts:geo_object_type"/>
<xs:element name="limitation" type="nts:limitation_type" minOccurs="0"



maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Geographic object limitation</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
</xs:sequence>
</xs:complexType>

element object_type/geo_object

diagram _________l

nis:geo_object_type

|
|
|
|
nts:geo_ohject El—l—(—“-—:EI— Name of the oeo obiect :
|
|
|
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]
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'
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namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:geo object type

iskRef 0
content  complex

properties

children  nts:id nts:name nts:type code nts:coordinate

source  <xs:element name="geo_object" type="nts:geo_object_type"/>



element object_type/limitation

diagram

namespace

type

properties

children

annotation

source

—
| nts:limitation_type |

=
r-- ntsireference_code '

'—--iEr'ItS:ir'ldil:ﬂ'tiD-r'l_CDdE !

cocopooooo

www.RISexpertgroups.org

nts:limitation type

isRef 0
minOcc 0
maxOcc  unbounded
content  complex

nts:limitation period nts:limitation _code nts:position _code nts:value nts:reference code nts:indication code

documentation
Geographic object limitation
<xs:element name="limitation" type="nts:limitation_type" minOccurs="0" maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Geographic object limitation</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>



complexType RIS _Message_Type

diagram

—| nts:identification

[F‘.I 5 Message Type |:'T:|_|:_..._:E|_

——————]

namespace  www.RISexpertgroups.org

children  nts:identification nts:ftm nts:wrm nts:icem nts:werm
used by element RIS Message

source  <xs:complexType name="RIS_Message_Type">
<xs:sequence>
<xs:element name="identification" type="nts:identification_type">
<xs:annotation>
<xs:documentation>ldentification section</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:.element>
<xs:choice>
<xs:annotation>
<xs:documentation>0One msg contains one of these sections</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:element name="ftm" type="nts:ftm_type" maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Fairway and traffic related message section</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="wrm" type="nts:wrm_type" maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Water related message section</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="icem" type="nts:icem_type" maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Ice related message section</xs:documentation>
</xs:annotation>



</xs:element>
<xs:element name="werm" type="nts:werm_type" maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Weather related message section</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
</xs:choice>
</xs:sequence>
</xs:.complexType>

element RIS_Message_Type/identification

diagram _———— Y — — —
| ntsiidentification_type

|
|
|
|
|
|
|
ntgidentification E]—:—[—-"—:EI—

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:identification type

isRef 0
content  complex

properties

children  nts:from nts:originator nts:country code nts:language code nts:district nts:date _issue nts:time_issue

documentation
Identification section
source  <xs:element name="identification" type="nts:identification_type">
<xs:annotation>
<xs:documentation>ldentification section</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

annotation



element RIS_Message_Type/ftm



diagram

nts:fim_type

“nts:number

''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''

namespace  www.RISexpertgroups.org

CE'_—| ntzwvalidity_period

1 ntsicommunication
N taiatututututututuiutututalulutel, =t
;

0=

._| nts:faireray_section




type nts:ftm type
isRef 0
minOcc 1
maxOcc  unbounded
content  complex

properties

children nts:year nts:number nts:serial number nts:target _group nts:subject code nts:validity period nts:contents
nts:source nts:reason_code nts:communication nts:fairway section nts:object

documentation
Fairway and traffic related message section
source  <xs:element name="ftm" type="nts:ftm_type" maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Fairway and traffic related message section</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

annotation

element RIS_Message_Type/wrm

diagram

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:wrm type
isRef 0
minOcc 1
maxOcc  unbounded
content  complex

properties

children  nts:validity period nts:geo _object nts:reference code nts:measure

documentation
Water related message section

source  <xs:element name="wrm" type="nts:wrm_type" maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Water related message section</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

annotation



element RIS_Message_Typel/icem

diagram

namespace

type

properties

children

annotation

source

www.RISexpertgroups.org

nts:icem type
isRef 0
minOcc 1
maxOcc  unbounded
content  complex

nts:validity period nts:fairway section nts:ice _condition

documentation
Ice related message section

<xs:element name="icem" type="nts:icem_type" maxOccurs="unbounded">

<xs:annotation>

<xs:documentation>Ice related message section</xs:documentation>

</xs:annotation>
</xs:element>

element RIS_Message_Type/werm

diagram

namespace

type

properties

children
annotation

source

| niswerm_rype

nts:validity_period

nis:fairevay_section

|
Feemy—H
>a i
1.

www.RISexpertgroups.org

nts:werm type

isRef 0
minOcc 1
maxOcc  unbounded
content  complex

nts:validity period nts:fairway section nts:weather_report

documentation
Weather related message section

<xs:element name="werm" type="nts:werm_type" maxOccurs="unbounded">



<xs:annotation>
<xs:documentation>Weather related message section</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

complexType target_group_type

diagram

namespace
children
used by

source

= nts:ta rget_group_code |

[‘tﬂ rget_group_type [TI:I—(—-H—

www.RISexpertgroups.org

nts:target group code nts:direction _code

element ftm_type/target group

<xs:complexType name="target_group_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="target_group_code" type="nts:target_group_code_enum" default="ALL">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Target group code</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="direction_code" type="nts:direction_code_enum" default="ALL">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Upstream or downstream traffic</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
</xs:sequence>
</xs:complexType>

element target_group_type/target_group_code

diagram

namespace
type

properties

facets

Fnts:ta rget_group_code

www.RISexpertgroups.org

nts:target group code enum

isRef 0
content  simple
default  ALL
maxLength 3
enumeration  ALL
enumeration CDG
enumeration COM
enumeration PAX
enumeration PLE
enumeration CNV
enumeration  PUS
enumeration  NNU
enumeration LOA
enumeration  SMA
enumeration  CND




documentation
Target group code
source  <xs:element name="target_group_code" type="nts:target_group_code_enum" default="ALL">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Target group code</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

annotation

element target_group_type/direction_code

diagram

Fnts:direction_code

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:direction _code enum

properties isRef 0.
content  simple
default  ALL

facets maxLength 3
enumeration  ALL
enumeration  UPS
enumeration  DWN

annotation documentation

Upstream or downstream traffic
source  <xs:element name="direction_code" type="nts:direction_code_enum" default="ALL">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Upstream or downstream traffic</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

complexType validity_period_type
diagram

Er1’ts:|:|ii|tva_stii|rt

(valiu:lit'_.r_periu:rd_t'_.rpe [TI:I—(—"-— =

namespace  www.RISexpertgroups.org

children nts:date start nts:date_end

elements ftm type/validity period wrm type/validity period icem type/validity period
werm type/validity period
source  <xs:complexType name="validity period_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="date_start" type="xs:date">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Start date of the validity period</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="date_end" type="xs:date">
<xs:annotation>

used by




<xs:documentation>End date of the validity period</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
</xs:sequence>
</xs:complexType>

element validity _period_type/date_start

diagram =
nis:date_start

namespace  www.RISexpertgroups.org

type xs:date

isRef 0

content  simple
documentation
Start date of the validity period
source  <xs:element name="date_start" type="xs:date">

<xs:annotation>

<xs:documentation>Start date of the validity period</xs:documentation>

</xs:annotation>

</xs:element>

properties

annotation

element validity_period_type/date_end

diagram =
nts:date_end

namespace  www.RISexpertgroups.org

type xs:date

isRef 0
content  simple
documentation
End date of the validity period

properties

annotation

source  <xs:element name="date_end" type="xs:date">
<xs:annotation>
<xs:documentation>End date of the validity period</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>



complexType weather_item_type
diagram

—Fnts:we ather_item_code |

[we ather_item_type E:H:‘“":E'_ ) Fnts"ﬂ lue_max |

namespace  www.RISexpertgroups.org

children nts:weather item code nts:value min nts:value max nts:value gusts nts:weather category code
nts:direction _code min nts:direction_code max

used by element weather report type/weather item

source  <xs:complexType name="weather_item_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="weather_item_code">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Weather item: Wind, Wave, Visibility, Rain, Snow, Airtemp,
Watertemp</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="2"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
<xs:element name="value_min" type="xs:float">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Actual value or min value. Units depending on item
type</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="value_max" type="xs:float" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Max value units depending on itemtype</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="value_gusts" type="xs:float" minOccurs="0"/>



<xs:element name="weather_category_code" minOccurs="0">
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="2"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:.element>
<xs:element name="direction_code_min" minOccurs="0">
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="2"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
<xs:element name="direction_code_max" minOccurs="0">
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="2"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
</xs:sequence>
</xs:.complexType>

element weather_item_type/weather_item_code

diagram

Fnts:we ather_item_code

namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
isRef 0

properties ;
content  simple
facets maxLength 2
annotation documentation

Weather item: Wind, Wave, Visibility, Rain, Snow, Airtemp, Watertemp

source  <xs:element name="weather_item_code">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Weather item: Wind, Wave, Visibility, Rain, Snow, Airtemp,
Watertemp</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="2"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>



element weather_item_type/value_min

diagram

namespace

type

properties
annotation

source

= ntsovalue_min

www.RISexpertgroups.org

xs:float

iskRef 0
content  simple
documentation
Actual value or min value. Units depending on item type

<xs:element name="value_min" type="xs:float">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Actual value or min value. Units depending on item type</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

element weather_item_type/value_max

diagram

namespace

type

properties

annotation

source

www.RISexpertgroups.org

xs:float
isRef 0
minOcc 0
maxOcc 1

content  simple
documentation
Max value units depending on itemtype
<xs:element name="value_max" type="xs:float" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Max value units depending on itemtype</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

element weather_item_type/value_gusts

diagram

namespace

type

properties

source

I~ nts:value_gusts

www.RISexpertgroups.org

xs:float
isRef 0
minOcc 0

maxOcc 1
content  simple

<xs:element name="value_gusts" type="xs:float" minOccurs="0"/>



element weather_item_type/weather_category _code
diagram e ettt el

namespace www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string

. isRef 0
properties minoce 0
maxOcc 1
content  simple
facets maxLength 2

source  <xs:element name="weather_category_code" minOccurs="0">
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="2"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>

element weather_item_type/direction_code_min
diagram

namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string

. isRef 0
properties minoce 0
maxOcc 1
content  simple
facets maxLength 2

source  <xs:element name="direction_code_min" minOccurs="0">
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="2"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>

element weather_item_type/direction_code_max
diagram  Z----s-m-ms-------------g

namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string

. isRef 0

roperties .
propert minOcc 0
maxOcc 1

content  simple

facets maxLength 2



source  <xs:element name="direction_code_max" minOccurs="0">
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="2"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>

complexType weather_report_type
diagram

[we ather_report_type |:Il:|_(_..._ [=]

L.i nts:weather_item
.................................. =

0=

namespace  www.RISexpertgroups.org

children  nts:forecast nts:weather class code nts:weather_item

element werm_type/weather report

used by

source  <xs:complexType name="weather_report_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="forecast" type="xs:boolean">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Forecast (true) OR Actual report (false)</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
<xs:element name="weather_class_code" maxOccurs="unbounded">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Classification of weather report</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="6"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
</xs:element>
<xs:element name="weather_item" type="nts:weather_item_type" minOccurs="0"
maxOccurs="unbounded"/>
</xs:sequence>
</xs:complexType>



element weather_report_type/forecast

diagram =
DR Actus
namespace  www.RISexpertgroups.org
type  xs:boolean
properties isRef O.
content  simple

. documentation

annotation
Forecast (true) OR Actual report (false)
source  <xs:element name="forecast" type="xs:boolean">

<xs:annotation>
<xs:documentation>Forecast (true) OR Actual report (false)</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

element weather_report_type/weather_class_code

diagram =
|_nts:v.reather_class_cn:rde ”
1.=
namespace  www.RISexpertgroups.org
type  restriction of xs:string
’ iskRef 0
t .
properties minoce 1
maxOcc  unbounded
content  simple
facets maxLength 6
annotation docum_entz_xtion
Classification of weather report
source  <xs:element name="weather_class_code" maxOccurs="unbounded">

<xs:annotation>

<xs:documentation>Classification of weather report</xs:documentation>
</xs:annotation>
<xs:simpleType>

<xs:restriction base="xs:string">

<xs:maxLength value="6"/>

</xs:restriction>

</xs:simpleType>
</xs:element>



element weather_report_type/weather_item

diagram
nis:weather_item_type

—Fnts wreather_item_code |

r-+ nts:direction_code_min
:

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:weather_item type

isRef 0
minOcc 0
maxOcc  unbounded
content  complex

properties

children nts:weather_item code nts:value min nts:value max nts:value gusts nts:weather category code
nts:direction _code min nts:direction _code max

source  <xs:element name="weather_item" type="nts:weather_item_type" minOccurs="0"
maxOccurs="unbounded"/>

complexType werm_type

diagram

nisnvalidity_period

[we rm_type E]—(—"'— nts:faireay_section

ntsmweather_report

1.2

gl or Forecast report

namespace  www.RISexpertgroups.org

children  nts:validity period nts:fairway section nts:weather report




used by element RIS Message Type/werm

source  <xs:complexType name="werm_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="validity _period" type="nts:validity period_type"/>
<xs:element name="fairway_section" type="nts:fairway_section_werm_type"/>
<xs:element name="weather_report" type="nts:weather_report_type" maxOccurs="2">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Actual or Forecast report sections</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>
</xs:sequence>
</xs:complexType>

element werm_type/validity _period
diagram r— -

|
|
ntsivalidity_period [%]—H—"-— =
|
|

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:validity period type

isRef 0
content  complex

properties

children nts:date start nts:date _end

source  <xs:element name="validity_period" type="nts:validity period_type"/>

element werm_type/fairway_section

diagram [————————
ntz:fairway_section_werm_type |

nts:fairevay_section [Tl:l—:(—"-—jzl—| nts:geo_object I

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:fairway section _werm type

isRef 0
content  complex

children  nts:geo object

properties

source  <xs:element name="fairway_section" type="nts:fairway_section_werm_type"/>



element werm_type/weather_report

diagram
| ntsweather_report_type

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:weather report type

isRef 0
minOcc 1
maxOcc 2
content  complex

properties

children  nts:forecast nts:weather class code nts:weather_item

documentation
Actual or Forecast report sections
source  <xs:element name="weather_report" type="nts:weather_report_type" maxOccurs="2">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Actual or Forecast report sections</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs:element>

annotation

complexType wrm_type
diagram e —

(wrm_type == - Fhtsireterence_code |

namespace  www.RISexpertgroups.org

children  nts:validity period nts:geo_object nts:reference code nts:measure

element RIS Message Type/wrm

used by

source  <xs:complexType name="wrm_type">
<xs:sequence>
<xs:element name="validity_period" type="nts:validity period_type" minOccurs="0"/>



<xs:element name="geo_object" type="nts:geo_object_type"/>

<xs:element name="reference_code" type="nts:reference_code_enum" minOccurs="0">
<xs:annotation>

<xs:documentation>Code of the reference used in the value</xs:documentation>

</xs:annotation>

</xs:element>

<xs:element name="measure" type="nts:measure_type" maxOccurs="unbounded"/>

</xs:sequence>
</xs:complexType>

element wrm_type/validity _period
diagram r— -

|
|
ML oate O The Walsdir |

|

|

= niz:cdate_end

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:validity period type

: isRef 0

roperties .
prop minOcc 0
maxOcc 1

content  complex
children  nts:date start nts:date end

source  <xs:element name="validity period" type="nts:validity period_type" minOccurs="0"/>



elementwrm_type/geo_object

diagram _________l

| nis:geo_object_type

nts:geo_ohject El—l—(—--—:El—

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:geo object type

isRef 0
content  complex

properties

children  nts:id nts:name nts:type code nts:coordinate

source  <xs:element name="geo_object" type="nts:geo_object_type"/>

element wrm_type/reference_code

diagram

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:reference code enum

: isRef 0
properties minoce 0
maxOcc 1
content  simple
facets maxLength 4

enumeration  NAP
enumeration KP
enumeration FZP
enumeration  ADR
enumeration TAW
enumeration  PUL
enumeration  NGM
enumeration ETRS
enumeration POT
enumeration LDC
enumeration  HDC
enumeration ZPG
enumeration  GLW



enumeration  HSW
enumeration  LNW
enumeration  HNW
enumeration  IGN
enumeration  WGS
enumeration RN
documentation

annotation .
Code of the reference used in the value

source  <xs:element name="reference_code" type="nts:reference_code_enum" minOccurs="0">
<xs:annotation>
<xs:documentation>Code of the reference used in the value</xs:documentation>
</xs:annotation>
</xs.element>

elementwrm_type/measure
diagram _________l

nisimeasure_type

Er1ts:;:-rvac:lic:tne:u::l

ntsimeasure [ﬁj—(—--—jzl—

1.=

namespace  www.RISexpertgroups.org

type nts:measure type
isRef 0
minOcc 1
maxOcc  unbounded
content  complex

properties

children  nts:predicted nts:measure code nts:value nts:difference nts:barrage code nts:regime_code nts:measuredate
nts:measuretime




source  <xs:element name="measure" type="nts:measure_type" maxOccurs="unbounded"/>

simpleType barrage_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string

used by element measure type/barrage code

maxLength 3
enumeration CLD
enumeration  OPG
enumeration CLG
enumeration  OPD
enumeration  OPN
source  <xs:simpleType name="barrage_code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="3"/>
<xs:.enumeration value="CLD"/>
<xs:.enumeration value="OPG"/>
<xs:enumeration value="CLG"/>
<xs:enumeration value="OPD"/>
<xs:enumeration value="OPN"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

facets

simpleType communication_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
element communication type/communication code

used by

maxLength 3
enumeration TEL
enumeration  VHF
enumeration EM
enumeration  INT
enumeration TXT
enumeration FAX
enumeration LIG
enumeration  FLA
enumeration  SOU
source  <xs:simpleType name="communication_code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="3"/>
<xs:enumeration value="TEL"/>
<xs:enumeration value="VHF"/>
<xs:enumeration value="EM"/>
<xs:enumeration value="INT"/>
<xs:enumeration value="TXT"/>
<xs:enumeration value="FAX"/>
<xs:enumeration value="LIG"/>
<xs:enumeration value="FLA"/>
<xs:enumeration value="SOU"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

facets



simpleType country_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
element identification type/country code

used by

maxLength 2
enumeration AT
enumeration BE
enumeration BG
enumeration CH
enumeration CS
enumeration CY
enumeration CZ
enumeration DE
enumeration DK
enumeration EE
enumeration ES
enumeration  FI
enumeration FR
enumeration GB
enumeration GR
enumeration HR
enumeration HU
enumeration IE
enumeration IT
enumeration LT
enumeration LU
enumeration LV
enumeration  MD
enumeration  MT
enumeration  NL
enumeration  PL
enumeration PT
enumeration RO
enumeration SE
enumeration Sl
enumeration  SK
enumeration RU
enumeration  UA

source  <xs:simpleType name="country_code_enum">

<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="2"/>
<xs:enumeration value="AT"/>
<xs:enumeration value="BE"/>
<xs:enumeration value="BG"/>
<xs:enumeration value="CH"/>
<xs:enumeration value="CS"/>
<xs:enumeration value="CY"/>
<xs:enumeration value="CZ"/>
<xs:enumeration value="DE"/>
<xs:enumeration value="DK"/>
<xs:enumeration value="EE"/>
<xs:enumeration value="ES"/>
<xs:enumeration value="FI"/>
<xs:enumeration value="FR"/>
<xs:enumeration value="GB"/>
<xs:enumeration value="GR"/>
<xs:enumeration value="HR"/>
<xs:enumeration value="HU"/>
<xs:enumeration value="IE"/>

facets



<xs:enumeration value="IT"/>
<xs:enumeration value="LT"/>
<xs:enumeration value="LU"/>
<xs:enumeration value="LV"/>
<xs:enumeration value="MD"/>
<xs:enumeration value="MT"/>
<xs:enumeration value="NL"/>
<xs:enumeration value="PL"/>
<xs:enumeration value="PT"/>
<xs:enumeration value="RO"/>
<xs:enumeration value="SE"/>
<xs:enumeration value="SI"/>
<xs:enumeration value="SK"/>
<xs:enumeration value="RU"/>
<xs:enumeration value="UA"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

simpleType direction_code_enum

namespace
type
used by

facets

source

www.RISexpertgroups.org

restriction of xs:string
element target group type/direction code

maxLength 3
enumeration  ALL
enumeration  UPS
enumeration DWN
<xs:simpleType name="direction_code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="3"/>
<xs:enumeration value="ALL"/>
<xs:enumeration value="UPS"/>
<xs:enumeration value="DWN"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

simpleType ice_accessibility_code_enum

namespace
type
used by

facets

www.RISexpertgroups.org

restriction of xs:string
element ice condition typel/ice accessibility code

maxLength
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration

<KTAXZIIOMUOrTTwW>E



enumeration X

source  <xs:simpleType name="ice_accessibility code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">

<xs:maxLength value="1"/>

<xs:enumeration value="A"/>
<xs:enumeration value="B"/>
<xs:enumeration value="F"/>
<xs:enumeration value="L"/>
<xs:enumeration value="C"/>
<xs:enumeration value="D"/>
<xs:enumeration value="E"/>
<xs:enumeration value="G"/>
<xs:enumeration value="H"/>
<xs:enumeration value="M"/>
<xs:enumeration value="K"/>
<xs:enumeration value="T"/>
<xs:enumeration value="P"/>
<xs:enumeration value="V"/>
<xs:enumeration value="X"/>

</xs:restriction>
</xs:simpleType>

simpleType ice_classification_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
element ice _condition typelice classification code

used by

maxLength
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration
source  <xs:simpleType name="ice_classification_code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="1"/>
<xs:enumeration value="A"/>
<xs:enumeration value="B"/>
<xs:enumeration value="C"/>
<xs:enumeration value="D"/>
<xs:enumeration value="E"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

facets

mooOw>»*r

simpleType ice_condition_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
element ice condition typel/ice condition code

used by

maxLength
enumeration
enumeration
enumeration
enumeration

facets

o0Om>F



enumeration

enumeration

enumeration

enumeration

enumeration

enumeration

enumeration

enumeration

enumeration

enumeration

enumeration

enumeration

enumeration
source  <xs:simpleType name="ice_condition_code_enum">

<xs:restriction base="xs:string">

<xs:maxLength value="1"/>

<xs:enumeration value="A"/>

<xs:enumeration value="B"/>

<xs:enumeration value="C"/>

<xs:enumeration value="D"/>

<xs:enumeration value="E"/>

<xs:enumeration value="F"/>

<xs:enumeration value="G"/>

<xs:enumeration value="H"/>

<xs:enumeration value="K"/>

<xs:enumeration value="L"/>

<xs:enumeration value="M"/>

<xs:enumeration value="P"/>

<xs:enumeration value="R"/>

<xs:enumeration value="S"/>

<xs:enumeration value="U"/>

<xs:enumeration value="0"/>

<xs:enumeration value="Vv"/>

</xs:restriction>
</xs:simpleType>
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simpleType ice_situation_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string

used by element ice condition typel/ice situation code

maxLength 3
enumeration  NOL
enumeration  LIM
enumeration  NON
source  <xs:simpleType name="ice_situation_code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="3"/>
<xs:enumeration value="NOL"/>
<xs:enumeration value="LIM"/>
<xs:enumeration value="NON"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

facets



simpleType indication_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
element limitation type/indication code

used by

maxLength 3
enumeration  MAX
enumeration  MIN
enumeration RED
source  <xs:simpleType name="indication_code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="3"/>
<xs:enumeration value="MAX"/>
<xs:enumeration value="MIN"/>
<xs:enumeration value="RED"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

facets

simpleType interval_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
element limitation period type/interval code

used by

maxLength 3

enumeration CON

enumeration DAY

enumeration  WRK

enumeration  WKN

enumeration  SUN

enumeration  MON

enumeration TUE

enumeration  WED

enumeration THU

enumeration FRI

enumeration  SAT

enumeration DTI

enumeration  NTI

enumeration RVI

enumeration EXC

source  <xs:simpleType name="interval_code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="3"/>
<xs:enumeration value="CON"/>
<xs:enumeration value="DAY"/>
<xs:enumeration value="WRK"/>
<xs:enumeration value="WKN"/>
<xs:enumeration value="SUN"/>
<xs:enumeration value="MON"/>
<xs:enumeration value="TUE"/>
<xs:enumeration value="WED"/>
<xs:enumeration value="THU"/>
<xs:enumeration value="FRI"/>
<xs:enumeration value="SAT"/>
<xs:enumeration value="DTI"/>
<xs:enumeration value="NTI"/>

facets



<xs:enumeration value="RVI"/>
<xs:enumeration value="EXC"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

simpleType language_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
element identification type/language code

used by
maxLength 2
enumeration DE
enumeration EN
enumeration FR
enumeration  NL
enumeration  SK
enumeration HU
enumeration HR
enumeration SR
enumeration BG
enumeration RO
enumeration RU
enumeration CS
enumeration  PL
enumeration PT
enumeration ES
enumeration SV
enumeration  FI
enumeration DA
enumeration ET
enumeration LV
enumeration LT
enumeration IT
enumeration MT
enumeration  EL
enumeration  SL

source  <xs:simpleType name="language_code_enum">

<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="2"/>
<xs:enumeration value="DE"/>
<xs:enumeration value="EN"/>
<xs:enumeration value="FR"/>
<xs:enumeration value="NL"/>
<xs:enumeration value="SK"/>
<xs:enumeration value="HU"/>
<xs:enumeration value="HR"/>
<xs:enumeration value="SR"/>
<xs:enumeration value="BG"/>
<xs:enumeration value="RO"/>
<xs:enumeration value="RU"/>
<xs:enumeration value="CS"/>
<xs:enumeration value="PL"/>
<xs:enumeration value="PT"/>
<xs:enumeration value="ES"/>
<xs:enumeration value="SV"/>
<xs:enumeration value="FI"/>
<xs:enumeration value="DA"/>
<xs:enumeration value="ET"/>
<xs:enumeration value="LV"/>

facets



<xs:enumeration value="LT"/>
<xs:enumeration value="IT"/>
<xs:enumeration value="MT"/>
<xs:enumeration value="EL"/>
<xs:enumeration value="SL"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

simpleType limitation_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
element limitation type/limitation code

used by

maxLength 6
enumeration  OBSTRU
enumeration PAROBS
enumeration  DELAY
enumeration  VESLEN
enumeration  VESHEI
enumeration VESBRE
enumeration VESDRA
enumeration  AVALEN
enumeration  CLEHEI
enumeration  CLEWID
enumeration  AVADEP
enumeration  NOMOOR
enumeration  SERVIC
enumeration  NOSERV
enumeration SPEED
enumeration  WAVWAS
enumeration  PASSIN
enumeration  ANCHOR
enumeration  OVRTAK
enumeration  MINPWR
enumeration  ALTER
enumeration  CAUTIO
enumeration  NOLIM
enumeration  TURNIN
enumeration  NOSHORE
enumeration CONBRE
enumeration  CONLEN

source  <xs:simpleType name="limitation_code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">

<xs:maxLength value="6"/>
<xs:enumeration value="OBSTRU"/>
<xs:enumeration value="PAROBS"/>
<xs:enumeration value="DELAY"/>
<xs:enumeration value="VESLEN"/>
<xs:enumeration value="VESHEI"/>
<xs:enumeration value="VESBRE"/>
<xs:enumeration value="VESDRA"/>
<xs:enumeration value="AVALEN"/>
<xs:enumeration value="CLEHEI"/>
<xs:enumeration value="CLEWID"/>
<xs:enumeration value="AVADEP"/>
<xs:enumeration value="NOMOOR"/>
<xs:enumeration value="SERVIC"/>
<xs:enumeration value="NOSERV"/>
<xs:enumeration value="SPEED"/>

facets



<xs:enumeration value="WAVWAS"/>
<xs:enumeration value="PASSIN"/>
<xs:enumeration value="ANCHOR"/>
<xs:enumeration value="OVRTAK"/>
<xs:enumeration value="MINPWR"/>
<xs:enumeration value="ALTER"/>
<xs:enumeration value="CAUTIO"/>
<xs:enumeration value="NOLIM"/>
<xs:enumeration value="TURNIN"/>
<xs:enumeration value="NOSHORE"/>
<xs:enumeration value="CONBRE"/>
<xs:enumeration value="CONLEN"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

simpleType measure_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string

used by element measure type/measure code

maxLength 3
enumeration  DIS
enumeration REG
enumeration BAR
enumeration  VER
enumeration LSD
enumeration WAL
enumeration  NOM
source  <xs:simpleType name="measure_code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="3"/>
<xs:.enumeration value="DIS"/>
<xs:enumeration value="REG"/>
<xs:enumeration value="BAR"/>
<xs:enumeration value="VER"/>
<xs:enumeration value="LSD"/>
<xs:enumeration value="WAL"/>
<xs:.enumeration value="NOM"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

facets

simpleType position_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
element limitation type/position code

used by

maxLength 2
enumeration AL
enumeration LE
enumeration Ml
enumeration Rl
enumeration LB
enumeration RB
enumeration N
enumeration NE
enumeration E

facets



enumeration SE
enumeration S
enumeration SW
enumeration W
enumeration  NW
enumeration Bl
enumeration  SM
enumeration OL
enumeration EW
enumeration MP
enumeration FP
enumeration VA
source  <xs:simpleType name="position_code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="2"/>
<xs:.enumeration value="AL"/>
<xs:.enumeration value="LE"/>
<xs:enumeration value="MI"/>
<xs:.enumeration value="RI"/>
<xs:.enumeration value="LB"/>
<xs:.enumeration value="RB"/>
<xs:enumeration value="N"/>
<xs:enumeration value="NE"/>
<xs:enumeration value="E"/>
<xs:enumeration value="SE"/>
<xs:enumeration value="S"/>
<xs:.enumeration value="SW"/>
<xs:.enumeration value="W"/>
<xs:.enumeration value="NW"/>
<xs:.enumeration value="BI"/>
<xs:.enumeration value="SM"/>
<xs:enumeration value="OL"/>
<xs:enumeration value="EW"/>
<xs:enumeration value="MP"/>
<xs:enumeration value="FP"/>
<xs:enumeration value="VA"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

simpleType reason_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
element ftm_type/reason code

used by

minLength 3

maxLength 6
enumeration  EVENT
enumeration  WORK
enumeration DREDGE
enumeration EXERC
enumeration  HIGWAT
enumeration  HIWAI
enumeration  HIWAII
enumeration  LOWWAT
enumeration  SHALLO
enumeration  CALAMI
enumeration  LAUNCH
enumeration DECLEV
enumeration FLOMEA

facets



enumeration BLDWRK
enumeration  REPAIR
enumeration  INSPEC
enumeration  FIRWRK
enumeration  LIMITA
enumeration  CHGFWY
enumeration CONSTR
enumeration  DIVING
enumeration  SPECTR
enumeration EXT
enumeration  MIN
enumeration  SOUND
enumeration OTHER
enumeration  INFSER
enumeration  STRIKE
enumeration  FLOMAT
enumeration EXPLOS
source  <xs:simpleType name="reason_code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:minLength value="3"/>
<xs:maxLength value="6"/>
<xs:enumeration value="EVENT"/>
<xs:enumeration value="WORK"/>
<xs:enumeration value="DREDGE"/>
<xs:enumeration value="EXERC"/>
<xs:enumeration value="HIGWAT"/>
<xs:enumeration value="HIWAI"/>
<xs:enumeration value="HIWAII"/>
<xs:.enumeration value="LOWWAT"/>
<xs:enumeration value="SHALLO"/>
<xs:enumeration value="CALAMI"/>
<xs:enumeration value="LAUNCH"/>
<xs:enumeration value="DECLEV"/>
<xs:enumeration value="FLOMEA"/>
<xs:enumeration value="BLDWRK"/>
<xs:enumeration value="REPAIR"/>
<xs:enumeration value="INSPEC"/>
<xs:enumeration value="FIRWRK"/>
<xs:enumeration value="LIMITA"/>
<xs:.enumeration value="CHGFWY"/>
<xs:.enumeration value="CONSTR"/>
<xs:.enumeration value="DIVING"/>
<xs:enumeration value="SPECTR"/>
<xs.enumeration value="EXT"/>
<xs:enumeration value="MIN"/>
<xs:enumeration value="SOUND"/>
<xs:enumeration value="OTHER"/>
<xs:enumeration value="INFSER"/>
<xs:enumeration value="STRIKE"/>
<xs:enumeration value="FLOMAT"/>
<xs:.enumeration value="EXPLOS"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

simpleType reference_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string



elements wrm_type/reference code limitation type/reference code

used by

maxLength 4
enumeration  NAP
enumeration KP
enumeration FZP
enumeration  ADR
enumeration  TAW
enumeration  PUL
enumeration NGM
enumeration ETRS
enumeration POT
enumeration LDC
enumeration HDC
enumeration ZPG
enumeration  GLW
enumeration HSW
enumeration  LNW
enumeration  HNW
enumeration  IGN
enumeration  WGS
enumeration RN
source  <xs:simpleType name="reference_code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="4"/>
<xs:enumeration value="NAP"/>
<xs:enumeration value="KP"/>
<xs:enumeration value="FZP"/>
<xs:enumeration value="ADR"/>
<xs:enumeration value="TAW"/>
<xs:enumeration value="PUL"/>
<xs:enumeration value="NGM"/>
<xs:enumeration value="ETRS"/>
<xs:enumeration value="POT"/>
<xs:enumeration value="LDC"/>
<xs:enumeration value="HDC"/>
<xs:enumeration value="ZPG"/>
<xs:enumeration value="GLW"/>
<xs:enumeration value="HSW"/>
<xs:enumeration value="LNW"/>
<xs:enumeration value="HNW"/>
<xs:enumeration value="IGN"/>
<xs:enumeration value="WGS"/>
<xs:enumeration value="RN"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

facets

simpleType regime_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string

used by element measure type/regime code

maxLength 2
enumeration  NO
enumeration  HI
enumeration 1l
enumeration |
enumeration NN
enumeration LO

facets



source  <xs:simpleType name="regime_code_enum">

<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="2"/>
<xs:enumeration value="NO"/>
<xs:enumeration value="HI"/>
<xs:enumeration value="11"/>
<xs:enumeration value="1"/>
<xs:enumeration value="NN"/>
<xs:enumeration value="LO"/>

</xs:restriction>

</xs:simpleType>

simpleType reporting_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
element communication type/reporting code

used by
maxLength 3
enumeration  INF
enumeration  ADD
enumeration REG
source  <xs:simpleType name="reporting_code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="3"/>
<xs:enumeration value="INF"/>
<xs:enumeration value="ADD"/>
<xs:enumeration value="REG"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

facets

simpleType subject_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
element ftm type/subject code

used by

minLength 3
maxLength 6

enumeration OBSTRU
enumeration PAROBS
enumeration  DELAY
enumeration  VESLEN
enumeration  VESHEI
enumeration VESBRE
enumeration VESDRA
enumeration  AVALEN
enumeration  CLEHEI
enumeration  CLEWID
enumeration  AVADEP
enumeration  NOMOOR
enumeration  SERVIC
enumeration  NOSERV
enumeration SPEED
enumeration ~ WAVWAS
enumeration  PASSIN
enumeration  ANCHOR
enumeration  OVRTAK
enumeration  MINPWR

facets



enumeration DREDGE
enumeration  WORK
enumeration EVENT
enumeration CHGMAR
enumeration CHGSER
enumeration  SPCMAR
enumeration EXERC
enumeration LEADEP
enumeration LEVDEC
enumeration LEVRIS
enumeration ~ ANNOUN
enumeration  LIMITA
enumeration  CANCEL
enumeration  MISECH
enumeration ECDISU
enumeration  NEWOBJ
enumeration ~ WARNIN
enumeration  CHWWY
enumeration CONWWY
enumeration  DIVER
enumeration  SPECTR
enumeration LOCRUL
enumeration  VHFCOV
enumeration  HIGVOL
enumeration  TURNIN
enumeration CONBRE
enumeration CONLEN
enumeration REMOBJ

source  <xs:simpleType name="subject_code_enum">

<xs:restriction base="xs:string">

<xs:minLength value="3"/>
<xs:maxLength value="6"/>
<xs:enumeration value="OBSTRU"/>
<xs:enumeration value="PAROBS"/>
<xs:enumeration value="DELAY"/>
<xs:enumeration value="VESLEN"/>
<xs:enumeration value="VESHEI"/>
<xs:enumeration value="VESBRE"/>
<xs:enumeration value="VESDRA"/>
<xs:enumeration value="AVALEN"/>
<xs:enumeration value="CLEHEI"/>
<xs:enumeration value="CLEWID"/>
<xs:enumeration value="AVADEP"/>
<xs:enumeration value="NOMOOR"/>
<xs:enumeration value="SERVIC"/>
<xs:enumeration value="NOSERV"/>
<xs:enumeration value="SPEED"/>
<xs:enumeration value="WAVWAS"/>
<xs:enumeration value="PASSIN"/>
<xs:enumeration value="ANCHOR"/>
<xs:enumeration value="OVRTAK"/>
<xs:enumeration value="MINPWR"/>
<xs:enumeration value="DREDGE"/>
<xs:enumeration value="WORK"/>
<xs:enumeration value="EVENT"/>
<xs:enumeration value="CHGMAR"/>
<xs:enumeration value="CHGSER"/>
<xs:enumeration value="SPCMAR"/>
<xs:enumeration value="EXERC"/>
<xs:enumeration value="LEADEP"/>
<xs:enumeration value="LEVDEC"/>



<xs:enumeration value="LEVRIS"/>
<xs:enumeration value="ANNOUN"/>
<xs:enumeration value="LIMITA"/>
<xs:enumeration value="CANCEL"/>
<xs:enumeration value="MISECH"/>
<xs:enumeration value="ECDISU"/>
<xs:enumeration value="NEWOBJ"/>
<xs:enumeration value="WARNIN"/>
<xs:enumeration value="CHWWY"/>
<xs:enumeration value="CONWWY"/>
<xs:enumeration value="DIVER"/>
<xs:enumeration value="SPECTR"/>
<xs:enumeration value="LOCRUL"/>
<xs:enumeration value="VHFCOV"/>
<xs:enumeration value="HIGVOL"/>
<xs:enumeration value="TURNIN"/>
<xs:enumeration value="CONBRE"/>
<xs:enumeration value="CONLEN"/>
<xs:enumeration value="REMOBJ"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

simpleType target_group_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
element target group type/target group code

used by

maxLength 3
enumeration  ALL
enumeration CDG
enumeration COM
enumeration  PAX
enumeration  PLE
enumeration CNV
enumeration  PUS
enumeration  NNU
enumeration LOA
enumeration  SMA
enumeration CND
source  <xs:simpleType name="target_group_code_enum">
<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="3"/>
<xs:enumeration value="ALL"/>
<xs:enumeration value="CDG"/>
<xs:enumeration value="COM"/>
<xs:enumeration value="PAX"/>
<xs:enumeration value="PLE"/>
<xs:enumeration value="CNV"/>
<xs:enumeration value="PUS"/>
<xs:enumeration value="NNU"/>
<xs:enumeration value="LOA"/>
<xs:enumeration value="SMA"/>
<xs:enumeration value="CND"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>

facets



simpleType type_code_enum
namespace  www.RISexpertgroups.org

type  restriction of xs:string
element geo object typel/type code

used by

maxLength 3
enumeration RIV
enumeration CAN
enumeration  LAK
enumeration  FWY
enumeration LCK
enumeration BRI
enumeration  RMP
enumeration  BAR
enumeration  BNK
enumeration GAU
enumeration  BUO
enumeration  BEA
enumeration  ANC
enumeration  BER
enumeration  MOO
enumeration TER
enumeration  HAR
enumeration  FDO
enumeration CAB
enumeration FER
enumeration  PIP
enumeration PPO
enumeration HFA
enumeration  HMO
enumeration  SHY
enumeration REF
enumeration  MAR
enumeration  LIG
enumeration  SIG
enumeration  TUR
enumeration CBR
enumeration  TUN
enumeration BCO
enumeration REP
enumeration  FLO
enumeration  SLI
enumeration  DUK
enumeration  VTC

source  <xs:simpleType name="type_code_enum">

<xs:restriction base="xs:string">
<xs:maxLength value="3"/>
<xs:enumeration value="RIV"/>
<xs:enumeration value="CAN"/>
<xs:enumeration value="LAK"/>
<xs:enumeration value="FWY"/>
<xs:enumeration value="LCK"/>
<xs:enumeration value="BRI"/>
<xs:enumeration value="RMP"/>
<xs:enumeration value="BAR"/>
<xs:enumeration value="BNK"/>
<xs:enumeration value="GAU"/>
<xs:enumeration value="BUQ"/>
<xs:enumeration value="BEA"/>
<xs:enumeration value="ANC"/>
<xs:enumeration value="BER"/>

facets



<xs:enumeration value="MOQ"/>
<xs:enumeration value="TER"/>
<xs:enumeration value="HAR"/>
<xs:enumeration value="FDO"/>
<xs:enumeration value="CAB"/>
<xs:enumeration value="FER"/>
<xs:enumeration value="PIP"/>
<xs:enumeration value="PPQO"/>
<xs:enumeration value="HFA"/>
<xs:enumeration value="HMQ"/>
<xs:enumeration value="SHY"/>
<xs:enumeration value="REF"/>
<xs:enumeration value="MAR"/>
<xs:enumeration value="LIG"/>
<xs:enumeration value="SIG"/>
<xs:enumeration value="TUR"/>
<xs:enumeration value="CBR"/>
<xs:enumeration value="TUN"/>
<xs:enumeration value="BCQO"/>
<xs:enumeration value="REP"/>
<xs:enumeration value="FLO"/>
<xs:enumeration value="SLI"/>
<xs:enumeration value="DUK"/>
<xs:enumeration value="VTC"/>
</xs:restriction>
</xs:simpleType>
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Généralités
Objet

Le standard international pour les Avis a la batellerie vise a promouvoir le recours aux
technologies d'information modernes a bord de bateaux de navigation intérieure et notamment
la diffusion des Avis a la batellerie par les Services d'Information Fluviale (SIF). La diffusion des
Avis a la batellerie indépendamment des frontieres et zones linguistiques améliore les
performances économiques et la sécurité de la navigation intérieure. Un standard international
est nécessaire pour garantir une diffusion efficace et fiable des Avis a la batellerie par les
Services d'information Fluviale.

Définitions

On appelle Avis a la Batellerie (notices to Skippers), le standard international pour la diffusion
d'Avis a la batellerie sur les voies de navigation intérieure, tel que défini par la Commission
Centrale pour la Navigation du Rhin (CCNR) et par le Réglement (CE) n° 416/2007 de la
Commission du 22 mars 2007 concernant les spécifications techniques des Avis a la batellerie.

Avis relatifs aux voies navigables et au trafic (fairway and trafic related messages), les avis
contenant des informations relatives a des secteurs d'une voie navigable ou contenant un objet.

Avis relatifs aux hauteurs d'eau (water level related message), les avis contenant des
informations relatives a la hauteur d'eau, a la plus faible profondeur mesurée, au tirant d'air, a
I'état des barrages, au débit, au régime de débit, aux prévisions concernant la hauteur d'eau,
aux prévisions concernant la plus faible profondeur prévue ou aux prévisions concernant le
débit.

Avis de glace (ice message), les avis relatifs a la présence de glace.

Avis météorologiques (weather related messages), les avis contenant des informations
météorologiques. (Les Etats ne sont pas tenus de diffuser ces avis.)

XML ou Extended Markup Language (langue élargie d'identification), un sous-groupe du SGML
(Standard Generalised Markup Language, ISO 8879 : 1986 (E), dans la version modifiée et
corrigée) destiné a étre utilisé sur Internet.

Historique et objectif de la standardisation

Les Avis a la batellerie font partie des modes d'information les plus répandus en navigation
intérieure. Dans le passé, ils étaient diffusés par OUC, par écrit, par affichage ou par télécopie.
Au cours des derniéres années, la plupart des Etats ont mis en place des services Internet.
Toutefois, les services existants ne diffusent leurs informations que dans leur langue nationale
respective. Si ceci parait acceptable sur un fleuve tel que le Rhin ot ne sont parlées que trois
langues, cette situation souléve de nombreux problémes a I'échelle européenne. Ainsi, un
batelier naviguant sur le Danube devrait étre en mesure de comprendre des avis rédigés en
allemand, slovaque, hongrois, croate, serbe, bulgare, roumain et russe. Cette situation rend
indispensable I'application d'un standard assurant une traduction automatisée des principales
informations relatives a la sécurité.

En raison du nombre trés élevé des Avis a la batellerie et des importantes différences
grammaticales entre les langues, il s'est avéré impossible d'assurer la traduction
grammaticalement correcte de phrases entiéres. C'est pourquoi il a été décidé de limiter les
informations a des formules standardisées (Format de code, par ex. Restriction "Interdiction de
dépasser").
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1.4

Les informations relatives aux restrictions et retards sont consultées non seulement par les
bateliers de la navigation intérieure, mais aussi dans le cadre d'applications destinées a la
planification des voyages. La standardisation permet également de produire des données
compatibles avec les systémes de lecture automatisée et directement accessibles a de telles
applications.

Caractéristiques du standard international pour les Avis a la batellerie

Le standard international pour les Avis a la batellerie offre un format de données standardisé
pouvant étre utilisé pour la diffusion d'avis par Internet (Pull-Services) ou par courrier
électronique (Push-Services).

La teneur des avis est codée en fichiers XML compatibles avec la lecture automatisée, lesquels
peuvent étre utilisés en liaison avec des applications logicielles telles que les planificateurs de
route ou les systemes ECDIS intérieur a bord des bateaux ou en liaison avec des pages
internet. L'information codée peut étre utilisée directement, par exemple pour les calculs
nécessaires a la planification de voyages, mais elle peut aussi étre traduite puis affichée dans
la langue de l'usager. Les tableaux de référence du standard contiennent 21 langues des Etats
membres de I'Union européenne ainsi que 3 langues supplémentaires, a savoir le croate, le
serbe et le russe, ce qui garantit au batelier la possibilité de lire et comprendre les Avis a la
batellerie diffusés sur les principales voies de navigation intérieure européennes (contribution a
la sécurité de la navigation).
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2.  Standard international pour les Avis a la batellerie

2.1 Objet

La standardisation des Avis a la batellerie doit

assurer la traduction automatique des principales informations contenues dans les avis
dans toutes les langues des Etats participants,

mettre a disposition une structure harmonisée des données dans tous les Etats
participants, afin de faciliter l'intégration des avis dans les systemes de planification des
voyages,

mettre a disposition un standard pour les informations relatives aux hauteurs d'eau et aux
conditions météorologiques,

assurer la compatibilité avec la structure des données utilisées par le systeme ECDIS
intérieur afin de faciliter I'intégration des Avis a la batellerie dans ledit systéme,

faciliter 'échange de donnée entre les différents Etats.

L'objectif est d'améliorer le niveau de sécurité et d'efficacité sur les voies de navigation
intérieure, ce qui contribue également a la protection de l'environnement. Parallélement,
I'ECDIS intérieur doit permettre de réduire la charge de travail liée a I'activité de navigation par
rapport aux systémes d'information traditionnels.

2.2 Basejuridique

Résolution de la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin du 28 mai 2004 :
"Notices to Skippers — International Standard" (Avis a la batellerie - Standard international)
(Résolution 2004-1-17),

Réglement (CE) n° 416/2007 de la Commission du 22 mars 2007 concernant les
spécifications techniques des Avis a la batellerie visées a l'article 5 de la directive
2005/44/CE du Parlement européen et du Conseil relative a des services d'information
fluviale (SIF) harmonisés sur les voies navigables communautaires.

2.3 Edition actuelle

L'édition actuelle peut étre consultée sur le site Internet de la CCNR : www.ccr-zkr.org.

2.4  Structure et teneur du standard

Le standard (édition 2.0) comporte:

un récapitulatif des éditions,
la description des différents avis,
la description des modes de diffusion,

la présentation des procédures de modification des tableaux de référence et du schéma
XML,

la définition XML avec les structures des avis,
I'explication des "Tags" (champs) (éléments structurants des avis),
I'explication des Codes (teneur standardisée des messages),

quatre annexes :
- annexe A : Spécifications d’exemples pour la mise en ceuvre du standard Avis a la

batellerie

- annexe B : Spécification de la configuration de linterface "Online Hydro-Meteo
Information”

- annexe C : Les tableaux de référence avec les Codes et leur traduction en 24
langues,

- annexe D : Le schéma XML des avis.
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3.  Moyens de diffusion

Les Avis a la batellerie conformes a ce standard peuvent étre diffusés par Internet (Pull-
services, services de consultation) ou par courrier électronique (Push-services, services de

diffusion).

3.1 Services de consultation

Les services Internet devraient offrir les choix suivants :

e seélection d'un secteur spécifique d'une voie navigable ou d'un secteur de voie navigable
spécifique délimité par l'indication des points kilométriques de début et de fin,

. indication d'une durée de validité et

° indication de la date de diffusion de I'avis.

Les avis peuvent étre présentés sous les formes suivantes :

o texte intégral, composé a partir d'une trame et d'éléments standardisés en anglais,
néerlandais, frangais ou allemand,

e tags avec valeurs - en fonction de la mise en ceuvre - jusqu'a 24 langues sont disponibles
sous forme de traductions standardisées de tableaux de référence, dont allemand, anglais,
bulgare, croate, danois, espagnol, estonien, finnois, frangais, grec, hongrois, italien, letton,
lituanien, néerlandais, polonais, portugais, roumain, russe, serbe, slovaque, slovéne,

suédois et tchéque.

Search I Reset I

vek v bgndeenafrahrhunnlronrlicsnce s

Fast search
Hurmber (of the naotice) [/ Year | j|2uua Search |
Detailed search
Watarway |Donau [ATHHX0000100000) |
River km from ISIowakische Grenze ﬂ km|18?2.?
River km to IDeutsche Grenze ﬂ krn |2223.1
Country whera message is valid | Austria =]
Period of validity from IH IE |ZDDS
Period of validity til [i1 [0z [zo08
Date of issue I_ I_ I_
Type of message ¥ Fairway and traffic related message

[T ‘Water related message

[T Ice message
Format of the message @ Full text message | English 'I

i~ Code format | English vl

Figure 1 : Exemple de menu a choix multiples pour I'affichage sur Internet
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Les avis peuvent étre téléchargés
° en texte intégral,
e entant que tags avec valeurs ou

e en tant que fichier XML de volume minimal et permettant la lecture automatisée, qui peut
étre traduit dans la langue maternelle sur la base des tableaux de référence aprés

enregistrement par une application de réception (receiving application

un logiciel

spécifique pour les Avis a la batellerie), ou qui peut étre utilisé pour différents calculs par

l'intégration a une application destinée a la planification des voyages.

3.2 Services de diffusion

Les avis conformes a ce standard peuvent étre diffusés par courrier électronique (sur

abonnement)
° en texte intégral,
e entant que tags avec valeurs ou

e en tant que fichier XML de volume minimal et permettant la lecture automatisée, qui peut
étre traduit dans la langue maternelle sur la base des tableaux de référence aprés
enregistrement par une application de réception (un logiciel spécifique pour les Avis a la
batellerie), ou qui peut étre utilisé pour différents calculs par l'intégration a une application

destinée a la planification des voyages ou a un Inland ECDIS Viewer.

HER =

sk bg i deen o frohrs husonl
User identification
Mame | e
company |
2ddress |
City |
Country |.ﬂ.ustria =
E-mail | *
Password | e
Confirm password | e
Messages
Type of message [T Fairway and traffic related message
[T wWater related message
[ Ice message
Format of the message i+ Full text message
" Code format
WML
Submit I

IEninsh vl
IEninsh VI

Figure 2 : Exemple de formulaire a I'écran pour I'abonnement aux Avis a la batellerie

ek rhgnde i enifro ke hu il ro

RN

Sign out
E-mail |

Password |

Subrnit I

Figure 3 : Exemple de formulaire a I'écran pour la résiliation d'un abonnement aux Avis a la batellerie
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3.3 Echange de données sur le plan international entre les administrations

L'échange de données entre les autorités est recommandé. Toutes les autorités qui utilisent ce
standard peuvent intégrer dans leurs propres services les Avis a la batellerie provenant d'autres
autorités et Etats. Les parties concernées par les échanges de données (autorités) peuvent
convenir directement entre-elles d'une procédure pour la communication d'informations en
utilisant les services de consultation et de diffusion.

Une méthode standardisée pour I'échange d'Avis a la batellerie au moyen des Web Services
(WS) est en cours d'élaboration. Les WS constitueront une méthode plus simple et plus sdre
pour I'échange d'Avis a la batellerie entre les autorités et les entreprises privées.
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4. Contenu des Avis a la batellerie

Les Avis a la batellerie sont des avis contenant des informations nautiques destinées aux
bateliers, concernant par exemple un objet géographique ou un secteur de la voie navigable.

Avis & la batellerie

| 1

l Message d'identiﬁcalion‘ T

1..n 1..n 1..n 1..n

Message relatif Message relatif Message relatif

Message relatif

autraficetala aux hauteurs 3 la glace aux conditions
voie navigable d'eau g météorologiques
1..n 1 1
| Sectiondela Sectiondela | Sectiondela |
voie navigable voie navigable voie navigable
;D...n p : . ;
-------- Obijet (point) Obijet (point)
2 1 g P 2 2
Coordonnées . . Coordonnées Coordonnées
i . Coordonnées Coordonnées : .
géographiques ) . géographiques géographiques
(début et fin) géographiques géographiques (début et fin) (début et fin)
0..n T\, 1.0 1..n /] 1.2
g..n Restrictions Dimensions Type de glace _Rapport
météorologique

Figure 4, structure de I'Avis a la batellerie

Un avis standardisé au format XML comporte cinq sections différentes :
e identification,

° avis concernant la voie navigable ou le trafic,

e information relative a la hauteur d'eau,

¢ information relative a la glace,

e information météorologique.
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Normalement, un avis ne comporte que deux sections complétées : la section Identification et
au moins une des sections suivantes : "information relative a la voie navigable et au trafic",
information relative a la hauteur d'eau”, "information relative a la glace" ou "information

météorologique".

4.1 Spécifications pour les Codes Objet des voies navigables et les avis relatifs au trafic

Interruption

Interruption partielle

Retard

Interruption de service

Fonctionnement modifié

Lorsque la navigation n'est plus possible pour :
e tous les sas d'une écluse,

e tous les passages sous un pont,

e un point précis de la voie navigable,

e un secteur précis de la voie navigable.

Lorsque la navigation est limitée :

e par la fermeture d'un ou plusieurs sas d'une écluse, au
moins un sas restant opérationnel,

e par la fermeture d'un ou plusieurs passages sous un pont,
au moins un passage restant utilisable,

e  par une restriction en un point donné de la voie navigable, la
voie navigable demeurant partiellement utilisable.

Lorsqu'un obstacle retarde la navigation au passage d'un pont,
d'une écluse ou d'un secteur de la voie navigable, avec des
données relatives au début et a la fin de la restriction.

Par ex. : Retard de deux heures au maximum le 13 janvier 2008
de 08:00 heures a 17:00 heures.

Codage :

date_start: 20080113
date_end: 20080113
time_start: 0800
time_end: 1700

limitation_code: Retard
position_code: totalité
value: 2

Lorsqu'un pont mobile n'est pas opérationnel sur une période
donnée. Cette période devrait étre comprise dans la période
normale de fonctionnement. L'interruption de service d'une
écluse implique une interruption ou un retard. En cas
d'interruption de service d'un pont mobile, le passage sous le
pont reste possible. Si tel n'est pas le cas, il s'agit d'une
interruption.

Lorsque les horaires habituels de service d'une écluse ou d'un
pont sont modifiés.

Une limitation des horaires de service d'une écluse se traduit en
général par une interruption.

Lorsqu'une écluse est généralement en service de 06:00 heures
a 20:00 heures et que ces horaires sont limités a un
fonctionnement de 10:00 heures a 14:00 heures, il s'agit d'une
interruption de 14:00 heures a 20:00 heures.

ne limitation des horaires de service d'un pont se traduit en
Une limitat des h d d' t traduit
général par une "interruption de service".
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Longueur du bateau

Largeur disponible

Hauteur du bateau

Tirant d'air

Tirant d'eau du bateau

Profondeur disponible

Interdiction d'accostage

Lorsque la longueur maximale généralement admise ou possible
sur un secteur donné est réduite pour la navigation de passage.

Ceci concerne généralement les écluses (sas partiellement
disponible).

Lorsque la largeur maximale normalement disponible pour la
navigation de passage est réduite en en point donné.

Il s'agit généralement de travaux sur un pont ou une écluse.

Ce Sujet est aussi utilisé lorsque la largeur disponible du chenal
navigable est réduite, méme lorsque ceci n'a pas d'incidence sur
la largeur maximale disponible de la voie navigable.

Lorsque la hauteur normalement disponible pour la navigation de
passage est réduite en en point donné.

S'applique aussi lorsque le tirant d'air est limité localement par
des engins de révision.

Lorsque le tirant d'eau normalement disponible pour la navigation
de passage est réduit en en point donné.

Lorsque la profondeur disponible est modifiée. Ceci n'a pas
d'incidence directe sur le tirant d'eau maximal.

Lorsqu'il est interdit d'accoster en en point donné de la voie
navigable.

Modification de la signalisation  par ex. lorsque la signalisation nautique est modifiée, par

Travaux

Travaux de dragage

Manceuvres militaires

Manifestations festives

Annonce

Annulation de l'avis

exemple les bouées, balises, feux, panneaux etc.

Autres activités sur ou a proximité de la voie navigable, lorsque
celles-ci ne font pas partie des Sujets énumérés.

Travaux de dragage pour lesquels aucun autre Sujet n'est
applicable.

Manceuvres militaires pour lesquelles aucun autre Sujet n'est
applicable.

Manifestations (compétitions, feux d'artifice etc.) pour lesquelles
aucun autre Sujet n'est applicable.

Toutes les autres informations pour lesquelles aucun autre Sujet
(structuré) n'est applicable.

L'information doit étre publiée avec le numéro de version de
I'information d'origine.

Lorsque plusieurs Sujets sont applicables pour une seule information, on retient la restriction la
plus importante pour la navigation.

4.2 Explications relatives aux codes de glace

L'épaisseur indiquée dans la colonne 2 du "ice_condition_code" (Code de glace) ne concerne
que I'épaisseur moyenne constatée. Le choix du code pour une situation donnée doit étre basé

sur la description.
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5.2

Mise en oeuvre des Avis a la batellerie
Autriche
Le Ministere autrichien du transport, de l'innovation et de la technologie, Administration

supérieure de la navigation, propose des Avis a la batellerie conforme au standard. Ce service
qui a été amélioré est opérationnel depuis mars 2007 sur le site Internet www.doris.bmvit.gv.at.

Ces avis peuvent étre affichés en texte intégral en allemand, anglais, frangais et néerlandais
ainsi que sous forme de "tags" avec leur équivalent dans les douze langues prises en compte
par le standard.

Le site Internet offre également la possibilité de s'abonner a un service de courriel. Ce service
de courriel propose également les avis au format XML pour la lecture automatisée.

Les autorités compétentes d'autres Etats ainsi que des entreprises privées peuvent y intégrer
les informations émanant de leurs propres services.

Actuellement, le site Internet propose des informations relatives aux voies navigables et au
trafic, des informations relatives aux hauteurs d'eau ainsi que des avis de glace.

Une version améliorée des Avis de glace standardisés est en cours d'introduction et sa mise en
ceuvre est prévue pour la saison hivernale 2008.

Une extension du service — mise a disposition d'Avis a la batellerie au moyen des Web Services
(WS) standardisés est prévue. L'établissement d'un groupe de projet pour la conception d'une
approche harmonisée pour les Avis a la batellerie WS a été décidée au sein du groupe
d'experts Avis a la batellerie en 2007.

Belgique

Voies navigables de Wallonie

L'administration générale des voies navigables publie déja des Avis a la batellerie et le "Journal
du transport par voie de navigation intérieure" contient des informations relatives aux régimes
de débit, barrages, restrictions etc.

Ces informations sont diffusées par courrier postal, courrier électronique ou télécopie aux
services compétents. Elles sont également diffusées par radio, télévision et Internet.

Les publications actualisées et les informations qu'elles contiennent seront adaptées au
standard international "Avis a la batellerie" et seront diffusées par Internet et par courriel. La
possibilité de développer un serveur SIF spécifique est actuellement examinée dans le cadre de
la mise en ceuvre de la directive SIF.

Les études et développements pour les nouveaux "Avis a la batellerie pour la Wallonie" ont été
retardés par rapport au calendrier initial.

La nouvelle application des Avis a la batellerie pour la Wallonie", les Avis a la batellerie en
4 langues (francgais, néerlandais, anglais et allemand) au format XML produits tel que décrit
dans les standards SIF européens, est actuellement en phase d'essai et devrait étre
opérationnelle d'ici fin 2008.
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5.5

5.6

5.7

Bulgarie

En Bulgarie, la premiére étape franchie avec I'appel d'offre pour [infrastructure des
télécommunications. Le cahier des charges est sur le point d'étre finalisé et la mise en ceuvre
devrait aboutir début 2009. Les cahiers des charges pour les systémes d'information (par
exemple ERI, Avis a la batellerie) sont élaborés dans le cadre d'une prochaine étape débutée
en 2008.

De premiéres applications Test peuvent étre consultées sur le site Internet www.bulris.bg. Des
services d'information fluviale seront proposés en coopération avec I'APPD (Agency for
Exploration and Maintenance of the Danube River). La mise en ceuvre débutera dés que les
exigences auront été définies.

Aucune date concréte n'a été indiquée pour le début de la mise en ceuvre du systeme
d'information.

Croatie

Les Avis a la batellerie pour le Danube et la Drave qui sont conformes au standard sont
pleinement opérationnels et accessibles sur le site Internet http://nts.crup.hr.

République tchéque

La mise en ceuvre a lI'essai des Avis a la batellerie en République tchéque est accessible sur le
site www.lavdis.cz.

Un nouveau systeme hectométrique est en cours d'introduction et celui-ci nécessitera dans le
cadre d'une prochaine étape une révision de l'application Avis a la batellerie. Des solutions aux
problémes de financement des SIF sont actuellement examinées.

France

Voies Navigables de France (VNF) propose des avis a la batellerie conformes au standard sur
son site Internet www.vnf.fr (dans la rubrique Avis a la batellerie). Ceux-ci concernent des
informations géographiques ainsi que des informations actualisées, telles que les informations
relatives aux restrictions (modifications des hauteurs d'eau) et aux interruptions de la
navigation. L'information est consultable par localisation, bief ou voie d'eau.

Les Avis a la batellerie sont disponibles en France depuis 2003 avec la possibilité de diffuser
les Avis a la batellerie au format texte par télécopie ou par courriel.

Depuis fin 2007, I'application francaise est en mesure de générer des Avis a la batellerie au
format XML basés sur le standard européen et transmissibles par courriel.

Allemagne

L'administration allemande de I'eau et de la navigation propose des Avis a la batellerie basés
sur le standard Avis a la batellerie sur son site internet www.elwis.de.

Edition: 2008 — 22.10.2008 Page 15



Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (CCNR)
Guide avis a la batellerie

5.8

5.9

Le site Internet offre également la possibilité de s'abonner au service ELWIS. Ce service
couvrira les avis relatifs a la voie navigable et au trafic, les informations relatives aux hauteurs
d'eau et les avis de glace. Ces informations sont diffusées par courriel et SMS ainsi que par
courriel comportant en piéce jointe les avis au format XML. Une bréve notice pour I'utilisation du
service d'abonnement ELWIS est accessible sur le site Internet
http://www.elwis.de/abo/xml_kurz_en/index.html.

Les autorités compétentes d'autres Etats ainsi que des entreprises privées peuvent y intégrer
les informations émanant de leurs propres services.

Hongrie
La mise en oeuvre a l'essai des Avis a la batellerie standardisés est accessible sur le site

Internet http://nts-demo.rsoe.hu. (user: nts ; password: demo). La version actuelle propose des
Avis en hongrois, anglais et allemand a l'essai.

L'administration hongroise du transport a atteint la derniére phase de lintroduction d'un
nouveau systeme TI. Les Avis a la batellerie seront entierement intégrés a ce systéme. RSOE
prépare un site Internet SIF qui sera disponible en 2008.

Les Avis a la batellerie seront accessibles sur un nouveau site Internet des services hongrois
d'information de la navigation intérieure. Les avis officiels publiés par I'administration nationale
du transport seront présentés sur ce site et les usagers pourront bénéficier sur demande d'un
service par courriel. Les Avis a la batellerie hongrois seront ainsi diffusés par des services Push
and Pull.

Pays-Bas

Les informations statiques et dynamiques relatives aux voies navigables néerlandaises seront
disponible auprés d'une source centralisée, le "RIS Server Netherlands" (www.risserver.nl).
Celui-ci comporte des informations géographiques (CENSs) et des informations actualisées telles
que les avis relatifs aux hauteurs d'eau, Avis relatifs aux voies navigables et au trafic, avis
concernant la glace et prévisions météorologiques.

Ces informations peuvent étre demandées pour une voie navigable, un trajet, un corridor ou un
Etat. Le "RIS Server Netherlands" est pleinement opérationnel depuis mars 2005. Cette version
du serveur SIF fera l'objet de Iégéres adaptations en 2008 et un nouveau portail FIS remplacera
le serveur SIF d'ici fin 2009.

Pour le compte du Vessel Traffic Management Center, le centre d'informations pour les voies
de navigation intérieure propose déja des informations relatives aux voies navigables et au
trafic, des informations relatives aux hauteurs d'eau et des avis de glace sur la base du
Standard XML pour les connexions ftp sécurisées.

Pour ouvrir gratuitement un compte ftp, veuillez adresser votre demande par courriel a I'adresse
suivante : infocentrum@rws.nl, le Centre d'information pour les voies de navigation intérieure.

Le centre d’information assure également la diffusion d'avis par courrier électronique.
Concrétement cela veut dire que les bateliers peuvent s’abonner a des messages, que le centre
transferera aux abonnés dés que ces messages seront disponibles. Les bateliers disposant a
bord de I'application BICS/BOS, auront, dés réception d’'un message, I'affichage a I'écran.
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5.10

511

5.12

5.13

5.14

Roumanie

Les Avis a la batellerie ont été introduits en Roumanie conformément au standard Avis a la
batellerie. Les avis sont accessibles a I'essai sur le site Internet http://www.roris.ro.

Les informations météorologiques sont en cours d'introduction. Toutefois, l'introduction des
informations météorologiques se trouve encore en phase d'essai. Des stations météorologiques
automatiques seront reliées au systéme. Les Avis concernant les conditions météorologiques
ne sont pas conformes au complément au standard Avis a la batellerie qui vient d'étre proposé.

Serbie

Les Avis a la batellerie qui seront introduits conformément au standard Avis a la batellerie,
Edition 1.1 se trouvent encore en phase d'essai. Actuellement ne sont publiées que les
annonces concernant les hauteurs d'eau. Une mise en ceuvre a l'essai des Avis a la batellerie
est consultable sur le site Internet http://nts.plovput.co.yu.

Slovaquie

L'administration nationale de la navigation propose dans le cadre d'une phase d'essai des Avis
a la batellerie conformes au Réglement (CE) n° 416/2007 de la Commission, du 22 mars 2007
(Version 1.2). L'adresse Internet est la suivante : http://nts.slovris.sk.

Ce service propose des informations relatives a la voie navigable, au trafic et aux hauteurs
d'eau, y compris les tirants d'air et les avis de glace. L'usager peut également s'abonner au
service de courriel pour les Avis a la batellerie.

Les avis en texte intégral peuvent étre affichés en langue anglaise, néerlandaise, allemande et
frangaise et les avis codés (tags and values) sont disponibles au format XML en 12 langues.

Le service d'avis a la batellerie devrait étre pleinement opérationnel a partir du
1% trimestre 2008.

Suisse

Les ports suisses du Rhin, en qualité d'administration suisse de la navigation, proposent les
Avis a la batellerie conformes au standard sur leur site Internet www.port-of-switzerland.ch ainsi
que sur le site Internet www.elwis.de de I'administration fédérale allemande de I'eau et de la
navigation.

Ukraine

En Ukraine, les Avis a la batellerie sont transmis par voie OUC et par le centre de transmission
UDP de Izmail pour la région du Danube. L'élaboration de logiciels permettant la mise a
disposition d'Avis a la batellerie par Internet est prévue.
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Annexe
Coordonnées des autorités compétentes

Autriche :

Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie, Oberste Schifffahrtsbehdrde,
Radetzkystrasse 2, 1030 Wien,

Bernd Birklhuber, Tel. : +43 (0)171 162 655 902, Fax : +43 (0)171 162 655 999,

E-Mail: bernd.birklhuber@bmvit.gv.at

via donau - Osterreichische Wasserstraen-Gesellschaft mbH, Donau-City-Strale 1, A-1220 Wien
Mario Sattler, Tel. : +43 (0) 504 321 16 13, Fax : +43 (0) 504 321 10 50,
E-mail: mario.sattler@via-donau.org

Belgique :

Flandres :

nv De Scheepvaart, Havenstraat 44, 3500 Hasselt,

ir Johan Torfs, Tel. : +32 496 578511, Fax : +32 (0)112 212 77, E-mail : j.torfs@descheepvaart.be

Wallonie :

Ministére de I'Equipement et des Transports, Direction générale des Voies hydrauliques, Direction de
la Coordination, Boulevard du Nord 8, 5000 Namur,

Pascal Moens, Tel.: +32 817 730 29, Fax : +32 817 737 99, E-mail : pmoens@met.wallonie.be
Gianni Ferrara, Tel.:+32 817 730 20, Fax : +32 817 737 99, E-mail : gferrara@met.wallonie.be

Bulgarie:
Executive Agency Maritime Administration, Directorate Ruse, ul. Pristanishtna 20, 7000 Ruse
Pavlin Marchevski, Tel. : + 359 828 158 19, E-mail : pmarchevski@marad.bg

République tcheque :

Ministerstvo dopravy Ceské republiky (Ministére du transport), nabfezi L. Svobody 12, 110 15 Praha 1
Vojtech Dabrowski, Tel. : +420 (0) 972 231 335, Fax : +420 (0) 972 231 110

E-mail : vojtech.dabrowski@mdcr.cz

Croatie :
CRUP (Centar za razvoj unutarnje plovidbe d.o.0.), Trnjanska cesta 37, 1000 Zagreb, Croatia
Vedran Bolfek, Tel. : +385 (1)631 44 46, Fax : +385 (1)631 44 44, E-mail : bolfek@crup.hr

France:
Voies Navigables de France, 175 rue Ludovic Boutleux, 62400 Béthune,
Virginie Taffin, Tel. : +33 (0)321 632 974, Fax : +33 (0)321 632 950, E-mail : virginie.taffin@vnf.fr

Allemagne :

Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

Wasser- und Schifffahrtsdirektion Sudwest, Fachgruppe Telematik (Binnen), Brucknerstralle 2,
55127 Mainz,

Michael Brunsch, Tel. : +49 (0)613 197 92 96, Fax : +49 (0)613 197 91 55,

E-Mail: michael.brunsch@wsv.bund.de
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Hongrie :

Autorité nationale du transport, VI. Andrassy u. 1, H-1389 Budapest

Csaba Bellyei, Tel.: +36 148 621 50, Fax : +36 126 803 98, E-mail : bellyei.csaba@nkh.gov.hu
Rabert Kojnok, Tel. : +36 148 621 55, Fax : +36 126 803 98, E-mail : kojnok.robert@nkh.gov.hu

Pays Bas :

RWS Waterdienst, Infocentrum Binnenwateren, Zuiderwagenplein 2, P.O. Box 17, 8200 AA Lelystad,
Daniél Hoekstra, Tel. : +31 (0)320 298 550 ou Tel. : +31 (0)320 298 888, Fax : +31 (0)320 298 580,
E-mail : daniel.hoekstra@rws.nl resp. infocentrum@rws.nl

Roumanie :
Romanian Naval Authority, Constanta Port No.1, 900900 Constanta,
Mihai Ghiba, Tel. : +40 252 316 493 ou +40 252 312 720, Mob. : +40 722 369 535,

E-mail : mghiba@rna.ro

Serbie :
Plovput, Francuska 9, 11000 Belgrade
Zoran Lukic, Tel. : +381 113 029 888, Fax : + 381 113 092 808, E-mail : zlukic@plovput.co.yu

Slovaquie :

Statna plavebna sprava/Staatliche Schiffahrtsverwaltung, Pristavna 10, 821 09 Bratislava 2,
Stefan Chalupka, Tel. : +421 (0)255 567 605 123, Fax : +421 (0)255 567 604,

E-mail: chalupka@sps.sk

Suisse :
Schweizerische Rheinhafen, Hochbergerstrasse 160, 4019 Basel,
Peter Sauter, Tel. : +41 (0)61 639 95 94, Fax : +41 (0)61 639 95 11, E-Mail: peter.sauter@portof.ch

Ukraine :

Staatlicher Hydrographischer Dienst der Ukraine, Elektrikov Street 26, 04176 Kiev
Sergey Simonenko, Tel. : +38 044 425 68 74, Tel./fax : +38 044 425 40 68

Igor Gladkykh, E-mail : frm@onma.edu.ua
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AVANT-PROPOS

Le concept des Services d’Information Fluviale (SIF) a émergé a travers différents projets de
recherche européens et a pour objectif d’'améliorer la sécurité et I'efficacité des réseaux de transport
fluviaux intérieurs.

La Commission européenne, la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin et la Commission du
Danube ont reconnu le besoin de moyens pour I'échange automatique de données de navigation
entre les bateaux et la terre pour l'identification automatique et les solutions de pistage et de tragcage
dans la navigation intérieure.

Dans la navigation maritime, I'OMI a introduit le Systéme d’ldentification Automatique (AIS). Tous les
bateaux maritimes effectuant un trajet international soumis a la Convention SOLAS, chapitre V,
doivent étre équipés de I'AIS depuis la fin 2004. Les Directives et les Recommandations pour les
Services d’Information Fluviale (Directives SIF 2004) de I'AIPCN et de la CCNR définissent I'AIS
intérieur comme une technologie importante.

Le Systeme d'ldentification Automatique AIS utilisé en navigation maritime est défini par la "Résolution
MSC 74(69), annexe 3, Standard de performance pour un systéeme d'identification automatique a
bord" de I'Organisation Maritime Internationale (OMI) Les exigences techniques pour le systéeme AIS
sont définies par la recommandation ITU-R M 1371 de I'UIT.

La plateforme européenne SIF a établi en 2003 le groupe d’experts international Suivi et Repérage.
La tache principale est le développement et I'entretien d'un standard de suivi et repérage des bateaux
dans toute I'Europe pour la navigation intérieure. Du fait des zones de trafic mixte, il est important que
les standards et les procédures pour la navigation intérieure soient compatibles avec les standards et
procédures déja définis pour la navigation maritime.

Afin de répondre aux exigences spécifiques de la navigation intérieure, le systéme AIS a été adapté
sous la forme du "Standard suivi et repérage des bateaux pour la navigation intérieure”, tout en
préservant une compatibilité totale avec I'AlIS maritime de 'OMI et avec les normes déja existantes en
navigation intérieure.

La Commission Centrale pour la Navigation du Rhin a adopté en mai 2006 le Standard suivi et
repérage des bateaux en navigation intérieure, édition 1.0. La Commission des Communautés
européennes a adopté la réglementation de la Commission (CE) n° 415/2007 du 13 mars 2007
concernant les spécifications techniques pour les systemes de repérage et de suivi des bateaux
auxquelles il est fait référence a l'article 5 de la directive 2005/44/CE du Parlement européen et du
Conseil relative a des services d'information fluviale (SIF) harmonisés sur les voies navigables
communautaires. Le chapitre 2 de l'annexe a cette réglementation communautaire fixe les
spécifications techniques pour le systéme AIS Intérieur.

Le présent document décrit "I'équipement AIS Intérieur a bord conformément au standard suivi et
repérage des bateaux en navigation intérieure - Exigences relative a l'utilisation et a la performance,
méthodes d'essai et résultats exigés (Standard d'essais pour le systéme AIS Intérieur). Par sa nature,
il s'appuie essentiellement sur le standard de référence de I'lEC, IEC 61993-2 : 2001, qui sera mis a
jour en tant que IEC 61993-2, édition 2, aprés adoption par I'lEC. La version mise a jour tient compte
des évolutions dans la recommandation ITU-R M.1371.3.

La version originale du présent document est rédigée en langue anglaise.
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Equipement AIS Intérieur a bord

Exigences relatives a l'utilisation et a la performance
Méthodes d'essai et résultats exigés

1. Etendue
Le présent standard définit les exigences minimales relatives a l'utilisation et a la
performance, méthodes d'essai et résultats exigibles pour les stations AIS Intérieur a bord.

Le présent standard s'appuie sur les caractéristiques techniques de la recommandation
ITU-R M.1371, y compris sa révision actuelle, précisé par le standard IEC 61993-2 : 2001
en vigueur "Navigation maritime et équipements et systéemes de radiocommunication
Partie 2 : Matériel de bord du systéeme d'identification automatique universel de classe A
(AIS) — Exigences relatives a l'utilisation et a la performance, méthodes d'essai et résultats
exigibles".

Note: dans le présent standard, toutes les références a certains paragraphes de la résolution de I'OMI
MSC.74(69) annexe 3, de la résolution de I'OMI A.694(17) ou de ITU-R M.1371-1 sont indiquées entre
parenthéses. Ex. : (A3/3-3) ou (M.1371-1/3.3). De méme, les références a certains paragraphes du
standard Suivi et repérage des bateaux en navigation intérieure, édition 1.0, sont indiquées entre
parenthéses. Ex. : (VTT 2.3.2.4).

2. Références normatives

Les documents de référence suivants sont indispensables pour l'application du présent
document.

Commission Centrale pour la Navigation du Rhin, Standard suivi et repérage des bateaux
en navigation intérieure, édition 1.0, mai 2006.

Réglementation de la Commission (CE) n° 415/2007 du 13 mars 2007 concernant les
spécifications techniques pour les systémes de repérage et de suivi des bateaux
auxquelles il est fait référence a l'article 5 de la directive 2005/44/CE relative a des
services d'information fluviale (SIF) harmonisés sur les voies navigables communautaires.

Recommandation ITU-R M.1371-1, Caractéristiques techniques pour un systeme d’identi-
fication automatique utilisant un accés multiple par répartition dans le temps dans la bande
mobile maritime VHF.

CEIl 61993-2:2001, Navigation maritime et équipements et systémes de radiocom-
munication - Partie 2 : Matériel de bord du systéme d'identification automatique universel
de classe A (AIS) — Exigences relatives a I'utilisation et a la performance, méthodes d'essai
et résultats exigés.

CEl 60945 : 2002, Matériel et systéemes de navigation et de radiocommunications
maritimes — Spécifications générales — Méthodes d'essai et résultats exigibles.

CEIl 61108-1 : 2003, Matériels et systemes de navigation et de radiocommunications
maritimes Systéme mondial de navigation par satellite (GNSS) - Partie 1 : Systeme de
positionnement par satellite (GPS) - Matériel de réception - Normes de fonctionnement,
méthodes d'essai et résultats d'essai exigibles.
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CEIl 61108-2 : 1998, Matériels et systemes de navigation et de radiocommunications mari-
times Systéme mondial de navigation par satellite (GNSS) - Partie 2 : Systeme global de
navigation par satellite (GLONASS) - Matériel de réception - Normes de fonctionnement,
méthodes d'essai et résultats d'essai exigibles.

CEIl 61108-4 : 2004, Matériels et systemes de navigation et de radiocommunications
maritimes — Systéme mondial de navigation par satellite (GNSS) - Partie 4 : Equipement
pour récepteur de balises radioélectrigues DGPS et DGLONASS embarqués.

CEl 61162-1 : 2007, Matériel et systemes de navigation et de radiocommunications
maritimes — Interfaces numériques — Partie 1 : Parleur unique et écouteurs multiples.

CEl 61162-2 : 1998, Matériel et systemes de navigation et de radiocommunications
maritimes — Interfaces numériques — Partie 2 : Parleur unique et écouteurs multiples,
transfert rapide de données.

ISO/IEC 3309 : 1993, Technologies de 'linformation — Télécommunications et échange
d'informations entre systemes — Procédures de commande de liaison de données a haut
niveau (HDLC) — Structure de trame.

Résolution OMI A.694(17) : 1991, Prescriptions générales applicables au matériel
radioélectrique de bord faisant partie du systtme mondial de détresse et de sécurité en
mer (SMDSM) et aux aides a la navigation.

Résolution A.815(19) : 1995 de I'OMI, Systéme mondial de radionavigation.

Résolution A.851(20) : 1997 de I'OMI, Principes généraux applicables aux systémes de
comptes rendus de bateaux et aux prescriptions en matiére de notification, y compris les
directives concernant la notification des événements mettant en cause des marchandises
dangereuses, des substances nuisibles et/ou des polluants marins.

Résolution MSC.43(64) de I'OMI, amendée par MSC.111(73), Directives et criteres
applicables aux systemes de comptes rendus de navires.

Résolution OMI MSC.74 (69), Annexe 3, Recommandation relative aux normes de
rendement en matiére de systéme universel automatisé d'identification a bord des navires.

Résolution A.917(22) : 2001, Directives pour l'exploitation, a bord des navires, des
systemes d'identification automatique (AIS).

Recommandation UIT-R M.489-2, Caractéristiques techniques des appareils radiotélé-
phoniques utilisés par le service mobile maritime fonctionnant en ondes métriques avec un
espacement de 25 kHz entre voies adjacentes.

Recommandation ITU-R M.825-3, Caractéristiques d'un systéeme de répondeurs
fonctionnant avec des techniques d'appel sélectif numérique a utiliser dans les systéemes
de contrble de trafic maritime et d'identification navire-navire.

Recommandation UIT-R M.1084-4, Solutions intérimaires pour améliorer [I'efficacité
d'utilisation de la bande 156-174 MHz par les stations du service mobile maritime.

Projet de révision de la recommandation ITU-R M.1371-2, Caractéristiques techniques
pour un systéme d’identification automatique utilisant un accés multiple par répartition dans
le temps dans la bande mobile maritime VHF.

Recommandation ITU-T 0.153, Paramétres fondamentaux pour la mesure de la qualité de
fonctionnement en termes d'erreur aux débits inférieurs au débit primaire.

Clarifications techniques de I'AISM ITU-R M.1371-1.
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3.

Al
AIS
ASCII

ATIS
AtoN
BIT
CCNR

COG
DAC
DGNSS
DSC
ECDIS

EMMA
ENI

EPFS
ERI
ETA
EUT
Fl
GNSS
GPS
HDG
1Al
IALA

IEC
IETF
IFM
IHO
IMO
ITU
LR
MHz

Abréviations

Application Identifier
Automatic Identification System

American Standard Code for Information
Interchange
Automatic Transmitter Identification System

Aids to Navigation
built-in integrity tests

Central Commission for Navigation on the
Rhine
Course Over Ground

Designated Area Code
Differential GNSS
Digital Selective Calling

Electronic Chart Display and Information
System

European Multiservice
Awareness system
Numéro européen unique d'identification
des navires

electronic position fixing systems

Meteorological

Electronic Reporting International
Estimated Time of Arrival
equipment under test

Functional Identifier

Global Navigation Satellite System
Global Positioning System

Cap

International Application Identifier

International Association of Lighthouse
Authorities
Identifier

International Electrotechnical Commission
Internet Engineering Task Force
international function message
International Hydrographic Office
Organisation maritime Internationale
International Telecommunication Union
Long Range

Megahertz (Megacycles per second)

MID
MKD
MMSI
NuUC
PI
RAI
RAIM
RF
RFM
RIS
RNW

ROT

RTA

Rx

SAR
SOG
SOLAS
SOTDMA

SQRT
STI
TDMA
TTI
TX
UDP
UMTS

UN
UN/LOCODE
uTC

VDL

VHF

VSWR

VTG

VTS
WGS-84

Maritime Identification Digits

Minimum Keyboard and Display

Maritime Mobile Service Identifier

not under command

presentation interface

Regional Application Identifier

Receiver Autonomous Integrity Monitoring
radio frequency

regional function message

River Information Services

Regulierungs Niederwasser (granted water
level during 94% the year)
Rate Of Turn

Requested Time of Arrival
receive

Search And Rescue
Speed Over Ground
Safety Of Life At Sea

Self Organizing Time Division Multiple
Access
Square Root

Strategic Traffic Image

Time Division Multiple Access
Tactical Traffic Image
transmit

User Datagram Protocol

Universal Mobile  Telecommunications

System
United Nations

United Nations Location Code
Universal Time Coordinated

VHF Data Link

Very High Frequency

voltage standing wave ratio

see [EC 61162 : 1998-1, table 5
Services de trafic des navires
World Geodatic System from 1984
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4.1

411

4111

41.1.2

41.1.3

41.2

4.1.3

41.4

415

4.2

4.3

4.4

Exigences générales

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Généralités

Exigences générales

(A3/1.1) Voir IEC 61993-2 : 2001.

(A3/1.2) Voir IEC 61993-2 : 2001.

Les stations AIS Intérieur sont basées sur les spécifications pour les équipements AIS de
classe A a bord, en liaison avec la révision actuelle de la recommandation ITU-R M.1371

et le standard IEC 61993-2 : 2001, sauf indication contraire.
Caractéristiques de I'AIS

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Exigences supplémentaires

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Procédure de coupure de I'émetteur
Voir IEC 61993-2 : 2001.

Assurance de qualité

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Modes d'opération

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Manuels

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Marquage et identification

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Exigences relatives a la protection de I'environnement, a l'alimentation électrique,

aux usages spécifiques et a la sécurité

Voir IEC 61993-2 : 2001.
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6.1

6.1.1

6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

6.1.1.4

6.1.1.5

6.1.1.6

6.1.1.7

6.1.1.8

6.1.2

6.1.2.1

6.1.2.2

6.1.2.3

6.1.2.4

6.1.3

6.1.4

6.1.5

Exigences relatives a la performance

Composition

(A3/3)

(A3/3.1) Le systeme AIS doit comprendre :

Un processeur de communication capable de fonctionner sur une gamme de fréquences
maritimes, une méthode appropriée de sélection et de commutation des canaux, en appui
aux applications a courte portée (VHF).

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Un moyen de traitement des données d'un systéme électronique de détermination de la
position qui assure une résolution d'un dix milliéme d'une minute d'arc et qui utilise les
parameétres WGS84.

Une interface (IEC 61162 : 1998) doit étre disponible pour la saisie d'informations externes
relatives a la position. Les informations relatives a la position provenant d'un détecteur
EPFS interne doivent étre utilisées en priorité faible et l'opérateur doit en étre informé
(voir 6.10).

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Voir IEC 61993-2 : 2001.

(VTT 2.3.8) Une interface (RTCM SC-104) doit étre disponible pour la saisie de données
correctives destinées au récepteur GNSS interne.

(A3/3.2) Le systeme AIS doit pouvoir :

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Voir IEC 61993-2 : 2001.

(VTT 2.2, 2.3) La station AIS doit étre configurée en tant que "station AIS Intérieur".

(VTT 2.3.3) La station AIS Intérieur doit étre capable de traiter les commandes
d'assignation de groupe (message AIS 23) pour le type de station "voies de navigation
intérieure” et d'agir en conséquence.

(VTT 2.4.1) La station AIS Intérieur doit étre capable de traiter les indicateurs pour
applications régionales dans la phrase IEC 61162-1 $--VSD (en cas d'utilisation en tant
que source pour l'information "panneau bleu”, l'information $--VSD doit étre actualisée
toutes les deux secondes) ou d'utiliser une connexion directe au commutateur "panneau

bleu" afin d'effectuer la commutation correspondante de l'indicateur spécial de manoeuvre
dans les messages AIS VDL 1, 2, 3 (information "panneau bleu™) pour la transmission.
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6.1.6

6.2

6.2.1

6.2.2

6.3

6.4

6.5

6.5.1

Le champ VSD définit 4 bit (valeurs 0 ... 15) qui fixent le champ 2 bit "indicateur spécial de
manceuvre" ("Special manceuvre indicator") et les deux premiers bits de remplacement. Par
conséquent, les 2 bits pour le champ de remplacement dans la phrase VSD devraient étre
fixés a 0. Les bits panneau bleu seraient définis par les valeurs 8 = 1000bin (on) et 4 =
0100bin (off).

(VTT 2.3.7) La station AIS Intérieur doit étre capable de traiter les messages de fonctions
régionales (RFM) spécifigues a la navigation intérieure avec le code de zone désignée
(DAC) "200".1

Récepteur GNSS interne

La station AIS Intérieur doit comporter un récepteur GNSS interne en tant que source UTC
pour le propre positionnement, COG et SOG Le récepteur GNSS interne doit étre
conforme aux spécifications correspondantes des séries IEC 61108 telles que définies
dans le standard IEC 61993-2 : 2001.

Source UTC

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Source pour les comptes rendus de position AIS

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Interface de I'opérateur

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Identification

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Information

Informations fournies par le systéeme AIS Intérieur

(A3/6.1)
(VTT 2.3.2)

Les informations statiques, dynamiques et de voyage pour les bateaux de navigation
intérieure doivent présenter, autant que possible, les mémes parametres et la méme
structure que dans le systeme AIS de I'OMI. Les champs de paramétres non utilisés
doivent étre définis comme "non disponibles". Les informations statiques des bateaux
spécifiques aux bateaux de navigation intérieure doivent étre ajoutées. Les informations
fournies par le systéme AIS Intérieur doivent inclure (les éléments signalés par "*" doivent
étre traités differemment s'ils se référent a des bateaux de haute mer) :

1 sauf indication contraire, "RFM" désigne dans le présent document les Inland specific Regional Function messages (RFM)
tels que définis par ITU-R M.1371 avec un identificateur d'application (Al) qui consiste en un DAC = 200 et un identificateur
défini de fonction (FI) (ex. : RFM 10 = DAC “200” + FI “10")
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6.5.1.1

Information statique

(VTT 2.3.2.1)

Les informations statiques des bateaux sont émises de maniére autonome par le bateau
ou sur demande.

Identifiant utilisateur (MMSI)
Nom du bateau

Indicatif d’appel*

Numéro OMI *

Type de bateau ou de chargement*
Longueur hors-tout (précision au
décimétre)*

Largeur hors-tout (précision au décimetre)*

Numéro européen unique d’identification
des bateaux Numéro (ENI)

Type de bateau ou combinaison (ERI)
Bateau chargé/vide

Emplacement de I'antenne de position-
nement en service sur le bateau

(a l'arriére de la proue et babord)

ou a tribord de I'axe longitudinal

(SOLAS AIS)

(SOLAS AIS)

(SOLAS AIS / adapté pour AIS Intérieur)
(SOLAS AIS / non disponible pour les
bateaux de la navigation intérieure)
(SOLAS AIS / adapté pour AIS Intérieur)

(SOLAS AIS / adapté pour AIS Intérieur)
(SOLAS AIS / adapté pour AIS Intérieur)

(Extension AIS intérieur)
(Extension AIS intérieur)
(Extension AIS intérieur)

(SOLAS AIS)

L'information statique et le numéro MMSI doivent étre enregistrés par des dispositifs a
mémoire rémanente.

6.5.1.2

Information dynamique

(VTT 2.3.2.2)

Les informations dynamiques des bateaux sont émises de maniére autonome par le
bateau ou sur demande.

Position (WGS 84)

Vitesse sur route SOG * (information
gualitative) *

Route COG (information qualitative) *
Cap HDG (information qualitative) *
Vitesse angulaire de virage ROT
Précision de la position (GNSS/DGNSS)
Heure de I'appareil élec. de localisation
Statut navigationnel

Jeu de panneaux bleus

(SOLAS AIS)

(SOLAS AIS)
(SOLAS AIS)
(SOLAS AIS)
(SOLAS AIS)
(SOLAS AIS)
(SOLAS AIS)
(SOLAS AIS)

(Extension AIS Intérieur / bits régionaux
dans SOLAS AIS)
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6.5.1.3

6.5.1.4

6.5.1.5

6.5.1.5.1

e  Qualité de l'information relative a la vitesse (Extension AIS intérieur/dérivée du
détecteur du bateau ou du GNSS)

e  Qualité de lI'information relative a laroute  (Extension AIS intérieur/dérivée du
détecteur du bateau ou du GNSS)

e  Qualité de I'information relative au cap (Extension AIS intérieur/dérivée du
détecteur certifié (par ex. gyrocompas)
ou non certifié)

Information relative au voyage

(VTT 2.3.2.3)

Les informations des bateaux relatives au voyage sont émises de maniére autonome par le
bateau ou sur demande.

e Destination (codes de localisation ERI) (SOLAS AIS)

e  Catégorie de chargement dangereux (SOLAS AIS)

e ETA (SOLAS AIS)

e  Tenant d'eau permanent présent maximum*  (SOLAS  AlS/adapté pour AIS
Intérieur)

e Classification de chargement dangereux (Extension AIS intérieur)

messages courts liés a la sécurité

(VTT 2.3.2.4)
e  Messages courts liés a la sécurité

Informations relatives a la gestion du trafic fournie par le systéme AIS Intérieur

(VTT 2.3.2.4)

Les informations relatives a la gestion du trafic sont destinées a I'utilisation spécifique de la
navigation intérieure. Ces informations sont transmises lorsque cela est nécessaire ou sur
demande des/aux bateaux de navigation intérieure uniquement.

ETA al'écluse/ au pont/ au terminal

Les informations concernant 'ETA a I'écluse/ au pont/ au terminal sont transmises en tant
gue message par adresse du bateau a la terre.

e N ID écluse/pont/terminal (UN/LOCODE) (Extension AlS intérieur)

e ETA al'écluse/ au pont/ au terminal (Extension AIS intérieur)
e Nombre de remorqueurs de secours (Extension AIS intérieur)
e  Tirant d'air (Extension AIS intérieur)
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6.5.1.5.2

6.5.1.5.3

6.5.1.5.4

6.5.1.5.5

6.5.1.5.6

RTA al'’écluse/ au pont/ au terminal

Les informations concernant la RTA a I'écluse/ au pont/ au terminal sont transmises en tant
gue message par adresse du bateau a la terre.

e N°ID écluse/pont/terminal (UN/LOCODE) (Extension AIS intérieur)
e RTA al'écluse/ au pont/ au terminal (Extension AIS intérieur)

Nombre de personnes a bord

Le nombre de personnes a bord est de préférence transmis en tant que message par
adresse du bateau a la terre sur demande ou si un événement le nécessite.

e Nombre total de personnes a bord (SOLAS AIS)
¢ Nombre de membres de I'équipage a bord (Extension AlIS intérieur)
e Nombre de passagers a bord (Extension AIS intérieur)

¢ Nombre de membres de personnel
de bord a bord (Extension AIS intérieur)

Etat du signal

Les informations relatives a I'état du signal sont transmises par le biais d’'un message a
diffusion générale de la terre au navire.

e Position du signal (WGS84) (Extension AIS intérieur)
e Forme du signal (Extension AlS intérieur)
e  FEtat des feux (Extension AIS intérieur)

Alertes EMMA

Les informations relatives aux alertes EMMA sont transmises par le biais d'un message a
diffusion générale de la terre au bateau.

e  Avertissements de météo locale (Extension AlS intérieur)
Niveaux de I'eau

Les informations relatives aux niveaux de I'eau sont transmises par le biais d’'un message
a diffusion générale de la terre au navire.

e Informations de niveau d’eau local (Extension AIS intérieur)
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6.5.2 Intervalles entre les comptes rendus d'information

Les différents types d'information de P'AIS Intérieur doivent étre transmis avec des
intervalles de rapport différents. Pour les bateaux se déplacant dans des zones de voies
navigables intérieures, I'intervalle de rapport pour les informations dynamiques peut passer
du mode SOLAS au mode voies navigables intérieures. En mode intérieur, il peut étre
réduit a 2 secondes. Dans des zones de trafic mixte comme les ports maritimes, I'autorité
compétente doit avoir la possibilité de réduire l'intervalle de rapport pour les informations
dynamiques afin d’assurer un équilibre dans le comportement de rapport entre les bateaux
intérieurs et les bateaux SOLAS. Le comportement de rapport doit pouvoir étre commuté
par téléecommande TDMA depuis une station de base (commutation automatique par
télécommande TDMA par le biais du message 23) et par commande des systémes de
bord, par ex. les MKD, ECDIS ou lordinateur de bord, via une interface, par ex.
IEC 61162 : 1998 (commutation automatique par commande du systeme de bord). Pour
les informations statiques et relatives au voyage, il est recommandé d’avoir un intervalle de
rapport de plusieurs minutes sur demande ou si une information change.

Les intervalles de rapport suivants sont applicables:

Informations statiques des bateaux 6 minutes ou si une donnée a été
modifiée ou sur demande
Informations dynamiques des bateaux Dépendent de I'état de navigation et du

mode de fonctionnement du bateau, soit
mode voies navigables intérieures soit
mode SOLAS (par défaut), voir
Tableau 1

Informations des bateaux relatives au voyage 6 minutes ou si une donnée a changé ou
sur demande

Informations relatives a la gestion du trafic Conformément a ce qui est nécessaire (a
définir par I'autorité compétente)
Messages liés a la sécurité Conformément a ce qui est nécessaire

Tableau 1 : Intervalles de rapport de mise a jour des informations dynamiques des bateaux

Conditions dynamiques du bateau Intervalle de rapport nominal

Etat du bateau "a 'ancre” et ne se déplacant pas a plus de 3 nceuds = 3 minutes*

Etat du bateau "a I'ancre” et se déplacant a plus de 3 nceuds 10 secondes*

Bateau en mode SOLAS, se déplacant a une vitesse entre 0 et

1 1
14 noeuds 0 secondes

Bateau en mode SOLAS, se déplacant a une vitesse entre 0 et

o 3 1/3 secondes*
14 nceuds et changeant de direction

Bateau en mode SOLAS, se déplagcant a une vitesse entre 14 et 1
6 secondes

23 nceuds
Bateau en mode SOLAS, se déplagant a une vitesse entre 14 et
N 2 secondes
23 nceuds et changeant de direction
Bateau en mode SOLAS, se déplagant a plus de 23 nceuds 2 secondes
Bateau en mode SOLAS, se déplacant a plus de 23 nceuds et
2 secondes

changeant de direction

Fixé entre 2 secondes et

Bateau en mode voies navigables intérieures, en cours de voyage2
10 secondes

1 Lorsqu’une station mobile détermine que c’est la sémaphore (cf. ITU-R M.1371-1, Annexe 2, § 3.1.1.4), le taux de
rapport doit augmenter une fois toutes les 2 secondes (cf. ITU-R M.1371-1, Annexe 2, § 3.1.3.3.2).
2 Doit étre commuté par l'autorité compétente en utilisant le message 23, lorsque le bateau entre dans la zone des

voies navigables intérieures.
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Remarque : une station AIS Intérieur mobile fonctionne soit en mode navigation intérieure
(Assignation de groupe par message 23) ou en mode SOLAS (mode autonome, sans
activation d'assignation de groupe)

6.5.3 Capacité de comptes rendus
Voir IEC 61993-2 : 2001.

6.5.4 Mémorisation des données AIS Intérieur et compilation des messages
(VTT 2.3.8, VTT 2.4.4.2)

Pour I'entrée des données informatives exigées pour la transmission, la saisie manuelle ou
les phrases proposées par l'interface numérique pour le systéme AIS Intérieur ($--SSD, $--
VSD, $PIWWSSD and $PIWWIVD) doivent étre utilisées. Ceci exige la disponibilité de
moyens nécessaires pour l'entrée et la conservation des données spécifiques a la
navigation intérieure. Seules les entrées qui modifient les données enregistrées (saisie
manuelle ou $--SSD, $--VSD, $PIWWSSD, $PIWWIVD) doivent générer une transmission
s'ily a lieu.

Les tableaux ci-aprés définissent le comportement de la station AIS Intérieur mobile en ce
qui concerne les messages de fonctions spécifiques a la navigation intérieure :

Initiation d'un message de fonction spécifique a la navigation intérieure

Le tableau ci-aprés définit l'initiateur d'un message de fonction spécifique a la navigation
intérieure devant étre transmis par la station AIS Intérieur mobile (IFM, RFM).
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(ABM/BBM = via interface de visualisation standard, MKD = via clavier ou écran minimum,

ECDIS Intérieur =

via ECDIS Intérieur connecté (uniquement recommandation). Par

interrogation VDL = réaction autonome, si la demande est recue par IFM 2 ou 3).

Message Description Addr/Bc TX INITIE PAR
ABM/BB | MKD Inland Sur interrogation
M ECDIS VDL
RFM10 Intérieur -Données statiques Bc X optH ¥
RFM 21 ETA Addr X Opt X No
RFM 55 Intérieur - Nombre de personnesg) Addr X Opt X X
RFM 55 Intérieur -Nombre de personnes Bc X X X No
IFM 2 Interrogation Addr X No No ? ---
opt?
IFM 3 Interrogation de capacité Addr X No Opt
IFM 4 Réponse de capacité 2 Addr X X
IFM 16 Nombre de personnes ¥ Addr X Opt X X
IFM 16 Nombre de personnes Bc X x> X No
IFM yy Tout autre IFM Addr/Bc | x opt ¥ opt ¥
RFM yy Tout autre RFM Addr/Bc | x opt ¥ opt ¥
“X° =required (exigé); "Opt” = Optionel; "No” = Not allowed (non autorisé); "--- = Not applicable (non applicable)

1)

2 Pas IFM 55 et RFM 16 et RFM 10.

3)

4)

®  Alternative au RFM 55.

Message uniquement si la demande est adressée a la propre station.
Peut étre optionnel pour un futur message de fonction.

Mis a disposition de maniére autonome avec message 5 AlS VDL par la station AlS Intérieur Mobile.

Traitement des messages de fonction spécifiques a la navigation intérieure recus

Le tableau ci-aprés définit le comportement de la station AIS Intérieur mobile lorsqu'un
message de fonction spécifique a la navigation intérieure est recu (IFM, RFM).
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(VDM = présentation via interface de visualisation, MKD = affichage via clavier et écran
minimum, ECDIS intérieur = affichage via ECDIS intérieur connecté (uniqguement
recommandation), réponse VDL = réaction autonome au message VDL recgu).

Message Description Addr/Bc Traitement
VDM MKD ECDIS Réponse VDL
intérieur
RFM10 Intérieur — Données statiques Bc X X X ---
RFM 22 Réponse ETA © Addr X Opt X
RFM 23 Avertissement EMMA.- Bc X Opt X -
RFM 24 Hauteur d'eau Bc X Opt X ---
RFM 40 Statut du signal Bc X Opt X ---
RFM 55 Intérieur - Nombre de personnes ® | Addr X X X ---
RFM 55 Intérieur - Nombre de personnes Bc X X X ---
IFM 2 Interrogation * © Addr X - X
IFM 3 Interrogation de capacité 2 © Addr X X
IFM 4 Réponse de capacité © Addr X
IFM 16 Nombre de personnes © Addr X X X
IFM 16 Nombre de personnes Bc X X X ---
IFM yy Tout autre IFM ® Addr/Bc | x opt ¥ opt ¥ -
RFM yy Tout autre IFM ® Addr/Bc | x opt ¥ opt ¥ -
“X” =required (exigé); "Opt” = optionnel; "No” = Not allowed (non autorisé); "---" = Not applicable (non applicable)

3)
4)

6)

6.5.4.1

Message uniquement si la demande est adressée a la propre station.
Peut étre optionnel pour un futur message de fonction.
Message uniguement traité si adressée a la propre station.

RFM 10 spécifique a la navigation intérieure (Données statiques concernant le
bateau de navigation intérieure et données relatives au voyage) et RFM 55
spécifique a la navigation intérieure (Personnes a bord)

La compilation de RFM 10 + RFM 55 pour la transmission fait partie de la station AIS
Intérieur.

e Le RFM 10 devrait étre utilisé uniguement par le systéeme AIS Intérieur pour diffuser
des données statiques concernant le bateau et des données relatives au voyage en
plus du message 5. Ce message sera envoyé moins de 4 secondes aprés le
message 5 en utilisant un message 8 / RFM 10.

e La station AIS Intérieur doit étre capable de répondre automatiquement a une
interrogation pour le message VDL 5 (message 15 recu), avec a la fois message 5 et
message 8 / RFM 10.

e La station AIS doit étre capable de répondre automatiquement a une demande du
"Nombre de personnes a bord - Intérieur" avec le message 6 / RFM 55.
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6.5.4.2

6.6

6.7

6.8

6.9

6.10

6.11

6.11.1

RFM spécifiques a la navigation intérieure autres que RFM 10 et RFM 55

Les options suivantes sont disponibles pour la compilation de messages spécifiques a la
navigation intérieure autres que RFM 10 et RFM 55 :

e Lacompilation est implémentée dans la station AIS Intérieur elle-méme.

e La compilation de messages spécifiques a la navigation intérieure peut étre assurée
par une application externe a la station AIS Intérieur a bord et elle est entrée au
moyen de l'interface de présentation par l'utilisation des phrases ABM ou BBM, selon
le cas, conformément au standard IEC 61162-1 : 2007.

Les applications externes pourraient étre :
o Un équipement ECDIS Intérieur ou un équipement radar connecté

o Une application logicielle dédiée et connectée (sans fonctionnalité ECDIS
Intérieur)

Sécurité, journal d'événements
Voir IEC 61993-2 : 2001.

Délai d'initialisation autorisé
Voir IEC 61993-2 : 2001.
Alimentation

Voir IEC 61993-2 : 2001.
Caractéristiques techniques
Voir IEC 61993-2 : 2001.
Alarmes et indications, retour au fonctionnement normal
Voir IEC 61993-2 : 2001.
Affichage, entrée et sortie
(VTT 2.3.8)

Le systeme AIS doit comporter un moyen d'afficher des données AlS émanant d'un bateau
ou d'une station a terre et d'entrer manuellement des données.

Exigence minimale concernant le clavier et I'affichage (MKD)

La fonctionnalité MKD doit offrir les fonctions suivantes :

e Entrée manuelle de données relatives au voyage et de messages relatifs a la sécurité,
contrdle du systeme AIS et sélection de données. La méthode d'entrée du statut
navigationnel doit étre immédiatement disponible pour l'opérateur.
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e Affichage de données regues et transmises,

e La fonctionnalité MKD est une partie intégrante du systéme AIS et peut étre assurée
par un appareil distant. L'ensemble des équipements devant intervenir est exigé pour
I'essai de I'entrée manuelle de données statiques relatives au bateau et de données
relatives au voyage ainsi que pour la saisie manuelle de messages relatifs a la
sécurité et pour le contrble de la station AIS Intérieur.

L'indicateur ETTD choisi doit uniquement étre "1" s'il n'existe pas de moyen d'afficher les
messages textuels recus. L'équipement externe indique la capacité d'afficher les
messages textuels dans le champ ETTD en phrase SSD.

Au minimum les messages ou informations cibles dérivés de messages regus ci-apres
doivent étre affichés sur le MKD :

Tableau 7 : Affichage de messages par la fonctionnalité MKD

Type de message Contenu informationnel

Tous les messages ci-dessous MMSI

message 1, 2, 3 Position (Latitude, Longitude, Distance, Relevement)
Rapport de position

message 4 Position (Latitude, Longitude, Distance, Relévement)
Rapport de station de base Le nom doit afficher "Base"

message 5 Nom du bateau

Données statiques

message 9 Position (Latitude, Longitude, Distance, Relévement)

Rapport de position aéronef SAR | Le nom doit afficher "SAR"

message 12, message 14 Contenu textuel

message textuel de sécurité

message 18 + 19 + 24a Position (Latitude, Longitude, Distance, Relévement)

Rapport de position et statique Nom du bateau

Classe B

message 21 Position (Latitude, Longitude, Distance, Relévement)

AtoN Nom des aides a la navigation + Indication qu'il s'agit d'un
AtoN

6.11.2 Alarmes et indications relatives au fonctionnement

Les alarmes et informations suivantes sur le statut doivent étre indiquées et le contenu de
l'information doit étre affiché sur demande :

e alarmes et indications résultant de I'essai d'intégrité intrinseque (BIIT voir 6.10),
e messages recus 12 et 14 relatifs a la sécurité.

Un moyen de confirmer la réception des alarmes doit étre disponible.
Un moyen de désactiver la confirmation de réception susmentionnée des alarmes doit étre
disponible, par exemple lorsqu'une alarme externe est disponible.
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7. Exigences techniques
7.1 Généralités
Voir IEC 61993-2 : 2001.
7.2 Couche physique
Voir IEC 61993-2 : 2001.
7.3 Couche Liaison
(M.1371/A2-3)
La couche Liaison spécifie comment les données doivent étre normalisées afin d'appliquer
la détection d'erreurs et la correction du transfert de données. La couche Liaison est
subdivisée en trois (3) sous-couches.
7.3.1 Sous-couche Liaison 1 : "Medium Access Control" (MAC)
Voir IEC 61993-2 : 2001.
7.3.2 Sous-couche Liaison 2 : "Data Link Service" (DLS)
Voir IEC 61993-2 : 2001.
7.3.3 Sous-couche Liaison 3 —"Link Management Entity" (LME)
(M.1371/ A2-3.3, A8/ VTT 2.4)

La LME contrdle le fonctionnement du DLS, du MAC et de la couche physique.

La sous-couche "Link Management Entity Sublayer" doit étre congue conformément a la
recommandation 1371/A2-3.3.

La sous-couche Liaison 3 inclut la définition de messages VDL (M.1371/A8).
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Le tableau 11 indigue comment les messages définis dans M.1371/A2-3.2 doivent étre
utilisés par la station AIS Intérieur. Pour davantage de précisions, voir la section
correspondante de la recommandation 1371.

Tableau 11 : Utilisation des messages VDL

msg. Name of message M.1371Ref. / R/P O T Remark
No. VTT Ref.
0 Undefined None Yes Yes No Reserved for future use
1 Position Report (Scheduled) A8-3.1/2.4.1 Yes Yes Yes
(Table 2.2)
2 Position Report (Assigned) A8-3.1/2.4.1 Yes Yes Yes
(Table 2.2)
3 Position Report (When interrogated) |A8-3.1/2.4.1 Yes Yes Yes
(Table 2.2)
4 Base Station Report A8-3.2 Yes Yes No
5 Static and Voyage Related Data A8-3.3/2.4.1 Yes Yes Yes
(Table 2.3)
6 Addressed Binary message A8-3.4 Yes Yes (1) | Yes (1) Only if addressed to own
station
6 Inland specific RFM 21 - ETA at Annex 5/2.4.4.2 | No Yes Yes
lock/bridge/terminal (Table 2.8)
6 Inland specific RFM 22 - RTA at Annex 5/2.4.4.2 | Yes Yes (1) | No (1) Only if addressed to own
lock/bridge/terminal (Table 2.9) station
6 Inland specific RFM 55 - Inland Annex 5/2.4.4.2 | No Yes Yes
number of persons on board (Table 2.10)
7 Binary Acknowledge A8-3.5 Yes INF (2) | Yes (2) An ABK Pl message shall be
sent to the Pl in any case.
8 Binary Broadcast message A8-3.6 Yes Yes Yes
8 Inland specific RFM 10 - Inland ship | Annex 5/2.4.4.2 | Yes Yes Yes Transmission after message 5
and voyage related data (Table 2.7) (max. 4 seconds delay)
8 Inland specific RFM 23 - EMMA Annex 5/2.4.4.2 | Yes Yes No
warning (Table 2.11)
8 Inland specific RFM 24 - Water level |Annex5/2.4.4.2 |Yes Yes No
(Table 2.15)
8 Inland specific RFM 40 - Signal Annex 5/2.4.4.2 | Yes Yes No
status (Table 2.16)
8 Inland specific RFM 55 - Inland Annex 5/2.4.4.2 | Yes Yes Yes
number of persons on board (Table 2.10)
9 Standard SAR Aircraft Position A8-3.7 Yes Yes No
Report
10 UTC and Date Inquiry A8-3.8 Yes INF Yes
11 UTC/ Date Response A8-3.2 Yes INF Yes
12 Addressed Safety Related message A8-3.9 Yes Yes (3) | Yes (3) Only if addressed to own
station
13 Safety Related Acknowledge A8-3.5 Yes INF (4) | Yes (4) An ABK Pl message shall be
sent to the Pl in any case.
14 Safety Related Broadcast message A8-3.10 Yes Yes Yes
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msg. Name of message M.1371Ref. / R/P (@) T Remark
No. VTT Ref.
15 Interrogation A8-3.11 Yes INF Yes Inland AIS shipborne mobile
station shall only interrogate for
message 3, 4, 5, 9, 18, 19, 20,
21, 22,24
Slot offset shall be set to 0 and
shall respond for interrogations
for messages 3, 5 only. Only
manually initiation by an
operator of message 15 is
allowed.
16 Assigned Mode Command A8-3.12 Yes INF No
17 DGNSS A8-3.13 Yes INF (5) | No (5) on other ports of the PI: INF
18 Standard Class B Equipment Position | A8-3.14 Yes Yes No
Report
19 Extended Class B Equipment Position | A8-3.15 Yes Yes No
Report
20 Data Link Management message A8-3.16 Yes INF No
21 Aids-to-Navigation Report A8-3.17 Yes Yes No
22 Channel Management message A8-3.18 Yes INF No
23 Group Assignment Command A8-3.19/2.4.1 Yes Yes No
(Table 2.4)
24 Static Data Report A8-3.20 Yes Yes No Transmission of Part B only in
(Single slot, two parts) response to an interrogation by
message 15
25 Single Slot binary message A8-3.21 Yes Yes (6) | No (6) Only if broadcast or
9) addressed to own station
(7)use ABM/BBM sentence
indicating message25 in
message ID field to initiate
26 Multiple Slot Binary message with A8-3.22 Yes Yes (8) | No (9) Only if broadcast or
commstate 9) addressed to own station
(10)not to be transmitted for
backward compatibility
27 - Undefined None INF INF No Reserved for future use
63
Legend:
R/P - Receive and process internally, e. g. prepare for output via Pl, act upon the received information, and use
the received information internally.
O - Output message content via Pl using PI VDM or VDO messages.
T - Transmission by own station: "Yes" = required; "No" = shall not be transmitted.
INF - VDL message will be output via Pl using a Pl VDM message for information only. This function may be
suppressed by configuration setting.
Pour les messages 6, 8, 12, 14, les propres transmissions ne doivent pas dépasser un
total de 20 intervalles dans une trame de 3 intervalles au maximum par message. En cas
de dépassement de l'une de ces limites, le systeme AIS doit générer un message
d'avertissement ABK.
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7.3.3.1

7.4

7.4.1

7.5

7.6

7.6.1

7.6.1.1

7.6.1.2

Réponse aux commandes d'assignation (messages 16 et 23)
(M.1371/A2-3.3.6 et A8-3.12, 3.20 et VTT 2.3.3 Tableau 2.1)

La station AIS Intérieur doit traiter les commandes d'assignation conformément aux
standards ITU-R M 1371 et VTT 2.3.3, tableau 2.5.

Une commande d'assignation avec un intervalle de rapport inférieur a l'intervalle de rapport
autonome, recue par entrée manuelle ou sous la forme de phrases proposés par l'interface
numérique pour le systeme AIS Intérieur (SPIWWSSD et $PIWWIVD) ou le message 16 ou
le message 23 doivent réduire lintervalle défini dans le tableau 2.1 de VTT. Une
commande d'assignation ne doit pas augmenter lintervalle de rapport au-dela de
l'intervalle de rapport autonome.

Couche réseau

(M.1371/A2-4)

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Gestion des réglages de fonctionnement régionaux

(M.1371/ A2-4.1)

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Couche transport

(M.1371/A2-5)

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Interface de présentation

(M.1371/A2-5.4)

Généralités

(M.1371/A2-5.4)

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Applications longue portée
(M.1371/A4)

Facultatif pour le systeme AlS Intérieur.
Composition

L'interface de présentation du systeme AIS Intérieur doit inclure les ports de données
figurant dans le tableau 12. (Voir aussi Annexe D.)
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Tableau 12 : Présentation de l'interface d'acces

Fonction générale

Mécanisme

Entrée automatique des données provenant de
détecteurs

(Entrée des données provenant de détecteurs de
I'équipement embarqué)

(3) IEC 61162 ports entrée, aussi configurables en tant
gue ports entrée IEC 61162

Ports entrée / sortie a grande vitesse

(Commandes et entrées de données contrblées par
I'opérateur ; données AIS VHF Data Link (VDL) ; Statut
de I'équipement AIS)

(2) IEC 61162 ports entrée et sortie jumelés

Sortie alarme BIIT

(1) circuit contact isolé et normalement fermé (NC)

7.6.2 Entrée automatique de données provenant de détecteurs
Voir IEC 61993-2 : 2001.

7.6.3 Ports d'entrée et de sortie a grande vitesse

7.6.3.1 Ports requis
Voir IEC 61993-2 : 2001.

7.6.3.2 Connecteur d'interface

Voir IEC 61993-2 : 2001.
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7.6.3.3 Données entrées et formats d'entrée

Le systeme IAS Intérieur doit pouvoir recevoir et traiter au minimum les données entrées
figurant dans le tableau 14. Les précisions concernant ces phrases figurent dans le
standard IEC 61162-1 : 2007. Des données propriétaires du fabricant peuvent également
étre entrées au moyen de ces ports a grande vitesse.

Tableau 14 : Données entrées et formats d'entrée a grande vitesse

Données Phrases IEC 61162

Parameétres d'entrée — accés normal

Information relative au voyage VSD - Voyage static data

Type de batiment et catégorie de la cargaison PIWWIVD - Inland Waterway voyage data
Etat de navigation

Tirant d’eau, maximal - actuel - statique
Destination

ETA date et heure

Identificateurs d’applications régionales
Intervalle des comptes rendus

Nombre de cones bleus

Tirant d'air du bateau

Nombre de remorqueurs de secours
Nombre de membres de I'équipage a bord
Nombre de passagers a bord

Nombre de membres du personnel de bord

Information sur la station SSD - Station static data

Nom du batiment PIWWSSD - Inland Waterway static ship data
Indicatif d’appel

Emplacement de I'antenne

Longueur et largeur

Numéro ENI

Types de bateau ERI

Qualité des informations concernant la vitesse
Qualité des informations concernant la route

Qualité des informations concernant le cap

Activation d'émissions Liaison de données VHF

messages liés a la sécurité ABM - Addressed Binary message
BBM - Broadcast Binary message

messages binaires ABM - Addressed Binary message
BBM - Broadcast Binary message

message d'interrogation AIR - AIS Interrogation Information

Equipement AIS — Entrée de paramétres

Sélection de voie AIS VHF ACA - AIS Channel Assignment message
Réglage de la puissance AIS VHF ACA - AIS Channel Assignment message
Gamme des canaux AIS VHF ACA - AIS Channel Assignment message
Contr6le du mode Emission/réception ACA - AIS Channel Assignment message
MMSI Minimum keyboard and display (MKD) or proprietary

sentences (limited access)
Minimum keyboard and display (MKD) or proprietary

Numéro OMI sentences (limited access)
Minimum keyboard and display (MKD) or proprietary
Autres contréles de I'équipement AIS sentences (limited access)
Entrée BIIT
Alarme / confirmation de réception ACK Acknowledgement message
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7.6.3.4

Données de sortie et formats de sortie

Le systeme AIS Intérieur doit pouvoir générer et envoyer au minimum les données de

sortie figurant dans le tableau 15.

La phrase VDO doit étre émise sur les deux ports de sortie a grande vitesse, avec un
intervalle nominal de 1 seconde, en utilisant A et B pour indiquer que les données ont été
transmises sur la voie A ou B, 0 (null) indiquant que la non-transmission sur le VDL.

La phrase VDM doit étre envoyée simultanément sur les deux ports de sortie a grande
vitesse pour chaque message VDL recu. Certains messages VDL sont informatifs
conformément au tableau 7. Durant l'opération, I'opérateur doit désactiver l'affichage de
ces messages informatifs. Les données propriétaires du constructeur peuvent également
étre envoyées en utilisant ces ports a grande vitesse.

Tableau 15 : Données entrées et formats de sortie a grande vitesse

Données

Phrases IEC 61162

Préparé par l'unité AIS

Notification de terminaison d'une session initiée par
messages ABM, BBM, AIR

ABK - Acknowledgement message
[M.1371/A2-5.4.1 et M.1371/A2-3.3.8.2.5]

Données d'émission de données AIS relatives au
propre bateau

VDO - VHF Data-link Own-vessel message )

Statut de I'équipement AIS (intégrité intrinséque —
résultats d'essais)

ALR/TXT - (voir 6.10.2)

Données relatives a la gestion des canaux

ACA - AIS channel assignment message (utilisant le
mécanisme d'interrogation)

Réception sur VHF Data-link par l'unité AIS

Tous messages AIS VDL regus

émis ou

adressés a la propre station

VDM - VHF Data link message

7.6.4

7.6.5

10.

Communications longue portée

Non obligatoire pour le systeme AIS Intérieur.

Sortie alarme BIIT

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Compatibilité DSC

Facultatif pour le systéme AIS Intérieur.

Applications longue portée

Non obligatoire pour le systeme AIS Intérieur.

Conditions d'essai

Voir IEC 61993-2 : 2001.
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11. Exigences relatives a l'alimentation électrique, aux usages spécifiques et a la
sécurité

Voir IEC 61993-2 : 2001.

12. Essais environnementaux

Voir IEC 61993-2 : 2001.

13. Essais de compatibilité électromagnétique (EMC)

Voir IEC 61993-2 : 2001.

14, Essais de fonctionnement
14.1 Modes d'exploitation / capacité
1411 Mode autonome
Voir IEC 61993-2 : 2001.
14.1.2 Mode assigné
Voir IEC 61993-2 : 2001.
14.1.3 Mode interrogation
(4.2.1, M.1371/A2-3.3.2, A8)
14.1.3.1 Transmission d'une interrogation
Voir IEC 61993-2 : 2001.
14.1.3.2 Réponse aune interrogation
(4.2.1, M.1371/A2-3.3.2, A8, 6.5.4.1)
Méthode de mesure
Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome (EUT —
Equipment Under Test / appareil soumis a l'essai). Entrer un message d'interrogation
(message 15, avec I'EUT pour destinataire) dans le VDL conformément au tableau des
messages (M1371/A8-3.11) pour des réponses par message 3, message 5, le décalage de

l'intervalle étant réglé a une valeur définie. Enregistrer les messages transmis et la
structure de trame.
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14.1.4

14.2

14.3

Résultats exigés

L'EUT doit transmettre le message de réponse approprié a l'interrogation, tel que requis
apres réglage du décalage de l'intervalle. L'EUT doit transmettre la réponse sur la méme
voie que celle par laquelle a été recue l'interrogation. L'EUT doit transmettre au VDL le
message 5 et les "Données statiques concernant le bateau de navigation intérieure et
données relatives au voyage" et RFM 10 en utilisant un message binaire de diffusion
(message 8). Les "Données statiques concernant le bateau de navigation intérieure et
données relatives au voyage" et RFM 10 doivent suivre le message 5 en 4 secondes.

Opération adressée

Voir IEC 61993-2 : 2001.
Messages a intervalles multiples
Voir IEC 61993-2 : 2001.

Contenu de I'information

(6.5.1, M.1371/A8)

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome. Entrer toutes
les données statiques, dynamiques et relatives au voyage dans I'EUT en utilisant le MKD
et les phrases d'entrée de linterface de présentation (Pl) ($--SSD, $--VSD, $PIWWSSD
and $PIWWIVD).

a) Enregistrer tous les messages sur le VDL et vérifier si les contenus du message 1 de
compte rendu de position, du message 5 compte rendu de données statiques et des
"Données statiques concernant le bateau de navigation intérieure et données relatives
au voyage" RFM 10. Utiliser en tant qu'exemple pour le "type de bateau ou de
formation" (Code ERI) la valeur "8161", laquelle correspond a "Bateau citernes,
cargaison liquide, type N".

b) Enregistrer tous les messages dans le VDL et transmettre le message 8 de diffusion
binaire (RFM 55 et IFM 16) depuis I'EUT.

c) Sila compilation de "ETA a I'écluse/au pont/au terminal" (RFM 21) est opérationnelle
dans la station AIS Intérieur : Enregistrer tous les messages dans le VDL et
transmettre le message 6 de diffusion binaire (RFM 21) depuis I'EUT.

Résultats exigés

a) Les données transmises par I'EUT doivent étre conformes aux entrées manuelles et
des détecteurs.

La valeur pour le tirant d'eau du message 5 doit étre égale a la valeur pour le tirant
d'eau de RFM 10, arrondie a la valeur entiére supérieure.

Le "Type de bateau et de cargaison" du message 5 doit étre défini conformément au
type de bateau dans le compte rendu de données statiques concernant le bateau
traduit par VTT, appendice E (doit étre présenté en tant que valeur "90").
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b) L'EUT doit transmettre le message 8 AlIS avec le contenu approprié (vérifier tous les
nombres) et en tant que message binaire OMI IFM 16 (avec résumé du nombre des
personnes a bord).

c) Sila compilation de "ETA a I'écluse/au pont/au terminal” (RFM 21 est opérationnelle
dans la station AIS Intérieur : I'EUT doit transmettre RFM 21 avec "nombre de
remorqueurs de secours" et "tirant dair" conformément aux données entrées
manuellement.

14.4 Intervalles de notification
(6.5.2, M.1371/A2-4.3)

14.4.1 Changement de vitesse et de cap
Voir IEC 61993-2 : 2001.

14.4.2 Changement du statut navigationnel

Voir IEC 61993-2 : 2001.

14.4.3 Intervalles assignés entre les notifications

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome. Transmettre a
I'EUT un message 16 Commande en mode assigné avec :
a) décalage initial de l'intervalle et incrémentation ;

b) intervalle défini entre les comptes rendus.
Modifier le cap, la vitesse et le statut de navigation. Enregistrer les messages transmis.
Résultats exigés

L'EUT doit transmettre le message 2 comptes rendus de position conformément aux
parametres définis par le message 16. L'intervalle de rapport doit étre l'intervalle autonome
s'il est inférieur a l'intervalle de compte rendu de l'assignation. L'EUT doit revenir au
message 1 ou 3 en mode autonome avec un intervalle de comptes rendus standard aprés
un délai de 4 a 8 minutes.
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14.4.4 Intervalles des comptes rendus de données statiques
(6.5.2,7.3.3.2)
Méthode de mesures

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome.

a) Enregistrer les messages transmis et vérifier les données statiques et relatives au
voyage (message 5 et RFM 10).

b) Modifier les données statiques et/ou de voyage de la station. Enregistrer les
messages transmis et vérifier les données statiques et relatives au voyage
(message 5).

Résultats exigés

a) L'EUT doit transmettre le message 5 avec un intervalle de comptes rendus de
6 minutes et le RFM 10 spécifique a la navigation intérieure au maximum 4 secondes
aprés le message 5.

b) L'EUT doit transmettre le message 5 et RFM 10 dans un délai de 1 minute en
revenant a un intervalle de comptes rendus de 6 minutes.

14.5 Sécurité, journal d'événements
Voir IEC 61993-2 : 2001.

14.6 Délai d'initialisation
Voir IEC 61993-2 : 2001.

14.7 Sélection de la voie
Voir IEC 61993-2 : 2001.

14.8 Protection de |I'émetteur-récepteur
Voir IEC 61993-2 : 2001.

14.9 Alarmes et indicateurs, retour au fonctionnement normal
Voir IEC 61993-2 : 2001.

14.9.1 Interruption de I'alimentation électrique
Voir IEC 61993-2 : 2001.

14.9.2 Contréle des fonctionnalités et de l'intégrité
Voir IEC 61993-2 : 2001.

14.9.2.1 Dysfonctionnement Tx

Voir IEC 61993-2 : 2001.
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14.9.2.2

14.9.2.3

149.2.4

14.9.2.5

14.9.3

1493.1

Antenne VSWR

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Dysfonctionnement Rx

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Perte de TUC (Temps Universel Coordonné)

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Déconnexion MKD a distance, si configuration correspondante

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Surveillance des données provenant de détecteurs

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Priorité des détecteurs de position

(6.1.1.3, 6.10, 6.10.3)

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome. Vérifier la
documentation du constructeur pour contrdler la bonne configuration de I'EUT pour les

détecteurs de position (voir 6.2).

Entrer les données des détecteurs de position de telle sorte que I'EUT fonctionne suivant
les modes définis ci-apres :

a) DGNSS externe en service (corrigé),

b) DGNSS interne en service (corrigé, message 17),

c) DGNSS interne en service (corrigé ; interface externe dédiée RTCM SC 104),

d) EPFS externe en service (non corrigé),

e) GNSS interne externe en service (non corrigé),

f)  aucun détecteur de position en service.

Vérifier les phrases ALR et l'indicateur de précision de la position dans le message 1 VDL.
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Résultats exigés

Vérification que I'utilisation de la source de position et de l'indicateur de précision de la
position, indicateur RAIM et information de position sont conformes au standards VTT,
tableau 2.1 et IEC 61993-2 : 2001, tableau 4.

Vérification que, lorsque le statut est modifié, une phrase ALR (025, 026, 029, 030), ou
TXT (021, 022, 023, 024, 025, 027, 028) est envoyée conformément au standard
IEC 61993-2 : 2001 ou IEC 61993-2, tableau 3.

Vérification de la modification de statut en 5 secondes en cas de diminution et en
30 secondes en cas d'augmentation.

1494 Détecteur de cap
Voir IEC 61993-2 : 2001.
1495 Détecteur de vitesse
Voir IEC 61993-2 : 2001.
14.10 Affichage et contrdle
(6.11)
14.10.1 Dispositifs d'entrée et de sortie des données
Méthode de mesure
Etablir 'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome.
a) Vérifier l'indication MKD.
b) Enregistrer les messages recus et vérifier le contenu de I'affichage minimum.

c) Entrer les données statiques et relatives au voyage par l'intermédiaire du MKD.

d) Enregistrer les messages transmis et vérifier les contenus du MKD.

Résultats exigés

a) L'affichage minimum doit contenir au mois trois lignes de données, sans défilement
horizontal de I'affichage des données de distance et de relevement.

b) Il doit étre possible d'afficher tous les messages, y compris les messages binaires et
de sécurité recus et des moyens de sélection des champs de messages et de
données a afficher doivent étre disponibles.

c) Il doit étre possible d'entrer toutes les données nécessaires.

d) Il doit étre possible d'afficher toutes les données transmises.
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14.10.2

14.10.3

15.

16.

16.1

16.2

16.3

16.4

16.5

16.6

16.6.1

Initialisation de la transmission de messages

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Contréle du systéeme
Voir IEC 61993-2 : 2001.
Essais physiques

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Essais spécifiques de la couche liaison
(7.3)

Synchronisation TDMA

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Répartition dans le temps (format de trame)
Voir IEC 61993-2 : 2001.

Gigue de synchronisation

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Codage de données (bits de remplissage)
Voir IEC 61993-2 : 2001.

Séquence de contrble de la trame

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Assignation d'intervalles (Protocoles d'accés aux canaux)
(Voir M.1371/A2-3.3.1)

Entrée réseau

Voir IEC 61993-2 : 2001.
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16.6.2

Transmissions autonomes programmeées (SOTDMA)
(M.1371/A2-3.3.2)

Méthode de mesure

a) Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome.
Enregistrer les comptes rendus de position programmés transmis — message 1 — et
vérifier la structure de trame. Vérifier le champ Statut de communication (CommState)
des messages transmis en ce qui concerne le mode et les parameétres d'acces a la
voie, le nombre des stations recues, I'expiration du délai des intervalles, le nombre
d'intervalles et le décalage d'intervalles.

b) Répéter I'essai en chargeant 50 % des voies en vérifiant la disponibilité d'au moins
4 intervalles dans chaque SlI.

Résultat exigé

a) L'intervalle nominal de comptes rendus doit atteindre + 20 % (allocation d'intervalles
dans SI). L'EUT doit allouer de nouveaux intervalles NTS dans Sl dans un délai de 3 a
8 minutes. Le décalage d'intervalles indiqué dans CommState doit correspondre aux
intervalles utilisés pour la transmission. La Classe B "CS" ne doit pas étre incluse
dans le nombre des stations recues.

b) Uniquement des intervalles libres doivent étre utilisés pour la transmission.

16.6.2 add Transmissions autonomes programmeées (ITDMA)

16.6.3

(M.1371/A2-3.3.2)
Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome. Régler le
NavStatus de I'EUT sur "a l'ancre" en attribuant un intervalle de comptes rendus de
3 minutes. Enregistrer les comptes rendus de position programmeés.

Résultat exigé

L'EUT doit transmettre le message 3 et doit allouer des intervalles en utilisant ITDMA, le
décalage des intervalles indiqué dans CommState devant correspondre aux intervalles
utilisés pour la transmission.

L'intervalle nominal de comptes rendus doit atteindre + 20 %.

Transmission d'un message de sécurité / message binaire (RATDMA)
(M.1371/A2-3.3.2, 3.3.4.2.1)
Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome.

a) Entrer par l'interface de présentation (Pl) de 'EUT un message binaire de diffusion a
1intervalle (message 8) moins de 4 secondes avant la prochaine transmission
programmeée. Enregistrer les messages transmis. Réessayer avec un chargement des
voies a 90 %.
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b) Entrer par l'interface de présentation (PI) de I'EUT un message binaire de diffusion a
lintervalle (message 8) plus de 4 secondes avant la prochaine transmission
programmeée. Enregistrer les messages transmis. Réessayer avec un chargement des
voies a 90 %.

c) Entrer par linterface de présentation (PI) de I'EUT des combinaisons de message
binaire de diffusion (message 8), message binaire adressé (message 6) message de
diffusion relatif a la sécurité (message 14) et message adressé relatif a la sécurité
(message 12). Enregistrer les messages transmis et afficher les messages par
I'interface de présentation (PI) de I'EUT.

Résultat exigé
a) L'EUT doit transmettre le message 8 en 4 secondes, en utilisant ITDMA.
b) L'EUT doit transmettre le message 8 en 4 secondes, en utilisant RATDMA.

¢) Un maximum de 20 intervalles doit pouvoir étre utilisé par trame pour les messages
non programmés et les messages utilisant plus de 3 intervalles doivent étre rejetés.
La phrase ABK doit étre envoyée avec accusé de réception de type 2 (le message n'a
pas pu étre diffusé) lorsque le message est rejeté.

16.6.3 add 1 Transmission du message 5 (ITDMA)
(M.1371/A2-3.3.2,3.3.4.2.1, 3.3.4.1)

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome. Enregistrer les
messages transmis.

Résultat exigé

L'EUT doit transmettre le message 5 en utilisant le schéma d'accés ITDMA. Le Schéma
d'accés ITDMA doit remplacer un message de compte rendu de position — message 1 —
par un message 3.

16.6.3 add 2 Transmission de données statiques concernant le bateau de navigation intérieure et
données relatives au voyage RFM 10 (DAC 200/ FI 10) (ITDMA)

(6.5.1, Table 11, M.1371/A2-3.3.7, A8)

Méthode de mesure

Etablir 'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome. Enregistrer les
messages transmis.

Résultat exigé

L'EUT doit transmettre le message spécifique a la navigation intérieure RFM 10 en utilisant
le schéma d'accés ITDMA. Le Schéma d'acces ITDMA doit remplacer un message de
compte rendu de position -message 1 — par un message 3.
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16.6.4 Opération assignée

(M.1371/A2-3.3.6)

Voir IEC 61993-2 : 2001.

16.6.5 Transmissions fixes affectées (FATDMA)

Voir IEC 61993-2

16.6.6 Assignation de groupe

(6.1.3,7.3.3.1, M.1371/A8-3.12, A8-3.19, A2-3.3.6)

16.6.6.1 Priorité d'assignation

16.6.6.1.1 Assignation par message 22

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome. Transmettre a
I'EUT une commande en mode assigné (message 23) avec Tx/Rx mode 1.

a)

b)

c)

d)

Transmettre un message 22 en définissant une région avec I'EUT dans cette région.
Transmettre un message 22 adressé individuellement a I'EUT et spécifier le Tx/Rx
mode 2.

Transmettre un message 23 a I'EUT et spécifier le Tx/Rx mode 1 dans un délai de
10 minutes apreés le test a).

Répéter la transmission du message 23 a I'EUT et spécifier Tx/Rx en mode 1 aprés
un délai de 15 minutes.

Répéter I'essai, supprimer la région définie par le message 22 en a) 2 Transmettre un
message 22 a I'EUT avec les réglages régionaux et spécifier le Tx/Rx mode 2.

Enregistrer les messages transmis.

Résultat exigé

a)
b)

<)
d)

Le réglage du champ en mode TX/Rx du message 22 doit étre prioritaire sur le
réglage du champ en mode Tx/Rx du message 23.

L'EUT doit ignorer l'assignation du message 23 et le réglage du message 22 doit étre
prioritaire durant 10 minutes.

L'EUT doit utiliser le mode Tx/Rx réglage du champ du message 23.

Le réglage du champ en mode Tx/Rx du message 23 doit étre prioritaire sur le réglage
du champ en mode Tx/Rx du message 22. La station destinatrice doit revenir au mode
Tx/Rx précédent aprés un délai de temporisation aléatoirement choisi et compris entre
240 et 480 secondes.

2 Ceci est possible par I'assignation d'une nouvelle position fictive & 'EUT.
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16.6.6.1.2

16.6.6.1.3

Assignation par entrée manuelle (par ex. : $SPIWWIVD)

Les commandes d'assignation de groupe sont prioritaires sur les assignations par entrée
manuelle.

Méthode de mesure

Accéder a I'EUT par un message 23 AIS pour commuter I'EUT en mode assigné.
Enregistrer le VDL et contréler la réaction de I'EUT. Initier une assignation par entrée
manuelle avec un intervalle de comptes rendus différent (MKD ou $PIWWIVD).

Résultat exigé
L"EUT doit ignorer l'assignation par entrée manuelle.
Assignation par message 16

Les messages adressés directement a un transpondeur AIS sont prioritaires sur les
commandes d'assignation de groupe et les assignations manuelles. L'essai suivant doit
permettre de vérifier la priorité d'assignation de ces messages.

Méthode de mesure
Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome. Entrer les

données du capteur et assurer un intervalle de comptes rendus de 10 secondes.

a) Accéder a I'EUT par un message 16 AlS pour commuter I'EUT en mode assigné avec
un intervalle de comptes rendus de 5 secondes. Enregistrer le VDL et contrbler la
réaction de I'EUT.

b) Initier un message 23 avec un intervalle de comptes rendus de 2 secondes. Structurer
le message 23 de sorte que le message soit adressé a I'EUT.

c) Initier une assignation par entrée manuelle avec un intervalle de comptes rendus de
2 secondes (MKD ou $PIWWIVD).

Résultat exigé

a) L'intervalle de comptes rendus doit étre de 5 secondes.

b) L'EUT doit ignorer la commande initiée par le message 23.

c) L'EUT doit ignorer la commande initi€e manuellement.
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16.6.6.2 Augmentation de l'intervalle de comptes rendus assigné

16.6.6.2.1 Augmentation par le message 23 de l'intervalle de comptes rendus assigné

(7.3.3.1, M.1371/A2-3.3.6)

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome.

a)

b)

Transmettre a I'EUT une commande d'assignation de groupe (message 23) avec un
intervalle de comptes rendus supérieur a l'intervalle autonome de comptes rendus.

Transmettre a 'EUT un commande d'assignation de groupe (message 23) avec une
commande de période de calme.

Enregistrer les messages transmis.

Résultat exigé

L'EUT doit transmettre les comptes rendus de position avec lintervalle autonome de
comptes rendus a la fois pour a) et pour b)

16.6.6.2.2 Augmentation par entrée manuelle de l'intervalle de comptes rendus assignés (par

ex.

: $SPIWWIVD)

(7.3.3.1, M.1371/A2-3.3.6, E.1.6)

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome.

a)

b)

Initier une assignation par entrée manuelle dans 'EUT avec un intervalle de comptes
rendus supérieur a l'intervalle autonome de comptes rendus (MKD ou $PIWWIVD).

L'assignation par entrée manuelle dans I'EUT doit intervenir avec un intervalle de
comptes rendus inférieur a lintervalle autonome de comptes rendus (MKD ou
$PIWWIVD).

Enregistrer les messages transmis.

Résultat exigé

a)

b)

L'EUT doit transmettre les comptes rendus de position avec l'intervalle autonome de
comptes rendus a la fois pour a).

L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position
avec des intervalles de 2 secondes. L'EUT doit revenir en mode de fonctionnement
autonome apres le délai de temporisation.
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16.6.6.3 Entrée d'une assignation d'intervalle

16.6.6.3.1 Entrée d'une assignation d'intervalle

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome avec une
assignation d'intervalle de 10 secondes.

a)

b)
c)

d)

Transmettre a 'EUT un message d'assignation de groupe (message 23) l'intervalle de
comptes rendus étant fixé a 5 secondes.

Répéter I'essai avec un intervalle de comptes rendus assigné de 2 secondes.

Transmettre a 'EUT une commande d'assignation de groupe (message 23) avec
I'intervalle de comptes rendus plus court le plus proche.

Lancer 'EUT en mode autonome avec une assignation d'intervalle de 6 secondes.
Transmettre a I'EUT une commande d'assignation de groupe (message 23) avec
I'intervalle de comptes rendus plus court le plus proche.

Surveiller le VDL.

Résultats exigés

a)

b)
c)

d)

L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position
Message 2 avec des intervalles de 5 secondes. L'EUT doit établir la transmission
assignée conformément a la procédure d'entrée réseau (network entry procedure).
Veérifier que les slots inutilisés du programme de messages précédent ont été libérés.

L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position
Message 2 avec des intervalles de 2 secondes.

L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position
Message 2 avec des intervalles de 5 secondes.

L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position
Message 2 avec des intervalles de 2 secondes.

16.6.6.3.2 Adressage par région géographique

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome avec un
intervalle de comptes rendus de 10 secondes.

a)

b)

Transmettre a 'EUT une commande d'assignation de groupe (message 23) (définir
type de station O et région géographique, de sorte que I'EUT se trouve dans cette
région. Régler l'intervalle de comptes rendus a deux secondes et initier un message
au VDL.

Transmettre a 'EUT une commande d'assignation de groupe (message 23) (définir
type de station O et région géographique, de sorte que I'EUT se trouve hors cette
région. Régler l'intervalle de comptes rendus a deux secondes et initier eu messages
au VDL.
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Résultat exigé

a)

b)

L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position
en 2 secondes. L'EUT doit revenir en mode de fonctionnement normal apres le délai
de temporisation.

L'EUT doit rejeter le message 23.

Adressage par type de station

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome avec un
intervalle de comptes rendus de 10 secondes.

a)

b)

c)

Transmettre a I'EUT une commande d'assignation de groupe (message 23) (définir la
région géographique de sorte que I'EUT se trouve dans cette région. Régler l'intervalle
de comptes rendus a 2 secondes et le type de station sur O (toutes stations).

Transmettre a I'EUT une commande d'assignation de groupe (message 23) (définir la
région géographique de sorte que I'EUT se trouve dans cette région). Régler
l'intervalle de comptes rendus a 2 secondes et le type de station sur 4 (AtoN).

Transmettre a I'EUT une commande d'assignation de groupe (message 23) (définir la
région géographique de sorte que I'EUT se trouve dans cette région). Régler
l'intervalle de comptes rendus a 5 secondes et le type de station sur 6 (voies de
navigation intérieure). Entrer une nouvelle fois ce message dans le VDL dans un délai
de 4 minutes. Enregistrer le VDL et contrbler la réaction de 'EUT.

Résultat exigé

a)

b)

c)

L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position
avec des intervalles de 2 secondes. L'EUT doit revenir en mode de fonctionnement
autonome apres le délai de temporisation.

L'EUT doit rejeter le message 23.

L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position
avec des intervalles de 5 secondes. L'EUT doit revenir en mode de fonctionnement
autonome aprés expiration du délai de temporisation de la deuxiéme assignation de
groupe transmise.

16.6.6.3.4 Adressage par type de bateau ou de chargement*

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome avec un
intervalle de comptes rendus de 10 secondes.

a)

Transmettre a I'EUT une commande d'assignation de groupe (message 23) (définir la
région géographique de sorte que I'EUT se trouve dans cette région). Régler
I'intervalle de comptes rendus a 2 secondes et la valeur pour le bateau et la cargaison
sur la valeur désirée. S'assurer que cette valeur est également configurée dans I'EUT.
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16.6.6.3.5

b)

Transmettre a I'EUT une commande d'assignation de groupe (message 23) (définir la
région géographique de sorte que I'EUT se trouve dans cette région). Régler
I'intervalle de comptes rendus a 2 secondes et la valeur pour le bateau et la cargaison
sur la valeur désirée. S'assurer qu'une valeur différente est également configurée
dans I'EUT.

Résultat exigé

a)

b)

L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position
avec des intervalles de 2 secondes. L'EUT doit revenir en mode de fonctionnement
autonome apres le délai de temporisation.

L'EUT doit rejeter le message 23.

Bateau a l'arrét (NavStat 1 or 5)

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT avec le statut de navigation non en
mouvement (Navstatus 1 ou 5) et sans vitesse (mode autonome avec un intervalle de
comptes rendus de 3 minutes).

a)

b)

Transmettre a 'EUT une commande d'assignation de groupe (message 23). (définir
type de station O et région géographique, de sorte que I'EUT se trouve a l'intérieur
cette région.) Régler l'intervalle de comptes rendus a deux secondes et initier un
message au VDL.

Transmettre a 'EUT une commande d'assignation de groupe (message 23). (définir
type de station O et région géographique, de sorte que I'EUT se trouve a l'intérieur
cette région.) Régler le mode Tx/Rx en mode 2 secondes et initier un message au
VDL.

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT avec le statut de navigation non en
mouvement (Navstatus 1 ou 5) avec une vitesse supérieure a 3 noeuds (mode autonome
avec un intervalle de comptes rendus de 10 secondes).

c)

Transmettre a I'EUT une commande d'assignation de groupe (message 23). (définir
type de station O et région géographique, de sorte que I'EUT se trouve a l'intérieur
cette région.) Régler l'intervalle de comptes rendus a deux secondes et initier un
message au VDL.

Résultats exigés

a)

b)

L'EUT doit émettre les comptes rendus de position avec l'intervalle autonome de
comptes rendus.

L'EUT doit passer en mode Tx/Rx 2 et doit revenir au mode de fonctionnement normal
apres le délai de temporisation.

L'EUT doit émettre les comptes rendus de position avec lintervalle assigné de
comptes rendus (2 secondes).
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16.6.6.4 Annulation de l'assignation d'intervalle

16.7

16.7.1

16.7.2

16.8

16.8.1

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome (EUT —
Equipment Under Test / appareil soumis a l'essai). Transmettre a I'EUT un message
d'assignation de groupe (message 23) lintervalle de comptes rendus étant fixé a
5 secondes, surveiller le VDL durant au moins une minute a compter de I'expiration du
délai de temporisation, renouveler la procédure dix fois (la transmission du message 23 ne
doit pas étre synchronisée avec le programme initial de transmission de I'EUT).

Mesurer le délai T, entre la réception du message 23 et la premiére transmission apres
expiration du délai de temporisation.

Résultat exigé

L'EUT doit entrer en mode autonome aprés un délai de temporisaiton de 4 a 8 minutes et
doit transmettre le compte rendu de position 1 avec un intervalle autonome de comptes
rendus.

L'EUT doit établir la transmission assignée conformément a la procédure d'entrée réseau
(network entry procedure). Vérifier que les slots inutilisés du programme de messages

/////

Formats de message

(7.3.3, M.1371/A2-3.3.7, A8)

Messages recus

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Messages transmis

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Formats de message AIS Intérieur

(6.5.1, Table 11, M.1371/A2-3.3.7, A8)

Messages spécifiques a la navigation intérieure recus
Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome.

a) Entrer dans le VDL les messages spécifiques a la navigation intérieure suivants en
utilisant un message binaire (message 8) :

e Données statiques concernant le bateau de navigation intérieure et données
relatives au voyage RFM 10 (DAC 200/ FI 10)

e Alerte EMMA - spécifique a la navigation intérieure (DAC 200 / FI 23)
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b)

c)

d)

e  Hauteur d'eau spécifique a la navigation intérieure (DAC 200 / FI 24)
e  Statut du signal spécifique a la navigation intérieure (DAC 200 / FI 40)

¢ Nombre de personnes a bord - spécifique a la navigation intérieure (DAC 200 /
FI 55)

¢ Nombre de personnes a bord — message 16 de fonction international (DAC 200 /
Fl 16)

Entrer dans le VDL les messages spécifiques a la navigation intérieure suivants en
utilisant un message binaire (message 6) :

e RTAal'écluse/au pont/ au terminal RFM 22 (DAC 200 / FI 22)

e Nombre de personnes a bord - spécifique a la navigation intérieure RFM 55
(DAC 200 / FI 55)

e Nombre de personnes a bord — message 16 de fonction international
(DAC 001/ FI 16)

Entrer dans le VDL les messages spécifiques a la navigation intérieure suivants en
utilisant un message binaire adressé (message 6 ; autre station de destination).

Entrer dans le VDL le compte rendu de position (message 1, 2 ou 3) avec le
parameétre "panneau bleu activé" ainsi que les données statiques (annonce 5) et
relatives au voyage.

Enregistrer les messages transmis et la structure de trame.

Résultat exigé

a)

b)

c)

d)

L'EUT doit présenter correctement le message recu via l'interface de présentation. S'il
est configuré a cet effet, 'EUT doit afficher le message spécifique a la navigation
intérieure en conséquence.

L'EUT doit présenter correctement le message recu via l'interface de présentation.
L'EUT doit transmettre le message d'accusé de réception approprié pour les

messages adressés. S'il est configuré a cet effet, 'EUT doit afficher le message
spécifique a la navigation intérieure en conséquence.

L'EUT ne doit pas afficher le message 6 (adressé a une autre station) sur l'interface
de présentation. S'il est configuré a cet effet, 'EUT ne doit pas afficher le message
spécifique a la navigation intérieure recu qui est adressé a une autre station
destinataire.

L'EUT doit présenter correctement le message recu via l'interface de présentation. S'il
est configuré a cet effet, I'EUT doit afficher l'information "panneau bleu activé"
uniquement si des données statiques et relatives au voyage d'un bateau de la
navigation intérieure RFM 10 (utilisant le message 8) ont été recues précédemment.
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16.8.2

16.8.2.1

Messages spécifiques a la navigation intérieure transmis
(6.5.1, M.1371/A8)

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome. Entrer toutes
les données statiques, dynamiques et relatives au voyage dans I'EUT (en utilisant le MKD
$--SSD, $--VSD, $PIWWSSD et $PIWWIVD). Enregistrer tous les messages sur le VDL et
controler le contenu des messages déterminants. Pour tous les points secondaires,
s'assurer que les valeurs transmises a I'EUT par les phrases MKD ou PI demeurent
enregistrées dans I'EUT, y compris aprés interruption de I'alimentation électrique.
Examiner les messages VDL de I'EUT et vérifier si des valeurs définies sont utilisées.

Messages 1, 2 ou 3 de comptes rendus de position
(6.5.4.1)

L'information panneau bleu peut étre dérivée par un commutateur directement connecté ou
par les bits régionaux de la phrase Pl ($-VSD) recue périodiquement. La présence d'un
commutateur directement connecté doit étre assurée par un moyen automatique ou par
configuration manuelle. Vérifier que l'information panneau bleu dérivée du commutateur
directement connecté est prioritaire sur les commandes NMEA transférées (bits régionaux
de la phrase $-VSD).

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome (EUT —

Equipment Under Test / appareil soumis a I'essai).

a) Entrer une phrase VSD valide avec l'indicateur d'application régionale réglé comme
suit :

"Panneau bleu non activé" (0100bin),
"Panneau bleu activé" (1000bin),
"Information panneau bleu non disponible™” (0000bin).

b) Régler les données d'entrée pour l'information panneau bleu dans le VSD sur "non
valide" (par ex. faux total de contréle).

c) Entrer une phrase VSD valide avec lindicateur d'application régionale réglé sur 2.
Déconnecter I'entrée VSD pour l'information panneau bleu.

d) Connecter le commutateur panneau bleu a I'EUT de sorte que la valeur panneau bleu
soit réglée sur 1 (= non activé).

e) Changer la valeur panneau bleu en la réglant sur 2 (= activé) par un commutateur
directement connecté a I'EUT.

f)  Changer la valeur panneau bleu en la réglant sur 1 (= non activé) en entrant dans
I'EUT une phrase VSD (bits régionaux de la phrase VSD).

g) Déconnecter le commutateur panneau bleu de 'EUT de sorte que la valeur panneau
bleu soit réglée sur 0 (= non disponible).
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Résultats exigés

a)

b)

)

Vérification des paramétres panneau bleu dans le message VDL 1, 2, 3 :
1 = non engagé dans une manceuvre spéciale (panneau bleu non activé),
2 = engagé dans une manceuvre spéciale (panneau bleu activé),

0 = non disponible.

L'EUT doit transmettre le message 1, 2 ou 3 avec la valeur panneau bleu
correspondante.

L'EUT ne doit pas transmettre le message 5 pour données inchangées dérivées de la
phrase PI (VSD).

L'EUT doit commuter la valeur panneau bleu sur 0 (nhon disponible) en 2 secondes
aprés une entrée non valide (vérifier sortie Pl, phrase VDO) et doit transmettre le
message 1, 2 ou 3 avec la valeur panneau bleu 0 ( = non disponible).

L'EUT doit commuter la valeur panneau bleu sur 0 (hon disponible) en 2 secondes
aprés une entrée non valide (vérifier sortie Pl, phrase VDO) et doit transmettre le
message 1, 2 ou 3 avec la valeur panneau bleu 0 ( = non disponible).

L'EUT doit transmettre le message 1, 2 ou 3 avec la valeur panneau bleu 1 (= non
active).

L'EUT doit transmettre le message 1, 2 ou 3 avec la valeur panneau bleu 2 (= activé).
L'EUT doit ignorer l'information panneau bleu dérivée de la phrase VSD.

L'EUT doit transmettre le message 1, 2 ou 3 avec la valeur panneau bleu 0 (= non
disponible).

16.8.2.2 Données statigues concernant le bateau de navigation intérieure et données
relatives au voyage en navigation intérieure RFM 10 (DAC 200/ FI 10)

(6.5.4.1,7.3.3,7.3.3.2)

Méthode de mesure

a)
b)

Lancer I'EUT en mode autonome et enregistrer les messages sur le VDL.

Eteindre 'EUT en déconnectant I'alimentation électrique. Reconnecter I'alimentation
électrique et enregistrer les messages sur le VDL.

Résultat exigé

a)

b)

L'EUT doit transmettre les "données statiques concernant le bateau de navigation
intérieure et données relatives au voyage" RFM 10 (DAC = 200 / FI = 10) en 4
secondes aprés le message 5 AIS en utilisant le message binaire de diffusion -
message 8. Vérifier le message binaire et confirmer que le contenu correspond aux
parametres enregistrés dans I'EUT.

L'EUT doit transmettre les "données statiques concernant le bateau de navigation
intérieure et données relatives au voyage" RFM 10 en 4 secondes aprés le message 5
AIS en utilisant le message binaire de diffusion - message 8 DAC 200 / FI 10 apres le
lancement. Vérifier le message binaire et confirmer que le contenu correspond aux
parametres enregistrés dans I'EUT.
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16.8.2.3

16.8.2.4

ETA al'écluse/au pont/au terminal RFM 21 (DAC 200/ Fl 21)
(6.5.4.1)

Ce message ne doit étre envoyé que par des stations AIS Intérieur, pour envoyer un
compte rendu d’ETA a une écluse, un pont ou un terminal afin de demander un intervalle
temporel dans la planification des ressources. Le message devrait étre envoyé avec le
message 6 binaire. La compilation de RFM 21 peut étre assurée par un moyen interne ou
externe. Un avis d'accusé de réception par RFM 22 doit étre recu dans les 15 minutes. Si
tel n'est pas le cas, le RFM 21 doit étre répété une fois.

Méthode de mesure

a) Envoyer le message d'application RFM 21 (DAC 200 / FI 21) depuis I'EUT en utilisant
le message binaire adressé — message 6. Répondre a ce message via VDL dans un
délai de 15 minutes en utilisant le message d'application DAC 200 / FI 22. Enregistrer
le VDL durant une période supérieure a 15 minutes.

b) Envoyer le message d'application RFM 21 (DAC 200 / FI 21) depuis I'EUT en utilisant
le message binaire adressé — message 6, sans répondre a ce message via VDL.
Attendre plus de 15 minutes et enregistrer le VDL.

Résultat exigé

a) L'EUT doit transmettre le message 6 RFM 21 avec le contenu approprié. La réponse
par message d'application RFM 22 (DAC 200 / FI 22) entrée dans le VDL doit étre
présenté par I'EUT sur le port ECDIS. Si la compilation de RFM 21 est activée dans la
station AIS, vérifier que 'EUT ne répete pas le message d'application RFM 21 apres
15 minutes.

b) Si la compilation de RFM 21 est activée dans la station AIS, vérifier que I'EUT
transmet le message d'application 6 RFM 21 avec le contenu approprié. Enregistrer le
VDL et vérifier si 'EUT répéte le message d'application 6 RFM 21 aprés 15 minutes.
Surveiller le VDL durant 15 minutes supplémentaires et confirmer que I'EUT ne
transmet pas une nouvelle fois le message d'application RFM 21.

Personnes a bord RFM 55 (DAC 200 / FI 55)
(6.5.4.1)

Ce message doit étre utilisé uniquement par des bateaux de navigation intérieure pour
indiqguer a une autorité compétente le nombre des personnes se trouvant a bord. Le
message doit étre envoyé avec le message binaire 6 RFM 55 (DAC 200, FI 55). Le
message binaire de la norme OMI "nombre de personnes a bord" (n°IFM 16) peut
également étre utilisé.
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Méthode de mesure

a) Lancer la transmission du message relatif au nombre de personnes a bord en tant que
RFM 55 et IFM 16 avec le MKD.

Résultat exigé

a) L'EUT doit transmettre le message 6 AIS avec le contenu approprié (vérifier tous les
nombres) et en tant que RFM 55 et IFM 16 (avec résumé du nombre des personnes a
bord).

16.8.3 Transmission de messages d'interrogation spécifiques a la navigation intérieure
16.8.3.1 Transmettre une interrogation pour un FM spécifique (IFM 2)

Méthode de mesure

Etablir 'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome.

Enter une phrase ABM contenant un IFM 2 (interrogation pour un FM spécifique) en
utilisant le message binaire 6 pour demander les "Données de bateau de la navigation
intérieure et de voyage (RFM 10)". Enregistrer les messages transmis.

a) Envoyer un IFM 2, demander DAC = 200 et FI demandé = 10.
b) Envoyer un IFM 2, demander DAC = 200 et Fl demandé = 10.
c) Envoyer un IFM 2, demander DAC = 303 et FI demandé = 10.

Résultat exigé

L'EUT doit réagir comme suit :

a) L'EUT doit envoyer un message d'interrogation sur VDL en utilisant le message
binaire 6 et le DAC FI ainsi que le DAC demandé doivent étre corrects.

b) L'EUT doit envoyer un message d'interrogation sur VDL en utilisant le message
binaire 6 et le DAC FI ainsi que le DAC demandé doivent étre corrects.

c¢) L'EUT doit envoyer un message d'interrogation sur VDL en utilisant le message
binaire 6 et le DAC FI ainsi que le DAC demandé doivent étre corrects.

16.8.3.2 Transmission d'une interrogation de capacité (IFM 3)
Méthode de mesure
Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome. Entrer une
phrase ABM contenant IFM 3 (Interrogation de Capacité) en utilisant le message binaire 6
dans le VDL avec DAC = 200, FI = 3, DAC demandé = 200 et FI demandé = 3.

Résultat exigé

L'EUT doit transmettre un message binaire adressé — message 6 et le contenu du
message doit étre correct.
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16.8.4

16.8.4.1

16.8.4.2

Réponse a des messages d'interrogation spécifiques a la navigation intérieure

Réponse a une "Interrogation de capacité" (IFM 3) avec "Réponse de Capacité”
(IFM 4)

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome.

a)

b)

c)

Enter dans le VDL un IFM 3 (Interrogation de Capacité) en utilisant le message binaire
adressé — message 6, avec le DAC demandé = 200. Enregistrer les messages
transmis.

Répéter I'essai avec DAC = 303.
Répéter I'essai avec DAC = 001.

Résultat exigé

a) L'EUT doit transmettre la réponse appropriée "réponse de capacité¢" (IFM 4) en

b)

c)

utilisant le message binaire (message 6) adressé a I'émetteur de l'interrogation. Le
contenu de ce message doit étre conforme aux spécifications de ITU-R M. 1371.
Instruction Bit "tableau de capacité FI" :

Premier |Deuxiéme|Premier |Deuxiéme|Premier |Deuxieéme| | | | |Premier [Deuxiéme|Premier |Deuxiéme

FI O FI 1l Fl 2 Fl 62 Fl 63

Au moins le DAC 200 / FI 10 et le DAC 200 / FI 55 pour le systéeme AIS Intérieur
doivent étre inclus dans la structure binaire. L'EUT doit transmettre la réponse sur la
méme voie que celle par laquelle a été recue l'interrogation.

L'EUT ne doit pas répondre.

L'EUT doit transmettre la réponse appropriée "réponse de capacité" (IFM 4) en
utilisant le message binaire (message 6) adressé a I'émetteur de l'interrogation. Le
contenu de ce message doit étre conforme aux spécifications de ITU-R M. 1371. Au
moins le DAC 001 / FI 16 doit étre inclus dans la structure binaire. L'EUT doit
transmettre la réponse sur la méme voie que celle par laquelle a été recue
l'interrogation.

Réponse a une interrogation de "Données statiques concernant le bateau et
données relatives au voyage (RFM 10)

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome. Enter un
IFM 2 (interrogation pour une FM spécifique) en utilisant le message binaire 6 pour
demander au VDL les "Données de bateau de la navigation intérieure et de voyage"
(RFM 10). Enregistrer les messages transmis.

a)

b)

Demander les "Données concernant le bateau de navigation intérieure et données
relatives au voyage (RFM 10) avec DAC 200 = FI 10.

Demander les "Données concernant le bateau de navigation intérieure et données
relatives au voyage (RFM 10) avec DAC 303 = FI 10.
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16.8.4.3

17.

171

17.2

Résultat exigé

L'EUT doit réagir comme suit :

a) L'EUT doit réponse a une interrogation de "Données concernant le bateau et données
relatives au voyage" (IFM 10) en utilisant le message 6 de diffusion binaire.

b) L'EUT ne doit pas répondre.
Réponse a une interrogation de "Nombre de personnes a bord" (RFM 55 et IFM 16)
Méthode de mesure

Etablir 'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome.

Enter un message de fonction international IFM 2 (interrogation pour une FM spécifique)
en utilisant le message binaire 6 pour demander au VDL le nombre de personnes a bord
du bateau de navigation intérieure. Enregistrer les messages transmis.

a) Demander le "Nombre de personnes a bord" avec DAC = 200, FI 55
b) Demander le "Nombre de personnes a bord" avec DAC = 303, FI 55

c) Demander le "Nombre de personnes a bord" avec DAC = 001, FI 16
Résultat exigé

L'EUT doit réagir comme suit :

a) L'EUT doit transmettre le message 6 AIS avec le contenu approprié (vérifier tous les
nombres) en tant que RFM 55 spécifique a la navigation intérieure.

b) L'EUT ne doit pas répondre.

c) L'EUT doit transmettre le message 6 AIS avec le contenu approprié (vérifier tous les
nombres) et en tant que message binaire OMI IFM 16 (avec résumé du nombre des
personnes a bord).

Essais spécifiques de la couche réseau

(7.4)

Commande par deux canaux

(M.1371/A2-4.1)

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Désignation de la zone régionale par message VDL

(M.1371/A2-4.1)

Voir IEC 61993-2 : 2001.
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17.3

17.3 add

17.4

175

17.6

17.7

Désignation de la zone régionale par message sériel
(M.1371/A2-4.1.3)

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Désignation de la zone régionale avec position perdue
(M.1371/A2-4.1.3)

Méthode de mesure

Répéter I'essai 17.2 en utilisant une phrase ACA pour l'assignation de la voie.

a) Désactiver l'information relative a la position ; entrer un nouveau message adressé —
message 22.

b) Rendre disponible I'information relative a la position et demander les réglages relatifs
ala zone (demande ACA).

Résultat exigé

a) Les réglages pour la zone actuelle doivent toujours étre utilisés ; les réglages du
nouveau message adressé — message 22 — doivent avoir été adoptés.

b) Tous les réglages de zones doivent encore étre disponibles.
Réglage de puissance

(M.1371/A2-4.1.3)

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Gestion des priorités de messages

(M.1371/A2-4.2.3, A8-2)

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Réutilisation d'intervalles (encombrement des liaisons)

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Gestion des réglages de fonctionnement régionaux regus

Voir IEC 61993-2 : 2001.
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17.8

18.

19.

19 add

20.

20.1

20.2

20.3

20.4

21.

Continuation des intervalles de comptes rendus en mode autonome
(M.1371/A2-3.3.6,)

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Essais spécifiqgues de la couche transport

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Essais spécifiqgues de l'interface de présentation

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Utilisation de messages VDL

(0,0)

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome. Vérifier que
les messages AIS avec un contenu de données conformément au tableau 11 — Utilisation
de messages VDL (type de message 27 ou supérieur) sont affichés par linterface de
présentation (PI).

Résultat exigé

L'EUT doit présenter tous les messages non définis par l'interface de présentation (PI).
Répéter l'essai pour le port "affichage auxiliaire”.

Essais de fonctionnalité DSC

Généralités

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Désignation de la zone régionale

Voir IEC 61993-2 : 2001.

Programmation

Facultatif pour le systeme AIS Intérieur

Interrogation

Facultatif pour le systéeme AIS Intérieur

Essais de fonctionnalité longue portée

Facultatif pour le systéeme AIS Intérieur
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Annexe A (informative) Diagramme de bloc AIS

1
1 1
1 1
1 1
! N (D)GNSS '
| = 1
Differential —————| Position Clock |
[ITU 823-2] ! : |
1 1
! | ' VHF
! 1
i v v 4_/_ TDMA Decoding |« RX for TDMA :
VHF Differential <__: _ ) i
[ITU 823] optional - < TDMA Decoding RX for TDMA '
IEC61162-2 | — - :
- ! sensors RX for DSC '
Configurable as — < DSC Decoding — |
IEC61162-1 _:_’ < (CH 70) '
1
i Control RX/TX 7y :
] Control I
IEC 61162-3  <-F1--% > 4—'—>|:
L |
1
P _ (external keyb. i ) !
IEC61162-2 < —| and display *1) » TDMA Encoding !
T v : [
! (pilot/auxiliary » '
IEC61162-2 < equipm.) DSC Encoding TX !
= “— L - > |
. (long-range |
IEC61162-2 ---|-f--% interface ? ? !
*-r1---1 optional) !
: > BUT . !
N { ___t ______ . - Power Supply !
rr . i Monitoring :
1 h minimum 1 1
| ! keyboard/display | '
T ! :
L e mmmmmmmmmmmmimm e mmm e el

_________________

Alarm circuits
(NC relay)

Power input

*1) The external keyboard/display may be e.g. a radar, ECDIS or dedicated devices.
*2) The internal keyboard/display may be optionally
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Annexe B (informative) Nouvelles phrases IEC 61162-1 résultant du systeme AlS
Voir IEC 61993-2 : 2001.
Annexe C (normative) Applications longue portée

Facultatif pour le systéeme AIS Intérieur
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Annexe D (normative) Présentation de l'interface AIS

Sensor Inputs
Minimum required input sentences:
EB ) 61162-1
CH1 61162-2 POSltlonGNS, GLL, RMC Int/e_xt*
SOG RMC, VBW, VTG int/ext*
COG RMC, VBW, VTG int/ext*
Heading HDT ext
CH2 61162-1 .
—Ea—b Rotation Rate ROT ext
61162-2
RAIM GBS ext
CH3 611621 *for priorities see Erreur! Source du renvoi
—E}—» 611622 introuvable.
Input / Output of AlS Data
CH4 external INPUT OUTPUT
Display manual data input: VDL-messages:
61162-2 Voyage VDM
VSD and $PIWWIVD (Data block of VDM
Static representing binary Data
SSD and $PIWWSSD contents of VDL messages)
CH5 ))_’ aux.
— Display/ VDL-messages: Other:
pilot port ABM VDO own ship data
61162-2 BBM ALR  alarm status
AIR  interrogation ABK VDL ack.
r=-=-===s A\ [TTm=----n : TXT sensor status
e A N » | optional ! Other: ACA  channel
! | €--A-ff----- | 61162-3 ACA channel ass. management information
f=-mmmm-- - - ! ACK alarm ack.

INPUT

LRI, LRF

CH9 DGNSS DGNSS-Data Port
Data
823-2
Correction data information
CH10
4—69— EI'C'Trelay BIIT Output Port
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Annexe E (informative) Schéma fonctionnel du systéme d'essais AIS
Voir IEC 61993-2 : 2001.

Annexe F (normative) Phrases de port (PI) supplémentaires pour le systeme AIS Intérieur

F.1 Inland Waterway voyage data
SPIWWIVD, X, X, X , XX o XX 5 XX 2 XX , X 5 XXX , XXXX , XXX*hh<CR><LF>
field 12314 5 6 7 8 9
Field Format Description
1 X See Table 2.5 Reporting rate settings, default setting: 0
2 X number of blue cones: 0-3, 4=B-Flag, 5=default=unknown
3 X 0=not available=default, 1=loaded, 2=unloaded, rest not used
4 XX.XX static draught of ship 0 to 20,00 meters, O=unknown=default, rest not used
5 XX. XX air draught of ship 0 to 40,00 meters, O=unknown=default, rest not used
6 X number of assisting tugboat 0-6, 7=default=unknown, rest not used
7 XXX number of crew members on board 0 to 254, 255=unknown=default, rest not
8 XXXX number of passengers on board 0 to 8190, 8191=unknown=default, rest not
used
9 XXX number of shipboard personnel on board 0 to 254, 255=unknown=default, rest
not used

En présence de champs 0 (Null), le réglage correspondant de la configuration ne doit pas étre modifié.

F.2 Inland Waterway Static Ship data

This sentence is used to change settings, which are not covered by SSD and
VSD.

Because the ENI number has to be protected the settings shall be accepted only
in combination with a preceding password sentence. The ENI number needs its
own level of protection.

$PIWWSSD, CCCCCCCC , XXXX 5 XXX - X 3 XXX . X, X , X , X*hh<CR><LF>
field 1 2 3 4 567

Field Format Description

1 cceeeccce ENI number (password protected)

2 XXXX ERI ship type according to ERI classification (voir Standard suivi et repérage des

bateaux en navigation intérieure, édition 1.0, Annexe E), CCNR 31.5.2006)

3 XXX.X length of ship 0 to 800,0 meter

4 XXX.X beam of ship 0 to 100,0 meter

5 X quality of speed information 1=high or O=low

6 X quality of course information 1=high or O=low

7 X quality of heading information 1=high or O=low
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F.3 Inland AIS security password sentence

This sentence can be used to apply a password for protected sentences / data
fields. For this purpose the sentence has to be applied before the protected
sentence (e.g. PIWWSSD for data field ENI number).

In addition it can be used to change the password. When changing a password
(functional mode “C”) there must be a proceeding Inland AIS security password
sentence with functional mode “E” and the same or higher password level (lower
number in field 2). The password should consist out of 6 alphanumeric characters
at a minimum.

A PIWWSPR sentence should be generated in response to report, if the
password was accepted or not.

$PIWWSPW,a,Xx,c--c,X.x*hh<cr><1f>

\— Validity time *
Password *
Password level 2

Functional mode *

Note 1: Function mode of the password
E = Enter password
C = Change password

Note 2: Password level. This field is used to supply different password levels, like Administrator or
Operator password
1 = Administrator or installation password
2 = Operator password

Note 3: Password.
In case of entering a password this is the password used for authentication. The password
has to match the password stored in the equipment for the security level as defined by
field 2.
In case of changing a password this is the new password. An Inland AIS security password
sentence with a valid password for the same or higher level indicated in field 2 (lower
number in field 2) must be received before.

Note 4: Indicates the validity time-out in seconds, range 0 to 60 seconds. When this time has elapsed
a new SPW sentence is required for configuration.
“0” = “valid for only one following sentence within next 60 seconds”

F.4 Inland AIS security password response sentence

This sentence is used to report on the status of an Inland AIS security
password sentence.

$PIWWSPR, a, X, X.X,x*hh<cr><1f>

Password status *
Validity time *
Password level 2
Functional mode *
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Note 1: Function mode of the PIWWSPW sentence being reported on.
E = Status for enter password
C = Status for change password

Note 2: Password level of the PIWWSPW sentence being reported on.
Note 3: Validity time-out of the PIWWSPW sentence being reported on.

Note 4: Password status.
0 = operation was successful
1 = operation failed
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1. Introduction

Le "Standard pour le suivi et le repérage en navigation intérieure" et le "Standard d'essai
pour 'AIS Intérieur" sont des documents qui décrivent les caractéristiques techniques d'un
" Inland Automatic Identification System".

Comme pour tous les documents techniques, certains concepts doivent faire 'objet d'une
interprétation. Le présent document apporte une série de clarifications pour certains de ces
concepts, conformément aux décisions du groupe européen d'experts " Vessel Tracking
and Tracing on Inland Waterways".

Le présent document porte plus particulierement sur des détails techniques de ['AIS
Intérieur. Il est considéré que la signification exacte et souhaitée de certains paragraphes
techniques du "Standard pour le suivi et le repérage en navigation intérieure" et le
"Standard d'essai pour I'AIS Intérieur" doit étre précisée. C'est pourquoi le présent
document comporte une collection de recommandations uniformes qui devrait permettre
une application standardisée des paragraphes concernés par les fabricants, intégrateurs
de systémes et usagers concernés. L'observation des recommandations assure
I'opérabilité du VDL et la compatibilité des unités AIS émanant de différentes sources.

2. Clarifications techniques

Remarque générale importante

Chagque clarification apportée dans le présent chapitre est présentée de maniere uniforme.

¢  Chaque clarification apportée est introduite avec le contexte correspondant "Standard
pour le suivi et el repérage des bateaux en navigation intérieure" ou "Standard d'essai
pour I'AIS Intérieur”, le passage correspondant étant toujours repris dans son
intégralité. Ceci permet d'assurer la bonne compréhension du contexte
correspondant.

e Le texte exact du "Standard pour le suivi et le repérage des bateaux en navigation
intérieure” ou du "Standard d'essai pour I'AIS Intérieur" figure en italique, les
clarifications apportées dans des éditions antérieures des documents de clarifications
étant soulignées avec une seule ligne et les clarifications apportées dans la nouvelle
édition étant soulignées_avec deux lignes. Les passages supprimés sont présentés en
barré-simple lorsqu'ils proviennent d'anciennes éditions de clarification et en basé
deuble si ils proviennent de I'édition actuelle.

e Chaque clarification apportée est assortie d'une explication permettant de comprendre
sa nécessité. Le cas échéant, les clarifications seront insérées dans le cadre d'une
future révision du "Standard pour le suivi et le repérage des bateaux en navigation
intérieure" et du Standard d'essai pour I'AIS Intérieur”.

e La date a laquelle la clarification a été rédigée par le groupe européen d'experts
"Vessel Tracking and Tracing on Inland Waterways" est indiquée.

e Un commentaire apporte en outre des informations supplémentaires sur la
clarification. Ainsi, certaines clarifications ont déja été incorporées dans la premiére
édition du "Standard pour le suivi et le repérage des bateaux en navigation intérieure"
(Edition 1.01du 10 octobre 2007). Une future modification importante des clarifications
aurait est susceptible de soulever des problemes hérités. Par conséquent, toutes les
modifications futures de ces clarifications devront étre appréhendées avec la plus
grande prudence.
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.14

3.2

3.2.1

Clarifications techniques concernant le Standard pour le suivi et le repérage
des bateaux en navigation intérieure, édition 1.01

Standard VTT, article 2.3.9 Agrément de type

Texte de clarification proposé :

Article 2.3.9 Réception

L'éguipement AIS Intérieur doit obtenir 'agrément de type d'une autorité compétente qui
atteste la conformité de I'équipement aux exigences du présent standard.

Motif de la clarification :

Le standard VTT ne comportait pas d'exigences claires concernant la réception.
Date de modification : 19 juin 2008

Commentaire

Sans commentaire.

Standard VTT, article 2.4.4.2.6 Inland specific Message 24: water levels
Texte de clarification proposé :

This message should be used to inform skippers about actual water levels in their area. It
is additional short term information to the water levels distributed via Notices to Skippers.
The update rate shall be defined by the competent authority. It is possible to transmit the
water levels of more than 4 gauges using multiple messages.

This message should be sent by base stations only, to give water level information to all
vessels in a certain area. The message should be sent with binary message 8 at regular
intervals.
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Table 2.15: Water level report

3.2.2

3.23

3.24

Motif de la clarification :

Parameter Bit | Description
Message ID 6 | Identifier for Message 8; always 8
Used by the repeater to indicate how many times a
Repeat Indicator 2 | message has been repeated.
Default = 0; 3 = do not repeat any more
Source ID 30 | MMSI number
Spare 2 | Not used, should be set to zero. Reserved for future use.
Appllpgtlon 16 | As described in Table 2.6
Identifier
; g
UN country code 12 UN coqntry code using '2 6. Bit ASCII characters
according to ERI specification
National unique ID of gauge *1
Gauge ID 11 1-2047, 0 = default = unknown
Bit 0: 0 = negative value, 1 = positive value
Water level 14 | Bits 1-13 41: 0 2-8191, in 1/200m,
Bits 0-13: 0 = unknown = default *2
National unique ID of gauge *1
Gauge ID 11112047, 0 = default = unknown
Bit 0: 0 = negative value, 1 = positive value
Water level 14 | Bits 1-13 41: 0 2-8191, in 1/200m,
Bits 0-13: 0 = unknown = default *2
National unique ID of gauge *1
Gauge ID 11 1-2047, 0 = default = unknown
Bit 0: 0 = negative value, 1 = positive value
Water level 14 | Bits 1-13 12: 0 2-8191, in 1/100m,
Bits 0-13: 0 = unknown = default *2
National unique 1D of gauge *1
ol Gauge ID 1 1-2047, 0 = default = unknown
©
2 Bit 0: 0 = negative value, 1 = positive value
< | Water level 14 | Bits 1-13 41: 0 4-8191, in 1/200m,
= Bits 0-13: 0 = unknown = default *2
168 | occupies 1 slot

*1 should be defined by ERI for each country

*2 difference value referring to reference waterlevel (GIW in Germany, RNW on the Danube)

Clarification concernant la distinction entre la valeur "0" et "inconnu" pour la hauteur d'eau.
Clarification concernant le nombre de Bits.

Date de modification : 19 juin 2008

Commentaire

Sans commentaire.
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3.3 Standard VTT, article 2.4.3 Message 23 : Group Assignment Command
3.3.1 Texte de clarification proposé :
The Group Assignment Command is transmitted by a Base station when operating as a
controlling entity (see 83.3.6 ff, Annex 2 and 83.20, Annex 8 of Draft Revision ITU-R
M.1371-2). This message should be applied to a mobile station within the defined region
and as selected by “Ship and Cargo Type” or by “Station Type”". The receiving station
should consider all _selector fields concurrently. It controls the following operating
parameters of a mobile station;
e transmit/ receive mode;
° reporting interval; and
e the duration of a quiet time.
TABLE 1
Parameter Number of bits | Description
Message ID 6 Identifier for Message 23; always 23

Repeat indicator 2

Used by the repeater to indicate how many times a message has been
repeated. 0-3; default = 0; 3 = do not repeat any more

Source ID

30

MMSI of assigning station

Spare

Spare. Shall be set to zero

Longitude 1

18

Longitude of area to which the group assignment applies; upper right corner
(north-east); in 1/10 min
((180(, East = positive, West = negative)

Latitude 1

17

Latitude of area to which the group assignment applies; upper right corner
(north-east); in 1/10 min
(#90°¢ North = positive, South = negative)

Longitude 2

18

Longitude of area to which the group assignment applies; lower left corner
(south-west); in 1/10 min
(#180°¢, East = positive, West = negative)

Latitude 2

17

Latitude of area to which the group assignment applies; lower left corner (south-
west); in 1/10 min
(#90(, North = positive, South = negative)

Station type

0= all types of mobiles (default);

1= Class A mobile station only reserved-forfuture-use;
2= all types of Class B mobile stations;

3= SAR airborne mobile station;

4= Class B “SO” mobile stations only AtoN-station;

5= Class B “CS” shipborne mobile station only;

6= inland waterways;

7t09= regional use and;

10to 15 = for future use

Type of ship and 8 0= all types (default)

cargo type 1...99 see Table 50, Annex 8 of Draft Revision ITU-R M.1371-2
100...199 reserved for regional use
200...255 reserved for future use

Spare 22 Not used. Should be set to zero. Reserved for future use.
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Parameter Number of bits | Description
Tx/Rx mode 2 This parameter commands the respective stations to one of the following
modes:

0 = TXA/TxB, RxA/RxB (default); 1 = TxA, RXA/RxB , 2 = TxB, RXA/RxB, 3 =
reserved for future use

Reporting interval | 4 This parameter commands the respective stations to the reporting interval given
in Table 2.5 below

Quiet time 4 0 = default = no quiet time commanded; 1-15 = quiet time of 1 to 15 min.
Spare 6 Not used. Should be set to zero. Reserved for future use.
Number of bits 160 Occupies one-time period

Table 2.5: Reporting interval settings for use with Message 23

Reporting interval field | Reporting interval for Message 23
setting

As given by the autonomous mode

10 minutes

6 minutes

3 minutes

1 minute

30 seconds

15 seconds

10 seconds

5 seconds

Next shorter reporting interval

"l”: ol | N]JO|lOA|[D]|W|IN|F|O

[N
(e]

Next longer reporting interval

2 seconds (not applicable to the Class B “CS”

1 |_\
'_\
ol

Reserved for future use

NOTE — When the dual channel transmission is suspended by Tx/Rx mode command 1 or 2, the
required reporting interval should be maintained using the remaining transmission channel.
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3.3.2

3.3.3

3.34

4.1

411

Motif de la clarification :

Modification apportée au message 23 pour assurer l'interopérabilité entre AIS Intérieur et
AIS maritime.

Date de modification : 16 avril 2008

Commentaire

La clarification proposée a déja été incorporée dans I'édition 1.01 du "Standard pour le
suivi et le repérage des bateaux en navigation intérieure” (édition 1.01, 10 octobre 2007).
La clarification proposée n'a pas encore été incorporée dans la spécification VTT de I'UE
(CE, n° 415/2007).

Clarifications techniques concernant le Standard d'essai pour I'AlIS Intérieur,
Edition 1.0

Standard d'essai, article 6.5.2 Intervalles entre les comptes rendus d'information

Texte de clarification proposé :

Les différents types d'information de I'AlS intérieur doivent étre transmis avec des taux de
rapport différents. Pour les bateaux se déplacant dans des zones de voies navigables
intérieures, le taux de rapport pour les informations dynamiques peut passer du mode
SOLAS au mode voies navigables intérieures. En mode Intérieur, il peut étre augmenté
jusqu'a 2 secondes. Dans des zones de trafic mixte comme les ports maritimes, I'autorité
compétente doit avoir la possibilité de diminuer le taux de rapport pour les informations
dynamiques afin d’assurer un équilibre dans le comportement de rapport entre les bateaux
intérieurs et les bateaux SOLAS. Le comportement de rapport doit pouvoir étre commuté
par télécommande TDMA depuis une station de base (commutation automatique par
télécommande TDMA par le biais du message 23) et par commande des systéemes de
bord, par ex. les MKD, ECDIS ou l'ordinateur de bord, via une interface, par ex. IEC 61162

1998 (commutation automatique par commande du systéme de bord). Pour les
informations statiques et relatives au voyage, il est recommandé d’avoir un taux de rapport
de plusieurs minutes sur demande ou si une information change.

Informations statiques des bateaux Toutes les 6 minutes ou si une
donnée a été modifiée ou sur
demande

Informations dynamiques des bateaux Dépendent de I'état de navigation et

du mode de fonctionnement du
bateau, soit mode voies navigables
intérieures soit mode SOLAS (par
défaut), voir Tableau 1

Informations relatives au voyage Toutes les 6 minutes ou si une
donnée a été modifiée ou sur
demande

Informations relatives a la gestion du trafic Conformément a ce qui est requis (a

définir par l'autorité compétente)

Informations relatives a la sécurité Conformément a ce qui est requis
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Tableau 1: Taux de mise a jour des informations dynamiques des navires

Conditions dynamiques du bateau Intervalle de rapport nominal
Etat du bateau «a l'ancre » et ne se déplacan a pl .
« » placant pas a plus de 3 minutes -
3 nceuds
Etat du bateau « a I'ancre » et se déplagant a plus de 3 nceuds 10 secondes*

Bateau en mode SOLAS, se déplacant a une vitesse entre 0 et

1
14 noeuds 10 secondes

Bateau en mode SOLAS, se déplacant a une vitesse entre 0 et

1
14 nceuds et changeant de direction 3 1/3 secondes

Bateau en mode SOLAS, se déplagcant a une vitesse entre 14 et 1
6 secondes

23 nceuds
Bateau en mode SOLAS, se déplagcant a une vitesse entre 14 et
L 2 secondes
23 nceuds et changeant de direction
Bateau en mode SOLAS, se déplagant a plus de 23 nceuds 2 secondes
Bateau en mode SOLAS, se déplacant a plus de 23 nceuds et
2 secondes

changeant de direction

Fixé entre 2 secondes et

Bateau en mode voies navigables intérieures, en mouvement
9 - 10 secondes

1 Lorsqu’une station mobile détermine que c’est la sémaphore (cf. ITU-R M.1371-1, Annexe 2, article 3.1.1.4),
le taux de rapport doit augmenter une fois toutes les 2 secondes (cf. ITU-R M.1371-1, Annexe 2,

article 3.1.3.3.2)

2 Doit étre commuté par I'autorité compétente en utilisant le message 23, lorsque le bateau entre dans la zone

des voies navigables intérieures

Une station AIS Intérieur mobile fonctionne soit en mode navigation intérieure (Grou

Assignment par message 23) ou en mode SOLAS (mode autonome, sans Grou

Assignment actif)

4.1.2 Motif de la clarification :

N

Pour 'AIS Intérieur, le taux de mise a jour peut uniquement étre augmenté en ce qui

concerne le taux de mise a jour autonome dérivé.
4.1.3 Date de modification : 16 avril 2008

4.1.4 Commentaire

La clarification proposée a déja été incorporée dans I'édition 1.01 du "Standard pour le
suivi et le repérage des bateaux en navigation intérieure" (édition 1.01, 10 octobre 2007).
La remarque figurant dans le tableau 1 sera incorporée lors de la prochaine révision du

standard VTT (Edition 1.01).

La clarification proposée n'a pas encore été incorporée dans la spécification VTT de I'UE

(CE, n° 415/2007).
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4.2

421

Standard d'essai, article 6.5.4 Mémorisation des données AIS Intérieur et compilation
des messages

Texte de clarification proposé :
(VTT 2.3.8, VTT 2.4.4.2)

Pour I'entrée des données informatives exigées pour la transmission, la saisie manuelle ou
les phrases proposées par l'interface numérique pour le systéme AIS Intérieur ($--SSD, $--
VSD, $PIWWSSD and $PIWWIVD) doivent étre utilisées. Ceci exige la disponibilité de
moyens nécessaires pour l'entrée et la conservation des données spécifiques a la
navigation intérieure. Seules les entrées qui modifient les données enregistrées (saisie
manuelle ou $--SSD, $--VSD, $PIWWSSD, $PIWWIVD) doivent générer une transmission
s'ily a lieu.

Les tableaux ci-aprés définissent le comportement de la station AIS Intérieur mobile en ce

qui concerne les messages de fonctions spécifiques a la havigation intérieure :

Le tableau ci-aprés définit l'initiateur d'un message de fonction spécifique & la navigation
intérieure devant étre transmis par la station AlS Intérieur mobile (IEFM, RFM).

ABM/BBM = via interface de visualisation standard, MKD = via clavier ou écran minimum

ECDIS Intérieur = via ECDIS Intérieur connecté (uniguement recommandation).

Par

interrogation VDL = réaction autonome, sila demande est recue par IFM 2 ou 3).

Message

Description

Addr/Bc

TXINITIE PAR

ABM/B
BM

MKD

Inland
ECDIS

Sur
interrogation
VDL

REM10

Intérieur -Données statiques 1

Bc

Opt 13

RFEM 21

ETA

Addr

Opt

No

RFM 55

Intérieur - Nombre de

personnes?

Addr

Opt

X

RFM 55

Intérieur -Nombre de personnes

Bc

X

No

IFM 2

Interrogation

Addr

No

IFM 3

Interrogation de capacité

Addr

No

IFM 4

Réponse de capacité ¥

Addr

IFM 16

Nombre de personnes 3

Addr

Opt

IFM 16

Nombre de personnes

Bc

X

x 2

IFM yy

Tout autre IFM

Addr/Bc

X

Opt ¥

opt ¥

RFM yy

Tout autre RFM

Addr/Bc

X

Opt ¥

opt ¥

"X =required (exigé); "Opt” = Optionel; "No” = Not allowed (non autorisé);

applicable)

---~ = Not applicable (non

)]

2 pasIFM 55 et RFM 16 et RFM 10 ;

3)

4)

®  Alternative au RFM 55

Message uniquement si la demande est adressée a la propre station
Peut étre optionnel pour un futur message de fonction

Mis a disposition de maniére autonome avec message 5 AIS VDL par la station AIS Intérieur Mobile
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. A A . ; . A L,
Les tableaux ci-apres deflnlssent le comgortement de Ia statlon AlS Interleur mob|l
lorsqu'un message de fonctlon sgecmgue a Ia nawgatlon mteneure est regu gIFM! RFM)

recommandation), réponse VDL = réaction autonome au message VDL recu).

Message | Description Addr/Bc | Traitement
VDM MKD ECDIS Réponse VDL
intérieur

RFM10 Intérieur — Données statiques Bc X X X

RFM 22 |Réponse ETA © Addr X Opt X

RFM 23 | Avertissement EMMA- Bc X Opt X

RFM 24 | Hauteur d'eau Bc X Opt X

RFM 40 | Statut du signal Bc X Opt X

RFM 55 | Intérieur - Nombre de Addr X X X
personnes ©

RFM 55 | Intérieur - Nombre de Bc X X X
personnes

IFM 2 Interrogation ¥ © Addr X X

IFM 3 Interrogation de capacité ¥ ® | Addr X X

IFM 4 Réponse de capacité Addr X

IFM 16 Nombre de personnes & Addr X X X

IFM 16 Nombre de personnes Bc X X X

IFMyy | Tout autre IFM ® Addr/Bc | x Opt ¥ opt ¥

RFMyy |Tout autre IFM © Addr/Bc | x Oopt ¥ opt ¥

"X =required (exigé€); "Opt” = optionnel; "No” = Not allowed (non autorisé); "---~ = Not applicable (nhon

applicable)

?  Message uniquement si la demande est adressée & la propre station

4 Peut étre optionnel pour un futur message de fonction

®  Message uniquement traité si adressée a la propre station

4.2.2 Motif de la clarification :
Il n'existait pas de définition claire concernant les messages Ais Intérieur
- de l'initiateur de I'envoi de messages de fonction spécifiques a la navigation intérieure
- pour le traitement des messages regus.

423 Date de modification : 16 avril 2008

424 Commentaire

Sans commentaire.
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4.3

43.1

4.3.2

4.3.3

43.4

4.4

441

Standard d'essai, article 6.1.5 (6.1 Composition)

Texte de clarification proposé :
(VTT 2.4.1)

La station AIS Intérieur doit étre capable de traiter les indicateurs pour applications
régionales dans la phrase IEC 61132-1 $--VSD (en cas d'utilisation en tant que source
pour l'information "signe bleu”, l'information $--VSD doit étre actualisée toutes les deux
secondes) ou d'utiliser une connexion directe au commutateur "signe bleu" afin d'effectuer
la commutation correspondante de l'indicateur spécial de manoeuvre dans les messages
AIS VDL 1, 2, 3 (information "signe bleu") pour la transmission.

Par conséquent, les 2 bits pour le champ de remplacement dans la phrase VSD devraient
étre fixé a 0. Les bits signe bleu seraient définis par les valeurs 8 = 1000bin (on) et 4 =

0100bin (off).

Motif de la clarification :

Dans UIT-R M.1371 Ed 1 il existait un champ 4 bits "réservé pour les applications
régionales ("Reserved for regional applications") dans le message 1. Ce champ peut étre
fixé a "Indicateurs pour les applications régionales 0 a 15" (“Regional application flags, 0 to
15") pour le dernier champ de la phrase VSC. Ce champ était suivi par un champ de
remplacement 1 bit. Il n'était pas clair comment les bits signe bleu étaient fixés par la
phrase VSD.

Date de modification : 16 avril 2008

Commentaire

Sans commentaire.

Standard d'essai, article 16.6.6.3.5 Bateau a I'arrét (NavStat 1 or 5)

Texte de clarification proposé :

§16.6.6.3.5 F A l'arrét (Navs ! 5
Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT avec le statut de navigation non en
mouvement (Navstatus 1 ou 5) et sans vitesse (mode autonome avec un intervalle de
comptes rendus de 3 minutes).

a) Transmettre a 'EUT une commande d'assignation groupée (message 23). (définir
type de station 0 et région géographigue, de sorte que I'EUT se trouve a lintérieur
cette région.) Régler lintervalle de comptes rendus a deux secondes et initier un
message au VDL.

b) Transmettre & I'EUT une commande d'assignation groupée (message 23). (définir
type de station 0 et région géographigue, de sorte que I'lEUT se trouve a lintérieur

cette région.) Régler le mode Tx/Rx en mode 2 secondes et initier un message au
VDL.

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT avec le statut de navigation non en
mouvement (Navstatus 1 ou 5) avec une vitesse supérieure & 3 noeuds (mode autonome
avec un intervalle de comptes rendus de 10 secondes).
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442

443

4.4.4

4.5

451

c) Transmettre a 'EUT une commande d'assignation groupée (message 23). (définir
type de station 0 et région géographigue, de sorte que I'EUT se trouve a lintérieur
cette région.) Régler lintervalle de comptes rendus a deux secondes et initier un
message au VDL.

Résul o

a) L'EUT doit émettre les comptes rendus de position avec lintervalle autonome de
comptes rendus.

b) L'EUT doit passer en mode Tx/Rx 2 et doit revenir au mode de fonctionnement normal
apres le délai de temporisation.

c) L'EUT doit émettre les comptes rendus de position avec lintervalle assigné de
comptes rendus (2 secondes).

Motif de la clarification :

Définition du comportement de la station AlS Intérieur mobile lorsque le bateau est a I'arrét
(NavStat non 1 ou 5).

Date de modification : 16 avril 2008
Commentaire

Sans commentaire.

Standard d'essai, article 16.6.6.1.1 Assignation par message 22
Texte de clarification proposé :
Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome. Transmettre a
I'EUT une commande en mode assigné (message 23) avec Tx/Rx mode 1.

a) Transmettre un message 22 en définissant une région avec I'EUT dans cette région.
Transmettre un message 22 adressé individuellement a 'EUT et spécifier le Tx/Rx
mode 2.

b) Transmettre un message 23 & I'EUT et spécifier le Tx/Rx mode 1 dans un délai de 10
minutes apres le test a).

c) Répéter la transmission du message 23 & I'EUT et spécifier Tx/'Rx en mode 1 aprés

un délai de 15 minutes.
d-b) Répéter I'essai, supprimer la région définie par le message 22 en a)3. Transmettre un
message 22 a I'EUT avec les réglages régionaux et spécifier le Tx/Rx mode 2.

Enregistrer les messages transmis.

3 Ceci peut intervenir par l'affectation d'une nouvelle position simulée a 'EUT.
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452

453

454

4.6

4.6.1

Résultats exigés

a) Le réglage du champ en mode Tx/Rx du message 22 doit étre prioritaire sur le réglage
du champ en mode Tx/Rx du message 23.

b) L'EUT doit ignorer I'assignation du message 23 et le réglage du message 22 doit étre
prioritaire durant 10 minutes.

c) L'EUT doit utiliser le mode Tx/Rx réglage du champ du message 23.

d-b) Le réglage du champ en mode Tx/Rx du message 23 doit étre prioritaire sur le réglage
du champ en mode Tx/Rx du message 22. La station destinatrice doit revenir au mode
Tx/Rx précédent aprés un délai de temporisation aléatoirement choisi et compris entre
240 et 480 secondes.

Motif de la clarification :

Date de modification : 16 avril 2008

Une clarification de I'exigence ci avant est nécessaire. Si le message 22 est adressé
isolément a I'EUT, il doit étre prioritaire durant une période limitée de 10 minutes sans que
toutes les autres commandes ultérieures ne soient bloquées.

Commentaire
Sans commentaire.

Standard d'essai, article 16.6.6.2.2 Augmentation par entrée manuelle de l'intervalle
de comptes rendus assignés (Increased Reporting Interval Assignment by manual
input) (z.B. $PIWWIVD)

Texte de clarification proposé :
(7.3.3.1, M.1371/A2-3.3.6, E.1.6)
Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome.

a) Initier une assignation par entrée manuelle dans I'EUT avec un intervalle de comptes
rendus supérieur a l'intervalle autonome de comptes rendus (MKD ou $PIWWIVD).

b) L'assignation par entrée manuelle dans I'EUT doit intervenir avec un intervalle de
comptes rendus inférieur a lintervalle autonome de comptes rendus (MKD ou
$PIWWIVD).

Enregistrer les messages transmis.

Résultats exigés
a) L'EUT doit transmettre les comptes rendus de position avec l'intervalle autonome de
comptes rendus a la fois pour a) etpeurb).

b) L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position

avec des intervalles de 2 secondes. L'EUT doit revenir en mode de fonctionnement
autonome apres le délai de tempaorisation.
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4.6.2

4.6.3

46.4

4.7

4.7.1

4.7.2

4.7.3

4.7.4

Motif de la clarification :
Date de modification : 16 avril 2008

Pas applicable. La saisie manuelle d'une période de calme n'est pas possible via
$PIWWIVD ou MKD.

Commentaire
Sans commentaire.

Standard d'essai, article 16.6.6.3.1 Entrée d'une assignation d'intervalle (Entering
interval assignment)

Texte de clarification proposé :

Méthode de mesure
Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'lEUT en mode autonome_avec une
assignation d'intervalle de 10 secondes.

a) Transmettre a I'EUT un message d'assignation groupée (message 23) l'intervalle de
comptes rendus étant fixé a 5 secondes.

b) Répéter I'essai avec un intervalle de comptes rendus assigné de 2 secondes.

c) Transmettre a I'EUT une commande d'assignation groupée (message 23) avec
l'intervalle de comptes rendus plus court le plus proche.

d) Das EUT muss im autonomen Modus mit einem Meldeintervall von 6 Sekunden

betrieben werden. Transmettre a I'EUT une commande d'assignation groupée
message 23) avec l'intervalle de comptes rendus plus court le plus proche.

Surveiller le VDL.

Résultats exigés
a) L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position
Message 2 avec des intervalles de 5 secondes.

L'EUT doit établir la transmission assignée conformément a la procédure d'entrée
réseau (network entry procedure). Vérifier que les slots inutilisés du programme de
messages précédent ont été libérés.

b) L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position
Message 2 avec des intervalles de 2 secondes.

c) L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position
Message 2 avec des intervalles de 5 secondes.

d) L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position
Message 2 avec des intervalles de 2 secondes.

Motif de la clarification :

Date de modification : 21 mai 2008

Nécessité de préciser I'entrée en mode assigné. Une unité AIS Intérieur doit libérer les
slots de l'ancien intervalle de comptes rendus (Timeout 0, Slot Offset 0) et doit établir le
nouveau plan Tx avec le message 3.

Commentaire

Sans commentaire.
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4.8

48.1

4.8.2

4.8.3

4.8.4

49

49.1

Standard d'essai, article 16.6.6.3.2 Adressage par région géographique
Texte de clarification proposé :

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome avec un

intervalle de comptes rendus de 10 secondes.

a) Transmettre a I'EUT une commande d'assignation groupée (message 23) (définir type
de station O et région géographique, de sorte que I'EUT se trouve dans cette région.
Régler l'intervalle de comptes rendus a deux secondes et initier un message au VDL.

b) Transmettre a 'TEUT une commande d'assignation groupée (message 23) (définir type
de station 0 et région géographique, de sorte que I'EUT se trouve hors cette région.
Régler l'intervalle de comptes rendus a deux secondes et initier un message au VDL.

Résultat exigé

a) L'EUT doit commuter en mode assigné et transmettre les comptes rendus de position
en 2 secondes. L'EUT doit revenir en mode de fonctionnement normal aprés le délai
de temporisation.

b) L'EUT doit rejeter le message 23.
Motif de la clarification :

Nécessité de préciser I'entrée en mode assigné. Une unité AIS Intérieur doit libérer les
slots de l'ancien intervalle de comptes rendus (Timeout 0, Slot Offset 0) et doit établir le
nouveau plan Tx avec le message 3.

Date de modification : 16 avril 2008
Commentaire
Sans commentaire.

Standard d'essai, article 16.6.6.4 Annulation de I'assignation d'intervalle (Reverting
from interval assignment)

Texte de clarification proposé :

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome (EUT -
Equipment Under Test / appareil soumis a l'essai). Transmettre a 'EUT un message
d'assignation groupée (message 23) lintervalle de comptes rendus étant fixé a 5
secondes, surveiller le VDL durant au moins une minute a compter de I'expiration du délai
de temporisation, renouveler la procédure dix fois (la transmission du message 23 ne doit
pas étre synchronisée avec le programme initial de transmission de I'EUT).

Mesurer le délai T, entre la réception du message 23 et la premiére transmission apres

expiration du délai de temporisation.
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4.9.2

493
494

4.10
4.10.1

Résultats exigés

L'EUT doit entrer en mode autonome apres un délai de temporisaiton de 4 & 8 minutes et
doit transmettre le compte rendu de position 1 avec un intervalle autonome de comptes
rendus.

L'EUT doit établir la transmission assignée conformément a la procédure d'entrée réseau
(network entry procedure). Vérifier que les slots inutilisés du programme de messages
précédent ont été libérés.

Motif de la clarification :

Clarification concernant la réversion de I'entrée en mode assigné. Une unité AIS Intérieur
doit libérer les slots de I'ancien intervalle de comptes rendus (Timeout 0, Slot Offset 0) et
doit établir le nouveau plan Tx avec le message 3.

Date de modification : 16 avril 2008

Commentaire
Sans commentaire.

Standard d'essai, article16.8.2.1 Messages 1, 2 ou 3 de comptes rendus de position

Texte de clarification proposé :
(6.5.4.1)

L'information signe bleu peut étre dérivée par un commutateur directement connecté ou
par les bits régionaux de la phrase Pl ($-VSD) recue périodiquement. La présence d'un
commutateur directement connecté doit étre assurée par un moyen automatique ou par
configuration manuelle. Vérifier que linformation signe bleu dérivée du commutateur
directement connecté est prioritaire sur les commandes NMEA transférées (bits régionaux
de la phrase $-VSD).

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome (EUT -

Equipment Under Test / appareil soumis a I'essai).

a) Entrer une phrase VSD valide avec l'indicateur d'application régionale réglé comme
suit :

"Signe bleu non activé" (0100bin)
"Signe bleu activé" (1000bin)
"Information signe bleu non disponible” (0000bin)

b) Régler les données d'entrée pour l'information signe bleu dans le VSD sur "non
valide" (par ex. faux total de contrdle)

c) Entrer une phrase VSD valide avec lindicateur d'application régionale réglé sur 2.
Déconnecter I'entrée VSD pour l'information signe bleu

d) Connecter le commutateur signe bleu a I'EUT de sorte que la valeur signe bleu soit
réglée sur 1 (= non active)

e) Changer la valeur signe bleu en la réglant sur 2 (= activé) par un commutateur
directement connecté a 'lEUT

f)  Changer la valeur signe bleu en la réglant sur 1 (= non activé) en entrant dans 'EUT
une phrase VSD (bits régionaux de la phrase VSD)

g) Déconnecter le commutateur signe bleu de I'EUT de sorte que la valeur signe bleu
soit réglée sur 0 (= non disponible)
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4.10.2

4.10.3

4.10.4

411

411.1

Résultats exigés

a)

b)

Vérification des parametres signe bleu dans le message VDL 1, 2, 3 :
1 = non engagé dans une manceuvre spéciale (signe bleu non activé)
2 = engagé dans une manceuvre spéciale (signe bleu activé)

0 = non disponible

L'EUT doit transmettre le message 1, 2 ou 3 avec la valeur signe bleu
correspondante.

L'EUT ne doit pas transmettre le message 5 pour données inchangées dérivées de la
phrase PI (VSD).

L'EUT doit commuter la valeur signe bleu sur 0 (non disponible) en 2 secondes aprés
une entrée non valide (vérifier sortie Pl, phrase VDO) et doit transmettre le message
1, 2 ou 3 avec la valeur signe bleu 0 ( = non disponible).

L'EUT doit commuter la valeur signe bleu sur 0 (non disponible) en 2 secondes aprés
une entrée non valide (vérifier sortie Pl, phrase VDO) et doit transmettre le message
1, 2 ou 3 avec la valeur signe bleu 0 ( = non disponible).

L'EUT doit transmettre le message 1, 2 ou 3 avec la valeur signe bleu 1 (= non
active).

L'EUT doit transmettre le message 1, 2 ou 3 avec la valeur signe bleu 2 (= activé).
L'EUT doit ignorer l'information signe bleu dérivée de la phrase VSD.

L'EUT doit transmettre le message 1, 2 ou 3 avec la valeur signe bleu 0 (= non
disponible).

Motif de la clarification :

Définition de l'instruction Bit en indicateur d'application régionale en phrase VSD.

Date de modification : 16 avril 2008

Commentaire

Sans commentaire.

Standard d'essai, article 16.8.3.1 Transmettre une interrogation pour un FM
spécifique (IFM 2)

Texte de clarification proposé :

Méthode de mesure

Etablir I'environnement d'essai standard et lancer I'EUT en mode autonome.

Enter une phrase ABM contenant un IFM 2 (interrogation pour un FM spécifique) en
utilisant le message binaire 6 pour demander les "Données de bateau de la navigation
intérieure et de voyage (RFM 10)". Enregistrer les messages transmis.

a)
b)
<)

Envoyer un IFM 2 avee-BAC-=200, demander DAC = 200 et FI demandé = 10.
Envoyer un IFM 2 avee-BAC=303, demander DAC = 200 et FI demandé = 10.
Envoyer un IFM 2 avee-BAC-=200, demander DAC = 303 et FI demandé = 10.
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4.11.2

4.11.3
411.4

4.12

412.1

Résultat exigé

L'EUT doit réagir comme suit :

a) L'EUT doit envoyer un message d'interrogation sur VDL en utilisant le message
binaire 6 et le DAC FI ainsi que le DAC demandé doivent étre corrects.

b) L'EUT doit envoyer un message d'interrogation sur VDL en utilisant le message
binaire 6 et le DAC FI ainsi que le DAC demandé doivent étre corrects.

¢) L'EUT doit envoyer un message d'interrogation sur VDL en utilisant le message
binaire 6 et le DAC Fl ainsi que le DAC demandé doivent étre corrects.

Motif de la clarification :

IFM 2 implique que le DAC est 001.

Date de modification : 16 avril 2008
Commentaire
Sans commentaire.

Standard d'essai, article 16.8.4.1 Réponse a une "Interrogation de capacité" (IFM 23)
avec "Réponse de Capacité" (IFM 4)

Texte de clarification proposé :

Méthode de mesure
Etablir I'environnement d'essai standard et lancer 'EUT en mode autonome.

a) Entrer dans le VDL un IFM 3 (Interrogation de Capacité) en utilisant le message
binaire adressé — message 6, avec le DAC demandé = 200. Enregistrer les messages
transmis.

b) Répéter I'essai avec DAC = 303.
c) Répéter l'essai avec DAC = 001.

Résultat exigé

a) L'EUT doit transmettre la réponse appropriée "réponse de capacité" (IFM 4) en
utilisant le message binaire (message 6) adressé a I'émetteur de l'interrogation. Le
contenu de ce message doit étre conforme aux spécifications de I'UIT-R M. 1371.
Instruction Bit ""tableau de capacité FI" :

Deuxieme [Premier [Deuxiéme|Premier |Deuxieme Premier [Deuxieme |Premier |Deuxiemef
| Fl1l | Fl 62 FI 63

Au moins le DAC 200 / FI 10 et le DAC 200 / FI 55 pour le systeme AIS Intérieur
doivent étre inclus dans la structure binaire. L'EUT doit transmettre la réponse sur la
méme voie que celle par laquelle a été recue l'interrogation.

o
N

b) L'EUT ne doit pas répondre.

c) L'EUT doit transmettre la réponse appropriée "réponse de capacite" (IFM 4) en
utilisant le message binaire (message 6) adressé a I'émetteur de l'interrogation. Le
contenu de ce message doit étre conforme aux spécifications de ITU-R M. 1371. Au
moins le DAC 001 / FI 16 doit étre inclus dans la structure binaire. L'EUT doit
transmettre la réponse sur la méme voie que celle par laquelle a été regue
l'interrogation.
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4,12.2 Motif de la clarification :
Clarification de l'instruction Bit tableau de capacité dans IFM 4.
4,12.3 Date de modification : 16 avril 2008
4.12.4 Commentaire
Sans commentaire.
4.13 Test Standard Annexe F (Normative) Phrases de port (Pl) supplémentaires pour le
systeme AIS Intérieur
4.13.1 Texte de clarification proposé :
F.1 Inland Waterway voyage data
SPIWWIVD,X,X,X,XX.XX,XX. XX, X, XXX, XXXX, XXX*hh<CR><LF>
Field 1234 5 67 8 9
Field Format Description
1 X See Table 2.5 Reporting rate settings, default setting: 0
2 X number of blue cones: 0-3, 4=B-Flag, 5=default=unknown
3 X 0O=not available=default, 1=loaded, 2=unloaded, rest not used
4 XX. XX static draught of ship 0 to 20,00 Meter, O=unknown=default, rest is not used
5 XX. XX air draught of ship 0 to 40,00 meters, O=unknown=default, rest not used
6 X number of assisting tugboat 0-6, 7=default=unknown, rest not used
7 XXX number of crew members on board 0 to 254, 255=unknown=default, rest not
8 XXXX number of passengers on board 0 to 8190, 8191=unknown=default, rest not
used
9 XXX number of shipboard personnel on board 0 to 254, 255=unknown=default, rest

not used

In case of null fields the corresponding configuration setting shall not be changed.
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F.2 Inland Waterway Static Ship Data

This sentence is used to change settings, which are not covered by SSD and VSD.
Because these items have to be protected, the settings shall be accepted only in
combination with a preceding password sentence. The ENI number needs its own
level of protection.

$PIWWSSD,cCccceee, XXXX, XXX X, XXX.X,X,X,Xx*hh<CR><LF>
Field 1 2 3 4 567

Field Format Description
1 cceeecce ENI number (password protected)
2 XXXX ERI ship type according to ERI classification (see Vessel Tracking and
Tracing Standard for Inland Navigation, Edition 1.0, Annex E, CCNR,
31.5.2006)
3 XXX.X length of ship O to 800,0 meter
4 XXX.X beam of ship 0 to 100,0 meter
5 X quality of speed information 1=high or O=low
6 X quality of course information 1=high or O=low
7 X quality of heading information 1=high or O=low
4,13.2 Motif de la clarification :
Sécurisation par mot de passe uniquement pour F2 — Inland Waterway Static Ship data —
Parameter, numéro ENI — pas pour F1.
4,13.3 Date de modification : 16 avril 2008
4.13.4 Commentaire
Sans commentaire.
4.14 Inland AIS security password sentence
4.14.1 Texte de clarification proposé :

Nouveau paragraphe : F.3 Inland AIS security password sentence

This sentence can be used to apply a password for protected sentences / data fields. For
this purpose the sentence has to be applied before the protected sentence (e.g. PIWWSSD
for data field ENI number).

In addition it can be used to change the password. When changing a password (functional
mode “C”) there must be a proceeding Inland AIS security password sentence with
functional mode “E” and the same or higher password level (lower number in field 2). The
password should consist out of 6 alphanumeric characters at a minimum.
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A PIWWSPR sentence should be generated in response to report, if the password was
accepted or not.

$PIWWSPW,a,x,c--Cc,X.x*hh<cr><I1f>

_—

Password ®

Validity time *

Password level 2

Functional mode *

Note 1: Function mode of the password

E = Enter password
C = Change password

Note 2: Password level. This field is used to supply different password levels, like Administrator or

Operator password

1 = Administrator or installation password
2 = Operator password

Note 3: Password.

In case of entering a password this is the password used for authentication. The password
has to match the password stored in the equipment for the security level as defined by
field 2.

In case of changing a password this is the new password. An Inland AlS security password
sentence with a valid password for the same or higher level indicated in field 2 (lower
number in field 2) must be received before.

Note 4: Indicates the validity time-out in seconds, range 0 to 60 seconds. When this time has elapsed

a new SPW sentence is required for configuration.
“0” = “valid for only one following sentence within next 60 seconds”

Nouveau paragraphe :_F.4 [nland AIS security password response sentence

This sentence is used to report on the status of an Inland AlS security password sentence.
$PIWWSPR,a,X,x.X,x*hh<cr><If>

Password status *
Validity time *
Password level 2
Functional mode *

Note 1: Function mode of the PIWWSPW sentence being reported on.
E = Status for enter password
C = Status for change password
Note 2: Password level of the PIWWSPW sentence being reported on.
Note 3: Validity time-out of the PIWWSPW sentence being reported on.
Note 4: Password status.
0 = operation was successful
1 = operation failed
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4.14.2 Motif de la clarification :
Nécessité de définir une phrase Pl pour l'application d'une protection par mot de passe
pour les données statiques relatives au bateau de navigation intérieure — "Paramétre
numéro ENI".

4.14.3 Date de modification : 21 mai 2008

4.14.4 Commentaire

Sans commentaire.
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1.2

1.3

Bases
Fonction de I’AIS Intérieur

L’AIS Intérieur (AIS signifie "Automatic Identification System") est une procédure standardisée
pour I'échange automatique de données de navigation entre les bateaux et entre les bateaux et
les installations a terre.

En tant gu'instrument pour le suivi et le repérage en navigation intérieure, il fait partie des
Services d’Information Fluviale (SIF) "River Information Services" (RIS) et vise a améliorer la
sécurité et I'efficacité de la navigation intérieure.

Il contribue a faciliter la conduite du bateau, le suivi du trafic depuis les installations a terre, la
surveillance du trafic (VTS "Vessel Traffic Services") et assure d'autres fonctions, telle que la
prévention des accidents.

Compatibilité avec le systéeme AIS maritime

L'AIS Intérieur reprend les informations contenues dans I'AIS maritime et les étend aux
informations spécifigues a la navigation intérieure. L'AIS Intérieur et I'AIS maritime sont
compatibles en ce qui concerne les informations communes aux deux systéemes. Toutes les
informations émises peuvent étre recues a la fois par les appareils AIS maritime et AlS intérieur
et peuvent étre affichées et exploitées par ces systemes. Toutefois, les informations du
systeme AIS Intérieur qui sont spécifiques a la navigation intérieure ne peuvent étre émises et
exploitées que par des appareils AlS Intérieur.

Capacités de I'AIS

L'AIS étant un systeme coopératif, tous les usagers souhaitant en bénéficier doivent étre
équipés d'un appareil AlS.

Les bateaux équipés d'AlS émettent des informations relatives au bateau ainsi que ses
données de navigation actuelles et recoivent automatiquement et périodiguement ces mémes
informations émises par d'autres bateaux possédant I'AlS :

e identité du bateau,

e  position exacte du bateau,

e cap et vitesse du bateau,

e autres données relatives au bateau.

Les données fournies par I'AlS peuvent étre visualisées de différentes maniéres. L'option la plus
pertinente et d'afficher sur une carte les données géoréférencées telles que la position et les
mouvements du bateau, associés a son identité, et d'afficher sous forme de tableau
alphanumérique les données statiques.

Toutes les stations AIS a terre qui se trouvent dans la zone de couverture radio VHF peuvent
également recevoir ces données et émettre des informations nautiques a l'attention de la
navigation.

L'AIS constitue une source supplémentaire d'informations nautiques. L'AIS ne remplace pas les
services nautiques tels que ceux assurant le suivi au radar ou par les VTS, mais y contribue.
L'avantage de I'AIS réside dans le repérage et le suivi des batiments qui en sont équipés.
Compte tenu de leurs caractéristiques différentes, I'AlS et le radar se complétent.
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2.2

Limites de performances du systéme AIS

Les aspects ci-aprés doivent étre pris en compte lors de l'utilisation d'informations transmises
par I'AIS :

e Tous les bateaux ne sont pas équipés d'AlS. Les usagers, notamment les conducteurs des
bateaux, doivent garder a I'esprit que d'autres bateaux sont susceptibles de ne pas étre
équipés d'AlS ou que les informations transmises par un appareil AlS installé a bord d'un
autre bateau sont susceptibles d'étre insuffisantes ou erronées.

e Les usagers doivent se familiariser avec le systéeme afin de garantir l'interprétation
appropriée des données regues.

e L'AIS constitue uniguement une source supplémentaire d'informations. Il ne remplace pas
les autres aides a la navigation tel que le radar mais il contribue a l'efficacité de ces
appareils.

Standardisation internationale de I’AIS Intérieur
Objet

Afin de garantir I'interopérabilité des appareils provenant de différents constructeurs ainsi que le
bon fonctionnement de ces appareils, l'établissement de standards et de procédures
harmonisées est nécessaire.

Dans le cadre de la standardisation du suivi du repérage en navigation intérieure ont été établis
le Standard AIS Intérieur et le Standard d'essai pour I'AlIS Intérieur.

Le Standard AIS Intérieur et le Standard d'essai pour I'AlIS Intérieur définissent :

e les exigences fonctionnelles pour les appareils AIS intérieur,

e les exigences techniques pour les appareils AlS intérieur,

e les spécifications pour les messages AlS pour I'échange des messages entre les appareils
AIS intérieur par radiocommunication,

e les spécifications concernant les séries de données AIS pour I'échange de données entre
les appareils AlS Intérieur et les applications connexes.

Le groupe européen d'experts "Tracking and Tracing on Inland Waterways" a conc¢u le Standard
AIS Intérieur ainsi que le Standard d'essai pour les appareils AIS Intérieur et préparera si
nécessaire des propositions pour leur adaptation permanente.

Bases juridiques

Résolution de la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (CCNR) du 31 mai 2006 :
"Standardisation du suivi et du repérage des bateaux en navigation intérieure (Standard VTT
2006)" (Protocole 2006-1-21).

Réglementation de la Commission (CE) n° 415/2007 du 13 mars 2007 concernant les
spécifications techniques pour les systemes de repérage et de suivi des bateaux auxquelles il
est fait référence a l'article 5 de la directive 2005/44/CE relative & des services d'information
fluviale (SIF) harmonisés sur les voies navigables communautaires
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2.4

Résolution de la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (CCNR) du 31 mai 2007 :
"Standardisation du suivi et du repérage en navigation intérieure - Agrément de type, installation
et utilisation d'appareils AIS Intérieur a bord de bateaux de la navigation intérieure”
(Protocole 2007-1-15).

Résolution de la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (CCNR) du
6 décembre 2007 : "Standardisation du suivi et du repérage en navigation intérieure - Agrément
de type, installation et utilisation d'appareils AIS Intérieur a bord de bateaux de la navigation
intérieure” (Protocole 2007-11-24).

Reglement de police pour la navigation du Rhin, article 4.07
Reéglement de visite des bateaux du Rhin, article 7.06, chiffre 3

Structure du standard (des spécifications techniques) pour le suivi et le repérage de
bateaux en navigation intérieure

Le Standard pour le suivi et le repérage des bateaux en navigation intérieure comporte les
sections suivantes :

e Utilisation du suivi et du repérage des bateaux en navigation intérieure (description des
fonctionnalités)

e Standard AIS Intérieur (y compris les messages AIS Intérieur transmis par
radiocommunication (Messages VDL, liaison de données VHF)

e Définitions (Annexe A)

e Codes Emma (Annexe B)

e Exemple d'état de signal(Annexe C)

e Phrases d'interface numérique proposées pour I'AlS intérieur (Annexe D)
e Types de navire ERI (Annexe E)

e Apercu des informations requises par l'utilisateur et des données disponibles dans les
messages AIS Intérieur définis (Annexe F).

Les évolutions futures sont susceptibles d'aboutir a la mise a disposition de systemes alternatifs
de suivi et de repérage des bateaux, ceux-ci devant toutefois étre compatibles avec I'AIS
maritime.

Editions actuelles

Les éditions actualisées des standards sont publiées sur Internet sur le site www.ccr-zkr.org.
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2.5 Agrément de type pour les appareils AIS Intérieur

Les appareils AIS Intérieur sont controlés et agréés par une autorité compétente (examen de
type). Si ces appareils possédent déja un agrément de type pour I'AIS maritime, cet examen de
type peut se limiter aux exigences du Standard d'essai pour les appareils AIS Intérieur. La
CCNR entretient sur son site Internet (www.ccr-zkr.org) des registres des autorités
compétentes, des appareils agréés et des sociétés spécialisées agréées. Une autorité
compétente est actuellement désignée :

Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
Fachstelle der WSV firr Verkehrstechniken
Weinbergstralle 11-13,

D-56070 Koblenz

(www.fvt.wsv.de)

3. Services SIF couverts

Le tableau ci-aprés présente les SIF susceptibles d'étre couvert par I'AIS Intérieur. Chaque
service est subdivisé en différentes taches. Un usager est défini pour chaque tache.

Tableau 1.1 : Apercu des champs d'intérét, des taches et des utilisateurs

Champ d'intérét Tache Utilisateur

Moyen terme :

Prévision plusieurs minutes
Navigation ou heures a l'avance, Skipper navigant
fourchette radar a bord a
I'extérieur

Court terme :

Prévision plusieurs minutes
a l'avance, sur fourchette
radar a bord

Skipper navigant

Trés court terme
Prévision quelques

N . . Skipper navigant
secondes a une minute a PP 9

'avance
Gestion du trafic navires : VTS Opérateur VTS, skipper navigant
Opération de I'écluse Opérateur de I'écluse, skipper navigant

Opérateur de I'écluse, skipper navigant,

Planification de I'écluse . . .
capitaine, gestionnaire de la flotte

Opération de pont Opérateur de pont, skipper navigant

Opérateur de pont, skipper navigant, capitaine,

Planification de pont . .
gestionnaire de la flotte

Opérateur dans un centre de désastres,

Service de protection opérateur VTS, opérateur de I'écluse, opérateur
contre les désastres de pont, skipper navigant, capitaine, autorité
compétente
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Champ d'intérét

Tache

Utilisateur

Gestion de transport

Planification de voyage

Capitaine, courtier en fret, gestionnaire de la
flotte, opérateur de terminal, skipper navigant,
opérateur VTS, opérateur de I'écluse, opérateur
de pont, opérateur SIF

Logistique de transport

Gestionnaire de la flotte, capitaine,
consignateur, consignataire, transitaire de
fourniture

Gestion du port et du
terminal

Opérateur de terminal, capitaine, transitaire de
fourniture, autorité du port, autorité compétente

Gestion du chargement et
de la flotte

Gestionnaire de la flotte, consignateur,
consignataire, transitaire de fourniture, courtier
en fret, capitaine

Application

Transfrontalier

Douanes, autorité compétente, capitaine

Sécurité du trafic

Autorité compétente, capitaine (autorités de
police)

Frais d’infrastructure de
voie navigable et de port

Autorité compétente, capitaine, gestionnaire de
la flotte, autorité de voie navigable

Services d'information
de chenal

Informations météo

Skipper navigant

Etat du signal

Autorité compétente, capitaine, gestionnaire de

la flotte

Niveau de I'eau

Autorité compétente, capitaine, gestionnaire de
la flotte, skipper navigant
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4, Fonctionnement de I'AIS Intérieur

Les appareils AIS installés a bord émettent a intervalles réguliers des informations relatives a
l'identité et a la position du bateau ainsi que d'autres données. Les bateaux ou stations a terre
équipés du systeme AIS et situés dans le secteur de réception peuvent visualiser
automatiquement sur un écran approprié, tel que I'écran ECDIS intérieur, les informations
émises par les bateaux équipés de I'AlS Intérieur afin de les identifier et de suivre leurs
mouvements. Les systemes AIS visent a améliorer la sécurité de la navigation a la fois pour un
usage de bateau a bateau et dans le cadre de la surveillance du trafic depuis la Terre (VTS),
par le suivi et le repérage des bateaux, et la prévention des accidents.

Bateau - Bateau
Repeater (prevention des collisions)

P
-

Bateau - Terre
VTS, annonce bateau)

Terre - Bateau

Centrale Station a terre
de secteur Ll

lllustration : Fonctionnement de 'AIS
(remplacer "repeater"” par "répéteur” et "Centrale de secteur" par "Centre SIF"

L'AIS se caractérise par son mode de fonctionnement autonome qui utilise la procédure
SOTDMA (Self-Organised Time Division Multiple Access) et ne nécessite pas de station
principale régulatrice. Le protocole radio est défini de telle sorte que les stations de bateau
fonctionnent de maniére autonome par I'échange automatique de paramétres d'acces pour la
liaison. Le temps est fractionné en périodes de 1 minute avec 2250 intervalles par canal radio
synchronisés par le temps UTC. Chaque participant organise son accés au canal radio par la
sélection d'un intervalle libre, I'utilisation future des intervalles par d'autres stations étant prise
en compte. Il n'est pas nécessaire de prévoir un lieu de contrdle centralisé pour l'attribution des
intervalles.
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5. Modes opératoires de I'’AIS

On peut distinguer les modes opératoires suivants :

a) bateau-bateau : tous les bateaux équipés AIS sont en mesure de recevoir les informations
statiques et dynamiques émises par tous les autres bateaux de la zone de couverture qui
possedent également un équipement AlS.

b) bateau-terre : les données relatives aux bateaux équipés en AIS peuvent également étre
recues par les stations terrestres AIS et transmises a une centrale de secteur (Centre SIF)
afin d'y étre exploitées pour I'établissement d'une image tactique du trafic (TTI) et d'une
image stratégique du trafic (STI).

c) terre-bateau : les données relatives a la sécurité peuvent étre transmises au bateau depuis
des installations a terre.

6. Appareils AIS

Un appareil AlS se compose généralement des dispositifs suivants :
e  Emetteur-récepteur VHF (1 émetteur et 2 récepteurs)

e Récepteur GNSS

e un équipement de traitement de données

On distingue différents types d'appareils AlS et de stations AIS :

. Stations mobiles AIS de Classe A a bord de tous les navires maritimes soumiss aux
exigences de |'Organisation maritime Internationale (OMI) SOLAS, chapitre V,

e  Stations mobiles AIS de Classe B CS/SO a fonctionnalités limitées, par exemple a bord
des bateaux de plaisance utilisés en navigation maritime,

e  Stations mobiles AIS Intérieur, dérivées des stations AIS mobiles de Classe A, avec toutes
les fonctionnalités de la Classe A au niveau VDL et des fonctionnalités supplémentaires
pour la navigation intérieure,

e  Stations AIS de base, y compris les répéteurs Simplex a terre,

e Stations AIS des aides a la navigation , utilisées sur les dispositifs de signalisation telles
que les bouées, balises, etc. ("Aids to Navigation“ AtoN).

L'AIS fonctionne sur les fréquences VHF définies sur le plan international AIS 1 (161,975 MHz)
et AIS2 (162,025 MHz) et peut étre commuté sur d'autres voies VHF de la bande de
fréquences maritime.

7. Informations transmises par le systeme AIS Intérieur

Les informations transmises par I'AIS Intérieur et I'AIS maritime sont identiques, a I'exception
des données spécifiques a la navigation intérieure. Les informations transmises par I'AlS
Intérieur sont classées en différentes catégories :

¢ Informations statiques, telles que le numéro du bateau, l'indicatif d'appel, le nom, le type,

e Informations dynamiques, telles que la position du bateau assortie d'indications relatives
aux statuts des précision et intégrité,

e Informations relatives au voyage, telles que la longueur et la largeur des convois et la
présence de matieres dangereuses,

¢ Informations spécifiques a la navigation intérieure, telles que le numéro européen unique
d'identification des bateaux, le type du convoi, le nombre de cdnes feux bleus au sens de
I'ADN / ADNR, heure estimée d'arrivée aux écluses, pont, terminaux, frontieres (ETA),
présence du "panneau bleu".
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7.1

L'AIS Intérieur utilise pour la transmission des messages les mémes parameétres et la méme
structure que les stations AIS mobiles de Classe A prescrites par I'OMI pour la navigation
maritime (OMI - AIS). Les champs de parameétres non utilisés sont définis comme "non
disponibles" (not available). Les éléments comportant un *’ sont traités d'une maniére différente
que pour les navires maritimes.

Informations statiques des navires

Les informations statiques ou fixes sont déja incorporées a l'appareil AlS lors de son montage a
bord et ne nécessitent une modification que si, par exemple, le nom du bateau a été modifié.

Les informations statiques des navires sont émises de maniére autonome par le navire ou sur

demande.

Identifiant utilisateur (MMSI)

(Comme AIS IMO standard)

Nom du navire

(Comme AIS IMO standard)

Indicatif d'appel

(Comme AIS IMO standard)

Numéro IMO*

(Non disponible pour les navires intérieurs)

Type de navire ou de chargement *

(Comme AIS IMO standard, avec indica-
tions supplémentaires conformément a
ERI)

Longueur hors-tout (précision au décimeétre) *

(Comme AIS IMO standard, mais indication
en dm au lieu de m)

Largeur hors-tout (précision au décimétre) *

(Comme AIS IMO standard, mais indication
en dm au lieu de m)

Numeéro européen unique d'identification des bateaux
(ENI)

(Extension AIS intérieur)

Type de bateau ou combinaison (ERI)

(Extension AIS intérieur)

Navire chargé/vide®

(Extension AIS intérieur)

7.2

Informations dynamiques des navires

A l'exception du statut de navigation, les informations dynamiques sont actualisées
automatiqguement par le détecteur de position interne de I'appareil AlS ou par des détecteurs qui
y sont connectés.

Les informations dynamiques des navires sont émises par le bateau de maniére automatique
ou sur demande.

Position (WGS 84) (Comme AIS IMO standard)

Vitesse sur route SOG * (comme AIS IMO standard, avec

information qualitative)

Route COG (comme AIS IMO standard, avec

information qualitative)

1

Dans le standard Suivi et repérage en navigation intérieure, édition 1.01, cette indication fait partie des informations
statiques relatives au bateau. Il s'agit en réalité d'informations dynamiques Voir section 9 du présent guide.
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Cap HDG (information qualitative) *

(comme AIS IMO standard, avec
information qualitative)

Vitesse angulaire de virage ROT

(Comme AIS IMO standard)

Précision de la position et déclaration d'intégrité
(GNSS/DGNSS)

(Comme AIS IMO standard)

Heure de I'appareil élec. de localisation

(Comme AIS IMO standard)

Etat de navigation

(Comme AIS IMO standard)

Jeu de signal bleu

(Extension AIS intérieur

Qualité de l'information relative a la vitesse

(Extension AlS intérieur/dérivée du capteur
du navire ou du GNSS)

Quialité de l'information relative a la route

(Extension AIS intérieur/dérivée du capteur
du navire ou du GNSS)

Qualité de l'information relative au cap

(Extension AIS intérieur/dérivée du capteur
certifié (par ex. gyrocompas)

7.3

Informations relatives au voyage

Les informations relatives au voyage sont saisies
cas échéant en cours de voyage.

manuellement et doivent étre actualisées le

Les informations relatives au voyage du navire sont émises de maniére autonome par le navire

ou sur demande.

Destination (codes de localisation ERI)

(Comme AIS IMO standard)

Catégorie de chargement dangereux

(Comme AIS IMO standard)

Tenant d’eau permanent présent maximum*

(Comme AIS IMO standard)

ETA

(Comme AIS IMO standard)

Tenant d’eau permanent présent maximum*

(Extension AIS Intérieur / Indication en cm
au lieu de dm)

Classification de chargement dangereux

(Extension AIS intérieur)

7.4

Informations relatives a la gestion du trafic

Les informations relatives a la gestion du trafic sont destinées a I'utilisation spécifique de la
navigation intérieure. Ces informations sont transmises lorsque cela est nécessaire ou sur
demande par les/aux bateaux de navigation intérieure uniquement.
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7.5

ETA al'écluse/ au pont/ au terminal

Les informations concernant I'ETA a I'écluse/ au pont/ au terminal sont transmises en tant que

message par adresse du navire a la terre.

N° ID écluse/pont/terminal (UN/LOCODE)

(Extension AIS intérieur)

ETA a I'écluse/ au pont/ au terminal

(Extension AlS intérieur)

Nombre de remorqueurs de secours

(Extension AIS intérieur)

Tirant d’air (point le plus élevé du bateau a l'arrét,
mesuré par rapport a l'eau)

(Extension AIS intérieur)

7.6

RTA al’écluse/ au pont/ au terminal

Les informations concernant I'ETA a I'écluse/ au pont/ au terminal sont transmises en tant que

message par adresse de la terre au navire.

N° ID écluse/pont/terminal (UN/LOCODE)

(Extension AIS intérieur)

RTA a I'écluse/ au pont/ au terminal

(Extension AIS intérieur)

7.7

Nombre de personnes a bord

Le nombre de personnes a bord est de préférence transmis en tant que message par adresse
du navire a la terre sur demande ou si un événement le nécessite.

Nombre total de personnes a bord

(Comme AIS IMO standard)

Nombre de membres de I'équipage a bord

(Extension AIS intérieur)

Nombre de passagers a bord

(Extension AIS intérieur)

Nombre de membres de personnel de bord a bord

(Extension AlS intérieur)

7.8

Etat du signal

Les informations relatives a I'état du signal sont transmises par le biais d'un message a

diffusion générale de la terre au navire.

Position du signal (WGS84)

(Extension AIS intérieur)

Forme du signal

(Extension AIS intérieur)

Etat des feux

(Extension AIS intérieur)
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7.9 Alertes EMMA

g_))

Les informations relatives aux alertes EMMA sont transmises par le biais d’'un message
diffusion générale de la terre au navire.

Avertissements de météo locale (Extension AIS intérieur)

7.10 Niveaux de I'eau

QJ/

Les informations relatives aux niveaux de I'eau sont transmises par le biais d'un message
diffusion générale de la terre au navire.

Informations de niveau d’eau local (Extension AIS intérieur)

7.11 Messages liés ala sécurité
Les messages liés a la sécurité sont transmis si nécessaire par le biais d'un message a
diffusion générale ou par adresse.

8. Intervalles de rapport de la transmission des informations
Les différents types d'informations de I'AlS Intérieur sont transmis avec des intervalles distincts.
Pour les bateaux se déplacant sur les voies de navigation intérieure, la fréquence des rapports
de transmission des informations dynamiques peut étre commuté entre le mode SOLAS
(fréquence des rapports de transmission des stations mobiles AIS de Classe A des navires

maritimes) et le mode navigation intérieure.

Les intervalles des rapports suivants sont utilisés :

Informations statiques des navires Toutes les 6 minutes ou si une donnée a
été modifiée ou sur demande

Informations dynamiques des navires En fonction de I'état de navigation et du
mode d'exploitation du bateau, soit en
mode navigation intérieure ou en mode
SOLAS (réglage par défaut), ou sur
demande.

"Bateau en stationnement" toutes les

3 minutes

"Bateau faisant route" entre 10 et

2 secondes.

Informations des navires relatives au voyage Toutes les 6 minutes ou si une donnée a
été modifiée ou sur demande

Informations relatives a la gestion du trafic Conformément a ce qui est requis (a définir
par l'autorité compétente)

Messages liés a la sécurité Conformément a ce qui est requis
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En mode navigation intérieure, l'intervalle pour les informations dynamiques peut étre diminué
sur instruction de l'autorité compétente jusqu'a deux secondes par une station AlIS a terre ou
une application embarquée.

Intervalles pour les informations dynamiques des navires :

Conditions dynamiques du navire Intervalle de rapport nominal
Etat du navire "a I'ancre" et ne se déplacant pas a plus de 3 nceuds 3 minutes
Etat du navire "a I'ancre" et se déplagant a plus de 3 nceuds 10 secondes

Navire avec appareil AIS Intérieur et intervalles de rapport SOLAS, vitesse

0 — 14 noeuds 10 secondes

Navire avec appareil AIS Intérieur et intervalles de rapport SOLAS, vitesse

0 — 14 nceuds et changement de cap 3 1/3 secondes

Navire avec appareil AIS Intérieur et intervalles de rapport SOLAS, vitesse

14 — 23 noeuds 6 secondes
Navire avec appareil AIS Intérieur et intervalles de rapport SOLAS, vitesse

2 secondes
14 — 23 nceuds et changement de cap
Navire avec appareil AIS Intérieur et intervalles de rapport SOLAS, vitesse

. R 2 secondes

supérieure a 23 noeuds
Navire avec appareil AIS Intérieur et intervalles de rapport SOLAS, vitesse

2 secondes

supérieure a 23 nceuds et changements de cap

Navires avec appareil AIS Intérieur et intervalles de rapport spécifiques la | prescrits, entre 2 et
navigation intérieure * 10 secondes

*  Les intervalles peuvent étre prescrits par l'autorité compétente par I'utilisation de I'annonce
du message AIS 23 sur les secteurs de navigation intérieure.

9.  Utilisation d’appareils AIS Intérieur a bord

L'appareil AlS Intérieur doit toujours étre en fonctionnement lorsque le bateau se déplace ou
lorsqu'il est stationné.
Dans les ports, l'utilisation doit étre conforme aux prescriptions portuaires spécifiques.

Le conducteur doit saisir manuellement les données ci-aprés au début du voyage et a chaque
modification des données :

e  statut correct de navigation,

e type de convoi,

e longueur et largeur du convoi

e catégorie de matiéres dangereuses,
e tirant d'eau du bateau,

e chargé/vide

e  port de destination et ETA.

Afin de garantir I'exactitude et I'actualisation des données relatives aux bateaux, le conducteur
est tenu de vérifier ces données. Cette vérification doit étre effectuée au minimum une fois par
mois. Le conducteur doit également vérifier périodiquement les données dynamiques de
I'appareil AIS Intérieur installé a bord, telles que la position le cap et la vitesse.
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10.

Aprés la mise en service de I'appareil AlS Intérieur, celui-ci doit effectuer de maniere continue
un essai d'intégrité (BIIT = built in integrity test). En cas de dysfonctionnement de I'appareil AlS
Intérieur, un message d'erreur doit afficher et l'appareil AIS intérieur doit le cas échéant
interrompre la transmission d'informations.

Affichage d’informations transmises par I'AlS Intérieur

Le dispositif minimum d'affichage et de saisie (minimum keyboard and display — MKD) de
I'appareil AIS Intérieur est destiné essentiellement a la saisie de données relatives au voyage et
au bateau ainsi qu'a I'affichage du statut et des messages d'alerte.

Ce MKD permet également de visualiser sous forme alphanumérique les messages AIS tels
que le nom du bateau, la distance et le sens de navigation du bateau qui est a l'origine de
I'émission. La sélection de ce bateau permet d'afficher des données supplémentaires le
concernant.

Pour la navigation, cette forme d'affichage des données AIS n'est pas pertinente. Pour une
utilisation de données AIS a bord, la visualisation sur un dispositif d'affichage graphique tel que
I'ECDIS Intérieur est indispensable.

L3 |
Km/h 13.§

| AlS: kein DGPS
< A

@ 05| —> Kein Rm[nr‘
O 0| Manuen ..|
_Q

#o"o Information - |

MS STORCH
3

Unterklasse: Alle Typen |2
Starus: in Fahrt,
Motoreinsarz

blaue Kegel: 0
Verbandstype: E
Verbandslinge: 20,22
Verbandshreite: 4.56
Abladung: 0.8 m 4

] da

280 Npviguen ol

lllustration : Affichage de la position d'un bateau équipé d'un appareil AIS (MS Storch) sur un
appareil ECDIS Intérieur en mode navigation, sous forme de symbole omnidirectionnel avec
affichage mobile du nom du bateau et présentation du tableau des données supplémentaires
relatives au bateau dans une fenétre distincte.
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11. Mise en ceuvre de I'AlIS Intérieur dans les Etats européens
AIS intérieur Couverture géographigue de voie navigable de Infrastructure AIS a terre
la classe Va ou supérieure
Pays dGPS par AIS | Hauteur d'eau | Programme Statut 2007 Prévisions
par AIS d'équipement 2008
AT Autriche
Flandres _I
BE Bruxelles
Wallonie
CH Suisse
Ccz République tcheque
DE Allemagne
FR France
HR Croatie
HU Hongrie
LU Luxembourg
NL Pays-Bas
PL Pologne
RO Roumanie
RS Serbie
SK Slovaquie
UA Ukraine
Statut :
Pas d'information
Pas d'activités prévues
- En préparation
Opérationnel en phase Derniére actualisation : 31.3.2008
d'essai
Pleinement opérationnel Source : IRIS Europe
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12. Contacts

Groupes européens d'experts "Vessel Tracking and Tracing on Inland Waterways"

Présidente :

Mme Lea Kuiters

Rijkswaterstaat, Centre for Transport and
Navigation

P.O. Box 5044

NL-2600 GA Delft

Tel.: +31 102 825 868

Expert technique
Agrément de type pour les
appareils AIS Intérieur

M. Stefan Bober

Fachstelle fur Verkehrstechniken
Weinbergstrale 11-13

D-56070 Koblenz

Tel.: +49 261 981 922 31

Expert technique :

M. Jurgen Trogl

Via Donau
Donau-City-Strasse 1
A-1220 Wien

Tel.: +43 504 321 16 15

Courriel :

VTT-secretariat@risexpertgroups.org
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13. Abréviations
ADN/ADNR \Ii/uattc:ep;\tlavaar;/:greement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland
COG Course Over Ground
CS Carrier Sense
DGNSS Differential GNSS
ECDIS Electronic Chart Display and Information System
EMMA European Multiservice Meteorological Awareness System
ERI Electronic Reporting International
GNSS Global Navigation Satellite System
HDG Heading
ID Identifier
LOCODE Location Code
MMSI Maritime Mobile Service Identifier
ROT Rate Of Turn
RTA Requested Time of Arrival
SOG Speed Over Ground
SOLAS Safety Of Life At Sea
uTC Universal Time Coordinated
VDL VHF Data Link
VHF Very High Frequency
VTS Vessel Traffic Services
WGS 84 World Geodatic System from 1984
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