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l. Uberblick tiber die Anderungen

Diese Anderungen dienen der Anpassung der RheinSchPersV, um einen harmonisierten und modernen
Regelungsrahmen auf dem Rhein und anderen européischen Binnenwasserstralien zu gewébhrleisten.

Die in der RheinSchPersV enthaltenen Bestimmungen tber das Schiffspersonal werden mit den neuen
europdischen Bestimmungen in Einklang gebracht, indem der kompetenzbasierte Ansatz nach dem
Vorbild der Richtlinie und die CESNI-Standards fiir Berufsbefédhigungen, praktische Prifungen,
Zulassung von Simulatoren, medizinische Tauglichkeit und Muster von Besatzungsdokumenten in die
RheinSchPersV aufgenommen und dadurch auf dem Rhein zur Anwendung gebracht werden.

Nachfolgend sind die Begriindungen dieser Anderungen dargelegt, die eine Uberarbeitung der
RheinSchPersV rechtfertigen, um einheitliche Anforderungen an die Berufsbefédhigungen festzulegen.

In der deutschen Sprachfassung wird der Titel der Verordnung mit den Titeln der anderen Verordnungen
der ZKR vereinheitlicht und auf ,Rheinschiffspersonalverordnung“ geandert.

§1.01
Geltungsbereich

Die Bestimmung orientiert sich an § 2.01 alter Fassung, der einen Geltungsbereich fiir alle Vorschriften
fur Befahigungen und die Besatzung vorgab. Da es nach Anpassung der RheinSchPersV an die
Vorgaben der Richtlinie (EU) 2017/2397 keine besonderen Patentarten (Schifferpatent und
Radarpatent) mehr gibt, konnte die Vorschrift fir den Anwendungsbereich an den Anfang der
Verordnung gestellt werden. Hinsichtlich der Berufsbeféahigungen ist der Geltungsbereich identisch mit
den Vorgaben der Richtlinie, umfasst aber mangels Zusténdigkeit der ZKR keine Fé&hren. Die
Umsetzung der Richtlinie fur freifahrende Féhren erfolgt in den Mitgliedstaaten der ZKR, die auch
Mitgliedstaaten der Europaischen Union sind, auRerhalb der RheinSchPersV.

8§ 1.01 RheinSchPersV definiert den Geltungsbereich fir seine allgemeinen Bestimmungen, die
Befahigungen und die Besatzung.

Ausnahmen von diesem Geltungsbereich kdnnen in spezifischen Vorschriften vorgesehen werden.

§1.02
Begriffsbestimmungen

Die Bestimmung entspricht im Wesentlichen § 1.01 alter Fassung. Die Begriffsbestimmungen wurden
unter Beachtung der Vorgaben der Richtlinie und des CESNI (Definition ES-QIN) erganzt und an den
ES-TRIN angepasst. Sie bertcksichtigen gleichlautende Definitionen aus der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung stérker als bisher.

1. ,Fahrzeug“: In dieser Begriffsbestimmung wird der Begriff ,Fahre“ gestrichen, da Fahren nicht der
Zustandigkeit der ZKR unterliegen. Die Umsetzung der Richtlinie in Bezug auf freifahrende Fahren
erfolgt im nationalen Recht.

2. ,Binnenschiff‘: Anpassung des rdumlichen Geltungsbereichs an den Sprachgebrauch der Richtlinie,
die von Binnenwasserstraf3en spricht. Ausnahmen fir bestimmte isolierte Gewésser oder fiir saisonal
genutzte Wasserstra3en wie in der Richtlinie sind auf dem ganzjahrig genutzten, mit dem européischen
Netz verbundenen Rhein entbehrlich.

3. — 5. ,Seeschiff*, ,Motorschiff*, ,Fahre*: Keine Anderung.

6.und 7. ,Behérdenfahrzeug® und ,Feuerldschboot”: Die Richtlinie gilt nicht fur Personen, die am Betrieb
von Fahrzeugen beteiligt sind, die von Behdrden und Notfalldiensten verwendet werden. Die
Abmessungen dieser Fahrzeuge sind in den Staaten unterschiedlich. Die ZKR mdchte die Festlegung
der Lange der Fahrzeuge den Mitgliedstaaten Uberlassen.

8. —10. ,Schleppboot‘, ,Schubboot, ,Schleppkahn*: Keine Anderung.

11. ,Schubleichter”: Anderung der Definition, um eine Ubereinstimmung mit dem ES-TRIN
herbeizufihren.

12. ,Fahrgastschiff‘: Keine Anderung.



13. und 14. ,Tagesausflugsschiff und ,Kabinenschiff: Anderung der Definition, um eine
Ubereinstimmung mit dem ES-TRIN herbeizufiihren.

15. ,schwimmendes Geréat“: Keine Anderung.

16. ,Sportfahrzeug“: Klarstellung im Hinblick auf die Richtlinie um zu verdeutlichen, dass es sich um
Fahrzeuge handelt, die fiir Sport- und Freizeitzwecke bestimmt und hierfir nachweislich genutzt werden
und an deren Bord Personen zu Sport- oder Freizeitzwecken fahren.

17. Verband“: Keine Anderung.

18. alte Fassung RheinSchPersV: Die Delegationen haben beschlossen, die Begriffshestimmung
»Formation” zu streichen, da sie nicht verwendet wird.

18. ,starrer Verband“: entspricht Nummer 19 alte Fassung RheinSchPersV.

19. — 21. ,Schubverband*, ,gekuppelte Fahrzeuge*, ,Schleppverband*: sprachliche Anderung betrifft nur
franzésische Fassung.

22. Definition ,GrofRverband” wird aus der Richtlinie lbernommen, unter Hinzufiigung des Plurals bei
.geschobenen Fahrzeugen® in der deutschen, franzosischen und niederlandischen Fassung
(Ubersetzungsfehler in der Richtlinie, die im Englischen von ,craft* (Plural ,craft*) spricht, im
Einvernehmen mit DG MOVE nach entsprechendem Mailaustausch).

23.und 24. ,Lange® und ,Breite: In schiffstechnische Begriffe verschoben.

25. Ubernahme der Definition ,Tiefgang“ aus der Richtlinie, um die Eindeutigkeit der RheinSchPersV zu
erhdhen.

26. Ubernahme der Definition ,Schiffsfihrer aus Artikel 3 (13) der Richtlinie mit einer leichten
Anpassung da kein Verweis auf die Mitgliedsstaaten.

27. - 28. ,Besatzung” und ,Decksmannschaft‘: Keine Anderung.

29. Ubernahme der Definition ,Mitglieder einer Decksmannschaft‘ aus Artikel 3 (9) der Richtlinie mit
einer leichten Anpassung, da kein Verweis auf die ,Binnenwasserstrallen der Union®.

30. ,Mindestbesatzung“: Keine Anderung aulRer einer neuen Bezugnahme auf Kapitel 19 statt Kapitel
3.

31. ,Bordpersonal“: Keine Anderung.

32. ,Sicherheitspersonal“: Die bisherigen Paragrafen der Kapitel 4, 4a und 5 hinsichtlich des
Sicherheitspersonals wurden geéndert. Eine Begriffsbestimmung wurde eingefihrt, um zu
verdeutlichen, dass auch der Ersthelfer und Atemschutzgeratetrager zum Sicherheitspersonal auf dem
Rhein gehoren.

33. Ubernahme der Definition ,Sachkundiger fiir Fliissigerdgas* aus Artikel 3 (12) der Richtlinie.

34. Ubernahme der Definition ,Sachkundiger fiir die Fahrgastschifffahrt* aus Artikel 3 (11) der Richtlinie.
35. ,Fahrgast‘: Keine Anderung.

36. ,Fahrzeit“: Anpassung der Begriffsbestimmung an die Begriffsbestimmung aus der Richtlinie.

37. ,Radarfahrt®: Sprachliche Vereinfachung.

38. Ubernahme der Definition ,besonderes Risiko* aus Artikel 3 (14) der Richtlinie.

39. ,Befahigungszeugnis®: Einfiihrung des Begriffs des ,Befahigungszeugnisses®, bei dem es sich um
einen Nachweis der Befahigung handelt, der gemaf der RheinSchPersV ausgestellt wird.

Streichen von Nummer 34 alte Fassung (,Schifferpatent®).

40. Ubernahme der Definition ,Unionsbefahigungszeugnis“ aus Artikel 3 (7) der Richtlinie, leicht
angepasst.

41. ,Sprechfunkzeugnis“: Ubernahme der Definition aus Artikel 3 (10) der Richtlinie, leicht angepasst,
da kein Verweis auf ,Mitgliedsstaat®. Der spezifische Begriff bleibt mit den anderen rheinischen
Verordnungen einheitlich, somit auch mit der Regionalen Vereinbarung tber den Binnenschifffahrtsfunk.

42. ,Rheinpatent®: Die Bezugnahme auf das entsprechende Kapitel wird aktualisiert.
43. Ubernahme der Definition ,Schifferdienstbuch® aus Artikel 3 (19) der Richtlinie.
44. Ubernahme der Definition ,Bordbuch® aus Artikel 3 (20) der Richtlinie.

45. Ubernahme der Definition ,aktives Schifferdienstbuch” oder ,aktives Bordbuch“ aus Artikel 3 (21)
der Richtlinie.

46. Ubernahme der Definition ,Befahigung“ aus Artikel 3 (15) der Richtlinie.
47. Ubernahme der Definition ,Fiihrungsebene* aus Artikel 3 (16) der Richtlinie.



48. Ubernahme der Definition ,Betriebsebene* aus Artikel 3 (17) der Richtlinie.
49. ,Binnenwasserstrafte“: Einfiihrung dieser Begriffsbestimmung entsprechend der Richtlinie (Artikel 3

1).
50. ,ADN“: Prazisierung, um in Ubereinstimmung mit der jeweils geltenden Fassung zu sein.

51. ,Binnenschiffszeugnis“: Préazisierung in Ubereinstimmung mit der Richtlinie (EU) 2016/1629 und der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO) im Rahmen der gegenseitigen Anerkennung der
Binnenschiffszeugnisse.

52. ,Schiffsuntersuchungskommission®: Keine Anderung.

53. und 54. ,zusténdige Behdrde“ und ,ausstellende Behdrde®: Einfuhrung einer Begriffsbestimmung
von Begriffen, die in der RheinSchPersV benutzt werden.

55. ,Flissigerdgas (LNG)* Keine Anderung.
56. ,ES-TRIN“: Keine Anderung, nur Aktualisierung der Bezugnahme.
57. Einflhrung einer Begriffsbestimmung zum ,ES-QIN®, auf den die Verordnung Bezug nimmt.

58. ,STCW-Ubereinkommen®: Einfiihrung der Bezugnahme in Ubereinstimmung mit der Richtlinie
(Artikel 3 (8)).



§1.03
Anordnungen vortbergehender Art
Uberarbeitung des § 1.02 alte Fassung.

Die neue Nummer 1 sieht vor, dass Anordnungen voriibergehender Art in allen ZKR-Regelungen fir
Pilotprojekte oder neue Techniken eingesetzt werden.

Die neue Nummer 2 schrankt ein, dass die abweichenden Vorschriften mit den Vorgaben der Richtlinie
und der anhéngigen Unionsrechtsakten vereinbar sein missen.

§1.04
Dienstanweisungen
Keine Anderung, entspricht § 1.03 alter Fassung.

8§ 1.05
Uberwachung

Die neu eingefuhrte Vorschrift entspricht dem Grundsatz des Artikels 27 der Richtlinie. Insbesondere
wird ein Qualitatssicherungssystem vorgesehen, damit sichergestellt ist, dass die Ziele der Verordnung
erreicht werden.

§1.06
Evaluierung

Die neu eingeflihrte Vorschrift entspricht dem Grundsatz des Artikels 28 der Richtlinie. Durch eine
Evaluierung wird der Grundstein daflr gelegt, dass die Bestimmungen in Zukunft bei Bedarf
modernisiert werden kénnen. Eine erste Evaluierung wird bis 17. Januar 2037 vorgesehen,
anschlieRend mindestens alle zehn Jahre.

§2.01
Erfassung in einem digitalen Register

1. Die neu eingefiihrte Vorschrift verweist auf Artikel 25 der Richtlinie, welcher die Mitgliedsstaaten
verpflichtet, ein Register zur Erfassung der Daten von Beféahigungszeugnissen, Schifferdienstbiichern
und Bordblchern als Beitrag zu einer effizienten Verwaltung im Hinblick auf die Ausstellung,
Verlangerung, Aussetzung und den Entzug von Befahigungszeugnissen zu fuhren. Nach Artikel 25
Absatz 1 der Richtlinie sind in dieses Register auch die nach Artikel 10 Absatz 2 der Richtlinie
ausgestellten Urkunden aufzunehmen. Um eine vollstandige Erfassung aller Daten zu gewabhrleisten,
fuhren alle ZKR-Mitgliedsstaaten ein solches Register.

2. Der Informationsaustausch zwischen den ZKR-Mitgliedsstaaten und der EU-Kommission fur die
Zwecke der Evaluierung der Richtlinie, der Statistik und insbesondere der Wahrung der Sicherheit und
der Leichtigkeit des Schiffsverkehrs wird dadurch erleichtert, dass die Mitgliedsstaaten Informationen
dieser Art einschliel3lich der Daten der Befahigungszeugnisse, Schifferdienstbiicher und Bordbticher
melden, indem sie diese Informationen in die von der EU-Kommission betriebene Datenbank
aufnehmen. Alle ZKR-Mitgliedsstaaten erhalten, unter Berlcksichtigung des Grundsatzes der
Gegenseitigkeit und der Wahrung der Belange des Datenschutzes, Zugang zur europaischen
Datenbank fur Qualifikationen in der Binnenschifffahrt.

§3.01
Bezeichnung der Befahigungen

1. Die Unterscheidung zwischen Mitgliedern der Decksmannschaft und des Maschinenpersonals bleibt
erhalten. Sie entspricht Artikel 3 (9) der Richtlinie. Aufgrund der Begriffsbestimmung zu
Besatzungsmitgliedern in § 1.02 Nummer 27 kann der erste Satz gestrichen werden. Um die Vorschrift
zu modernisieren, fallt der Klammerzusatz ,Schiffsjunge“ (FR: mousse; NL: scheepsjongen) weg, der
aus alteren Fassungen der RheinSchPersV tibernommen wurde.



2. Diese Vorschrift wird neu eingefiihrt, um die Beféhigungen abschlieRend aufzuzahlen. Der
Sachkundige fur die Fahrgastschifffahrt und der Sachkundige fir Flussigerdgas (LNG) waren schon
bisher in der RheinSchPersV enthalten und entsprechen den in Artikel 3 (11) und (12) der Richtlinie
enthaltenen Befahigungen. Der Ersthelfer, der Atemschutzgeréatetrager und das Sicherheitspersonal auf
Schiffen, die gefahrliche Guter beférdern, sind Beféhigungen, die von der Richtlinie nicht behandelt
werden. Sie bleiben in der RheinSchPersV unverandert bestehen.

§3.02
Geltung von Besatzungsdokumenten

1. Mit dieser Regelung wird § 3.05 alte Fassung mit den Anforderungen der Richtlinie in Einklang
gebracht.

Es wird an erster Stelle verdeutlicht, dass auf dem Rhein sowohl Dokumente, die gemaR den
Anforderungen der Richtlinie, als auch Dokumente, die nach den Anforderungen der Verordnung
ausgestellt wurden, gelten. Somit ist die Gleichwertigkeit der Dokumente, die auch in der Richtlinie unter
Artikel 10 (2) ihren Ausdruck findet, in der Verordnung vorgesehen, was noch dadurch verstarkt wird,
dass sie identischen Anforderungen entsprechen. Soweit anwendbar wird jeweils vorgesehen, dass der
Nachweis durch ein Befahigungszeugnis nach der Verordnung bzw. eines
Unionsbeféhigungszeugnisses erfolgen kann.

In Satz 2 wird unter Buchstabe a festgelegt, dass der Schiffsfihrer seine Befahigung durch ein
Befahigungszeugnis nach der Verordnung oder ein Unionsbhefahigungszeugnis nachweisen kann, und
andererseits wird hinzugefugt, dass entsprechend Artikel 12 Absatz 4 der Richtlinie im
Befahigungszeugnis als Schiffsfiihrer besondere Berechtigungen eingetragen sein kénnen.

Fur die Schifferdienstblicher der tGbrigen Mitglieder der Besatzung wird in Buchstabe b verdeutlicht,
dass Befahigungszeugnis und Schifferdienstbuch fir die Ubrigen Mitglieder der Besatzung in einem
Dokument zusammengefihrt sind, dies entspricht Artikel 4 Absatz 2 der Richtlinie.

Buchstabe ¢ ergéanzt, dass ein besonderes Beféahigungszeugnis fir die besondere Téatigkeit fur
Sachkundige fur die Fahrgastschifffahrt und fir Sachkundige fir Flissigerdgas (Artikel 5 Absatz 1 der
Richtlinie), fur Ersthelfer, Atemschutzgeratetrdager und das Sicherheitspersonal auf Schiffen, die
gefahrliche Guter beférdern, existiert. Diese auch weiterhin in der RheinSchPersV enthaltenen
Befahigungszeugnisse werden in der Neufassung der RheinSchPersV den gleichen Vorgaben
hinsichtlich Ausstellung und Entzug unterworfen, die flr diejenigen Zeugnisse gelten, die von der
Richtlinie erfasst sind.

Zuletzt fuhrt diese Vorschrift ein, dass fur Seeschiffe, die auf dem Rhein betrieben werden, eine
grundsatzliche Gleichwertigkeit der Befahigungen aus See- und Binnenschifffahrt, mit Ausnahme des
Schiffsfuhrers, gilt. Diese Regelung entspricht Artikel 4 Absatz 3 und Artikel 5 Absatz 2 der Richtlinie. In
der bisherigen RheinSchPersV gab es eine entsprechende Ausnahme flr Schiffsfihrer von Seeschiffen
schon in § 3.20 Nummer 2. Diese Ausnahme wird nun auch fiir das Sicherheitspersonal neu eingeftuhrt.

2. Die Moglichkeit, dass der Inhaber eines Befahigungszeugnisses als Schiffsflhrer in einer anderen
Befahigung als Mitglied der Decksmannschaft mit Ausnahme des Leichtmatrosen eingesetzt werden
kann, bleibt bestehen. Es wird auch eine entsprechende Vorschrift fir den Inhaber eines
Befahigungszeugnisses als Steuermann, der auch als Decksmann, Matrose oder Bootsmann eingesetzt
werden kann, eingefuhrt. Ebenfalls fiir den Inhaber eines Befahigungszeugnisses als Bootsmann, der
als Decksmann oder Matrose eingesetzt werden kann sowie den Inhaber eines Befahigungszeugnisses
als Matrose, der auch als Decksmann eingesetzt werden kann. Die Ausnahme dient dazu, die
besondere Bedeutung der Ausbildung zu unterstreichen, da es keine Madglichkeit gibt den
Leichtmatrosen zu ersetzen. Au3erdem bleibt es weiterhin ausgeschlossen, dass der Schiffsfiihrer den
Inhaber eines Befahigungszeugnisses als Maschinist ersetzt, da die Kompetenz eines Schiffsfihrers
nicht notwendigerweise den Anforderungen des § 10.02 entspricht.

3. Diese Nummer ist eine Ergdnzung zu Nummer 1 und deckt Qualifikationen, die in den materiellen
Anwendungsbereich der Richtlinie (EU) 2017/2397 nicht fallen. Er ermdglicht auch die
Weiterentwicklung der Vorschriften mit Blick auf die Automatisierung und die Nutzung alternativer
Kraftstoffe (zum Beispiel Methanol oder Wasserstoff).



§3.03
Ersatzausfertigung

Die Vorschrift passt § 7.14 Nummer 5 alte Fassung mit Blick auf die Dokumente Befahigungszeugnis,
Schifferdienstbuch und Bordbuch an und flihrt einen zusatzlichen Schritt bei der Ausstellung einer
Ersatzausfertigung ein, um eine doppelte Verwendung des Zeugnisses zu vermeiden: Die ausstellende
Behodrde nimmt einen Eintrag in ihr nationales Register vor und stellt auf Antrag ein neues
Befahigungszeugnis, Schifferdienstbuch oder Bordbuch aus. Es handelt sich um eine MaRnahme, die
zusatzlich zum glaubhaft gemachten Verlust, helfen soll, Betrug und sonstige rechtswidrige Praktiken
vorzubeugen. Die ausstellende Behorde beachtet gegenlber der européischen Datenbank ECDB §
2.01 zur Anwendung der Vorschriften tber die ECDB.

§3.04
Kosten

Die Hohe der Kosten fur die Prifung oder Erteilung eines Befahigungszeugnisses, eines
Schifferdienstbuches oder Bordbuches oder einer Ersatzausfertigung bestimmt sich weiterhin nach dem
nationalen Recht der Mitgliedstaaten.

§4.01
Tauglichkeit der Besatzungsmitglieder

Diese Vorschrift orientiert sich an § 3.03 alter Fassung, beriicksichtigt Artikel 23 Richtlinie und verweist
auf die Standards zur medizinischen Tauglichkeit im ES-QIN (Teil IV).

1. Diese Regelung entspricht Artikel 23 Absatz 6 der Richtlinie, die den Verweis auf die CESNI-
Standards fur die medizinische Tauglichkeit ausdriicklich vorsieht.

2. Diese Vorschrift entspricht im Wesentlichen § 3.03 Nummer 1 Buchstabe a und b. Weiterhin sieht
eine Anlage zur RheinSchPersV ein Muster fir einen Tauglichkeitsnachweis vor. Arbeiten an einem
nicht verbindlichen Standard fir ein international harmonisiertes medizinisches Zeugnis wurden im
CESNI durchgefiihrt (Beschluss 2022-1-2). Es wird nicht mehr vorgesehen, dass es von der ZKR als
gleichwertig anerkannte arztliche Zeugnisse gibt. Durch die Annahme des Musters im CESNI ist eine
Grundlage fir einen international leicht verstdndlichen und einheitlich  strukturierten
Tauglichkeitsnachweis geschaffen worden. Die Bedingung, dass das medizinische Zeugnis nicht alter
als drei Monate sein darf, bleibt unveréndert und entspricht Artikel 23 Absatz 2 Satz 2 der Richtlinie.
Der Tauglichkeitsnachweis ist von einem anerkannten Arzt auszustellen.

3. Die Regelung entspricht dem Grundsatz des Artikels 23 Absatz 5 der Richtlinie. Die Vorschrift stellt
dariiber hinaus klar, dass es sich um eine dauerhafte oder eine vorlbergehende eingeschrankte
Tauglichkeit handeln kann, auf deren Vorliegen auch der ES-QIN abstellt.

§4.02
RegelmaRige Uberprifung der Tauglichkeit
Die Regelung tritt an die Stelle des § 3.04 alte Fassung.

1. Die Vorschrift entspricht dem Grundsatz des Artikels 23 Absatz 3 der Richtlinie. Im Gegensatz zur
bisherigen Regelung ist nach der Uberpriifung der Tauglichkeit beim Erwerb der ersten Befahigung
(Erstuntersuchung) nicht nur fur Schiffsfihrer, sondern auch fir die Gbrigen Besatzungsmitglieder eine
regelmaRige Uberpriifung der Tauglichkeit schon vor der Vollendung des 65. Lebensjahres vorgesehen.
Es wird also hinsichtlich des Zeitpunkts und der Haufigkeit der Uberpriifung kein Unterschied mehr
zwischen den Erfordernissen des Nachweises der Tauglichkeit fiir die unterschiedlichen Befahigungen
gemacht. Die Altersgrenzen zur Giiltigkeit des Nachweises der Tauglichkeit werden an die Vorgaben
der Richtlinie angepasst und steigen somit von 50 auf 60 bzw. von 65 auf 70, wobei im letzteren Fall
der Uberpriifungszeitraum von einem auf zwei Jahre angehoben wird.

2. Diese Vorschrift erganzt, was in Artikel 23 Absatz 4 der Richtlinie vorgesehen wird. Demnach muss
der Nachweis der Tauglichkeit erbracht werden, wenn objektive Anhaltspunkte vorliegen, dass eine
Person die Anforderungen an die Tauglichkeit nicht mehr erfiillt. Uber diese Vorschrift hinaus sieht diese
Regelung vor, dass die Versagung oder die Einschrankung der Tauglichkeit beseitigt werden kann,
wenn der entsprechende Nachweis erfolgt.



3. Die Richtlinie regelt die Anerkennung von Nachweisen der Tauglichkeit nicht. Der Grundsatz der
Vorlage des arztlichen Zeugnisses bei der ausstellenden Behérde wird in Nummer 3 Satz 1
tibernommen.

Entsprechend den bisherigen Regelungen der RheinSchPersV (§ 7.17 Nummer 2 und 3 alte Fassung)
bleibt es dartiber hinaus gemaf Satz 2 weiterhin mdglich, das arztliche Zeugnis auch bei einer anderen
zustandigen Behdorde eines Rheinuferstaates oder Belgiens vorzulegen. Im Falle einer Erneuerung des
Befahigungszeugnisses nach Satz 2 wird der Nachweis an die ausstellende Behodrde weitergeleitet und
die zustandige Behoérde kann ein zeitlich beschrénktes Rheinpatent bzw. Sportpatent ausstellen.

§4.03
Tauglichkeit des Maschinisten

An dieser Stelle wird eine neue Vorschrift eingefuhrt, die von § 3.03 alte Fassung abweicht. Ziel dieser
Vorschrift ist es, durch die Aufnahme von medizinischen Kriterien flr das Sehvermdgen des
Maschinisten die Mobilitdit von Maschinisten zu erleichtern. Nach dem ES-QIN ist es mdglich,
Besatzungsmitglieder mit bestimmten gesundheitlichen Einschréankungen (z. B. Farbenblindheit) aus
Grinden der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs von nautischen Aufgaben auszuschlieBen, aber
dennoch als Besatzungsmitglied einzusetzen.

Nach Artikel 3 (9) der Richtlinie ist der Maschinist vom Geltungsbereich der Richtlinie ausgeschlossen.

Die RheinSchPersV schlie3t das Maschinenpersonal in die Begriffsbestimmung ,Besatzung® (§ 1.02
Nummer 27) ein. Bezuglich der allgemeinen Tauglichkeit findet ES-QIN (Teil 1V) Anwendung, da die
Arbeitsbedingungen und Arbeitsbelastung des Maschinisten im Allgemeinen denen der Ubrigen
Besatzungsmitglieder entsprechen. Die Anforderungen an das Sehvermdgen des Maschinisten, die von
nun an in der RheinSchPersV geregelt sind, sind allerdings weniger streng als die an die Mitglieder der
Decksmannschaft, die Aufgaben der Schiffsfihrung wahrnehmen, um den Besonderheiten der Arbeit
des Maschinisten gerecht zu werden.

§5.01
Schifferdienstbuch

Die RheinSchPersV unterscheidet zwischen den beiden Schifferdienstblichern, indem es auf die beiden
unterschiedlichen Modelle des CESNI verweist.

1. Die Vorschrift passt § 3.06 alte Fassung an die Anforderungen der Richtlinie an.

Als Nachweis der Befahigung fir eine bestimmte Qualifikation tritt gemaR 3.02 Nummer 1 Buchstabe b
fur alle Besatzungsmitglieder au3er dem Schiffsfihrer ein kombiniertes Dokument, das gleichzeitig
Schifferdienstbuch und Befahigungszeugnis ist. Dies entspricht dem Grundsatz des Artikels 4 Absatz 1
der Richtlinie. Das Befahigungszeugnis im Schifferdienstbuch wird sowohl fir Mitglieder der
Decksmannschaft als auch das Maschinenpersonal ausgestellt. Folglich ist das Befahigungszeugnis in
demselben Dokument wie der Nachweis von Fahrzeit enthalten. Bei Erwerb einer héheren Qualifikation
durch Fahrzeit erfolgt der Eintrag der nachsten Qualifikation in dasselbe Schifferdienstbuch.

Fur Inhaber eines Befahigungszeugnisses als Schiffsfiihrer steht nach § 3.02 Nummer 1 Buchstabe a
ein gesondertes Schifferdienstbuch zur Verfligung, was den Vorgaben des Artikels 4 Absatz 2 der
Richtlinie entspricht.

Fur Inhaber eines Befahigungszeugnisses fur eine besondere Tatigkeit, die nicht Mitglied der Besatzung
sein missen, gibt es in Anlehnung an Artikel 5 der Richtlinie gesonderte Beféahigungszeugnisse, die
nicht mit dem Nachweis von Fahrzeiten im Schifferdienstbuch verbunden sind. Dabei kann bei
angestrebter Erneuerung des Beféhigungsnachweises als Sachkundiger fiir LNG entsprechend Anhang
I 4.2 der Richtlinie fir den Nachweis der Fahrzeit an Bord von Fahrzeugen, die mit Flissigerdgas
betrieben werden, das Befahigungszeugnis nach § 3.02 Nummer 1 Buchstabe a verwendet werden.
Soll das Befahigungszeugnis durch eine erneute Prufung der Qualifikation erfolgen, was im Fall des
Sachkundigen fur LNG, der kein Schiffsfuhrer ist, gegeben ist, ist kein Nachweis von Fahrzeiten
erforderlich.

In Anlehnung an Artikel 22 Absatz 1 der Richtlinie sind Angaben zu den Reisen und zu den Fahrzeiten
im Schifferdienstbuch zu vermerken.



2. Nummer 2 der Vorschrift verweist auf das CESNI-Muster fur ein kombiniertes Schifferdienstbuch mit
Befahigungszeugnissen fur Besatzungsmitglieder, die nicht Schiffsfihrer sind (ES-QIN, Teil V, Kapitel
2) und auf das CESNI-Muster fur das Schifferdienstbuch fur Schiffsfihrer (ES-QIN, Teil V, Kapitel 4).
Dies entspricht Artikel 4 Absatz 2 der Richtlinie.

3. Der Wortlaut der Nummer 3 der Vorschrift orientiert sich an § 3.06 Nummer 3 alte Fassung, und erfllt
auch die Anforderungen des Artikels 22 Absatz 2 Satz 1 der Richtlinie.

4. Nummer 4 der Vorschrift passt 8 3.06 Nummer 1 Satz 2 alte Fassung durch das Einfugen der
Anforderung, dass das Schifferdienstbuch fiir den Eintrag von Daten gedéffnet sein muss, an Artikel 22
Absatz 6 der Richtlinie an.

5. Nummer 5 behélt § 3.06 Nummer 4 Buchstabe a alter Fassung bei. Buchstabe b wird gestrichen, da
gemal Nummer 3 bereits eine Frist von 15 Monaten zur Validierung besteht.

6. Nummer 6 der Vorschrift entspricht 8 3.06 Nummer 6 alte Fassung mit einer der Richtlinie
geschuldeten Anderung. Es wird nicht mehr vorgesehen, dass fiir den Steuermann, der nicht den
Erwerb eines Beféhigungszeugnisses als Schiffsfihrer anstrebt, die Validierung von Fahrzeiten
entbehrlich ist.

Die Vorschrift zu ,Anrechnung von Fahrzeiten“ wird gestrichen, s. Begriffsbestimmung in § 1.02,
Nummer 36.

Regelungen arbeitsrechtlicher Art einschlielich der Regelungen der Europaischen Union und
tarifvertragliche Bestimmungen bleiben unberihrt.

§5.02
Nachweis von Fahrzeiten und Streckenfahrten
1. Diese Vorschrift passt § 3.09 alte Fassung an die neuen Anforderungen an.

Zur Erleichterung der Mobilitét der Arbeitnehmer und der Sicherheit des Schiffsverkehrs werden nach
Nummer 1 der Vorschrift die Schifferdienstbiicher der ZKR- und EU-Mitgliedsstaaten nach einheitlichen
Vorgaben entsprechend dem CESNI-Muster ausgestellt, was den Nachweis von Fahrzeiten und
Streckenfahrten ebenfalls erleichtert. Eine Unterscheidung zwischen Fahrzeiten auf dem Rhein und
anderen Binnenwasserstraf3en der Union ist in den Mustern nicht mehr vorgesehen. Entsprechende
ausdrickliche Anerkennungen von ab dem 18. Januar 2022 ausgestellten Schifferdienstbiichern sind
fur Inhaber von Unionsbeféhigungszeugnissen auf dem Rhein entbehrlich, die entsprechende Anlage
ist aufzuheben.

2. Nummer 2 dieser Vorschrift passt den § 3.09 Nummer 2 alte Fassung an die Richtlinie an und erlaubt,
dass in eng begrenzten Ausnahmeféllen andere Urkunden an die Stelle von Schifferdienstbiichern
treten kdnnen. Es handelt sich um eine Ausnahme fur den Nachweis von Fahrzeiten auf nationalen
BinnenwasserstraRen in der Union, die nicht mit anderen Staaten verbunden sind und fur die keine
Befahigungszeugnisse nach der Richtlinie in einem mit dem Schifferdienstbuchkombinierten Dokument
ausgestellt werden (zum Beispiel isolierte Seen). Diese Regelung entspricht Artikel 7 Absatz 1 der
Richtlinie.

Der dritte Satz der Vorschrift bezliglich des Nachweises der Fahrten und Fahrzeiten im Rahmen des
Behordenpatentes bleibt unverandert.

3. Nummer 3 der Vorschrift hat in der Praxis nur fur Schiffsfihrer Bedeutung, die zusatzlich zum
Befahigungszeugnis als Schiffsfuhrer ein Befahigungszeugnis als Maschinist erwerben méchten.

4. Nummer 4 der Vorschrift entspricht § 3.09 Nummer 4 alter Fassung und enthalt keine Anderung.
5. Nummer 5 der Vorschrift entspricht § 3.09 Nummer 5 alter Fassung und enthélt keine Anderung.

6. Nummer 6 der Vorschrift passt eine Bezugnahme leicht an, da nur noch Urkunden nach Nummer 2
in einer Amtssprache der ZKR vorgelegt werden missen. Die Lesbarkeit von anderen nationalen
Zeugnissen nach der Richtlinie wird durch die Vereinheitlichung der Muster, die von der ZKR und der
Union verwendet werden, gewahrleistet. Die Vorschrift entspricht im Ubrigen § 3.09 Nummer 6 alter
Fassung.
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§6.01
Zulassung eines Ausbildungsprogrammes

Gemal Artikel 17 Absatz 2 der Richtlinie stellen die Mitgliedstaaten sicher, dass die Befahigung durch
eine unter der Verantwortung einer Verwaltungsbehérde durchgefiihrte Prifung oder durch ein
anerkanntes Ausbildungsprogramm nachgewiesen wird. Die RheinSchPersV sieht fur alle unter die
Richtlinie fallenden Beféhigungen die Wahl der Art und Weise des Kompetenznachweises vor.

Als Teil des in der Richtlinie geforderten Qualititsmanagementsystems muissen die
Ausbildungseinrichtungen die Kompetenz ihrer Ausbilder fir Sachkundigen fiir die Fahrgastschifffahrt
und Sachkundigen fir LNG nachweisen, wie dies im ADN geschieht, und eine angemessene
Information der fiir die Genehmigung eines Aushildungsprogramms zusténdigen Behérde sicherstellen.

Die RheinSchPersV sieht Bestimmungen fiir den Erwerb von Befahigungsnachweisen durch
behoérdliche Befahigungsprifungen und zugelassene Ausbildungsprogramme vor. Beide konnen
Zeugnisse bericksichtigen, die nach Abschluss von Ausbildungsprogrammen ausgestellt wurden.

1. Diese Vorschrift wird aufgrund von Artikel 19 der Richtlinie neu eingefiihrt. Satz 1 entspricht dem
Grundsatz des Artikels 19 Absatz 2 der Richtlinie, der bestimmte einheitliche Mindestanforderungen in
Bezug auf Inhalt und Organisation fiir die Zulassung von Ausbildungsprogrammen vorsieht. Ziel dieser
einheitlichen Mindestanforderungen ist es, unnétige Hemmnisse fur den Berufseintritt (z. B. zusatzliche
Prufungen fir Bewerber, die die erforderlichen Fertigkeiten bereits im Rahmen ihrer Ausbildung
erworben haben) zu beseitigen.

Satz 2 dieser Regelung geht Uber den Inhalt der Richtlinie hinaus. Eine Dienstanweisung soll die
Dokumente, die fur die Zulassung eines Ausbildungsprogramms vorgelegt werden missen, einheitlich
festlegen, um das bisher vorhandene Niveau der engen und vertrauensvollen Zusammenarbeit der
Mitgliedstaaten der ZKR bei der Zulassung von Ausbildungsprogrammen beizubehalten. So sind zum
Beispiel wie bisher in der Dienstanweisung fir die Zulassung von Ausbildungsprogrammen fir den
Sachkundigen fur LNG, die 8 15.05 konkretisiert, auch die Elemente aufgelistet, die fur die Abnahme
einer theoretischen Prifung erforderlich sind, wahrend Details flr die entsprechende praktische Priifung
bereits in einem CESNI Standard festgelegt sind.

2. Diese Vorschrift entspricht Artikel 19 Absatz 3 der Richtlinie, damit die Zeugnisse, die im Rahmen
von zugelassenen Ausbildungsprogrammen von anderen Staaten nach der Richtlinie erteilt werden, in
den ZKR Mitgliedsstaaten fiir die Ausstellung der Beféahigungszeugnisse anerkannt werden.

3. Die Vorschrift, die hier eingefuhrt wird, orientiert sich an Artikel 19 Absatz 5 Satz 1 und 2 der Richtlinie.
Fir die nach der RheinSchPersV zugelassenen Ausbildungsprogramme sammelt die ZKR die
Informationen der zustandigen Behdrden bezlglich der Aufhebung und Suspendierung der Zulassung.
Die ZKR hat auch die Aufgabe, das Verzeichnis der zugelassenen Ausbildungsprogramme elektronisch
zu verdffentlichen.

4. In Artikel 19 Absatz 1 Unterabsatz 2 der Richtlinie wird vorgesehen, dass die Staaten die Bewertung
und Sicherung der Qualitat der Ausbildungsprogramme gewéahrleisten. Wahrend auf eine Befristung der
Zulassung in der RheinSchPersV ebenso wie in der Richtlinie verzichtet wird, erméglicht eine Prifung
der Vorlage der Anforderungen nach zehn Jahren die Durchfiihrung einer Kontrolle auRerhalb der
jederzeit mdglichen anlassbezogenen oder stichprobenartigen Kontrolle der
Zulassungsvoraussetzungen.

5. Satz 1 entspricht Artikel 19 Absatz 4 der Richtlinie. Satz 2 entspricht einer Negativformulierung des
Artikels 19 Absatz 3 der Richtlinie. Die Zulassung eines Ausbildungsprogramms bei Ablegung der
Prifung ist fur die Giltigkeit des Befahigungszeugnisses entscheidend. Ist das Ausbildungsprogramm
nicht mehr zugelassen, durfen Prufungen, die nach dem Widerruf oder der Aussetzung der Zulassung
des Ausbildungsprogramms  durchgefihrt wurden, nicht bei der Ausstellung eines
Beféhigungszeugnisses berucksichtigt werden.

§7.01
Zulassung zur behdrdlichen Befahigungsprifung

1. Die Vorschrift des § 7.11 Nummer 1 Satz 1 alte Fassung wird in dem Sinne angepasst, dass sie nicht
mehr nur auf die Prifung zum Erwerb eines Patents, sondern auf jede behdrdliche Beféahigungsprifung
zur Erlangung eines Befahigungszeugnisses angewendet werden kann. Damit Ubernimmt die
RheinSchPersV den Grundsatz, dass kompetenzbasierte Priifungen grundsatzlich fir den Erwerb jeder
Qualifikation und nicht mehr nur fir den Erwerb eines Befahigungszeugnisses fir Schiffsfuhrer
erforderlich sind.



-11 -

2. Da in einer Prifung zuvorderst die Qualifikation eines Kandidaten gepruft wird und nicht dessen
Tauglichkeit, die sich jederzeit &ndern kann, bestimmt die Vorschrift &hnlich wie § 7.11 Nummer 1 Satz
2 und 4 alte Fassung ferner, dass auch bei einer eingeschrankten Tauglichkeit eine behdrdliche
Befahigungsprufung durchgefuhrt werden kann.

§7.02
Inhalt der behdrdlichen Befahigungsprifung

1. Die Vorschrift passt § 7.12 alte Fassung an das Verfahren fur behdrdliche Befahigungsprifungen fur
alle Qualifikationen an.

Es erfolgen mehrere sprachliche Anpassungen, die mit der Terminologie der Richtlinie (s. Artikel 18
Absatz 1) Ubereinstimmen.

§ 7.12 Nummer 2 alte Fassung wird in dieser neuen Regelung prazisiert und Einzelheiten nicht mehr
nur in Dienstanweisungen geregelt. Alle behordlichen Befahigungsprifungen bestehen mindestens aus
einem theoretischen, in einigen Féllen aus einem theoretischen und praktischen Teil. Dies entspricht
den Anforderungen des Artikels 17 Absatz 3 der Richtlinie.

2. Gegeniiber § 7.12 Nummer 3 alte Fassung erfolgen keine Anderungen.

§7.03
Prafungskommission fur behérdliche Befahigungsprufungen

1. In Nummer 1 erfolgt eine sprachliche Anpassung von § 7.08 Nummer 1 alte Fassung, s.
Begriffsbestimmung in § 1.02 Nummer 53 ,zustandige Behdérde®.

2. Artikel 18 Absatz 1 Satz 2 der Richtlinie besagt, dass die Prifung von qualifizierten Prifern
durchgefuhrt werden muss. Dieser Anforderung entsprechend wird § 7.08 Nummer 2 alte Fassung
angepasst.

3. Diese neu eingefihrte Vorschrift entspricht dem Grundsatz des Artikels 18 Absatz 5 der Richtlinie.

§8.01
Aussetzen der Gultigkeit des Befahigungszeugnisses

1. Mit dieser Vorschrift wird 8§ 7.20 Nummer 1 alte Fassung angepasst. Die Vorschrift zum Aussetzen
der Glltigkeit betrifft von nun alle Beféahigungszeugnisse fir unterschiedliche Qualifikationen und nicht
mehr nur Rheinpatente. Diese Vorschrift steht im Einklang mit Artikel 14 Absatz 2 der Richtlinie und
schafft auch in Hinblick auf diese Bestimmung identische Anforderungen in der RheinSchPersV.

2. Nummer 2 der Vorschrift entspricht dem Grundsatz der Kontrolle der Tauglichkeit des Artikels 23
Absatz 4 der Richtlinie und tritt an die Stelle des § 7.20 Nummer 2 alte Fassung. Es wird des Weiteren
vorgesehen; dass der Inhaber des Befahigungszeugnisses die entstandenen Kosten nur zahlt, wenn
die objektiven Anhaltspunkte bestatigt werden.

3. Nummer 3 der Vorschrift ist strenger als die Regelung des Artikels 14 Absatz 2 der Richtlinie. Die
zustandigen Behdrden kdnnen nicht nur die Glltigkeit des Befahigungszeugnisses aussetzen, sondern
zusatzliche Nebenbestimmungen vorsehen, was bisher schon in der RheinSchPersV ermdglicht war
und dem nationalen Verwaltungsrecht in den Mitgliedstaaten sowohl der ZKR als auch der EU
entspricht.

4. Nummer 4 Satz 1 der Vorschrift entspricht den Anforderungen des Artikels 14 Absatz 3 der Richtlinie.
In der Datenbank werden die Informationen bezlglich des Aussetzens des Befahigungszeugnisses
erfasst; dies erleichtert die effiziente Verwaltung von Befahigungszeugnissen.

Satz 2 entspricht § 7.20 Nummer 2 Buchstabe b alte Fassung. Satz 3 entspricht § 7.20 Nummer 1
Buchstabe a Satz 3 alte Fassung.

5. Nummer 5 der Vorschrift entspricht 8 7.20 Nummer 3 alte Fassung. In dieser Vorschrift erfolgen zwei
Anpassungen: Zum einen wird auf die Besonderheit eingegangen, dass das Befahigungszeugnis nur in
seinem physischen Format der zustéandigen Behorde vorgelegt werden kann, zum anderen erfolgt das
nach dem Ermessen der zustandigen Behorde (auf deren Verlangen).
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§8.02
Entzug des Befdhigungszeugnisses

1. Die Vorschrift entspricht Artikel 14 Absatz 1 der Richtlinie und modernisiert die Vorgaben zum Entzug
des Beféhigungszeugnisses in zweierlei Hinsicht (§ 7.22 Nummer 1 alte Fassung). Zum einen sprachlich
durch die Bezugnahme auf die ,Befahigungszeugnisse fir Schiffsfiihrer, die das Rheinpatent, das
Sportpatent und das Behérdenpatent umfasst, und zum anderen mit neuen Bezugnahmen auf die
entsprechenden Regelungen fir die Befahigungszeugnisse fur Schiffsfihrer in Kapitel 12, die eine
spezielle Eignung des Schiffsfiihrers, an Bord eine Leitungsfunktion auszuiiben, vorsehen. Artikel 14
Absatz 1 der Richtlinie sieht den Entzug eines Befahigungszeugnisses oder einer besonderen
Berechtigung vor: Die Voraussetzungen fir den Entzug sind in der Richtlinie in Grundziigen definiert,
die hier naher konkretisiert werden. Die Formulierung verdeutlicht zudem, dass der Entzug eine deutlich
folgenreichere Mafl3nahme als die befristete Aussetzung der Gultigkeit ist, die umgekehrt in anderen
Fallen von Versto3en als weniger einschrankende MafRnahme in Betracht kommt.

2. Nummer 2 der Vorschrift sieht den entsprechenden Entzug des Befahigungszeugnisses fir
besondere Téatigkeiten vor. Die Regelung nimmt Bezug auf die Vorschriften, die die Anforderungen zur
Ausiibung dieser besonderen Tatigkeiten spezifizieren. Auch die Nichterfiillung der Tauglichkeit kann
zum Entzug eines solchen Befahigungszeugnisses fihren.

3. Nummer 3 der Vorschrift entspricht 8 3.07 Nummer 3 alte Fassung: Da sich das von CESNI
beschlossene Muster verandert hat, und es kein Deckblatt mehr gibt, kommt es zur Anpassung der
Seitenzahl.

4. Nummer 4 der Vorschrift modernisiert § 7.22 Nummer 2 alte Fassung:

Es kommt zu einer sprachlichen Anpassung beziglich des Rheinpatents, das durch jedes
Befahigungszeugnis ersetzt wird und zu einer Verdeutlichung, dass es sich um eine medizinische
Auflage oder Beschrankung handelt. Schlie3lich wird der entsprechende Verweis auf den bisherigen §
7.14 Nummer 2 durch eine neue Bezugnahme auf 8 4.01 Nummer 4 ersetzt.

5. Nummer 5 der Vorschrift modernisiert § 7.22 Nummer 3 alte Fassung, da von nun an auch ein
elektronisches Befahigungszeugnis méglich ist.

6. Nummer 6 der Vorschrift passt 8 7.22 Nummer 4 alte Fassung sprachlich an.

7. 8 7.22 Nummer 5 alte Fassung, die eine besondere Regelung nur fiir Befédhigungszeugnisse fir
Schiffsfihrer darstellte wird gestrichen.

Nummer 7 der Vorschrift passt § 7.22 Nummer 6 an die Richtlinie an, der Eintrag in der Datenbank ist
notwendig (Artikel 14 Absatz 3 der Richtlinie). Diese Vorschrift verdeutlicht die Zusammenarbeit
zwischen ZKR, den zustandigen Behdérden und den ausstellenden Behérden.

§8.03
Sicherstellung des als physisches Dokument ausgestellten Befahigungszeugnisses

1. Die MalRnahme der Sicherstellung des Befahigungszeugnisses ist in der Richtlinie nicht vorgesehen.
Die bewdhrte, bestehende Regelung Uber die enge Zusammenarbeit der Mitgliedstaaten der ZKR in §
7.24 alte Fassung wird an die neuen Begrifflichkeiten angepasst.

In diesem Sinne erfolgt verglichen mit § 7.24 Nummer 1 alte Fassung eine neue Bezugnahme auf §
8.02 und § 8.01 und eine sprachliche Anpassung.

2.8 7.24 Nummer 2 alte Fassung: Sprachliche Anpassung

3. 8 7.24 Nummer 3 alte Fassung: Neue Bezugnahme auf 8 8.01 Nummer 1 und sprachliche
Vereinfachung

4.8 7.24 Nummer 4 alte Fassung: Sprachliche Anpassung

§9.01
Befahigungen auf Einstiegs- und Betriebsebene

1. Die Vorschrift wird neu eingefuhrt, um den Anwendungsbereich des Abschnitts zu definieren. Der
Richtlinie entsprechend unterscheidet die RheinSchPersV Einstiegs-, Betriebs- und Fiihrungsebene.
Der erste Satz Ubernimmt die Zuordnung des Anhangs I.1 der Richtlinie. In der deutschen
Sprachfassung gibt es eine leichte sprachliche Anderung im Vergleich zu Anhang | der Richtlinie:
.Einstiegsebene” ersetzt ,Einstiegsniveau” als Gegenstiick zu ,Betriebsebene”.
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Die Zuordnung von Matrose, Bootsmann und Steuermann zur Betriebsebene entspricht Artikel 3 (17)
und Anhang 1.2 der Richtlinie.

2. Indem die ZKR den Maschinisten den bisherigen Einordnungen des Maschinenpersonals folgend auf
der Betriebsebene verortet, nimmt sie einen Gestaltungsspielraum wahr, da die Richtlinie nach Artikel
2 Absatz 1 ausschlieBlich fur ,Mitglieder einer Decksmannschaft, ...“ gilt und der Maschinist in Artikel 3
(9) davon ausgeschlossen wird.

§10.01

Mindestanforderungen in Bezug auf Alter, Einhaltung der Verwaltungsvorschriften, Befdhigung
und Fahrzeiten

Der neue Titel der Vorschrift entspricht dem Titel des Anhangs | der Richtlinie.

Die Bestimmung orientiert sich an § 3.02 Satz 1 alter Fassung, der die Voraussetzungen fir die
Befahigung enthalt.

Nach Anpassung der RheinSchPersV an die Vorgaben der Richtlinie wird in Einstiegs-, Betriebs- und
Fuhrungsebene unterschieden.

Decksmann und Leichtmatrose gehdren zur Einstiegsebene, Matrose, Bootsmann und Steuermann zur
Betriebsebene.

Die Anforderungen an das Maschinenpersonal (Maschinist) werden separat in § 10.02 geregelt.

1. Diese Vorschrift entspricht dem Anhang | 1.1. der Richtlinie und passt den bisherigen § 3.02 Satz 1
Nummer 1 an die Anforderungen der Richtlinie an.

2. Diese Vorschrift entspricht dem Anhang | 1.2. der Richtlinie und passt den bisherigen § 3.02 Satz 1
Nummer 2 an die Anforderungen der Richtlinie an.

Es gibt einen sprachlichen Unterschied mit der Richtlinie: Anders als im Text der Richtlinie, wo in der
deutschen Fassung vom ,Auszubildenden® die Rede ist, wird wie in der franzésischen und
niederlandischen Version der Richtlinie der Begriff ,Leichtmatrose“ (,matelot Iéger® / lichtmatroos®)
beibehalten, der den Auszubildenden in der Binnenschifffahrt bezeichnet.

Es erfolgt ein Verweis auf Kapitel 6, das die Anforderungen fir die Zulassung eines
Ausbildungsprogrammes vorsieht.

3. Diese Vorschrift entspricht dem Anhang | 2.1. der Richtlinie und passt den bisherigen § 3.02 Satz 1
Nummer 3 an die Anforderungen der Richtlinie an.

Es ist nicht mehr moglich, die Befahigung als Matrose nur noch durch Fahrzeit zu erreichen. Die
Befahigung muss durch eine Prufung der Kompetenz auf Betriebsebene nachgewiesen werden.
Zusatzlich wird die Mdéglichkeit fir Berufsquereinsteiger als Matrose zu arbeiten erleichtert und auch
das Mindestalter der zweiten Alternative wird von 19 auf 18 Jahre gesenkt.

Es erfolgt ein Verweis auf Kapitel 6 der RheinSchPersV, das die Anforderungen fir die Zulassung eines
Ausbildungsprogrammes vorsieht.

4. Diese Vorschrift entspricht dem Anhang | 2.2. der Richtlinie und passt den bisherigen § 3.02 Satz 1
Nummer 4 an die Anforderungen der Richtlinie an.

Die Befahigung als Bootsmann kann nach Buchstabe a durch Fahrzeit erreicht werden, vorausgesetzt,
der Bewerber hat zusatzlich die Prifung als Matrose (Betriebsebene) bestanden. Die Befahigung muss
durch eine Prufung der Kompetenz auf Betriebsebene und zusatzliche Fahrzeit nachgewiesen werden.

Es erfolgt ein Verweis auf Kapitel 6, das die Anforderungen fir die Zulassung eines
Ausbildungsprogrammes enthélt.

5. Diese Vorschrift entspricht dem Anhang | 2.3. der Richtlinie und passt den bisherigen § 3.02 Satz 1
Nummer 5 an die Anforderungen der Richtlinie an.

Nach Buchstabe a kann die Beféahigung als Steuermann durch Fahrzeit erworben werden,
vorausgesetzt der Bewerber hat die Priifung als Matrose (Betriebsebene) bestanden und ist im Besitz
eines geltenden Sprechfunkzeugnisses. Das Erfordernis eines Sprechfunkzeugnisses fur den
Steuermann wird neu eingefihrt.

In § 10.01 Nummer 5 c) wird der Begriff ,Kapitan“ (,capitaine®/ ,kapitein“) verwendet, der den
Schiffsfihrer auf einem Seeschiff beschreibt. Die Attraktivitéat eines Wechsels in die Binnenschifffahrt
wird fir diese Berufsgruppe dadurch erhéht, dass sie nicht beim Wechsel von der See- in die
Binnenschifffahrt zunachst als Matrose eingestuft wird.
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§10.02

Mindestanforderungen in Bezug auf Alter, Einhaltung der Verwaltungsvorschriften, Befahigung
und Fahrzeiten des Maschinisten

Die Richtlinie sieht keine Mindestanforderungen fir den Maschinisten vor. Der Maschinist ist in der
RheinSchPersV jedoch fur bestimmte Fahrgastschiffe und Zusammenstellungen von Fahrzeugen als
Besatzung vorgesehen.

Der neue §10.02 modernisiert den Inhalt des bisherigen § 3.02 Satz 1 Nummer 7.
Das Mindestalter des Maschinisten bleibt unveréandert.

Die erste Variante wurde um die Mechatronikerbranche erweitert, um dem Umstand Rechnung zu
tragen, dass auch die technischen Anlagen in der Binnenschifffahrt zu einem immer gréReren Anteil
aus elektronischen Bestandteilen bestehen. Denn ein Mechatroniker vereint insbesondere die Gebiete
der Mechanik, der Elektronik sowie der Informationstechnik.

In der zweiten Variante ist die Fahrzeit in Tagen bemessen, wie es dem neuen § 1.01 Nummer 36
entspricht.

§10.03
Gultigkeit und Ausstellung der Befahigungszeugnisse fir die Einstiegs- und die Betriebsebene

Diese Vorschrift entspricht Artikel 11 Absatz 4 der Richtlinie. Es wird auf § 4.02 Nummer 1 verwiesen,
der auf 8§ 4.01 Nummer 1 bezugnimmt und somit auf die Voraussetzungen des ES-QIN fur die
medizinische Tauglichkeit (Teil IV) verweist.

Die Vorschrift enthalt entsprechend Artikel 11 Absatz 3 der Richtlinie einen direkten Verweis auf das
Muster des ES-QIN fir Beféhigungszeugnisse flur die Einstiegs- und Betriebsebene, das ein mit
Befahigungsnachweisen kombiniertes Schifferdienstbuch fiir Mitglieder der Decksmannschaft vorsieht.
Das Muster sieht ebenfalls ausdricklich den Eintrag der Befahigung als Maschinist vor.

§11.01
Patentpflicht

1. Der Titel der Vorschrift wurde angepasst, da es im Einklang mit der Richtlinie keine Unterscheidung
zwischen Schiffer- und Radarpatent mehr gibt.

Die Begriffsbestimmung zu ,Schifferpatent” fallt weg. Im Ubrigen passt die Vorschrift § 6.02 Nummer 1
alte Fassung an das Erfordernis an, das auf dem Rhein zum Fihren eines Fahrzeuges entweder ein
Unionsbefahigungszeugnis als Schiffsfiihrer nach der Richtlinie oder durch ein Befahigungszeugnis als
Schiffsfihrer nach der Verordnung erforderlich ist.

2. 8§ 11.02 Nummer 2 modernisiert 8 6.02 Nummer 3 alte Fassung. Es ist mdglich, auf Abschnitten, die
keine Strecken mit besonderem Risiko sind, ein Fahrzeug mit einem als dem Sport- oder
Behordenpatent gleichwertig anerkannten Patent zu fuhren.

Personen, die Schiffsfihrer von Sport- (8 12.02) und von Behodrdenfahrzeugen (§ 12.03) sind, sind vom
Anwendungsbereich der Richtlinie ausgenommen (Artikel 2 Absatz 2 Buchstaben a) und c)).

Die Mitgliedstaaten der ZKR koénnen anstelle eines Rhein-Sportpatents oder eines Rhein-
Behordenpatents nationale Schiffsfiihrerzeugnisse anerkennen.

3. Diese Vorschrift entspricht § 6.02 Nummer 4 alte Fassung. Es gibt zwei Anderungen. Zum einen wird
die Maximallange der betroffenen Fahrzeuge von 15 auf 20 m erhdht, da die Richtlinie laut Artikel 2
Absatz 1 Buchstabe a erst fur Schiffe mit einer Ldnge von 20 m und mehr gilt, und man so eine
einheitliche Regelung fir diese Fahrzeuge mit einer Lange unter 20 m findet. Zum anderen erfolgt eine
sprachliche Anpassung in Anlehnung an die Richtlinie (,Binnenwasserstral3en® (Definition in § 1.02
Nummer 49)).

4. Diese Vorschrift tritt an die Stelle des § 6.02 Nummer 5 alte Fassung. Die Grenzen, unterhalb derer
nationale Regelungen fur die Fahrt ohne ein Patent getroffen werden kénnen, werden von 15 auf 20 m
und von 3,68 auf 11,03 kW (15 PS) angehoben. In Buchstabe d wird zur Klarstellung eine ausdriickliche
Ausnahme, welche die Patentpflicht fir Fahrzeuge der Streitkréafte betrifft in die Verordnung
aufgenommen. Die entsprechende Praxis war von den Mitgliedstaaten bereits seit den 1960er Jahren
in internen Beratungen vereinbart worden.
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8§11.02
Patentarten

Mit der Modernisierung der 88 6.02 bis 6.04 alte Fassung wird die Unterscheidung von Kleinem Patent
und GroRBRem Patent — je nach Fahrzeuglénge, -art bzw. Anzahl zuldssiger Fahrgaste abgeschafft. Eine
Umfrage bei den zustandigen Behorden hat ergeben, dass kaum noch kleine Patente ausgestellt
wurden. Fir gewerblich genutzte Fahrzeuge gibt es im Gleichklang mit der Richtlinie von nun an nur
noch ein einheitliches Rheinpatent zum Fihren aller Fahrzeuge.

Sportpatent und Behdérdenpatent bleiben erhalten, die Richtlinie findet in diesem Bereich keine
Anwendung. Das Sportpatent gilt allerdings nur noch fir Sportfahrzeuge zwischen 20 m (statt 15 m)
und 25 m L&ange oder die mit einer Antriebsmaschine von mehr als 11,03 kW ausgeriistet sind. Bei den
Behordenfahrzeugen und Feuerléschbooten ist keine L&ngenbegrenzung mehr vorgesehen.

§ 6.03 alte Fassung zur Radarpatentpflicht fallt weg, es gibt kein gesondertes Radarpatent mehr. Das
Fahren unter Radar wird zu einer besonderen Berechtigung des Schiffsfihrers nach 8§ 13.02,
entsprechend Artikel 6 ¢) der Richtlinie.

Satz 2: Keine Anderung auf3er neue Bezugnahme auf § 11.02 Nummer 3.

§12.01
Rheinpatent

1. Diese Vorschrift passt § 7.01 alte Fassung an die Mindestanforderungen fiir die Ausstellung eines
Befahigungszeugnisses fir Schiffsfihrer gemafl Anhang | 3.1. der Richtlinie an.

Die Vorschrift Gbernimmt die vier Alternativen des Anhangs | 3.1. der Richtlinie. Es erfolgen leichte
Anpassungen an den Kontext der RheinSchPersV.

Der Verweis auf die Zulassung des Ausbildungsprogramms auf Fiihrungsebene bezieht sich auf Kapitel
6 RheinSchPersV.

In Buchstabe b wird verdeutlicht, dass das Beféhigungszeugnis als Steuermann nach der
RheinSchPersV und der Richtlinie gleichwertig sind, dies entspricht Anhang | 3.1. b) zweiter
Gedankenstrich.

Aus Buchstabe d ergibt sich eine verbesserte Anerkennung der Berufserfahrung fur Quereinsteiger aus
der Seeschifffahrt, die in der Rheinschifffahrt bisher stets als Matrose beginnen mussten.

2. 8 7.01 Nummer 3 alte Fassung wird geéndert. Es erfolgt ein Verweis auf 8§ 4.01, der auf die
Voraussetzungen des ES-QIN fur die medizinische Tauglichkeit (Teil IV) verweist.

Fur die beruflichen Kenntnisse und Fertigkeiten wird auf ES-QIN Teil I, Kapitel 2 verwiesen.

3. Die Richtlinie weist in Artikel 17 Absatz 4 auf die Standards fur praktische Prifungen hin, sie sieht
nichts fur theoretische Prufungen vor. Um der Richtlinie zu entsprechen, verweist die neue Fassung auf
Teil 1l, Kapitel 4 des ES-QIN fiir die praktische Prifung. Da neben der Prifung der dort aufgelisteten
praktischen Priifungselemente auch die Kenntnis in einer theoretischen Priifung geprift werden muss,
wird auf die Beféhigungsstandards nach dem ES-QIN, Teil | Kapitel 2 verwiesen. Anders als fur die
praktische Prufung enthélt der ES-QIN noch keinen einheitlichen Standard fur theoretische Prufungen.

4. Diese Vorschrift detailliert die Ausfiihrung der praktischen Priifung. In Ubereinstimmung mit Artikel
17 Absatz 3 Satz 2 der Richtlinie sieht diese Vorschrift vor, dass fur die praktische Prifung des
Schiffsfihrers sowohl Fahrzeuge als auch Simulatoren eingesetzt werden kénnen.

§12.02
Sportpatent
1. Diese Vorschrift entspricht im Wesentlichen § 7.03 alte Fassung, es gibt einige Neuerungen.

Die Richtlinie schliel3t ,Personen, die Binnenwasserstra3en zu Sport- und Erholungszwecken befahren*
in Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe a von ihrem Geltungsbereich aus. Eine sprachliche Anderung
verdeutlicht, dass das Alter zum Zeitpunkt der Ausstellung des Sportpatentes entscheidend ist.
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2. Die Vorschrift wird modernisiert, es erfolgt ein Verweis auf § 4.01 und somit die Voraussetzungen
des ES-QIN fir die medizinische Tauglichkeit (Teil V).

In Buchstabe b wird der Begriff der Straftaten weiter gefasst; es handelt sich nicht nur um Straftaten in
der Schifffahrt, auch Straftaten in anderen Bereichen kénnen die Eignung des Bewerbers einschranken.

Buchstabe c: keine Anderung mit Ausnahme des Streichens des letzten Satzes, der sich in § 12.02
Nummer 3 wiederfindet; auch das Prifungsprogramm fiir das Sportpatent im Anhang zur Verordnung
bleibt unverandert.

3. Die Vorschrift verdeutlicht, dass es eine theoretische und eine praktische Prifung gibt. Neu ist, dass
die praktische Prifung fur das Sportpatent nicht nur auf einem Sportfahrzeug (siehe 8 1.02 Nummer
16), sondern auch an einem Simulator durchgefiihrt werden kann. Dabei muss es sich allerdings nicht
um einen Simulator handeln, der den Anforderungen des ES-QIN fiir Simulatoren entspricht. Solche
Simulatoren kdnnen zwar auch fir das Sportpatent eingesetzt werden. Sie mussen allerdings nur far
die Prufungen des Schiffsfiihrers oder fiir die besondere Berechtigung zur Fahrt mit Radar verwendet
werden.

§12.03
Behoérdenpatent
1. Die Vorschrift orientiert sich wesentlich an § 7.04 alte Fassung, es gibt einige Neuerungen.

Die Richtlinie schliel3t ,Personen, die am Betrieb von Fahrzeugen beteiligt sind, die von den
Streitkraften, den Ordnungskraften, vom Katastrophenschutz, den Schifffahrtsbehérden, der Feuerwehr
und anderen Notfalldiensten verwendet werden®, in Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe c¢ von ihrem
Geltungsbereich aus.

In der Vorschrift wird das Mindestalter von 21 auf 18 Jahre herabgesetzt.

In Buchstabe b erfolgt eine sprachliche Klarstellung zur Unterscheidung von Behdrden und anerkannten
Rettungsdiensten.

Auch hier erfolgt ein Verweis auf § 4.01 und somit die Voraussetzungen des ES-QIN fiir die medizinische
Tauglichkeit (Teil V).

Buchstabe d: Streichen von Halbsatz 2, der bislang regelte, dass der Nachweis fir die Befahigung als
erbracht galt, wenn der Bewerber die daflr vorgesehene Prifung mit Erfolg ablegte.

Buchstabe e: keine Anderung.

2. Die Vorschrift entspricht § 7.04 Nummer 2 alte Fassung, die Verweise zur Streckenkenntnis fallen
weg.

3. Die Vorschrift ist analog zu § 12.02 Nummer 3 formuliert. Eine praktische und eine theoretische
Prifung sind vorgesehen und auch der Einsatz von Simulatoren ist moglich. Das Behoérdenfahrzeug ist
in 8 1.02 Nummer 6 definiert.

§12.04
Antrag auf Zulassung zur behérdlichen Befahigungsprifung
1. Diese Vorschrift kombiniert Elemente aus 88 7.09 und 7.11 alte Fassung mit einigen Neuerungen.

§ 7.09 Nummer 1 alte Fassung wird angepasst, die Mdglichkeit ein Rheinpatent fur eine bestimmte
Strecke zu erweitern, wird an anderer Stelle (8 13.03) geregelt.

2. Diese Vorschrift orientiert sich an § 7.09 Nummer 2. Sie ermdglicht es der zustandigen Behorde, die
Identitat und Eignung des Antragstellers zu Gberprifen. Die Kopie des Sprechfunkzeugnisses ist fur alle
Patente notwendig.

3. In dieser Vorschrift wird vorgesehen, dass die Identitéat durch das Vorlegen eines Personalausweises
oder eines Reisepasses nachgewiesen wird.
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§12.05
Befreiungen und Erleichterungen bei der Prifung

1. Bei der Vorschrift handelt sich um eine leicht abgeanderte Variante des § 7.13 alte Fassung. Im ersten
Satz wird verdeutlicht, dass es sich um eine Befreiung vom theoretischen Teil der Prifung des
Schiffsfihrers fur bereits erworbene Kompetenzen handelt. Satz 2 und 3 bestimmen die Modalitéaten
dieser Befreiung genauer.

2. Keine Anderung aulRer neue Bezugnahme auf § 11.01 Nummer 3 (statt § 6.02 Nummer 4).
3. Ubernahme von § 7.13 Nummer 4, der Hinweis auf die Strecke wird gestrichen.

§12.06
Prifung im Rahmen eines zugelassenen Ausbildungsprogrammes

1. Die Vorschrift wird neu eingefiihrt, um entsprechend Artikel 17 Absatz 2 Buchstabe b der Richtlinie
vorzusehen, dass die Befahigung im Rahmen eines zugelassenen Ausbildungsprogramms geprift
werden kann, ohne dass es einer gesonderten weiteren Priifung bedarf. Mit einem Zeugnis Uber das
Bestehen des Ausbildungsprogrammes kann der Bewerber nachweisen, dass er die Anforderungen
nach § 12.01 Nummer 1 Buchstabe a oder d (Anhang | 3.1 a) oder d) der Richtlinie) erfillt.

2. Diese Vorschrift garantiert, dass geprift wird, dass der Bewerber fiir ein Befahigungszeugnis als
Schiffsfihrer die Voraussetzungen in Bezug auf Alter, Einhaltung der Verwaltungsvorschriften,
Befahigung und Fahrzeit erfillt.

3. Wenn der Nachweis der Beféhigung erbracht ist, stellt die zustandige Behorde ein vorlaufiges
Rheinpatent aus.

§ 12.07
Gultigkeit und Ausstellung der Befahigungszeugnisse als Schiffsfihrer

1. Dieser Paragraph ist neu, da in Artikel 11 der Richtlinie erstmals die Gultigkeit geregelt ist. Satz 1
entspricht Artikel 11 Absatz 5 der Richtlinie. Die RheinSchPersV nimmt wie die Richtlinie auf die Muster
des ES-QIN (Teil V, Kapitel 1) Bezug.

2. Fur das Sportpatent sieht die Richtlinie keine Vorschriften vor. Die Delegationen haben beschlossen,
das Sportpatent zeitlich bis zur Vollendung des 60. Lebensjahres des Inhabers zu befristen, danach auf
funf Jahre bis zur Vollendung seines 70. Lebensjahres, und anschlieRend auf zwei Jahre. Die Liste der
durch die Rheinuferstaaten und Belgien ausgestellten Sportpatente inklusive Muster wird auf der
Internetseite der ZKR 6ffentlich zugéanglich gemacht.

3. Fur das Behdordenpatent sieht die Richtlinie keine Vorschriften vor. Die Delegationen haben
beschlossen, das Behdrdenpatent nicht zeitlich zu begrenzen, sondern die Bedingung, dass es nach
Ausscheiden aus dem Dienst zurlickzugeben ist, verschriftlicht. Auch hier wird die Liste der durch die
Rheinuferstaaten und Belgien ausgestellten Behdrdenpatente auf der Internetseite der ZKR 6ffentlich
zuganglich gemacht.

§12.08
Vorlaufiges Rheinpatent

Die Vorschrift ibernimmt § 7.12 Nummer 3 und 4 alte Fassung und passt sie an die Richtlinie an. Die
Vorschrift findet Anwendung, wenn der Bewerber das Rheinpatent in einem physischen Format
wuinscht. Im Falle eines elektronischen Rheinpatents ist ein vorlaufiges Rheinpatent tberflissig, da das
endgultige (elektronische) Rheinpatent unmittelbar durch die zustandige Behorde erstellt und dem
Bewerber zur Verfligung gestellt werden kann.

Es gibt zwei Anwendungsfélle: erstens, wenn der Bewerber sich fir ein physisches Muster bei der
Erstausstellung seines Patents entscheidet, zweitens, wenn das Patent erneuert wird und sich der
Patentinhaber erneut fir ein physisches Muster entscheidet.
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§13.01
Besondere Berechtigungen

Diese Vorschrift wird neu eingefiihrt, um in Anlehnung an Artikel 6 der Richtlinie zwischen der
allgemeinen nautischen Berufsqualifikation auf Filhrungsebene, die durch das Befahigungszeugnis fir
Schiffsfihrer nachgewiesen wird, und besonderen Berechtigungen, die durch spezielle Eintrdge im
Befahigungszeugnis als Schiffsfiihrer nachgewiesen werden, zu unterscheiden.

1. Diese Vorschrift entspricht Artikel 6 der Richtlinie. Sie flhrt dieselben besonderen Berechtigungen,
die auf Binnenwasserstraf3en der Européischen Union gelten, ein.

Weil nach den Besatzungsvorschriften des Kapitels 19 mehr als ein Schiffsfilhrer an Bord
vorgeschrieben sein kann, verdeutlicht die Vorschrift in Anlehnung an entsprechende Klarstellungen in
der Polizeiverordnung, dass nur der jeweils verantwortliche Schiffsfihrer Inhaber der entsprechenden
besonderen Berechtigung sein muss.

2. In der alten Fassung der RheinSchPersV, erhielt der Schiffsfiihrer nach § 7.15 ein vom Schifferpatent
separates Streckenzeugnis. Als besondere Patentart neben dem Schifferpatent war zudem das
Radarpatent nach § 8.01 RheinSchPersV alter Fassung vorgesehen. Von nun an werden grundsétzlich
alle besonderen Berechtigungen, dem Artikel 12 Absatz 4 der Richtlinie entsprechend, im
Befahigungszeugnis als Schiffsfihrer eingetragen. Eine Ausnahme besteht fir die besondere
Berechtigung ,Fuhren von Fahrzeugen, die mit Flissigerdgas betrieben werden®, da in diesem Fall
neben der besonderen Berechtigung auch eine besondere Tatigkeit nach Artikel 5 der Richtlinie,
namlich ein Mitwirken beim Bunkern, in Betracht kommt. Beide Tatigkeiten erfordern einen
Sachkundigen fur LNG, dessen Befahigung durch ein Befahigungszeugnis fir Sachkundige flr
Flissigerdgas nachgewiesen wird (Artikel 11 Absatz 5 und Anhang | 3.2.3. der Richtlinie). Das
letztgenannte Beféahigungszeugnis ist zudem nur funf Jahre gultig.

3. Diese Regelung entspricht Artikel 17 Absatz 2 in Verbindung mit Artikeln 18 und 19 der Richtlinie.

4. Diese Vorschrift entspricht Artikel 12 Absatz 1 der Richtlinie, der vorsieht, dass der Bewerber seine
Identitat, seine Befahigung als Schiffsfihrer und die zusatzlichen Anforderungen nach Anhang | der
Richtlinie zum Erwerben der besonderen Berechtigung nachweist. Durch den expliziten Hinweis auf
Vorlage des Schifferdienstbuches kodnnen die erforderlichen Fahrzeiten - und im Falle des
Sachkundigen fir ADN Dienstzeiten - an Bord eines bestimmten Fahrzeugs nachgewiesen werden.

5. Der erste Satz entspricht Artikel 12 Absatz 4 Satz 2 der Richtlinie, die Gliltigkeit der besonderen
Berechtigungen ist an die Gultigkeit des Befahigungszeugnisses als Schiffsfihrer gekoppelt. Der zweite
Satz entspricht Artikel 12 Absatz 4 Satz 1 und verweist dartber hinaus auf den entsprechenden Platz
fur den Eintrag nach den Mustern der Befahigungszeugnisse flr Schiffsfihrer, die in Teil V des ES-QIN
enthalten sind.

§13.02
Besondere Berechtigung flr Radarfahrten

1. Spezifische Regelungen, die die besondere Berechtigung fur Radarfahrten betreffen, werden in
diesem Paragraphen im Einklang mit der Richtlinie eingefuhrt. In 8 1.01 Buchstabe q der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung wird die Radarfahrt als ,eine Fahrt bei unsichtigem Wetter mit
Radar® definiert. Der hier eingebaute Verweis erspart eine Begriffsbestimmung in § 1.02 der
RheinSchPersV. Artikel 6 Buchstabe c der Richtlinie entsprechend wird vorgesehen, dass der
Schiffsfuhrer, der eine Radarfahrt durchfiihrt, eine besondere Berechtigung zusatzlich zu seinem
Befahigungszeugnis als Schiffsfiihrer bendtigt.

2. Der Verweis auf den Befahigungsstandard fur Radar (ES-QIN, Teil I, Kapitel 4) prazisiert die
grundlegenden Anforderungen an die Befahigung nach Anhang Il 3.2. der Richtlinie. Artikel 17 Absatz
3 Satz 1 Buchstabe b der Richtlinie entsprechend wird eine verpflichtende praktische Prifung
vorgesehen. Fir diese praktische Prifung wird entsprechend Artikel 17 Absatz 4 der Richtlinie auf ES-
QIN (Teil 1l, Kapitel 1) verwiesen. Das theoretische Prufungsprogramm deckt die erforderlichen
Kenntnisse des Schiffsfihrers nach ES-QIN (Teil I, Kapitel 4) ab. CESNI arbeitet weiter an einem
gemeinsamen theoretischen Prifungsprogramm, das auf dem Rhein und anderen Wasserstral3en der
Union angewendet werden konnte.

3. Diese Vorschrift entspricht Artikel 17 Absatz 3 Satz 2 der Richtlinie. Fir die Zulassung und die

technischen und funktionellen Anforderungen des Simulators wird auf ES-QIN verwiesen, Artikel 21
Absatz 2 der Richtlinie hat den Verweis auf Standards bereits vorgesehen.
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4. Diese Vorschrift entspricht Artikel 12 Absatz 1 und Absatz 3 der Richtlinie. Damit die besondere
Berechtigung erteilt werden kann, muss die zustandige Behdrde die genannten Nachweise tberprufen.

5. Hier wird eine Vorschrift auf Vorschlag der deutschen Delegation eingefiihrt, nach der der Inhaber
eines nationalen Beféhigungszeugnisses im Sinne des 8 11.01 Nummer 3 diese besondere
Berechtigung fur Radarfahrten erwerben kann.

§13.03

Besondere Berechtigung far das Befahren von Wasserstralden, die als
Binnenwasserstralenabschnitte mit besonderen Risiken ausgewiesen wurden

1. Dieser Paragraph passt die Streckenkenntnis nach § 7.05 alte Fassung an die Artikel 6 Buchstabe b
entsprechende besondere Berechtigung an. Es gibt kein besonderes Streckenzeugnis mehr, sondern
eine besondere Berechtigung, die auf dem Beféhigungszeugnis eingetragen wird.

Die Notifizierung der Binnenwasserstra3enabschnitte war Gegenstand eines gesonderten Verfahrens
nach Artikel 9 der Richtlinie.

2. Hier werden die Voraussetzungen, die eine Ausweisung eines Binnenwasserstra3enabschnitts als
einen Abschnitt mit besonderen Risiken erforderlich machen kénnen, in Ubereinstimmung mit Artikel 9
Absatz 1 Satz 1 der Richtlinie aufgefuhrt.

3. In dieser Vorschrift wird ein Verweis auf Anlage 5 eingefihrt, in dem die
BinnenwasserstralRenabschnitte mit besonderen Risiken auf dem Rhein ausgelistet sind.

4. Diese Vorschrift wird eingefihrt, um identische Anforderungen mit Artikel 12 Absatz 2 der Richtlinie
einzufuhren.

5. Diese Vorschrift entspricht Artikel 12 Absatz 2 und 3 der Richtlinie. Damit die besondere Berechtigung
erteilt werden kann, muss die zustandige Behorde die genannten Nachweise tberprifen.

6. Wie bisher wird die Streckenkunde durch eine Priifung nach Anlage 5 tberpruft. Voraussetzung fur
die Zulassung zur Prifung ist die Absolvierung von Streckenfahrten nach Anlage 5. Die Anforderungen
an den Erwerb der besonderen Berechtigung sind bei der Uberarbeitung modernisiert worden und
erlauben auch den Einsatz moderner Prifungsverfahren.

7. Hier wird eine Vorschrift auf Vorschlag der deutschen Delegation eingefiihrt, nach der der Inhaber
eines nationalen Beféhigungszeugnisses im Sinne des § 11.01 Nummer 3 diese besondere
Berechtigung fur das Befahren von BinnenwasserstralRen mit besonderen Risiken erwerben kann.

Schiffsfuhrer von Fahrzeugen, ausgenommen Fahrgastschiffe, Schub- und Schleppboote, mit einer
Lange von weniger als 20 m, sind von dieser Regelung ausgenommen.

§ 13.04
Besondere Berechtigung fur das Befahren von Binnenwasserstralen mit maritimem Charakter

1. Spezifische Regelungen, die die besondere Berechtigung zum Befahren von Binnenwasserstraf3en
mit maritimem Charakter betreffen, werden in diesem Paragraphen im Einklang mit der Richtlinie
eingeflhrt. Artikel 6 Buchstabe a der Richtlinie entsprechend wird vorgesehen, dass der Schiffsfiihrer,
der Binnenwasserstralden mit maritimem Charakter befahren méchte, eine besondere Berechtigung
zusatzlich zu seinem Befahigungszeugnis als Schiffsflihrer bendtigt.

2. Es wird fir die theoretische Priifung auf die Beféahigungsstandards nach ES-QIN (Teil |, Kapitel 3)
verwiesen. Weder Richtlinie noch RheinSchPersV sehen eine praktische Priifung fir den Erwerb der
besonderen Berechtigung fiir das Befahren von Binnenwasserstral3en mit maritimem Charakter vor.

3. Diese Vorschrift entspricht Artikel 12 Absatz 1 und 3 der Richtlinie. Damit die besondere Berechtigung
erteilt werden kann, muss die zustandige Behorde die genannten Nachweise Uberprifen.
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§13.05

Besondere Berechtigung fur das Fihren von Fahrzeugen, die mit Flissigerdgas betrieben
werden

Spezifische Regelungen, die die besondere Berechtigung fiir das Fuhren von Fahrzeugen, die mit
Flussigerdgas betrieben werden, betreffen, werden in diesem Paragraphen im Einklang mit der
Richtlinie geregelt. Artikel 6 Buchstabe d der Richtlinie entsprechend wird vorgesehen, dass fiir das
Fuhren von Fahrzeugen, die mit Flussigerdgas betrieben werden, eine besondere Berechtigung
zusatzlich zum Befahigungszeugnis als Schiffsfuhrer benétigt wird. Der Nachweis ergibt sich aus einem
Befahigungszeugnis fir Sachkundige fur Flissigerdgas entsprechend Artikel 12 Absatz 5 der Richtlinie.

§13.06
Besondere Berechtigung fir das Fihren von GroRverbanden

1. Spezifische Regelungen, die die besondere Berechtigung fir das Fuhren von GroRverbanden
betreffen, werden in diesem Paragraphen im Einklang mit der Richtlinie eingefuihrt. Artikel 6 Buchstabe
e der Richtlinie entsprechend wird vorgesehen, dass der Schiffsfihrer, der einen Gro3verband fuhren
mdchte, eine besondere Berechtigung zusétzlich zu seinem Befahigungszeugnis als Schiffsfuhrer
bendtigt.

Diese Vorschrift entspricht Anhang | 3.2.4. der Richtlinie; eine zuséatzliche Erfahrung als Schiffsfuhrer
auf einem Grol3verband ist notwendig, um die besondere Berechtigung zu erlangen.

2. Diese Vorschrift entspricht Artikel 12 Absatz 1 und 3 der Richtlinie. Damit die besondere Berechtigung
erteilt werden kann, muss die zustandige Behorde die genannten Nachweise tberprifen.

Der Nachweis von Fahrzeiten wird durch die Vorlage des Schifferdienstbuches kontrolliert.

§14.01
Verweis auf die Bestimmungen des ADN

Das Kapitel Uber das Sicherheitspersonal auf dem ADN unterliegenden Fahrzeugen entspricht dem
Kapitel 4 alte Fassung. Die Vorschrift ist um einen Verweis auf die Richtlinie 2008/68/EG erganzt
worden. Die Vorschriften Gber die Sachkunde im Gefahrgutrecht sind unverandert. Weder die Richtlinie
noch die RheinSchPersV stellen eigene Anforderungen an die Qualifikation des Sicherheitspersonals
auf, dessen Anforderungen bereits im internationalen Gefahrgutrecht geregelt sind.

§15.01
Sachkunde und Einweisung

Das Kapitel Uber das Sicherheitspersonal auf mit Flissigerdgas (LNG) betriebenen Fahrzeugen (bisher
Kapitel 4a) wird an die Richtlinie angepasst. Die Richtlinie ihrerseits hat bei der Definition der
Qualifikation des ,Sachkundigen fur Flissigerdgas® in Artikel 3 (12) die am 1. Juli 2016 in Kraft
getretenen Bestimmungen zur Beschreibung der Qualifikation des Sachkundigen fur Flussigerdgas
nach der RheinSchPersV aufgegriffen. Verschiedene Artikel und Bestimmungen in den Anhangen der
Richtlinie betreffen diese Befahigung. In Ubereinstimmung mit ihnen werden die entsprechenden
Paragraphen der RheinSchPersV alte Fassung angepasst.

In Nummer 1 der Vorschrift erfolgt eine sprachliche Anpassung des 8§ 4a.01 Nummer 1 alte Fassung an
Artikel 6 Buchstabe d der Richtlinie.

§ 4a.01 Nummer 2 alte Fassung kann entfallen. Die Besatzungsmitglieder, die am Bunkern von LNG
beteiligt sind, mussen vor der Aufnahme ihrer Tatigkeit nicht mehr vom Schiffsfiihrer in den Umgang mit
LNG eingewiesen werden, da ihre Befahigung durch ein eigenes Befahigungszeugnis nachgewiesen
werden muss.
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§15.02

Befahigungszeugnis

1. Diese Vorschrift wird eingefiihrt, um der Anforderung eines Beféhigungszeugnisses nach Artikel 5
Absatz 1 der Richtlinie zu entsprechen. Nummer 1 der Vorschrift nimmt auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 1)
Bezug, der ein Muster fur das Befahigungszeugnis fur den Sachkundigen fur LNG enthélt. Dies
entspricht Artikel 34 in Verbindung mit Artikel 11 Absatz 3 der Richtlinie, die den Verweis auf CESNI
Standards vorsehen.

2. Nummer 2 der Vorschrift entspricht den Mindestanforderungen, die in Anhang | 4.2 der Richtlinie fur
die Ausstellung eines Befahigungszeugnisses fir Sachkundige fur Flissigerdgas eingefuhrt werden.

§15.03
Lehrgang und Prifung

1. Die Vorschrift umfasst Anforderungen an die Befahigung und die Beurteilung der Befahigung des
Sachkundigen fur LNG.

§ 4a.03 Satz 1 alte Fassung bleibt unverandert und wird zu 8 15.03 Nummer 1.

2. 8§ 4a.03 Satz 2 alte Fassung wird zu § 15.03 Nummer 2. Der Richtlinie entsprechend wird auf die
Befahigungsstandards im ES-QIN (Teil |, Kapitel 6) Bezug genommen, die als Beschreibung einer
Kompetenz jeweils theoretische Kenntnisse und praktische Fertigkeiten enthalten. Die sprachliche
Verdeutlichung entspricht der Terminologie, die von CESNI in ES-QIN verwandt wurde. Die in der
bisherigen Anlage E2 zur RheinSchPersV im Teil A enthaltenen Kenntnisse dienten als Grundlage fur
die Erarbeitung des européischen Standards in ES-QIN, Teil I, Kapitel 6. Fur die theoretische Prifung
ergeben sich daher aus der Neufassung der Vorschrift in der Praxis keine Anderungen.

3. 8 4a.03 Satz 3 und 4 alte Fassung werden zu § 15.03 Nummer 3, es erfolgt eine sprachliche
Anpassung im Einklang mit Artikel 6 Buchstabe d der Richtlinie.

Es wird nicht mehr auf Teil B der Anlage E2 der RheinSchPersV verwiesen, sondern auf die im ES-QIN
(Teil I, Kapitel 6) enthaltenen Fertigkeiten, die als Prifungselement in den européischen Standard fir
die praktische Prifung des Sachkundigen aufgenommen wurden. Das Ablegen der praktischen Prifung
erfolgt im Einklang mit der Richtlinie ganz oder teilweise an Bord oder an einer geeigneten Landanlage.

4. Nummer 4 der Vorschrift prazisiert die Voraussetzungen zum Bestehen des theoretischen und des
praktischen Teils der Prifung. Neben dem Verweis auf CESNI Befahigungsstandards fir Sachkundige
fur Flussigerdgas (ES-QIN, Teil I, Kapitel 6), wird auf die Standards fiur die praktische Prifung zur
Erlangung eines Befahigungszeugnisses als Sachkundiger fur Flissigerdgas (ES-QIN, Teil I, Kapitel
3) Bezug genommen. Die schon im Kapitel 4a alter Fassung vorgesehene praktische Prifung fir den
Sachkundigen flr Flussigerdgas entspricht Artikel 17 Absatz 3 Satz 1 Buchstabe c der Richtlinie.

5. Die Regelung, die praktische Prifung an Bord eines Fahrzeugs oder an Land abzunehmen, wird um
einen Verweis auf ES-QIN (Teil Il, Kapitel 3) erweitert. Diese Anforderungen an die zur Prifung
eingesetzten Fahrzeuge oder Landanlagen werden im Einklang mit Artikel 17 Absatz 3 Satz 3 der
Richtlinie in dem européischen Standard naher festgelegt.

§15.04
Zulassung von Lehrgangen
1. Die Vorschrift modernisiert § 4a.05 alte Fassung im Hinblick auf die Richtlinie.

In Nummer 1 werden Auffrischungslehrgange zur Erneuerung der Befahigung nach finf Jahren nicht
mehr vorgesehen. Im Einklang mit der Richtlinie sieht die Verordnung fir die Erneuerung des
Befahigungszeugnisses nur noch eine erneute Prifung auf Grundlage der Befahigungsstandards oder
eine Fahrzeit an Bord eines mit Flussigerdgas als Brennstoff betriebenen Fahrzeugs vor. Dabei bleibt
noch auf3er Betracht, dass CESNI beschlossen hat, mit niedriger Prioritat an standardisierten Inhalten
von Auffrischungslehrgangen zu arbeiten.

Bezuglich der Kriterien fur die erforderlichen Zulassungen wird auf § 15.05 verwiesen.
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§ 4a.05 Satz 3 und 4 alte Fassung hinsichtlich der Ausstellung und Verldngerung von Dokumenten
werden gestrichen. Dass die Befahigungszeugnisse durch die zustdndige Behorde ausgegeben
werden, ergibt sich aus dem Muster fiir nach dieser Verordnung und nach der Richtlinie ausgestellte
Befahigungszeugnisse. Die Verlangerung der Gultigkeit eines bestehenden Beféhigungszeugnisses
durch die zustandige Behorde wird in § 15.06 Nummer 2 ausdrticklich erwéhnt.

2. Nummer 2 Satz 1 der Vorschrift passt § 4a.05 Satz 5 alte Fassung sprachlich an. Die zustandigen
Behorden sind verpflichtet die ZKR Uber jede Entscheidung tber die Zulassung von Lehrgangen (bzw.
den Widerruf oder die Aussetzung einer solchen Zulassung) zu benachrichtigen.

Satz 2 Ubernimmt 8 4a.05 Satz 6 alte Fassung bis auf eine sprachliche Anpassung, da ausschlief3lich
Ausbildungsprogramme zugelassen werden.

§ 15.05
Kriterien zur Zulassung von Lehrgangen

1. Diese neue Vorschrift dient zur Aufnahme von einheitlichen Kriterien zur Zulassung von Lehrgéngen
in die RheinSchPersV. Nummer 1 Satz 1 der Vorschrift steht im Einklang mit Artikel 19 Absatz 1 Satz
der Richtlinie. Nummer 1 Satz 2 der Vorschrift steht im Einklang mit Artikel 19 Absatz 1 Satz 2 der
Richtlinie.

2. Nummer 2 der Vorschrift regelt die Zulassung eines Lehrganges. Die Anforderungen der Buchstaben
a bis c entsprechen den Anforderungen des Artikels 19 Absatz 2 der Richtlinie und dienen dem Zwecke
einer Qualitatssicherung der Ausbildung. Mit Blick auf die Qualitatssicherung der Ausbildung und
Beurteilung der Beféhigung gemaR Artikel 27 der Richtlinie sind zusatzlich die Buchstaben d bis f
aufgefuhrt, die sich bisher in Punkt 3 der Dienstanweisung flr die zustandigen Behérden Nummer 4a
nach § 1.03 befunden haben. Aus Grinden der Transparenz und der Rechtssicherheit werden die
entsprechenden Anforderungen in die Verordnung aufgenommen, wo sie flr die Adressaten der
Vorschriften leichter zu finden sind.

3. Nummer 3 der Vorschrift zum Widerruf von Zulassungen entspricht dem Grundsatz des Artikels 27
Absatz 1 der Richtlinie, um die Uberwachung der Lehrgidnge und Priifungen durch die zusténdige
Behdrde zu gewahrleisten und das Ziel der Qualitatssicherung von Ausbildung und Beurteilung der
Beféahigung zu verfolgen.

§ 15.06
Gultigkeit und Verlangerung des Befdhigungszeugnisses

1. Nummer 1 der Vorschrift passt die Vorgaben zur Gultigkeit des Befahigungszeugnisses aus § 4a.04
Nummer 1 alte Fassung sprachlich an. Die Vorschrift entspricht dem Artikel 11 Nummer 6 der Richtlinie.

2. Nummer 2 der Vorschrift aktualisiert § 4a.04 Nummer 2 alte Fassung durch eine neue Bezugnahme
auf das Muster des ES-QIN (Teil V, Kapitel 1) fir verlangerte Befahigungszeugnisse. Die
Mindestvoraussetzungen fir Verlangerung eines Befahigungszeugnisses fir Sachkundige fir
Flussigerdgas werden im Einklang mit Artikel 13 Buchstabe b der Richtlinie und deren Anhang | 4.2
Satz 2 formuliert.

§16.01
Sicherheitspersonal auf Fahrgastschiffen

1. Die Vorschrift entspricht § 5.01 alte Fassung. Sie schreibt vor, dass und wann Sicherheitspersonal
zum Schutz der Fahrgaste anwesend sein muss.

2. Unveréandert bleibt, dass das Sicherheitspersonal zur Besatzung oder zum Bordpersonal gehdren
kann. Die Begriffsbestimmung des Bordpersonals in der RheinSchPersV entspricht weiterhin Artikel
1.01 Nummer 11.1 ES-TRIN.

§16.02
Sachkundiger fur die Fahrgastschifffahrt

Diese Vorschrift entspricht § 5.02 alte Fassung. Es erfolgt keine Anderung auBer neuer Bezugnahmen
auf 8 16.03 und § 16.04 Nummer 2.
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In Ubereinstimmung mit Artikel 3 (11) der Richtlinie werden die Mindestanforderungen fur den
Sachkundigen fur die Fahrgastschifffahrt in Buchstabe a mit Anhang | 4.1 der Richtlinie (Mindestalter
von 18 Jahren) beibehalten bzw. in Bezug auf die Erfillung der Befahigungsstandards in § 16.03 in
Einklang gebracht.

Das Erfordernis der Fortbildung bleibt bestehen, und tragt zur Garantie der Sicherheit in der
Fahrgastschifffahrt bei, da der Sachkundige in regelmé&Rigen Abstédnden seine Kenntnisse auffrischt.
Dazu stellt Buchstabe b Anforderungen, die mit den Anforderungen des Anhangs | 4.1 Satz 2 der
Richtlinie identisch sind.

§16.03
Basislehrgang fur Sachkundige

1. Nummer 1 der Vorschrift modernisiert § 5.03 alte Fassung. Es werden neue Bezugnahmen auf §
16.02 und § 16.05 eingefihrt.

Der Basislehrgang fur Sachkundige ist nicht mehr nur innerhalb der ZKR-Mitgliedsstaaten harmonisiert.
Es wird auf die Befahigungsstandards fur Sachkundige fir die Fahrgastschifffahrt (ES-QIN, Teil |,
Kapitel 5) verwiesen, die die Kenntnisse, die im Rahmen der theoretischen Ausbildung zu erlangen sind,
umfasst. Des Weiteren wird Bezug auf die Standards fur die praktische Prufung zur Erlangung eines
Befahigungszeugnisses als Sachkundiger fur die Fahrgastschifffahrt (ES-QIN, Teil I, Kapitel 2)
genommen.

2. Nummer 2 préazisiert die Voraussetzungen zum Bestehen des theoretischen und praktischen Teils
der Prufung. Der erste Satz dieser neuen Regelung entspricht den Anforderungen des Artikels 17 der
Richtlinie; eine theoretische Prifung und eine praktische Priifung sind fur das Erlangen der Befahigung
des Sachkundigen fiir die Fahrgastschifffahrt notwendig. Artikel 17 Absatz 3 Satz 1 der Richtlinie
entsprechend wird zusatzlich zur theoretischen Prifung das Ablegen einer praktischen Prifung
vorausgesetzt. Es wird Bezug auf die Standards fir die praktische Prifung zur Erlangung eines
Befahigungszeugnisses als Sachkundiger fur die Fahrgastschifffahrt (ES-QIN, Teil I, Kapitel 2)
genommen.

§ 16.04
Auffrischungslehrgang fir Sachkundige
1. Die Vorschrift aktualisiert § 5.04 alte Fassung.

Die Anforderung der Teilnahme an einem Auffrischungslehrgang nach funf Jahren steht mit Artikel 11
Absatz 6 der Richtlinie und Anhang | 4.1 Satz 2 in Einklang, da das Ablegen einer erneuten Prifung
oder das Absolvieren eines zugelassenes Ausbildungsprogrammes nach fiunf Jahren notwendig sind,
um eine Verlangerung der Giltigkeit des Befahigungszeugnisses zu erhalten.

2. Nummer 2 Satz 1 bestimmt unveréandert, dass bei Auffrischungslehrgangen insbesondere neue
Erkenntnisse zur Fahrgastsicherheit zu vermitteln sind. Ebenso unveréandert bleiben in Satz 2 die
Anforderungen, die gewahrleisten, dass sich jeder Teilnehmer aktiv an dem Lehrgang beteiligt.

Satz 3 stellt im Einklang mit Artikel 16 Absatz 1 in Verbindung mit Artikel 17 Absatz 2 der Richtlinie klar,
dass auch beim Auffrischungslehrgang die Staaten daflr sorgen, dass die Personen die notwendige
Befahigung fur den sicheren Betrieb eines Fahrzeugs besitzen und die Beurteilung der Befahigung im
Rahmen eines durch die Staaten selbst organisierten oder zugelassenen Ausbildungsprogramms
erfolgt.

3. Der bisherige § 5.04 Nummer 3 féllt an dieser Stelle weg und findet sich in § 16.10 Nummer 1 Satz
2.

§ 16.05
Zulassung von Lehrgéngen fir Sachkundige

1. Die Vorschrift wird neu eingefiihrt. Sie schafft Voraussetzungen, die mit den Voraussetzungen des
Artikels 19 der Richtlinie identisch sind. Der Richtlinie entsprechend wird die Zulassung von
Ausbildungsprogrammen vorgesehen, nicht mehr die Zulassung von Ausbildungsstatten.

Die zustandigen Behérden missen vorab unter Bericksichtigung der Kriterien nach § 16.06 die
Lehrgange zugelassen haben.
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2. Eine Pflicht der zustandigen Behorden, die ZKR Uber jede Entscheidung Uber die Zulassung von
Lehrgangen (bzw. den Widerruf oder die Aussetzung einer solchen Zulassung) zu benachrichtigen, war
bislang in Punkt 2.1.4 und 2.2.3 der Dienstanweisung fur die zusténdigen Behérden Nummer 5 nach §
1.03 enthalten. Aus Griinden der Transparenz und der Rechtssicherheit werden die entsprechenden
Anforderungen in die Verordnung aufgenommen, wo sie fir die Adressaten der Vorschriften leichter zu
finden sind.

Ein Verzeichnis der zugelassenen Lehrgadnge wird von der ZKR gefiihrt und elektronisch zuganglich
gemacht.

§ 16.06
Kriterien zur Zulassung von Lehrgangen

1. Diese neue Vorschrift dient zur Aufnahme von einheitlichen Kriterien zur Zulassung von Lehrgéngen
oder Auffrischungslehrgangen in die RheinSchPersV. Dies entspricht den Anforderungen des Artikels
19 Absatz 1 Satz 3 der Richtlinie.

2. Nummer 2 der Vorschrift regelt die Zulassung eines Lehrganges oder eines Auffrischungslehrganges.
Die Anforderungen der Buchstaben a bis ¢ entsprechen den Anforderungen des Artikels 19 Absatz 2
der Richtlinie und dienen dem Zwecke einer Qualitatssicherung der Ausbildung. Mit Blick auf die
Qualitatssicherung der Ausbildung und Beurteilung der Befahigung geman Artikel 27 der Richtlinie sind
zusatzlich die Buchstaben d bis f aufgefihrt.

3. Nummer 3 der Vorschrift zum Widerruf von Zulassungen entspricht dem Grundsatz des Artikels 27
Absatz 1 der Richtlinie, um die Uberwachung der Lehrgiange und Priifungen durch die zusténdige
Behorde zu gewahrleisten und das Ziel der Qualitatssicherung bei der Vermittlung und Beurteilung der
Befahigung zu erreichen.

8 16.07
Ersthelfer

Die Vorschrift entspricht 8 5.05 alte Fassung. Da die Richtlinie nichts beztiglich des Ersthelfers vorsieht,
und diese Funktion der Gewahrleistung der Sicherheit in der Fahrgastschifffahrt dient, kann die
Vorschrift bis auf eine neue Bezugnahme auf § 16.09 unverandert bleiben. In Punkt 3.1 der bisherigen
Dienstanweisung fur die zustandigen Behdrden Nummer 5 nach § 1.03 gehen die Mitgliedstaaten der
ZKR davon aus, dass die Anforderungen an die Ersthelferausbildung den Anforderungen des European
First Aid Certificate entsprechen.

§ 16.08
Atemschutzgeratetrager

Die Vorschrift entspricht 8 5.06 alte Fassung. Da die Richtlinie nichts bezlglich des
Atemschutzgeratetragers vorsieht, und diese Funktion der Gewahrleistung der Sicherheit in der
Fahrgastschifffahrt dient, kann die Vorschrift bis auf eine neue Bezugnahme auf § 16.09 unverandert
bleiben. Hinsichtlich der Anforderungen an den Atemschutzgeratetrager kann es in den nationalen
Vorschriften der ZKR-Mitgliedstaaten insbesondere hinsichtlich der Tauglichkeit zu Unterschieden
kommen. Die Tauglichkeit des Inhabers dieser Funktion ist im ES-QIN nicht geregelt.

§16.09
Lehrgange und Auffrischungslehrgéange fur Ersthelfer und Atemschutzgeratetrager

Die Vorschrift entspricht § 5.07 alte Fassung. Sie verweist hinsichtlich der Anforderungen an die
Lehrgange auf die nationalen Vorschriften der Mitgliedstaaten der ZKR.

§16.10
Art des Nachweises der Befahigung

1. Die Vorschrift modernisiert § 5.08 alte Fassung. Die Bescheinigung nach ZKR-Muster wird durch ein
Befahigungszeugnis gemal CESNI-Muster (ES-QIN, Teil V, Kapitel 1) abgeldst, dies entspricht den
Anforderungen des Artikels 5 Absatz 1 der Richtlinie. Dieses Befahigungszeugnis kann im Einklang mit
Artikel 11 Absatz 2 der Richtlinie nur durch eine zustdndige Behoérde, nicht mehr durch die
Ausbildungsstelle, ausgestellt werden.
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Satz 2 fuhrt Artikel 11 Absatz 6 der Richtlinie entsprechend die Anforderung, dass ein
Befahigungszeugnis alle finf Jahre erneuert werden muss, ein.

Auch die Anforderung, dass der Antragsteller auf Erneuerung des Zeugnisses alle fiinf Jahre an einem
Auffrischungslehrgang teilnehmen muss, entspricht 8 5.04 Nummer 1 und Nummer 3 alte Fassung und
auch Anhang | 4.1 Satz 2 der Richtlinie. Die Vorschrift garantiert, dass der Sachkundige fir die
Fahrgastschifffahrt  seine  Fahigkeiten regelméRig auffrischt und der Inhaber des
Befahigungszeugnisses so zu einem sicheren Betrieb von Fahrgastschiffen beitragen kann.

Im Einklang mit Artikel 11 Absatz 1 der Richtlinie kann nur noch die zustandige Behdrde das
Befahigungszeugnis verlangern oder ein neues Befahigungszeugnis ausstellen.

2. Eine neue Bezugnahme auf 88 16.07 und 16.09 ermdglicht das erstmalige AbschlieRen eines
Lehrganges und das Besuchen eines Auffrischungslehrganges fir Ersthelfer in die Vorschrift
einzuschlieRen.

3. Keine Anderung aufRer neue Bezugnahme auf 8§ 16.08 und 16.09.

4. Alte Fassung (gestrichen): Die Madglichkeit, die Bescheinigungen fir Sachkundige fir
Fahrgastschifffahrt, fir Ersthelfer und fur Atemschutzgeratetrdger in einem Dokument
zusammenzufassen, fallt weg.

Dies erklart sich dadurch, dass die erstgenannte Befahigung eine besondere Befahigung im Sinne der
Richtlinie ist, fur die einheitliche europaische Vorgaben flir Befahigung, Prifung und Nachweis der
Qualifikation nach CESNI-Standards gelten, wéhrend die beiden anderen Befahigungen nicht im
Unionsrecht geregelt sind.

§16.11
Anzahl des Sicherheitspersonals

1. Die Vorschrift entspricht § 5.09 Nummer 1 alte Fassung. Es wird keine Anderung bei den
Besatzungsvorschriften fur das Sicherheitspersonal an Bord von Fahrgastschiffen vorgenommen.

2. Die Vorschrift entspricht § 5.09 Nummer 2 alte Fassung. Es wird keine Anderung bei den Ausnahmen
von den Besatzungsvorschriften fir das Sicherheitspersonal an Bord von Fahrgastschiffen
vorgenommen.

§16.12
Pflichten des Schiffsfihrers und des Sachkundigen

1. Nummer 1 der Vorschrift entspricht § 5.10 alte Fassung. Es erfolgt keine Anderung, auRer bei den
neuen Bezugnahmen auf 88 16.02 bis 16.09 und § 16.10.

2. In Nummer 2 dieser Vorschrift wird Buchstabe d neu hinzugefuigt. Die Ergénzung hebt die identischen
Anforderungen in der Beféhigung des Sachkundigen fur die Fahrgastschifffanrt nach Anhang Il der
Richtlinie und der RheinSchPersV hervor. Der Sachkundige muss zum Beispiel Artikel 14 der
Verordnung (EU) Nr. 1177/2010 entsprechend in der Lage sein, behinderten Menschen und Personen
mit eingeschrankter Mobilitat Hilfe zu leisten. Die Einzelheiten der Beféhigung sind auch in den
Befahigungsstandards fiir Sachkundige fir die Fahrgastschifffahrt (ES-QIN Teil |, Kapitel 5), auf den §
16.03 Bezug nimmt, aufgelistet. Die Abgrenzung der Pflichten des Schiffsfihrers und des Sachkundigen
dient der Verdeutlichung der Aufgaben der Inhaber der jeweiligen Qualifikation und steht im Einklang
mit der Vorgabe der Polizeiverordnung und der Richtlinie, dass der Schiffsfuhrer die
Gesamtverantwortung fur die Sicherheit an Bord tragt.

8§16.13
Aufsicht

Die Vorschrift entspricht § 5.11 alte Fassung. Es erfolgt keine Anderung hinsichtlich der Kontrollgénge,
die stattfinden mussen, solange Fahrgéste an Bord sind.
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§17.01

Allgemeines

Die Nummern 1 bis 3 dieser Vorschrift entsprechen § 2.02 alte Fassung.

1. Keine Anderung.

2. Keine Anderung.

3. Keine Anderung auRRer neue Bezugnahme auf §§ 18.01, 18.02 und 18.03.

In den Nummern 4 und 5 wird die notwendige Eignung bezlglich der Ausiibung der Funktion
Schiffsfihrer durch den Inhaber eines Rheinpatentes in Anlehnung an 8§ 7.01 Nummer 3 Buchstabe b
alte Fassung eingefihrt. Die Bewertung erfolgt nach nationalem Recht und die Untersagung der

Ausiibung der Funktion als Schiffsflihrer entspricht nicht einem Entzug oder einer Aussetzung der
Glltigkeit des Beféahigungszeugnisses nach § 8.01 bzw. 8.02 der Verordnung.

§17.02
Gleichwertigkeit und Abweichungen

Diese Vorschrift wird neu eingefiihrt, um insbesondere flexibel auf Innovationen in der Binnenschifffahrt,
wie z.B. Automatisierung, reagieren zu kénnen.

1. In dieser Regelung wird den zustandigen Behdrden ermdglicht, abweichende Besatzungsvorschriften
bei gleichwertiger Garantie der Sicherheit des Schiffsverkehrs zuzulassen. Voraussetzung hierfir ist
jedoch, dass die ZKR zuvor im Wege einer Empfehlung Uber die Gleichwertigkeit des
Sicherheitsniveaus der mdglichen Abweichung im Vergleich zu demjenigen der im Folgenden
beschriebenen Besatzungsvorschriften entschieden hat. Bisher waren entsprechende Regelungen
gemaf § 3.23 alter Fassung nur aufgrund nationaler Vorschriften im niederlandischen binnenvaartwet
auf niederlandischem Territorium maoglich.

2. Diese Vorschrift ermoglicht den zustandigen Behdrden im Falle von technischen Neuerungen die
Regelungen zur Mindestbesatzung im Einzelfall aufgrund von Empfehlungen der ZKR anzupassen. Die
aufgrund der Empfehlungen erworbenen Erfahrungen mit den abweichenden Regelungen kénnen
genutzt werden, um Anordnungen vorlUbergehender Art gemaf3 § 1.03 RheinSchPersV oder
Vorschriften, die nicht zeitlich zu Versuchszwecken befristet sind, zu entwickeln.

3. Diese Vorschrift sieht vor, dass die Gleichwertigkeit und Abweichung im Binnenschiffszeugnis (s. 8
1.02 Nummer 51 RheinSchPersV) eingetragen werden.

4. Diese Regelung sieht eine einmonatige Frist zur Benachrichtigung der ZKR durch die zustandigen
Behorden und die Veréffentlichung der erteilten Gleichwertigkeiten und Abweichungen vor.

§18.01

Betriebsformen

Diese Vorschrift entspricht § 3.10 alte Fassung.
1. Keine Anderung.

2. und 3. Keine Anderung auRer neue Bezugnahme auf Abschnitt V des ES-TRIN betreffend
Mindestanforderungen, Vorschriften fir den Einbau und die Funktionspriifung von Fahrtenschreibern in
der Binnenschifffahrt. Gesonderte Vorgaben in der RheinSchPersV sind damit entbehrlich. Die
betreffenden Geréte werden — ebenso wie andere gemall dem ES-TRIN zugelassene technische
Ausrlstung in der Binnenschifffahrt — auf der Website cesni.eu veroffentlicht. In Nummer 2 ist zudem in
der niederlandischen Fassung bei dem Wort ,Kalenderwoche® eine Anpassung an die deutsche und
franzosische Fassung erfolgt.

§18.02

Mindestruhezeit

Diese Vorschrift entspricht § 3.11 alte Fassung.
Keine Anderung.
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§ 18.03

Wechsel oder Wiederholung der Betriebsform

Diese Vorschrift entspricht § 3.12 alte Fassung.

1. Keine Anderung auBer neue Bezugnahme auf § 18.02 Nummer 1 und 3.

2. — 4. Keine Anderung.

5. Keine Anderung auRRer neue Bezugnahme auf § 18.02 Nummer 4.

6. Sprachliche Anpassung der deutschen Fassung, s. Begriffsbestimmung § 1.02 Nummer 1.
7. Keine Anderung auRer neue Bezugnahme auf § 18.02 Nummer 4.

§18.04
Bordbuch - Fahrtenschreiber
Diese Vorschrift entspricht im Wesentlichen § 3.13 alte Fassung.

1. In Anlehnung an Artikel 22 Absatz 6 und Artikel 3 (21) der Richtlinie ist auf dem Fahrzeug nur ein fir
Eintragungen offenes Bordbuch mitzufuhren. Es wird auf ES-QIN verwiesen, der in Teil V, Kapitel 5 ein
Muster flur das Bordbuch enthalt. Artikel 22 Absatz 4 in Verbindung mit Artikel 34 der Richtlinie sieht den
Verweis auf CESNI Standards fir das Muster vor.

Fir die Ausstellung eines ersten Bordbuchs wird nur noch vorgesehen, dass die einheitliche
europaische Schiffsnummer eingetragen wird, nicht mehr die amtliche Schiffsnummer, da diese seit
einigen Jahren nicht mehr vergeben wird.

Eine sprachliche Anpassung ist in Bezug auf den Verweis auf Anlage O zur RheinSchUO notwendig.
Neben Schiffsattesten und Gemeinschaftszeugnissen, deren Giltigkeit noch anhalt, sollen auch
Unionszeugnis fUr Binnenschiffe nach dem Muster der Anlage 3 Abschnitt | ES-TRIN erfasst werden.
2. Sprachliche Anpassung mit Blick auf die Begriffsbestimmung in § 1.02 Nummer 54.

3. Keine Anderung.

4. Es wird nur noch vorgesehen, dass die einheitliche europaische Schiffsnummer eingetragen wird,
nicht mehr die amtliche Schiffsnummer.

5. Keine Anderung auRer neue Bezugnahme auf § 18.01 Nummer 2.

6. Keine Anderung auRer neue Bezugnahme auf § 18.03.

7. Keine Anderung.

§19.01
Ausristung der Fahrzeuge

Diese Vorschrift entspricht § 3.14 alte Fassung. Lediglich im Titel ist eine Anderung vorgenommen mit
Blick auf die Definition des ,Fahrzeugs® in § 1.02 Nummer 1 RheinSchPersV.

1. Keine Anderung.

1.1. Sprachliche Anpassung, um entsprechend dem Sprachgebrauch des ES-TRIN nicht mehr von
.Gefahrenbereichen® zu sprechen.

Buchstaben g und h, die beide ohne Inhalt waren, werden entsprechend der Auflistung im ES-TRIN
gestrichen.

1.2. Keine Anderung.

2. Sprachliche Anpassung zur Klarstellung, dass es sich um die Schiffsuntersuchungskommission
handelt.

§19.02

Mindestbesatzung der Motorschiffe und Schubboote
Diese Vorschrift entspricht § 3.15 alte Fassung.

Keine Anderung.

§19.03
Mindestbesatzung der starren Verbande und anderen starren Zusammenstellungen
Diese Vorschrift entspricht § 3.16 alte Fassung.
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1. Sprachliche Anpassung in Ful3note 2.
2. — 4. Keine Anderung.

§19.04
Mindestbesatzung der Fahrgastschiffe
Diese Vorschrift entspricht § 3.17 alte Fassung.

1. — 3. Keine Anderung.

4. Keine Anderung auf3er neue Bezugnahme auf § 19.02.
5. — 8. Keine Anderung.

9. Keine Anderung auRRer neue Bezugnahme auf Kapitel 16.
10. Keine Anderung.

§19.05

Nichterfillung des Ausristungsstandards nach § 19.01

Diese Vorschrift entspricht § 3.18 alte Fassung.

1. Keine Anderung auRer neue Bezugnahme auf §§ 19.01 bis 19.04.
2. Keine Anderung auRer neue Bezugnahme auf §§ 19.01 bis 19.04.
3. Keine Anderung.

§19.06

Mindestbesatzung der Gbrigen Fahrzeuge

Diese Vorschrift entspricht § 3.19 alte Fassung.

1. Keine Anderung auBer neue Bezugnahme auf §§ 19.02 bis 19.04.
2. Keine Anderung auRRer neue Bezugnahme auf § 19.02.

3. Keine Anderung.

§ 19.07

Mindestbesatzung von Seeschiffen

Diese Vorschrift entspricht § 3.20 alte Fassung.
1. Keine Anderung.

2. Eine Verkirzung des ersten Satzes ist méglich, da in 8 1.02 Nummer 58 eine Begriffsbestimmung zu
,STCW-Ubereinkommen* eingefiihrt worden ist. Dadurch wird — wie in Artikel 3 (8) der Richtlinie und
Artikel 1 (21) der Richtlinie 2008/106/EG - auf die jeweils geltende Fassung des STCW
Ubereinkommens verwiesen.

Es erfolgt eine neue Bezugnahme auf 88 19.02 und 19.06. In der niederlandischen Fassung wurde das
Wort ,vaartijdenboek® durch das Wort ,logboek® ersetzt, um eine Anpassung an die deutsche und
franzosische Fassung vorzunehmen. Somit wird verdeutlicht, dass das Logbuch der Seeschiffe gemeint
ist.

§19.08
Mindestbesatzung von Kanalpenichen

Diese Vorschrift entspricht § 3.21 alte Fassung mit einer leichten sprachlichen Anpassung im Hinblick
auf ,Patent”.

§19.09
Mindestbesatzung von Sportfahrzeugen

Diese Vorschrift entspricht § 3.22 alte Fassung mit einer leichten sprachlichen Anpassung im Hinblick
auf ,Patent®.
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§19.10

Ausnahme

Diese Vorschrift entspricht § 3.23 alte Fassung.
Keine Anderung.

§20.01
Gultigkeit der Schifferdienstbiicher

§ 20.01 kann die Unterscheidung zwischen den beiden Typen von Schifferdienstbiichern nicht
widerspiegeln, da Ubergangsvorschriften nur bestehende Dokumente betreffen konnen.
Schifferdienstbiicher fur Schiffsfihrer werden erst ab 2023 ausgestellt. Alle aktuellen Befahigungen
auRer Schiffsfiihrern werden in der Ubergangsvorschrift fiir Schifferdienstbiicher behandelt.

1. Bislang gab es in § 9.01 alte Fassung eine gemeinsame Ubergangsvorschrift fur die Giiltigkeit der
Bordbiicher und Schifferdienstbuicher.

Bis zum Inkrafttreten der neuen Rheinschifffahrtspersonalverordnung ausgestellte Schifferdienstbiicher
bleiben nach Massgabe der bisherigen Vorschriften bis zu ihrem bisherigen Ablaufdatum, langstens bis
zum 17. Januar 2032 giiltig. Zur Wahrung der Sicherheit der Schifffahrt und zur Beschleunigung der
effektiven Einfihrung der Standards fir medizinische Tauglichkeit (ES-QIN, Teil IV) wahrt Nummer 1
Satz 1 der Vorschrift jedoch nur den Besitzstand, der auch bei unveranderter Fortgeltung der
RheinSchPersV bestanden hatte. Daher missen Mitglieder der Besatzung mit Ausnahme des
Schiffsfihrers als mdogliche Inhaber von Schifferdienstbiichern, die vor dem 18. Januar 2022 ausgestellt
wurden, bei Erreichen des 65. Lebensjahres vor dem 17. Januar 2032 ihre Tauglichkeit nachweisen.
Danach erhalten diese dann ein Zeugnis, das nach den Vorschriften der neuen RheinSchPersV
ausgestellt wird.

Satz 2 macht keinen Unterschied zwischen Schifferdienstbiichern nach dieser Verordnung oder vor
2022 als gleichwertig anerkannten Schifferdienstbiichern, fur die dieselbe Altersgrenze zwischen den
Mitgliedstaaten der ZKR und sieben Mitgliedstaaten der EU auRerhalb des Rheinstromgebietes
vereinbart war.

2. Nummer 2 Satz 1 regelt, dass der Inhaber eines Schifferdienstbuches nach Nummer 1 bis zum 17.
Januar 2032 ein nach der neuen Verordnung ausgestelltes Schifferdienstbuch zu beantragen hat, wenn
er weiterhin als Besatzungsmitglied tatig sein mdchte. Was die Voraussetzungen fur die Ausstellung
betrifft, verweist Satz 2 auf § 5.01.

Jede zustandige Behdrde eines Mitgliedsstaates der ZKR kann das alte Schifferdienstbuch in ein neues
Schifferdienstbuch umtauschen. Das alte Schifferdienstbuch muss vorgelegt werden, damit es ungultig
gemacht werden kann und der Antragsteller gemaf § 5.01 Nummer 1 RheinSchPersV, Artikel 34 Absatz
1 und Artikel 22 Absatz 6 der Richtlinie nur noch im Besitz eines einzigen aktiven Schifferdienstbuches
ist. Die Anforderungen, dass der Bewerber zusatzlich seine Identitat und nach Uberschreiten des 60.
Lebensjahres seine Tauglichkeit nachzuweisen hat, entsprechen der Regelung des Artikels 34 Absatz
3 Satz 3 der Richtlinie.

Zur Beschleunigung der Einfihrung der identischen Anforderungen der Richtlinie und der
RheinSchPersV, die im ES-QIN prazisiert sind, ist es auch méglich, dass das Schifferdienstbuch bereits
durch ein Schifferdienstbuch nach CESNI-Muster ersetzt wird, wenn der Inhaber eine neue Qualifikation
oder eine Ersatzausfertigung beantragt. In diesem Falle erfolgt auch eine Erstaufnahme des Inhabers
des Befahigungszeugnisses in die Datenbank nach § 2.01 der neuen RheinSchPersV.

§20.02
Gultigkeit der Bordbucher

1. Bis zum Inkrafttreten der neuen RheinSchPersV ausgestellte Bordbucher bleiben nach Massgabe
der bisherigen Vorschriften bis zu ihrem bisherigen Ablaufdatum, langstens bis zum 17. Januar 2032

gultig.
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Satz 2 macht keinen Unterschied zwischen Bordbiichern nach dieser Verordnung oder als gleichwertig
anerkannten Bordbuchern mit identischem Inhalt, die von einem Nicht-ZKR Staat (im konkreten Fall:
Osterreich) ausgestellt wurden.

2. Die Pflicht, das Bordbuch nach Nummer 1 vor Ablauf der zehnjahrigen Frist in ein Bordbuch nach der
neuen Verordnung umzutauschen, dient der effektiven Einfiihrung der Bordbiicher nach ES-QIN (Teil
V, Kapitel 5), deren Format nach der Ausfihrungsverordnung und dem rheinischen Muster identisch
sind.

§ 20.03
Gultigkeit der bisherigen Rheinpatente

1. Nummer 1 entspricht Artikel 38 Absatz 1 Unterabsatz 1 der Richtlinie. Die groBen und kleinen
Rheinpatente, die beide fiir Fahrzeuge im Anwendungsbereich der Richtlinie nach deren Artikel 2 galten,
kénnen bis langstens 17. Januar 2032 giiltig bleiben (aufl3er wenn sie vorher ablaufen).

2. Da die bisherigen Patente spatestens ab 18.01.2032 ungultig werden, missen sie umgetauscht
werden, wenn der Schiffsfihrer weiterhin tétig sein mochte. Dabei wird der bisherige Unterschied
zwischen kleinem und groBem Rheinpatent beriicksichtigt, der nun Gberholt ist, da es kiinftig nur noch
ein einheitliches Rheinpatent gibt. Damit ein kleines Rheinpatent in ein Rheinpatent nach der neuen
Verordnung umgetauscht werden kann, muss der Inhaber des kleinen Rheinpatents zusatzlich eine
Fahrerfahrung von mindestens einem Jahr als Inhaber des kleinen Rheinpatents haben.

Fur alle Rheinpatente gilt, dass der Antragssteller bei der zustandigen Behdrde sein altes Rheinpatent
und seinen Ausweis vorzulegen hat. Ab dem Alter von 60 Jahren hat der Antragssteller zusatzlich die
Pflicht seine Tauglichkeit nach § 4.02 nachzuweisen.

3. Fur die Giiltigkeit von der ZKR als gleichwertig anerkannten Schiffsfuhrerzeugnissen gilt ebenfalls
eine Umtauschfrist bis zum 17. Januar 2032. Auch hier sind die Vorlage der Nachweise der Beféhigung
durch das Schiffsfiihrerzeugnis, der Identitat und gegebenenfalls der Tauglichkeit, erforderlich.

Die von sieben anderen EU-Mitgliedstaaten ausgestellten Schiffsfiihrerzeugnisse kénnen nicht langer
gultig sein als nach der geltenden RheinSchPersV und enden mit einer ersten arztlichen Untersuchung
im Alter von 50 Jahren oder bei automatischem Ablauf am 17. Januar 2032.

4. alte Fassung: Da es im neuen Rechtsrahmen keine Radarpatente und Radarschifferzeugnisse mehr
gibt, und das Fahren unter Radar im Sinne des Artikels 6 Buchstabe c der Richtlinie (und 8 13.01 dieser
Verordnung) zu einer besonderen Berechtigung geworden ist, die im Beféhigungszeugnis als
Schiffsfiihrer eingetragen wird, gibt es keine Ubergangsvorschrift betreffend der Radarpatente und
Radarschifferzeugnisse mehr.

Ziel der neuen Regelungen ist es, nur noch ein Dokument fiir den Nachweis aller Befahigungen eines
Schiffsfuhrers zu haben.

§20.04
Gultigkeit der Behodrden- und Sportpatente

Diese Vorschrift wird neu eingeftihrt. Die Richtlinie betrifft geman Artikel 2 Absatz 2 Buchstaben a und
¢ weder Personen, die Binnenwasserstrallen zu Sport- oder Erholungszwecken befahren, noch
Streitkrafte und Notfalldienste. Die ZKR mochte die Giiltigkeit der Behdrden- und Sportpatente
unangetastet lassen.

§ 20.05
Gultigkeit der bisherigen Streckenkunde

Die Berechtigung der Inhaber aller Rheinpatente, die vor dem Inkrafttreten der Verordnung eine Prifung
fur das Fahren auf Abschnitten, fir die eine Streckenkunde gefordert wird, absolviert haben, wird nach
dem 17. Januar 2022 nicht aberkannt. Dies entspricht dem Grundsatz des Schutzes der besonderen
Berechtigung zum Befahren von Binnenwasserstra3enabschnitten mit besonderen Risiken nach Artikel
38 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 6 Buchstabe b der Richtlinie.
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§20.06
Gultigkeit der bisherigen Streckenzeugnisse

1. Diese Vorschrift betrifft die Inhaber eines auf dem Rhein als gleichwertig anerkannten
Schiffsfihrerzeugnis. Auch diese Schiffsfihrer dirfen nach Nummer 1 der Vorschrift weiterhin die
BinnenwasserstralRenabschnitte mit besonderem Risiko befahren. Dies entspricht dem Grundsatz des
Schutzes der besonderen Berechtigung zum Befahren von Binnenwasserstralenabschnitten mit
besonderen Risiken nach Artikel 38 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 6 Buchstabe b der Richtlinie.

2. Nummer 2 setzt das Streckenzeugnis mit der besonderen Berechtigung zum Befahren der
Binnenwasserstralenabschnitten mit besonderen Risiken gleich.

§ 20.07

Gultigkeit der besonderen Berechtigung fiur das Befahren von Binnenwasserstrallen mit
maritimem Charakter

1. Die besondere Berechtigung zum Befahren von BinnenwasserstralRen mit maritimem Charakter wird
durch die Richtlinie (Artikel 6 Buchstabe a und Artikel 8) neu geschaffen. Da die besondere
Berechtigung auf dem Befahigungszeugnis fiir Schiffsfihrer eingetragen wird, kann dieser Eintrag bis
zum Umtausch des Rheinpatentes alte Fassung in ein neues Rheinpatent noch nicht vorgenommen
werden. Fur das bisherige Rheinpatent wurden die Kompetenzen zum Befahren von
BinnenwasserstraRen mit einer theoretischen Priifung nachgewiesen.

2. Nach Nummer 2 der Vorschrift erlangt der Schiffsfiihrer die besondere Berechtigung zum Befahren
von BinnenwasserstralRen mit maritimem Charakter mit dem Umtausch des Patents automatisch, da
nach der RheinSchPersV alte Fassung nautische Kenntnisse und das Beherrschen der
Verkehrsvorschriften flr Seeschifffahrtsstral3en bereits zum Inhalt der theoretischen Prifung fir das
Erlangen eines grof3en oder kleinen Rheinpatentes gehorten. Dies entspricht dem Grundsatz des
Artikels 38 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 6 Buchstabe a der Richtlinie, nach der bereits erworbene
besondere Berechtigungen zu schitzen sind.

§20.08
Giultigkeit von Zeugnissen nach dem STCW-Ubereinkommen

Diese Vorschrift flihrt eine Gleichwertigkeit zwischen den Befahigungen von Besatzungsmitgliedern von
Seeschiffen nach dem STCW-Ubereinkommen und den Befahigungen der Besatzungsmitglieder nach
der RheinSchPersV ein. Was die Befahigung des Schiffsfihrers anbelangt besteht diese
Gleichwertigkeit Artikel 38 Absatz 6 der Richtlinie entsprechend bis zum 17. Januar 2038.

§20.09
Gultigkeit der Radarpatente

1. Diese Vorschrift besagt, dass Inhaber von Radarpatenten auf dem Rhein zum Fahren unter Radar
auf dem Rhein weiterhin berechtigt bleiben. Damit entspricht Nummer 1 dem Gedanken des Schutzes
der besonderen Berechtigung nach Artikel 38 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 6 Buchstabe c der
Richtlinie.

2. Im Rahmen der RheinSchPersV alte Fassung war es fir die Durchfihrung von Radarfahrten nétig,
dass der Schiffsfuhrer zusétzlich zu seinem Rheinpatent ein Radarpatent hatte.

3. Da es im Rahmen der ZKR als gleichwertig anerkannte Radarzeugnisse gemaf der Anlage D6 zur
alten RheinSchPersV gibt, entspricht es dem Grundsatz, erworbene besondere Berechtigungen zu
schitzen, wenn die Inhaber solcher Radarzeugnisse weiterhin die Berechtigung behalten, auf dem
Rhein Radarfahrten durchzufuhren.
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§20.10

Gultigkeit der Qualifikation als Sicherheitspersonal auf Fahrgastschiffen oder als Sachkundiger
fir LNG

1. Nach § 4a.04 Nummer 1 und 8§ 5.08 Nummer 1 Satz 2 RheinSchPersV alte Fassung sind die
Nachweise der Befahigungen fiir den Sachkundigen fir Fahrgastschifffahrt und fiir den Sachkundigen
fur Fliissigerdgas als Brennstoff fiinf Jahre lang giiltig. Diese Ubergangsvorschrift entspricht dem Artikel
11 Absatz 6 der Richtlinie, der die Gultigkeit dieser besonderen Befahigungszeugnisse auf héchstens
funf Jahre festlegt.

2. Durch die Einfilhrung dieser Vorschrift wird ein Ubergang von den besonderen Tétigkeiten nach
RheinSchPersV alter Fassung zum neuen, mit der Richtlinie identischen System geschaffen.

§20.11
Anrechnung von Fahrzeiten

Es bleibt weiterhin eine Regelung zur Anrechnung von Fahrzeiten bestehen (§ 9.04 RheinSchPersV
alte Fassung). Durch den angepassten Wortlaut wird deutlich, dass auch Fahrzeiten, die vor dem
Inkrafttreten der Verordnung abgeleistet worden sind, fir Qualifikationen nach der neuen
RheinSchPersV angerechnet werden dirfen. Auch fiir diese erbrachten Fahrtzeiten gilt jedoch, dass
diese nur anrechenbar sind, wenn die allgemeinen Anforderungen erftllt sind (z.B. Eintragung in ein
Schifferdienstbuch und Validierung durch die zustéandige Behérde).

Anlage 1: Tauglichkeitsnachweis in der Binnenschifffahrt

In der neuen RheinSchPersV wird auf ein Muster verwiesen, das im Rahmen von CESNI/QP auf
Vorschlag der deutschen Delegation erarbeitet wurde. Das Muster ist von CESNI im Rahmen der
Fruhjahrssitzung 2022 im Beschluss 2022-1-2 angenommen worden und begunstigt die Harmonisierung
auf allen europaischen Wasserstraf3en.

Anlage 2: Prifungsprogramm fiir den Erwerb eines Sportpatents und das Behordenpatents
Priafungsprogramme fiir das Sportpatent und das Behdrdenpatent werden weiterhin vorgesehen. Der
Vorschlag basiert auf der aktuellen Anlage D7. Fir das theoretische Prifungsprogramm zum
Rheinpatent und fiir die besondere Berechtigung fur Radarfahrten wird auf die Kenntnisse nach den
Befahigungsstandards im ES-QIN, (Teil I, Kapitel 2 und 4) verwiesen. Auch fur die besondere
Berechtigung zur Fahrt auf Binnenwasserstralen mit maritimem Charakter wird so verfahren.

Anlagen 3 und 4: Sportpatent und Behdrdenpatent
Ein Verweis auf die ZKR-Webseite stellt sicher, dass geltende nationale Patente digital abgebildet und
eine Liste der Patente stets aktualisiert werden kdnnen.

Anlage 5: Besonderheiten fur das Befahren von Abschnitten des Rheins, die als
BinnenwasserstralRenabschnitte mit besonderen Risiken ausgewiesen wurden

Diese Anlage sieht in einem Teil A Anforderungen fiir Rheinabschnitte mit besonderem Risiko vor und
in einem Teil B werden die Teile des Rheins, fur die zusatzliche Befahigungen des Schiffsfiihrers
gefordert werden aufgelistet.

In Teil A, Nummer 1 wird dem § 7.05 der alten RheinSchPersV entsprechend vorgesehen, dass auf den
Abschnitten zwischen km 335.92 (Schleusen Iffezheim) und km 857,40 (Spyck’'sche Fahre) eine
besondere Berechtigung fur das Befahren von Binnenwasserstraf3en mit besonderen Risiken notwendig
ist.

In Teil A, Nummer 2 sieht die RheinSchPersV als Priifung vor, dass der Nachweis liber die besonderen
Berechtigungen entweder in einer miindlichen Prifung oder in einer Multiple Choice Prifung, jeweils in
Kombination mit Streckenfahrten, erbracht wird.

Die Liste der Wissensanforderungen wird tbernommen (8 7.06 Nummer 2 alte Fassung) und fiir eine
harmonisierte Anwendung der Kriterien weiter spezifiziert.

Der Schiffsfuhrer, der Binnenwasserstralien mit besonderen Risiken befahrt, bendtigt zum sicheren
Befahren der genannten Streckenabschnitte genaue Kenntnisse uUber die Eigenschaften und
Ortlichkeiten des Binnenwasserstraenabschnitts.
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1) Der Schiffsfuhrer bendtigt Kenntnisse tUber die Stromungsmuster und -geschwindigkeiten auf
dem Streckenabschnitt. Er muss wissen, wie er sein Fahrverhalten vor Ort darauf einstellen
muss.

2) Der Schiffsfuhrer muss die hydromorphologischen Eigenschaften des
Wasserstral3enabschnittes kennen und wissen, wie er darauf zu reagieren hat.

3) Der Schiffsfiihrer muss auch ohne angemessene Fahrwasserinformationsdienste oder
geeignete Karten ausreichende Kenntnisse lber die értlichen nautischen Gegebenheiten des
WasserstraBenabschnitts haben.

4) Der Schiffsfuhrer bendétigt Kenntnisse Uber spezielle ortliche Verkehrsregelungen.

Teil A Nummer 3: Die Haufigkeit der angeforderten Streckenfahrten wird gegeniiber den heute
geltenden Regeln geandert, von nun an sind statt 16 nur noch insgesamt sechs Fahrten, davon jeweils
drei zu Berg und drei zu Tal notwendig. Der Bewerber muss den Abschnitt in den letzten drei Jahren
durchfahren haben. Fahrten, die bis zu 10 Jahren zuriickliegen, werden nicht mehr beriicksichtigt.

Teil ANummer 4: Die Anforderung bezuglich des Fahrzeuges, mit dem die Streckenfahrten durchgefuhrt
werden, bleibt unverandert.

Teil A Nummer 5: Die Bescheinigung der durchgefiihrten Streckenfahrten wird durch das
Schifferdienstbuch nachgewiesen. Es ist noch fraglich, ob die bestehenden Muster nach Teil V des ES-
QIN Uberarbeitet werden sollten, damit deutlich wird, dass der Kandidat tatsachlich im Steuerhaus
anwesend gewesen ist bzw. selbststéandig Kurs und Geschwindigkeit des Fahrzeugs bestimmt hat.

Teil A Nummer 6: Diese Bestimmung dient dazu, die Vorschrift der Nummer 3 Satz 2 in der Praxis
bessere Geltung zu verschaffen: Wenn es kinftig zwingende Voraussetzung fir die Zulassung zur
Streckenkundeprifung ist, dass der Kandidat tatsachlich im Steuerhaus anwesend gewesen ist bzw.
selbststandig Kurs und Geschwindigkeit des Fahrzeugs bestimmt hat, dann eréffnet diese Nummer dem
Kandidaten die Moglichkeit, dies vom jeweiligen Schiffsfihrer einfordern zu kénnen.

Da diese Vorschrift damit letztlich nicht zwangsweise durchgesetzt werden kann, kommt ihr in erster
Linie eine appellative Funktion zu.

In Teil B werden folgende Teile des Rheins mit zusétzlichen Hinweisen zu den Abschnitten als
Abschnitte, fUr die zusatzliche Befahigungen des Schiffsfiihrers gefordert werden, aufgelistet:

- Rhein von Rhein-km 335,92 (Schleuse Iffezheim) bis Rhein-km 352,07 (deutsch-franzésische
Grenze),

- Rhein von Rhein-km 352,07 (deutsch-franzésische Grenze) bis Rhein-km 425,00 (Mannheim),

- Rhein von Rhein-km 425,00 (Mannheim) bis Rhein-km 498 (Mainz, Mainspitze),

- Rhein von Rhein-km 498,00 (Mainz, Mainspitze) bis Rhein-km 592,00 (Koblenz,
Moselmindung),

- Rhein von Rhein-km 592,00 (Koblenz, Moselmiindung) bis Rhein-km 769,00 (Krefeld),

- Rhein von Rhein-km 769,00 (Krefeld) bis Rhein-km 857,40 (Spyck’sche Fahre/Grenze zu den
Niederlanden).

Anlagen 6 und 7: Bescheinigung Ersthelfer in der Fahrgastschifffahrt und Bescheinigung
Atemschutzgeratetrager in der Fahrgastschifffahrt (Muster)

Diese Anlagen fallen nicht in den Anwendungsbereich der Richtlinie (EU) 2017/2397. Es handelt sich
um eine Aktualisierung der aktuellen Anlagen C2 und C3; die ldentifikationsnummer (CID) des
Besatzungsmitgliedes soll auch erfasst werden kénnen.

Anlage 8: Bescheinigung fur den Nachweis der geforderten Ruhezeit nach § 18.03 Nummer 2 bis
6

Der Entwurf basiert auf der jetzigen Anlage A4, die Verweise und die Terminologie werden an die neue
Verordnung angepasst.
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Il. Synoptische Tabelle

Die folgende synoptische Tabelle stellt die Modernisierung der RheinSchPersV, im Hinblick auf die
Integration der CESNI-Standards und der Einfihrung eines kompetenzbasierten Ansatzes vereinfacht
dar.

Die Tabelle enthélt vier Spalten:

e Spalte 1: geltende Fassung RheinSchPersV;

e Spalte 2: neue RheinSchPersV,;

e Spalte 3: Richtlinie (EU) 2017/2397, sofern zweckmafig nicht in den Geltungsbereich der
Richtlinie fallende Vorschriften werden mit einem ,** gekennzeichnet;

e Spalte 4: Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen RheinSchPersV bzgl.
- der Ubereinstimmung mit der Richtlinie;
- den Neuerungen der RheinSchPersV,
- den Verweisen auf ES-QIN,
- den detaillierten Erlauterungen der systematisch besonders relevanten

Vorschriften.
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.RheuchhPersV Neue RheinSchPersV Richtlinie (EU) Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen
bisherige Fassung ) 2017/2397 RheinSchPersV
(8) (Artikel)
5 01 1.01 Geltungsbereich 5 Identische Anforderung, jedoch Ausschluss der Fahren, da

keine ZKR-Kompetenz

1.01 1.02 Begriffsbestimmungen 3 Identische Anforderung

Einflgung einer Klausel zur Beibehaltung von Vorschriften, die

1.02 108 Ao umgem Ve e emeler /A5 ’ mit der Richtlinie (EU) 2017/2397 Ubereinstimmen.
1.03 1.04 Dienstanweisungen * Keine Anderung

-- 1.05 Uberwachung (neu) 27 Identische Anforderung

-- 1.06 Evaluierung (neu) 28 Identische Anforderung

2.01 Erfassung in einem digitalen

-- Register (neu) 25 Identische Anforderung
3(9)
3.01 3.01 Beschreibung der Beféhigungen g gg Identische Anforderung mit weiteren Beféhigungen
12 (4) . i .
Identische Anforderung: besondere Berechtigungen,
4(2) . : oy O
Schifferdienstbuch und Beféhigungszeugnis in einem
3.02 Geltung von 5(2) e P o
3.05 Dokument, Befahigungszeugnis fir besondere Tatigkeiten,
Besatzungsdokumenten 4 (3) stzliche Gleich ke thi
5 (2) grund_satz ic i'(f?felhc wertigkeit der Befahigungen aus See-
10 (1) + (2) und Binnenschifffahrt.
7.14 Nummer 5 3.03 Ersatzausfertigung * Erganzung
7.16, 8.08 3.04 Kosten * Erganzung

4.01 Tauglichkeit der Identische Anforderung

3.03 o 23 Verweis auf ES-QIN (Teil IV) [Standards flr medizinische
Besatzungsmitglieder . .
Tauglichkeit]
3.04,7.17,7.18 Al REEEMEHEE Clearlit iy s 23 (3) Identische Anforderung

Tauglichkeit

3.03 Nummer 2 4.03 Tauglichkeit des Maschinisten * Ergdnzung
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RheinSchPersV

Neue RheinSchPersV

Richtlinie (EU)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen

bisherige Fassung 2017/2397 .
(8) (8) (Artikel) RheinSchPersV
4(1)
4(2) Identische Anforderung
5(1) Muster: Verweis auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 2), (Teil V, Kapitel
3.06 5.01 Schifferdienstbuch 22 (1) 4) [Standards fir das mit Befahigungszeugnissen
22 (2) zusammengefihrte Schifferdienstbuch/ Standards fir das
22 (4) Schifferdienstbuch]
22 (6)
5.02 Nachweis von Fahrzeiten und .
3.09 Streckenfahrten 7 (1) Identische Anforderung
-- .6'01 Al g Elies 19 Identische Anforderung mit Prazisierung
Ausbildungsprogrammes (neu)
711 Nummer 1 7.01 Zulas"sgng zur b?hordllchen . Erganzung
Befahigungsprifung
7.02 Inhalt der behordlichen 17 (3) Identische Anforderung: Theoretischer und praktischer Teil der
7.12 e N -
Befahigungsprifung 18 (1) Prifung
7.03 Prufungskommission fur 18 (1) Satz 2 .
/.08 behdrdliche Befahigungsprifungen 18 (5) Identische Anforderung
8.01 Aussetzen der Giiltigkeit des 14 (2) .
7.20 Befahigungszeugnisses 23 (4) Identische Anforderung
14 (1)
7.22 802 Entzug de.s 15 Satz 1 Identische Anforderung
Befahigungszeugnisses 14 (3)
8.03 Sicherstellung des als physisches
7.24 Dokument ausgestellten * Erganzung
Beféhigungszeugnisses
_ 9.01 Befahigungen auf Einstiegs- und Anhang 1.1 und 2. Identische Anforderung
Betriebsebene (neu) 317 Neu: Unterscheidung in Einstiegs- und Betriebsebene
10.01 Mindestanforderungen in Bezug
3.02 auf Alter, Einhaltung der Anhang I.1. und 2. Identische Anforderung mit Beriicksichtigung des

Verwaltungsvorschriften, Befahigung
und Fahrzeiten

Maschinenpersonals
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RheinSchPersV

Neue RheinSchPersV

Richtlinie (EU)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen

bisherige Fassung 2017/2397 .
(8) (8) (Artikel) RheinSchPersV
10.02 Mindestanforderungen in Bezug
3.02 Satz 1 Nummer auf Alter, Einhaltung der . Erganzung
7 Verwaltungsvorschriften, Befahigung
und Fahrzeiten des Maschinisten
Identische Anforderung
10.03 Giltigkeit und Ausstellung der 11 (4) Neu: Einfuhrung einer Gultigkeit
-- Befahigungszeugnisse fir die 11 (3) Verweis auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 2) [Standards fiir das mit
Einstiegs- und die Betriebsebene (neu) Befahigungszeugnissen zusammengefihrte
Schifferdienstbuch]
6.02 11.01 Patentpflicht 4 £1) Identische Anforderung und Anderung bzgl. Sportpatent
4(1) Identische Anforderung
6.04 11.02 Patentarten Radarpatent wird Bestandteil des Patents, Wegfall Kleines
6 Buchstabe c
Patent
Identische Anforderung
Verweis auf ES-QIN (Teil I, Kapitel 2), (Teil Il, Kapitel 4); (Teil
[, Kapitel 1 und 2)
[Befahigungsstandards fur die Fihrungsebene/ Standards fur
Anhang | 3.1 die praktische Prifung zur Erlangung eines
7.01 12.01 Rheinpatent 17 (3) s ) NS .
17 (4) Befahlgungszeugmsses als Schlffsfghrer/ Technische und
funktionale Anforderungen an Fahrsimulatoren und
Radarsimulatoren in der Binnenschifffahrt/ Standards fir das
behdrdliche Zulassungsverfahren fur Fahrsimulatoren und
Radarsimulatoren]
Ausschluss vom Geltungsbereich der Richtlinie
7.03 12.02 Sportpatent 2 (2) Buchstabe a Neu: Unterschied zwischen theoretischer und praktischer
Prifung und Mdéglichkeit von praktischer Prifung am Simulator
Ausschluss vom Geltungsbereich der Richtlinie
7.04 12.03 Behoérdenpatent 2 (2) Buchstabe ¢ Neu: Unterschied zwischen theoretischer und praktischer
Prifung und Mdéglichkeit von praktischer Prifung am Simulator
709 711 12.04 Antrag auf Zulassung zur . Anpassung
T behdordlichen Befahigungsprifung
713 12.05 Befreiungen und Erleichterungen . Anpassung

bei der Prifung
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RheinSchPersV
bisherige Fassung

(&)

Neue RheinSchPersV
(8)

Richtlinie (EU)
2017/2397
(Artikel)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen
RheinSchPersV

12.06 Prifung im Rahmen eines
zugelassenen Ausbildungsprogrammes
(neu)

17 (2) Buchstabe b

Identische Anforderung

12.07 Giiltigkeit und Ausstellung der

Identische Anforderung
Verweis auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 1) [Standards fur

-- Befahigungszeugnisse als Schiffsfihrer 11 Befahigungszeugnisse fiir Schiffsfihrer und fur
(neu) Befahigungszeugnisse fur Sachkundige fir Flussigerdgas
(LNG) und Sachkundige fir die Fahrgastschifffahrt]
7.14 Num‘;ner 3 und 12.08 Vorlaufiges Rheinpatent * Erganzung
6
12 (1) . . . o
_ 12 (2) Identisch mit dgr _Syst_ematlk der Richtlinie: das
7.15, 8.02, 8.05 13.01 Besondere Berechtigungen (neu) 12 (3) Streckenzeugnis ist eine von mehreren Arten der sog.
12 (4) besonderen Berechtigungen
17 (2)i.V.m. 18 und 19
Identische Anforderung
Verweis auf ES-QIN (Teil I, Kapitel 4), (Teil I, Kapitel 1), (Teil
6 Buchstabe ¢ I, Kapitel 1 und 2) [Befahigungsstandards fur das Fuhren von
17 (3) Fahrzeugen unter Radar/ Standards fur die praktische Prifung
6.03. 8.01 8.04 13.02 Besondere Berechtigung fur 17 (4) zur Erlangung einer besonderen Berechtigung fur das Fuhren
e Radarfahrten 21 (2) von Fahrzeugen unter Radar/ Technische und funktionale
12 (1), (3) Anforderungen an Fahrsimulatoren und Radarsimulatoren in
Anhang 11 3.2. der Binnenschifffahrt/ Standards fur das behérdliche
Zulassungsverfahren fur Fahrsimulatoren und
Radarsimulatoren]
13.03 Besondere Berechtigung fur das
Befahren von Wasserstraf3en, die als 6 Buchstabe b und 9
7.05 BinnenwasserstralRenabschnitte mit Identische Anforderung

besonderen Risiken ausgewiesen
wurden

12 (2), (3)
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RheinSchPersV

Neue RheinSchPersV

Richtlinie (EU)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen

bisherige Fassung 2017/2397 .
(8) (8) (Artikel) RheinSchPersV
. . Identische Anforderung
1608 Besondere ZRIEELE g das. 6 Buchstabe a und 8 Verweis auf ES-QIN (Teil |, Kapitel 3) [Befahigungsstandards
7.01 Befahren von BinnenwasserstralRen mit i ) : "
- 12 (1), (3) fir das Befahren von Binnenwasserstraf3en mit maritimem
maritimem Charakter (neu)
Charakter]
13.05 Besondere Berechtigung fir das 6 Buchstabe d
Kapitel 4a Fuhren von Fahrzeugen, die mit 12 (5) Identische Anforderung
Flissigerdgas betrieben werden 12 (1), (3)
. . 6 Buchstabe e
-- 13'9.6 EIEETIEEE Berech.tlgung 7@z Anhang 1 3.2.4 Identische Anforderung
Fihren von GroRverbanden (neu)
12 (1), (3)
401 14.01 Verweis auf die Bestimmungen 5 Identische Anforderung
des ADN
. . 3(12) .
4a.01 15.01 Sachkunde und Einweisung 6 Buchstabe d Identische Anforderung
Identische Anforderung
5(1) Verweis auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 1) [Standards fur
4a.02 15.02 Befahigungszeugnis 34iV.m. 11 (3) Befahigungszeugnisse fur Schiffsfuhrer und fir
Anhang | 4.2 Befahigungszeugnisse fur Sachkundige fur Flissigerdgas
(LNG) und Sachkundige fur die Fahrgastschifffahrt]
Identische Anforderung
Verweis auf ES-QIN (Teil I, Kapitel 6), (Teil Il, Kapitel 3)
. 17 (3) Satz 1 [Befahigungsstandards fur Sachkundige fur Flissigerdgas/
42.03 120} LETgEmg) Une| P Buchstabe ¢ und Satz 3 | Standards fiir die praktische Prifung zur Erlangung eines
Befahigungszeugnisses als Sachkundiger fur Flissigerdgas
(LNG)]
4a.05 15.04 Zulassung von Lehrgangen 5(@), 17 Identische Anforderung
o 19 (1)
_ 15.05 Knterlerj zur Zulassung von 19 (2) Identische Anforderung
Lehrgéngen (neu) 57
Identische Anforderung
L . 11 (6) Muster: Verweis auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 1) [Standards flr
4a.04 112018 ETget: e VEEngsnmg) ees 13 Buchstabe b Befahigungszeugnisse fiir Schiffsfihrer und fur

Befahigungszeugnisses

Anhang | 4.2 Satz 2

Befahigungszeugnisse fur Sachkundige fur Flissigerdgas
(LNG) und Sachkundige fir die Fahrgastschifffahrt]
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RheinSchPersV

Neue RheinSchPersV

Richtlinie (EU)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen

bisherige Fassung 2017/2397 .
(8) (8) (Artikel) RheinSchPersV
16.01 Sicherheitspersonal auf . L
5.01 Eahrgastschiffen Keine Anderung
16.02 Sachkundiger flr 3(11) .
5.02 Fahrgastschifffahrt Anhang 14.1 Identische Anforderung
Identische Anforderung
Verweis auf ES-QIN (Teil I, Kapitel 5), (Teil Il, Kapitel 2)
. . . 17 (2) [Befahigungsstandards fir Sachkundige fur die
5.03 LB/ (EEES Sl e il SEETUITIEE 17 (3) Fahrgastschifffahrt/ Standards fur die praktische Prifung zur
Erlangung eines Befahigungszeugnisses als Sachkundiger fur
die Fahrgastschifffahrt]
16.04 Auffrischungslehrgang fir 11(6)
5.04 ’ Sachkur?di o gang Anhang 1 4.1 Satz 2 Identische Anforderung
9 16 (1) i.V.m. 17 (2)
_ 16.05 Zulassung von Lehrgangen fir 19 Identische Anforderung
Sachkundige (neu)
16.06 Kriterien zur Zulassung von 19(1)
-- ' . 19 (2) Identische Anforderung
Lehrgéngen(neu) 27
5.05 16.07 Ersthelfer * Keine Anderung
5.06 16.08 Atemschutzgeratetrager * Keine Anderung
16.09 Lehrgange und
507 Auffrlschungslehrgange.fur E"rsthelfer . Keine Anderung
und Atemschutzgeratetrager
5(@) Identische Anforderung
16.10 Art des Nachweises der 11 (1) Mus"te_r: Verweis au_f ES-.QIN (Te|l V Kapitel 1) [Standards fur
5.08 Befihioun 11 (2) Befahigungszeugnisse fur Schiffsfuhrer und fir
gung 11 (6) Befahigungszeugnisse fur Sachkundige fur Flissigerdgas
Anhang | 4.1 Satz 2 (LNG) und Sachkundige fur die Fahrgastschifffahrt]
5.09 16.11 Anzahl des Sicherheitspersonals * Keine Anderung
5.10 16,12 [PHTEE B Sch|_ffsfuhrer5 i Anhang 11 4.1 Identische Anforderung
des Sachkundigen
5.11 16.13 Aufsicht * Keine Anderung
2.02,7.01 17.01 Allgemeines * Anpassung
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RheinSchPersV

Neue RheinSchPersV

Richtlinie (EU)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen

bisherige Fassung 2017/2397 .
(8) (8) (Artikel) RheinSchPersV
_ 17.02 Gleichwertigkeit und . Erg&nzun
Abweichungen (neu) 9 9
Anpassung
3.10 18.01 Betriebsformen * Folgeanpassung hinsichtlich des Fahrtenschreibers: Verweis
jetzt auf ES-TRIN, keine inhaltliche Anderung
3.11 18.02 Mindestruhezeit * Keine Anderung
312 18.03 Wechsel 0(_jer Wiederholung der . Keine Anderung
Betriebsform
22 (6) Identische Anforderung
3.13 18.04 Bordbuch - Fahrtenschreiber 3(21) Muster: Verweis auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 5) [Standards flr
das Bordbuch]
3.14 19.01 Ausristung der Fahrzeuge * Keine Anderung
19.02 Mindestbesatzung der N L
3.15 Motorschiffe und Schubboote Keine Anderung
19.03 Mindestbesatzung der starren
3.16 Verbande und anderen starren * Keine Anderung
Zusammenstellungen
19.04 Mindestbesatzung der N L
3.17 Fahrgastschiffe Keine Anderung
19.05 Nichterfullung des . L
3.18 Ausristungsstandards nach § 19.01 Keine Anderung
319 19.06 Mindestbesatzung der tbrigen N Keine Anderung
Fahrzeuge
3.20 19.07 Mlndestbgsatzung von N Keine Anderung
Seeschiffen
391 19.08 Mlndestbe_satzung von N Keine Anderung
Kanalpenichen
3.92 19.09 Mindestbesatzung von . Keine Anderung
Sportfahrzeugen
3.23 19.10 Ausnahme * Keine Anderung
Identische Anforderung
901 20.01 Gultigkeit der 38 (4) Muster: Verweis auf ES-QIN (Teil V, Kapitel 2) [Standards fur

Schifferdienstbiicher

das mit Befahigungszeugnissen zusammengefiihrte
Schifferdienstbuch]
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RheinSchPersV

Neue RheinSchPersV

Richtlinie (EU)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen

bisherige Fassung 2017/2397 .
(8) (8) (Artikel) RheinSchPersV
9.01 20.02 Gilltigkeit der Bordbuicher 38 (4) Identische Anforderung
9.02 20.03 Gultlgk_e|t A2y BiEEr R 38 (1) Identische Anforderung
Rheinpatente
_ 20.04 Gllltigkeit der Behérden- und . Erg&nzun
Sportpatente (neu) 9 9
20.05 Gliltigkeit der bisherigen . .
-- Streckenkunde (neu) 38(2)i.Vv.m.6b Identische Anforderung
-- e Cllilge d(_—:~r SIS 38(2)i.v.m.6b Identische Anforderung
Streckenzeugnisse (neu)
20.07 Giiltigkeit der besonderen
-- Berechtigung fur Binnenwasserstraen 38(2)i.V.m.6 a, 8 Identische Anforderung
mit maritimem Charakter (neu)
20.08 Giiltigkeit von Zeugnissen nach .
-- dem STCW-Ubereinkommen (neu) 38 (6) Identische Anforderung
9.03 20.09 Giiltigkeit der Radarpatente 38(2)i.V.m. 6 Identische Anforderung
20.10 Gltigkeit der Qualifikation als
Sicherheitspersonal auf .
9.05 Fahrgastschiffen oder als Sachkundiger 11(6) Identische Anforderung
fir LNG
9.04 20.11 Anrechnung von Fahrzeiten * Keine Anderung
Anlage 1: Tauglichkeitsnachweis in der L .
. : Muster fUr &rztliches Zeugnis im Rahmen des CESNI
Anlage B2 Binnenschifffahrt (Muster) 23 (1) (Beschluss 2022-1-2)
Anlage 2: Prufungsprogramm fur den
Anlage D7 Erwerb eines Sportpatents und eines N Ausschlie3lich Prafungsprogramm flr Sportpatent und

Behordenpatents

Behordenpatent.

Anlage 3: Sportpatent

Erganzung

Anlage 4: Behérdenpatent

Erganzung
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RheinSchPersV
bisherige Fassung

(&)

Neue RheinSchPersV
(8)

Richtlinie (EU)
2017/2397
(Artikel)

Anmerkungen bzgl. der Anderungen der neuen
RheinSchPersV

Anlage 5: Besonderheiten fiir das
Befahren von Abschnitten des Rheins,
die als BinnenwasserstraBenabschnitte

mit besonderen Risiken ausgewiesen
wurden

6 Buchstabe b und 9

Erganzung

Anlage 6: Bescheinigung Ersthelfer in

Wenige Anderungen, um mit der Terminologie der CESNI

Anlage C2 der Fahrgastschifffahrt (Muster) Muster im Einklang zu sein.
Anlage 7: Bescheinigung
Atemschutzgeratetrager in der L . . .
Anlage C3 Fahrgastschifffahrt (Muster) . Wemge_And_erungen, um_m|t der Terminologie der CESNI
Muster im Einklang zu sein.
Anlage 8: Bescheinigung fir den
Anlage A4 Nachweis der geforderten Ruhezeit * Anpassung der Verweise und der Terminologie.

nach § 18.03 Nummer 2 bis 6 (Muster)

*kk







