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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Ubersicht

Empfehlungen

Ubersicht der
Empfehlungen an die Schiffsuntersuchungskommissionen
nach §§ 2.19/ 2.20 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung
und
Empfehlungen an die zustiandige Behorde
nach § 1.26 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung

Die Empfehlungen in der nachstehenden Tabelle richten sich an die Untersuchungskommissionen
und die zustdndige Behdrde. Sie begriinden keine Rechte flr den Eigentimer oder Betreiber des
Schiffes oder Verbandes.

Jahr |Ifd. Nr. zu§ .. Inhalt Schiff Beschluss
10.03 Nr. 5 . . .
1996 | 1 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Fahrgastschiff Eureka IV 1996-1-27
10.03 Nr. 5 . . . .
2 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Motortankschiff Chinook 1996-11-18
10.03Nr.5 R . .
1997 1 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Fahrgastschiff Amadeus 1997-1-18
10.03Nr.5 R . .
2 RheinSchUO Feuerléschmittel FM 200 Tankschubleichter Chemgas 15 1997-1-18
10.03Nr.5 R . .
3 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Tankschubleichter Chemgas 16 1997-1-18
10.03 Nr. 5 . . .
4 RheinSchUO Feuerldoschmittel FM 200 Tankschubleichter Chemgas 17 1997-1-18
10.03 Nr. 5 . . .
5 RheinSchUO Feuerldoschmittel FM 200 Fahrgastschiff Polesye 1997-1-18
10.03 Nr. 5 . . .
6 RheinSchUO Feuerldoschmittel Inergen Motorschiff Ensemble 1997-1-18
10.03Nr.5
1 R . . L
1998 | 1 RheinSchUO Feuerléschmittel FM 200 Fahrgastschiff Eureka IV 1998-11-30
2 10.03 Nr. 5 Feuerloschmittel FM 200 Fahrgastschiff Wappen von Koln 1998-11-30
RheinSchUO 9 PP
10.03Nr.5 R . . .
3 RheinSchUO Feuerléschmittel FM 200 Gutermotorschiff Argus 1998-11-30
1999 1 10.03 Nr. 5 Feuerléschmittel FM 200 Gltermotorschiff Hoop op Zegen 1999-11-23
RheinSchUO pop<eg
10.03 Nr. 5 . . .
2 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Tankmotorschiff Rubens 1999-11-23
10.03 Nr. 5 . . .
3 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Tankmotorschiff Rembrandt 1999-11-23
10.03 Nr. 5 . . .
4 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Tankmotorschiff Raffael 1999-11-23
10.03Nr.5 R . . .
5 ) Feuerloschmittel FM 200 Tankmotorschiff Schloss Versailles 1999-11-23
RheinSchUO

1 Ersatz fiir 96/1
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Ubersicht
Empfehlungen
Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
10.03 Nr. 5 . . . .
1999 6 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Tankmotorschiff Renoir 1999-11-23
7 10.03 Nr. 5 Feuerloschmittel FM 200 | Tankmotorschiff Schloss Rheinsber: 1999-11-23
RheinSchUO 9
8 10'.03 Nr. 5 Feuerléschmittel FM 200 Tankmotorschiff Slot Loevestein 1999-11-23
RheinSchUO
10.03 Nr. 5 . . -
9 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Tankmotorschiff Eiltank 18 1999-11-23
10.03 Nr. 5 . . Tankmotorschiff
10 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Schloss Neuschwanstein 1999-11-23
10.03 Nr. 5 . . .
11 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Motorschiff Helena 1999-11-23
10.03 Nr. 5 . . . .
12 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Tankmotorschiff Blandina 1999-11-23
10.03 Nr. 5 . . .
13 RheinSchUO Feuerléschmittel FM 200 Fahrgastschiff Amsterdam 1999-111-24
10.03 Nr. 5 . . . . .
14 RheinSchUO Feuerléschmittel FM 200 Gutermotorschiff Dynamica 1999-111-24
10.03 Nr. 5 . . . .
15 RheinSchUO Feuerléschmittel FM 200 Tankmotorschiff Compromis 1999-111-24
10.03 Nr. 5 . . . .
16 ) Feuerldschmittel FM 200 Tankmotorschiff Julius Beckmann 1999-111-24
RheinSchUO
10.03 Nr. 5 . . . .
17 ) Feuerldschmittel FM 200 Tankmotorschiff Ursula Valentin 1999-111-24
RheinSchUO
10.03 Nr. 5 Feuerldschmittel U
18 RheinSchUO Leichtschaum Tankmotorschiff Eiltank 16 1999-111-24
10.03 Nr. 5 . . .
19 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Schubleichter Banco 1 1999-111-24
10.03 Nr. 5 . . .
20 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Tankmotorschiff London Il 1999-111-24
10.03 Nr. 5 . . eex i
2000| 1 RheinSchUO Feuerléschmittel FM 200 Motorschiff Vigila 2000-1-30
10.03 Nr. 5 . . . . .
2 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Motorschiff Willem Antonie 2000-1-30
10.03 Nr. 5 . . . .
3 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Motorschiff St. Antonius 2000-1-30
10.03 Nr. 5 . . T .
4 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Motorschiff Millennium 2000-1-30
10.03 Nr. 5 . . .
5 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Motorschiff Marla 2000-1-30
10.03 Nr. 5 . . . .
6 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Motorschiff Excelsior 2000-1-30
10.03 Nr. 5 . . . .
7 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Schubleichter St. Antonius Il 2000-1-30
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Ubersicht
Empfehlungen
Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
2000| 8 F:hoeﬁ?s’c\;jr:ui) Feuerléschmittel FM 200 Motorschiff Quinto 2000-1-30
9 F:hoeﬁ?s’c\;jr:ui) Feuerl6schmittel FM 200 Motorschiff Helena 2000-1-30
10 I-'\’1h0e|(:13$’(\:lr:UEE) Feuerldschmittel FM 200 Motorschiff Maria Elsiena 2000-I-30
11 I-'\’1h0e|(:13$’(\:lr:UEE) Feuerldschmittel FM 200 Gutermotorschiff Donau 2000-I-30
12 I-'\’1h0e|(:13$’(\:lr:UEE) Feuerldschmittel FM 200 Motorschiff Tim 2000-I-30
13 I-'\’1h0e|(:13$’(\:lr:UEE) Feuerldschmittel FM 200 Motorschiff Camaro 2000-I-30
14 F:hoeﬁ?s’c\;jr:ui) Feuerléschmittel FM 200 Schubleichter Camaro 1 2000-1-30
15 F:hoeﬁ?s’c\;jr:ui) Feuerléschmittel FM 200 Motorschiff Grindelwald 2000-I11-27
16 F:hoeﬁ?s’c\;jr:ui) Feuerléschmittel FM 200 Tankmotorschiff Acaso 2000-I11-27
17 F:hoeﬁ?s’c\;jr:ui) Feuerléschmittel FM 200 Motorschiff Admar P 2000-111-27
18 I-'\’1h0e|(:13$’(\:lr:UEE) Feuerléschmittel FM 200 Motorschiff Esperanto 2000-111-27
19 I-'\’1h0e|(:13$’(\:lr:UEE) Feuerldschmittel FM 200 Motorschiff Oostenwind 2000-111-27
20 I-'\’1h0e|(:13$’(\:lr:UEE) Feuerldoschmittel FM 200 Motorschiff Reality 2000-111-27
21 I-'\’1h0e|(:13$’(\:lr:UEE) Feuerléschmittel FM 200 Tankmotorschiff Synthese-2 2000-111-27
22 F:hoeﬁ?s’c\;jr:ui) Feuerléschmittel FM 200 Motorschiff Vrido 2000-I11-27
23 F:hoeﬁ?s’c\;jr:ui) Feuerléschmittel FM 200 Motorschiff Versteijnen 2000-I11-27
24 F:hoeﬁ?s’c\;jr:ui) Feuerléschmittel FM 200 Motorschiff Leverkusen 2000-I11-27
25 F:hoeﬁ?s’c\;jr:ui) Feuerléschmittel FM 200 Motorschiff Emmerich 2000-111-27
26 I-'\’1h0e|(:13$’(\:lr:UEE) Feuerldschmittel FM 200 Motorschiff Krefeld 2000-111-27
27 I-'\’1h0e|(:13$’(\:lr:UEE) Feuerléschmittel FM 200 Schubleichter Vera Cruz II 2000-111-27
28 I-'\’1h0e|(:13$’(\:lr:UEE) Feuerléschmittel FM 200 Tankmotorschiff Eiltank 14 2000-111-27
29 I-'\’1h0e|(:13$’(\:lr:UEE) Feuerldschmittel FM 200 Motorschiff Verona 2000-111-27
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR)

Empfehlungen

Ubersicht

Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
10.03 Nr. 5 R . .. , .
2000 | 30 ) Feuerloschmittel FM 200 Gutermotorschiff Neckarstein 2000-111-27
RheinSchUO
10.03 Nr. 5 . . .
31 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Motorschiff Nordwand 2001-1-29
10.03 Nr. 5 . . .
2001 1 ) Feuerldschmittel FM 200 Tankschubleichter Derca 32 2001-1-29
RheinSchUO
10.03 Nr. 5 . . . .
2 ) Feuerldschmittel FM 200 Tankmotorschiff Schloss Windsor 2001-1-29
RheinSchUO
10.03 Nr. 5 . . .
3 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Tankmotorschiff LRG 212 2001-1-29
10.03 Nr. 5 . . . .
4 RheinSchUO Feuerléschmittel FM 200 Guterschubleichter Ortega 2001-11-29
10.03 Nr. 5 . . .. .
5 ) Feuerloschmittel FM 200 Guterschubleichter Deltabulk 47 2001-11-29
RheinSchUO
10.03 Nr. 5 . . .. .
6 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Gutermotorschiff Andes 2001-11-29
10.03 Nr. 5 . . .. .
7 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Gutermotorschiff Futura 2001-11-29
10.03 Nr. 5 . . . .
8 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Tankmotorschiff Kraichgau I 2001-11-29
10.03 Nr. 5 . . .
9 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Tankmotorschiff Slot Zuylen 2001-11-29
10.03 Nr. 5 . . . .
10 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Guterschubleichter Banco 6 2001-11-29
10.03 Nr. 5 . . . .
11 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Guterschubleichter Banco 7 2001-11-29
10.03 Nr. 5 . . —
12 RheinSchUO Feuerléschmittel FM 200 Motorschiff Tiger 2001-11-29
10.03 Nr. 5 . . . .
13 RheinSchUO Feuerléschmittel FM 200 Motortankschiff Myriam Il 2001-11-29
14 | 10-03Nr.5 Wasser (Druckwasser - Tankmotorschiff LRG - Gas 84 2001-11-29
RheinSchUO Spriihfeuerldschsystem)
10.03 Nr. 5 . . . .
15 RheinSchUO Feuerléschmittel FM 200 Tankmotorschiff Kraichgau I 2001-11-29
10.03 Nr. 5 . . . .
16 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Guterschubleichter Amber 1 2001-11-29
10.03 Nr. 5 . . . .
17 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Guterschubleichter Amber 2 2001-11-29
10.03 Nr. 5 . . . .
18 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Guterschubleichter Amber 3 2001-11-29
10.03 Nr. 5 . . . .
19 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Guterschubleichter Amber 4 2001-11-29
10.03 Nr. 5 . . .
20 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Motorschiff Irene 2001-11-29
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Ubersicht
Empfehlungen
Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
10.03 Nr. 5 R . .
2001 | 21 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Motorschiff Donata 2001-11-29
10.03 Nr. 5 R . .
22 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Motorschiff Innuendo 2001-11-29
10.03 Nr. 5 . . . . -
23 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Gutermotorschiff Bolivia 2002-1-41
10.01 Ankerausristung - .
24 RheinSchUO verminderte Ankermasse Schubleichter Euro-Taf 205 2002-1-41
10.01 Ankerausristung - .
25 RheinSchUO verminderte Ankermasse Schubleichter Euro-Taf 206 2002-1-41
10.01 Ankerausristung - .
26 RheinSchUO verminderte Ankermasse Schubleichter Euro-Taf 207 2002-1-41
10.01 Ankerausrustung - .
27 RheinSchUO verminderte Ankermasse Schubleichter Euro-Taf 209 2002-1-41
8a.12 Nr. 2 . .
2002 1 RheinSchUO Technischer Dienst Motortestcenter MTC AB 2002-1-41
10.03 Nr. 5 R . .
2 RheinSchUO Feuerloschmittel FM 200 Motorschiff Comus Il 2002-1-41
10.03 Nr. 5 . . . .
3 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Motorschiff Floralia 2002-1-41
10.03 Nr. 5 . . . .
4 RheinSchUO Feuerldschmittel FM 200 Gutermotorschiff Krantor 2002-1-41
10.03b Nr. 1 Feuerldschmittel .
2003 1 RheinSchUO CF3CF3C(O)CF(CF3)z Schubleichter Savannah IX 2003-1-29
10.03b Nr. 1 Druckwasser - .
2 RheinSchUO Sprilhfeuerldschsystem Fahrgastschiff Rembrandt 2003-11-31
2.19Nr. 3 SINOx
3 zu 8bis.06 Abgasreinigungsanlage Motortankschiff Synthese 11 2003-11-31
RheinSchUO (Innovationsvorhaben)
10.03b Nr. 1 Feuerloschmittel NOVEC .
2004 | 1 RheinSchUO 1230 Tankmotorschiff Spessart 2004-1-28
22a.05Nr. 3
2 Bucshasttza:’e ® | poppelboden mit h = 600 mm Premicon 2005 2004-1-28
RheinSchUO
10.03b Nr. 1 Feuerldschmittel NOVEC . .
3 RheinSchUO 1230 Tankmotorschiff Navira 2004-11-24
10.03b Nr. 1 Feuerldschmittel NOVEC .
4 RheinSchUO 1230 Tankmotorschiff Vera Cruz 2004-11-24
10.03b Nr. 1 Feuerldschmittel NOVEC .. .
5 RheinSchUO 1230 Gutermotorschiff Rehoboth 2004-11-24
10.03b Nr. 1 Feuerloschmittel NOVEC .. . L
6 RheinSchUO 1230 Gutermotorschiff Navigatie 2004-11-24
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR)

Empfehlungen

Ubersicht

Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
2004| 7 Flgg:gcﬁbé Fe“e”ésc:gtée' NOVEC Giitermotorschiff Tortuga 2004-11-24
8 Abli.tg41 Nsrész 3| Von der Auenseite der Sportfahrzeug Tigre d'Or 2004-11-24
RheinSchUO Aufbauten her 6ffnen
9 égé?ggc’:ub (1) Fe“er'éscq;”;tée' NOVEC Motortankschiff Velocity 2004-11-24
10 I;gé?:gc’\:ub (1) Fe“er'ésc';;”;tée' NOVEC Giitermotorschiff Fide Deo 2004-11-24
11 égé?ggc’:ub (1) Fe“er'éscq;”;tée' NOVEC Tankmotorschiff Alsvin 2004-11-24
2005( 1 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Fahrgastschiff Jan von Werth 2005-11-23
2 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Sprinter 2005-11-23
3 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Tanzanite 2005-11-23
4 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Somtrans XI 2005-11-23
5 ;g:ggc’\:‘b (1) Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Texas 2005-11-23
6 ;g:ggc’\:‘bé Feuerldéschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Speelman 2005-11-23
7 ;g:ggc’\:‘b (1) Feuerldéschmittel FK-5-1-12 Gultermotorschiff Papillon 2005-11-23
8 ;g:ggc’\:‘b (1) Feuerléschmittel FK-5-1-12 Gutermotorschiff Caronia 2005-11-23
9 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Gutermotorschiff Ina 2005-11-23
10 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Gutermotorschiff Casimir 2005-11-23
11 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Noordzee 2005-11-23
12 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Megan 2005-11-23
13 ;g:ggc’\:‘b (1) Feuerldschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Kaapstad 2005-11-23
14 ;g:ggc’\:‘bé Feuerldschmittel FK-5-1-12 Fahrgastschiff Amadeus Royal 2005-11-23
15 ;g:ggc’\:‘bé Feuerldschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Oranje Nassau 2005-11-23
16 ;g:ggc’\:‘bé Feuerldschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Lynn 2005-11-23
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Ubersicht
Empfehlungen
Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
2005 | 17 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Lynn Il 2005-11-23
18 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Olympic 2005-11-23
19 ;g:ggc’\:‘bé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Gutermotorschiff Meruada 2005-11-23
20 ;g:ggc’\:‘bé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Provider 2005-11-23
21 ;g:ggc’\:‘b (1) Feuerléschmittel FK-5-1-12 Gutermotorschiff Carrera 2005-11-23
22 ;g:ggc’\:‘bé Feuerldéschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Omega 2005-11-23
23 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Rowinda 2005-11-23
24 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Ventura 2005-11-23
25 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Gultermotorschiff Fellowship 2005-11-23
26 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Orinoco 2005-11-23
27 ;g:ggc’\:‘bé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Gutermotorschiff Thalassa 2005-11-23
28 ;g:ggc’\:‘bé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Gutermotorschiff Jamais-Pensé 2005-11-23
29 ;g:ggc’\:‘b (1) Feuerléschmittel FK-5-1-12 Gutermotorschiff Rozalinde 2005-11-23
30 ;g:ggc’\:‘b (1) Feuerldéschmittel FK-5-1-12 Gutermotorschiff Tyda Kyra 2005-11-23
31 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Manus 2005-11-23
32 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Gutermotorschiff Rapitard 2005-11-23
33 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Amalia 2005-11-23
34 ;ge?:gcﬁbé Feuerléschmittel FK-5-1-12 Gutermotorschiff Sarina 2005-11-23
35 ;g:ggc’\:‘b (1) Feuerléschmittel FK-5-1-12 Gutermotorschiff Venetia 2005-11-23
36 ;g:ggc’\:‘bé Feuerldschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Iduna 2005-11-23
37 ;g:ggc’\:‘b (1) Feuerléschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Proteus 2005-11-23
38 ;g:ggc’\:‘bé Feuerldschmittel FK-5-1-12 Gutermotorschiff Marina 2005-11-23
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR)

Empfehlungen

Ubersicht

Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
10.03b Nr. 1 . . .
2005| 39 RheinSchUO Feuerloschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Ina 2005-11-23
10.03b Nr. 1 . . .
40 RheinSchUO Feuerloschmittel FK-5-1-12 Tankmotorschiff Jade 2005-11-23
10.03b Nr. 1 . . . .
41 RheinSchUO Feuerldschmittel FK-5-1-12 Gutermotorschiff Rebel 2005-11-23
11.04 und
2006 | 1 15.10 Nr. 2 - Tagesausflugsschiff Helena 2006-11-30
RheinSchUO
10.03b Nr. 1 Feuerldschmittel e g .
2 RheinSchUO HFC 3-4-9 C2 (R866) Tankmotorschiff Viktoria Jaegers 2006-11-30
31 8a..12 Nr.2 | AVL MTC l\-/llotorentestc.e.nter ) 2007-1-21
RheinSchUO | AB (Akkreditierungszertifikat)
8a.06iv.m, | Anerkennung von
§ 8a.02 und einschlagigen Richtlinien der
2007 1 § éa 07 Europaischen Gemeinschaft Guterschubleichter ED 60 2007-11-31
RheinSchUO bzw. gleichwertiger anderer
Normen
2008 1 22a.06 Verlangerung der Lange Tankmotorschiff Saskia Reich 2008-11-20
RheinSchUO gering 9
Vereinfachtes und standardi-
siertes Verfahren zur Anwen-
1 24.04 Nr. 4 dung des § 24.04 Nr. 4
2009 | v, 12| RheinSchUO | RheinSchUO im Hinblick auf i 2012-1-16
die Folgen der derzeitigen
Wirtschaftskrise
8.02Nr.5 . .
2 RheinSchUO Mantelrohr-System Tagesausflugsschiff Wilhelma 2009-11-22
6.06Nr. und | tetiick ,Ed Bull* mit
3 7.03 Funkfernsteuerung CT 24 ) 2009-11-22
RheinSchUO 9
Kapitel 2 § 2.19
Kapitel 8a |Zugestandene Abweichungen .
2010| 1 § 8a.06 von der Vorschrift Motortankschiff Synthese 11 2010-1-16
RheinSchUO
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- .
2 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Amabella 2010-11-34
10.03b Nr. 1 [ Feuerléschmittel Hochdruck- e .
3 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Vivaldi 2010-11-34
6.06 Nr. 1 und
4 7.03 Funkfernsteuerung CT 24 Guterschubleichter Franc 2010-11-34
RheinSchUO

1 Diese Anerkennung gilt bis 31.12.2011, jedoch nicht linger als die Giiltigkeit des erwéhnten Akkreditierungszertifikates, und
ist verlangerbar.

2

Diese Empfehlung gilt bis zum 31. Dezember 2012.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR)

Empfehlungen

Ubersicht

Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- e g .
2010 5 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Vista Prima 2010-11-34
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- .
6 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Excellence Royal 2010-11-34
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- . .
7 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Avalon Luminary 2010-11-34
8 22a.06 Verlangerung der Lange Motortankschiff Atlantic Power 2010-11-34
RheinSchUO gerung J
10.03b Nr. 1 | Feuerléschmittel Hochdruck- .
9 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Amaverde 2010-11-34
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- .
10 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Excellence Queen 2010-11-34
22a.05Nr. 3 Antriebsmaschinen gleicher
11 Buchstabe ¢ Leistun 9 Kabinenschiff Nestroy 2010-11-34
RheinSchUO 9
2011 1 22a.06 Verlangerung der Lange Gultermotorschiff Romera 2011-1-18
RheinSchUO gerung J
Druckwassersprihanlage mit
10.03a Nr. 4 abweichendem e\ s .
2 RheinSchUO | Wasservolumen nach 10.03a Fahrgastschiff Viking Prestige 2011-1-18
Nr. 4
10.03b Nr. 1 | Feuerléschmittel Hochdruck- . .
3 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Antoinette 2011-11-25
10.03b Nr. 1 [ Trockenes Aerosol bildendes . .
4 RheinSchUO SBC-Léschmittel Tankmotorschiff Corylophida 2011-1I1-25
10.03a Feuerléschmittel
5 o Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Njord 2011-11-25
RheinSchUO
(EAFS)
219 Nr. 3 Gasdl und Flussigerdgas
2012 1 » ) (LNG) als Brennstoff furr die Motortankschiff Argonon 2012-1-16
RheinSchUO .
Antriebsanlage
219 Nr. 3 Flussigerdgas (LNG) als
2 " ) Brennstoff fiir die Motortankschiff Typ |-Tanker 1401 2012-1-16
RheinSchUO .
Antriebsanlage
219 Nr. 3 Flussigerdgas (LNG) als
3 N ) Brennstoff flr die Motortankschiff Typ I-Tanker 1402 2012-1-16
RheinSchUO .
Antriebsanlage
10.03b Nr. 1 | Feuerléschmittel Hochdruck- . . .
4 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Kabinenschiff Gerard Schmitter 2012-1-16
10.03a Feuerléschmittel
5 o Feinsprihwassernebel Kabinenschiff Viking Odin 2012-1-16
RheinSchUO
(EAFS)
10.03a Feuerléschmittel
6 o Feinsprihwassernebel Kabinenschiff Viking Freya 2012-I-16
RheinSchUO
(EAFS)
10.03a Feuerléschmittel
7 . Feinspriihwassernebel Kabinenschiff Viking Idun 2012-I-16
RheinSchUO (EAFS)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Ubersicht
Empfehlungen
Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
Wasserstoff als Zusatz zum
219 Nr. 3 Dieselkraftstoff (EN 590) fur
2012 8 " ) den Hauptantriebsmotor mit Motorschiff Borneo 2012-11-20
RheinSchUO .
einem Wasserelektrolyse-
system
9 2.19Nr. 3 FIusBsrlgs;dS?oa; f(llj_r,\ld?e) als Motortankschiff Damen River Tanker 2012-11-20
RheinSchUO . - 1145 Eco Liner
Antriebsanlage
Vereinfachtes und
standardisiertes Verfahren zur
Anwendung des § 24.04 Nr. 4
24.04 Nr.4 | der RheinSchUO im Hinblick
1 - -|-
10 RheinSchUO | auf drei Bestimmungen, um 2013-1-23
die Folgen des Ablaufs der
Ubergangsbestimmungen
naher untersuchen zu kénnen
Hydrogen Diesel Enrichement
(HDE)-Systems unter
219Nr. 3 Anwendung eines gas- e s
1 RheinSchUO férmigen Zusatzes beim Tankschiff Vinotra 10 2013-1-23
fossilen Kraftstoff flr
Generatoren
10.03a Feuerldschmittel
12 o Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Embla 2013-1-23
RheinSchUO
(EAFS)
10.03a Feuerldschmittel
13 o Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Aegir 2013-1-23
RheinSchUO
(EAFS)
Flussigerdgas (LNG) als .
219Nr.3 g Motortankschiff Typ |-Tanker
2013 | 1 RheinSchUO Brenrllstoff fur die (Baunummer 1403) 2013-1-23
Antriebsanlage
, | 219Nr3 F'”SBSr'gs;dsfs; f(brN d?g als Motortankschiff Typ I-Tanker 13123
RheinSchUO . (Baunummer 1404)
Antriebsanlage
3 2.19Nr. 3 FIusBsrlgs;dS?oa; f(llj_r,\ld?e) als Motortankschiff Damen River Tanker 2013-11-24
RheinSchUO . - 1145 Eco Liner
Antriebsanlage
4 2.19Nr. 3 Flusgigs;igt;:; f(llj_r’\ld?; als Motortankschiff ,Damen River 2013-11-24
RheinSchUO . Tanker - 1145 Eco Liner
Antriebsanlage
219 Nr. 1 Kabelfiihrung von Kabeln, die
5 RheinSchUO elektrische Anlagen im Notfall Fahrgastschiff Viking Skadi 2013-11-24
versorgen
219 Nr. 1 Kabelfiihrung von Kabeln, die
6 RheinSchUO elektrische Anlagen im Notfall Fahrgastschiff Viking Bragi 2013-11-24
versorgen

1

Diese Empfehlung gilt bis zum 31. Dezember 2014.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR)

Empfehlungen

Ubersicht

Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
10.03a Feuerloschmittel
2013 7 o Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Skadi 2013-11-24
RheinSchUO
(EAFS)
10.03a Feuerldschmittel
8 o Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Bragi 2013-11-24
RheinSchUO
(EAFS)
10.03a Feuerldschmittel
9 o Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Tor 2013-11-24
RheinSchUO
(EAFS)
10.03a Feuerldschmittel
10 o Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Var 2013-11-24
RheinSchUO
(EAFS)
10.03b Nr. 1 [ Feuerléschmittel Hochdruck- . .
11 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Kabinenschiff Cyrano de Bergerac 2013-11-24
121 8a..12 Nr.2 [AVLMTC l\'/llotorentestcghter i 2013-11-24
RheinSchUO | AB (Akkreditierungszertifikat)
2.19 Nr. 1 Feuerloschmittel
13 10.03a Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Forseti 2013-11-24
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerloschmittel
14 10.03a Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Rinda 2013-11-24
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerloschmittel
15 10.03a Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Jarl 2013-11-24
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerloschmittel
16 10.03a Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Atla 2013-11-24
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerldschmittel
17 10.03a Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Baldur 2013-11-24
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerldschmittel
18 10.03a Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Magni 2013-11-24
RheinSchUO (EAFS)
10.03b Nr. 1 | Trockenes aerosolbildendes . .
19 RheinSchUO SBC-Léschmittel Motorfrachtschiff Oostenwind 2013-11-24
10.03b Nr. 1 | Trockenes aerosolbildendes
20 RheinSchUO SBC-Léschmittel Schubboot Donau 2013-11-24
10.03b Nr. 1 | Trockenes aerosolbildendes
21 RheinSchUO SBC-Léschmittel Schubboot Warber 2013-11-24
219 Nr. 3 Diesel und Flissigerdgas
22 " ) (LNG) als Brennstoff fiir die Motortankschiff Chemgas 851 2013-11-24
RheinSchUO .
Antriebsanlage

1 Diese Anerkennung gilt bis 30.6.2018, jedoch nicht linger als die Giiltigkeit des erwahnten Akkreditierungszertifikates, und
ist verlangerbar.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Ubersicht
Empfehlungen
Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
219 Nr. 3 Diesel und Flissigerdgas
2013 | 23 " ) (LNG) als Brennstoff fir die Motortankschiff Chemgas 852 2013-11-24
RheinSchUO .
Antriebsanlage
219Nr.3 | Flussigerdgas (LNG)als 1 g /oot Bau-Nr. 204 Kooiman
24 ) Brennstoff fiir die Antriebs- . 2013-11-24
RheinSchUO . Marine B.V.
und Hilfsanlage
219 Nr. 3 Flussigerdgas (LNG) als
2014 1 " ) Brennstoff fiir die Klappschuten greenports 1 2014-1-20
RheinSchUO .
Antriebsanlage
219 Nr. 3 Diesel und Flussigerdgas
2 " ) (LNG) als Brennstoff fiir die Trockenglterschiff Eiger 2014-1-20
RheinSchUO .
Antriebsanlage
219 Nr. 3 Antriebsanlage kein
3 RheinSchUO Typgenehmigungsverfahren Gutermotorschiff Goblin 2014-1-20
durchzulaufen
Flussigerdgas (LNG) als
Brennstoff fur das
219 Nr.3 Generatorsystem zur . i
4 RheinSchUO | Versorgung anderer Schiffe Schwimmende Gerat E-Power Barge| 2014-1-20
und Anlagen mit elektrischer
Energie
10.03b Nr. 1 | Trockenes aerosolbildendes .
5 RheinSchUO SBC - Léschmittel Motorschiff Beaufort 2014-1-20
10.03b Nr. 1 | Trockenes aerosolbildendes e s
6 RheinSchUO SBC - Léschmittel Motorschiff Vivadero R 2014-1-20
2.19Nr. 1, Feuerloschmittel
7 10.03a Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Hermod 2014-1-20
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerldschmittel
8 10.03a Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Buri 2014-1-20
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerldschmittel
9 10.03a Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Heimdal 2014-1-20
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerldschmittel
10 10.03a Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Delling 2014-1-20
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerldschmittel
11 10.03a Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Lif 2014-1-20
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerloschmittel
12 10.03a Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Gullveig 2014-1-20
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerloschmittel
13 10.03a Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Kvasir 2014-1-20
RheinSchUO (EAFS)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR)
Empfehlungen

Ubersicht

Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
2.19Nr. 1, Feuerloschmittel
2014 | 14 10.03a Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Idi 2014-1-20
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerloschmittel
15 10.03a Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Ingvi 2014-1-20
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerldschmittel
16 10.03a Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Eistla 2014-1-20
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerldschmittel
17 10.03a Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Alsvin 2014-1-20
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerldschmittel
18 10.03a Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Bestla 2014-1-20
RheinSchUO (EAFS)
219 Nr. 3 Flussigerdgas (LNG) als
19 " ) Brennstoff fiir die Tankmotorschiff Argos GL 2014-I11-21
RheinSchUO .
Antriebsanlage
15.11 Nr. 2 b,
ccund Nr. 2 c, Verwendung eines . . .
2015 1 aa sowie faserverstarkten Kunststoffs Fahrg?;:ﬁﬁ&iﬁ:p;gg der 2015-1-23
§ 15,11 Nr. 4 "Saertex Leo" )
RheinSchUO
10.03b Nr. 1 | Trockenes aerosolbildendes . .
2 RheinSchUO SBC - Léschmittel Tageausflugsschiff Jan Smit 2015-1-23
2.19Nr. 1, Feuerloschmittel
3 10.03a Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Catherine 2015-1-23
RheinSchUO (EAFS)
2.19Nr. 1, Feuerldschmittel
4 10.03a Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff William Shakespeare | 2015-1-23
RheinSchUO (EAFS)
5 10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- Fahrgastschiff Prins Willem 2015-1-23
RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Alexander
10.03b Nr. 1 | Feuerléschmittel Hochdruck- . .
6 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Swiss Corona 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerléschmittel Hochdruck- . . .
7 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Swiss Gloria 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- .
8 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Serenade 1 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- .
9 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Serenade 2 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- . .
10 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Swiss Emerald 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- .
11 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff De Zonnebloem 2015-1-23
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Ubersicht
Empfehlungen
Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- . .
2015| 12 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Amadagio 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerléschmittel Hochdruck- . . .
13 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Swiss Tiara 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerléschmittel Hochdruck- .
14 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Excellence Rhone 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerléschmittel Hochdruck- .
15 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Amalegro 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- .
16 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Nestroy 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- .
17 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Amacello 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerléschmittel Hochdruck- . . .
18 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Swiss Sapphire 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerléschmittel Hochdruck- .
19 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Avalon Scenery 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- .
20 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Amalyra 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- . . .
21 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Scenic Sapphire 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- .
22 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Amadolce 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerléschmittel Hochdruck- . .
23 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Avalon Affinity 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerléschmittel Hochdruck- . L
24 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Avalon Creativity 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- . -
25 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Avalon Felicity 2015-1-23
10.03b Nr. 1 | Trockenes aerosolbildendes e o
26 RheinSchUO SBC - Léschmittel Tankmotorschiff Sirocco 2015-11-26
10.03a Feuerléschmittel
27 o Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Kara 2015-11-26
RheinSchUO
(EAFS)
10.03a Feuerléschmittel
28 .' Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Hlin 2015-11-26
RheinSchUO
(EAFS)
10.03a Feuerléschmittel
29 .' Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Mani 2015-11-26
RheinSchUO
(EAFS)
10.03a Feuerléschmittel
30 o Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Eir 2015-11-26
RheinSchUO
(EAFS)
10.03a Feuerléschmittel
31 o Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Lofn 2015-11-26
RheinSchUO
(EAFS)
10.03a Feuerléschmittel
32 RheinSchUO Feinspriihwassernebel Fahrgastschiff Viking Vidar 2015-11-26

(EAFS)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Ubersicht
Empfehlungen
Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
10.03a Feuerléschmittel
2015| 33 o Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Skirnir 2015-11-26
RheinSchUO
(EAFS)
10.03a Feuerléschmittel
34 o Feinsprihwassernebel Fahrgastschiff Viking Modi 2015-11-26
RheinSchUO
(EAFS)
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- .
35 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Amadante 2015-11-26
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- . .
36 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Scenic Diamond 2015-11-26
10.03b Nr. 1 | Feuerldschmittel Hochdruck- . .
37 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Swiss Jewel 2015-11-26
219 Nr. 3 Diesel und Flissigerdgas
38 " ) (LNG) als Brennstoff fiir die | Tankmotorschiff Damen Streamliner| 2015-11-26
RheinSchUO .
Antriebsanlage
219 Nr. 1 Diesel und Flissigerdgas
2016 1 " ) (LNG) als Brennstoff fiir die Tankmotorschiff RPG Bristol 2016-11-19
RheinSchUO .
Antriebsanlage
219 Nr. 1 Diesel und Flissigerdgas
2 " ) (LNG) als Brennstoff fiir die | Tankmotorschiff RPG Stockholm 2016-11-19
RheinSchUO .
Antriebsanlage
219 Nr. 1 Diesel und Flissigerdgas
3 » ) (LNG) als Brennstoff fiir die Tankmotorschiff RPG Stuttgart 2016-11-19
RheinSchUO .
Antriebsanlage
10.03b Feuerléschmittel Hochdruck- . .
4 RheinSchUO Wassernebel (HDWN) Fahrgastschiff Scenic Gem 2017-1-22
10.03b Nr. 1 | Trockenes aerosolbildendes .
2017 1 RheinSchUO SBC - Léschmittel Tageausflugsschiff Abel Tasman 2017-1-22
2.20 Nr. 1 Verwendung eines . .
20191 1 RheinSchUO | faserverstarkten Kunststoffs Fahrgastschiff Aqua Diamond 2019-11-23
220Nr.3 ,On Demand* .
2 RheinSchUO Oxyhydrogassystems Motorschiff Ferox 2019-11-23
220Nr.3 ,On Demand* . .
3 RheinSchUO Oxyhydrogassystems Motorschiff Leidsegracht 2019-11-23
220Nr.3 ,On Demand* . .
4 RheinSchUO Oxyhydrogassystems Motorschiff Navia 2019-11-23
220 Nr. 3 ,On Demand* .
5 RheinSchUO Oxyhydrogassystems Motorschiff Verona 2019-11-23
220 Nr. 1 An Bord eingebauten
6 - ) Verbrennungsmotoren ohne Gutermotorschiff Goblin 2019-11-23
RheinSchUO .
Typgenehmigung
2.20Nr.2
Buchstabe b Bedienung des
7 RheinSchUO Bu strahlr?Jders Gutermotorschiff Libra 2020-11-26
und 7.04 Nr. 9 g
ES-TRIN
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Ubersicht
Empfehlungen
Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
3.04 Nr. 3,
19.11 Nr. 2
Buchstabe b
Buchstabe cc, |Nicht brennbare Werkstoffe in .
2020 1 und Nr. 2 Wanden und Decks Fahrgastschiff Aqua Crystal 2020-1-20
Buchstabe ¢
Buchstabe aa
ES-TRIN
3.04 Nr. 3,
19.11 Nr. 2
Buchstabe b
Buchstabe cc, |Nicht brennbare Werkstoffe in .
2 und Nr. 2 Wanden und Decks Fahrgastschiff Aqua Emerald 2020-1-20
Buchstabe c
Buchstabe aa
ES-TRIN
3.04 Nr. 3,
19.11 Nr. 2
Buchstabe b
Buchstabe cc, |Nicht brennbare Werkstoffe in .
3 und Nr. 2 Wanden und Decks Fahrgastschiff Aqua Jade 2020-1-20
Buchstabe c
Buchstabe aa
ES-TRIN
3.04 Nr. 3,
19.11 Nr. 2
Buchstabe b
Buchstabe cc, |Nicht brennbare Werkstoffe in .
4 und Nr. 2 Wanden und Decks Fahrgastschiff Aqua Pearl 2020-1-20
Buchstabe ¢
Buchstabe aa
ES-TRIN
2.20Nr. 2
s;;&sgiﬁgg Bestehende Anordnung des
5 und Art. 3.03 Steuerhauses relativ zur Lage| Fahrgastkabinenschiff Kénigstein 2020-11-26
Nr. 2 ES-TRIN, des Kollisionsschotts
Edition 2017/1
2.20Nr. 3
RheinSchUO, |Wasserstoff als Brennstoff flir
2021| 1 [A30:01Nr. 21 den Antrieb und die Giitermotorschiff Maas 2021-11-25
und Anlage 8 | Energieversorgung an Bord
ES-TRIN des Schiffes
2019/1
2.20 Wasserstoff als Brennstoff flr
RheinSchUO, | ein Brennstoffzellensystem .
2 |30.01 Nr. 2 und| zur Versorgung des Schiffs Tagesausflugszs(;:;(l)ff HADAG-Typ 2021-11-25
Anlage 8 ES- | mit elektrischer Energie zu
TRIN 2021/1 | dessen Betrieb und Antrieb
3.03 Nr. 3 und Wasserdichte Querschotte bis
10.11 Nr. 1 und zum Deck
2022 1 2 ES-'I.'RIN Unterbringung von Gltermotorschiff ALPHENAAR 2022-11-26
2021/1 Batteriecontainern im

Laderaum
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Ubersicht
Empfehlungen
Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
komprimiertes Erdgas
2.20 (Compressed Natural Gas,
RheinSchUO, [ CNG) als Brennstoff fir die
2022 | 2 |30.01 Nr.2und| Verbrennungsmotoren zur Gutermotorschiff SYDNEY 2022-11-26
Anlage 8 ES- | Versorgung des Schiffs mit
TRIN 2021/1 | Energie fir dessen Betrieb
und Antrieb
2'?0 Nr. 3 Methanol als Brennstoff zu
RheinSchUO, dessen Antrieb und fir die
2023 | 1 |30.01 Nr.2und Tankmotorschiff STOLT IJSSEL 2023-11-22
Stromversorgung an Bord des
Anlage 8 ES- Fahrzeuds
TRIN 2021/1 9
3.04 Nr. 3,
19.11 Nr. 2
Buchstabe b
Buchstabe cc, Verwendung eines .
2 und Nr. 2 faserverstirkten Kunststoffs Fahrgastschiff AQUA SAPPHIRE 2023-11-22
Buchstabe ¢
Buchstabe aa
ES-TRIN
3.04 Nr. 3,
19.11 Nr. 2
Buchstabe b
Buchstabe cc, Verwendung eines .
3 und Nr. 2 faserverstarkten Kunststoffs Fahrgastschiff AQUA BERYL 2023-11-22
Buchstabe ¢
Buchstabe aa
ES-TRIN
30.01 Nr. 2 und| Einsatz von Wasserstoff als
Anlage 8 des |Brennstoff fur den Antrieb und . .
4 ES-TRIN filr die Stromversorgung an Gutermotorschiff ZULU 06 2023-11-22
20211 Bord des Fahrzeugs
30.01 Nr. 2 und| Einsatz von Wasserstoff als
5 Anlage 8 des |Brennstoff fur den Antrieb und Gutermotorschiff 2023-11-22
ES-TRIN fur die Stromversorgung an RHENUS MANNHEIM |
20211 Bord des Fahrzeugs
30.01 Nr. 2 und| Einsatz von Wasserstoff als
Anlage 8 des |Brennstoff fiir den Antrieb und . .
6 ES-TRIN fiir die Stromversorgung an Gultermotorschiff FPS WAAL 2023-11-22
20211 Bord des Fahrzeugs
30.01 Nr. 2 und| Einsatz von Wasserstoff als
Anlage 8 des |Brennstoff fiir den Antrieb und .
’ ES-TRIN fir die Stromversorgung an Schulschiff AB INITIO 2023-11-22
20211 Bord des Fahrzeugs
30.01 Nr. 2 und| Einsatz von Wasserstoff als
Anlage 8 des |Brennstoff fiir den Antrieb und . .
8 ES-TRIN fiir die Stromversorgung an Gutermotorschiff ANTONIE 2023-11-22
20211 Bord des Fahrzeugs
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR)
Empfehlungen

Ubersicht

Jahr |Ifd. Nr. zZu§ ... Inhalt Schiff Beschluss
1.07 Nr. 2 und |Fur Phase 2 des Pilotprojekts
9 |[3und1.09Nr. zur Fernsteuerung des Schubverband PRIVILEGE 2023-1I-15
1 RheinSchPV | Schubverbands Privilege
sowie B ] ]
3.03 Nr. 2, 6.02 Fir Phase 2 des Pilotprojekts .
10 Nr. 1 und 2, zur Fernsteuerung des Motorschiff PERSEVERANCE 2023-11-16
6.09 Nr. 1 und Motorschiffs Perseverance
5,7.01 Nr. 1
und 3, 7.02 Nr.
1 bis 3, 7.03 Nr.
4 bis 7, 7.04 Nr.
2,5,6,8und9,
7.05 Nr. 3 und |Fir Phase 2 des Pilotprojekts
1" 4,7.06 Nr. 1, zur Fernsteuerung des Schubverband 2023-11-17
7.07 Nr. 1, Schubverbands Reinhold REINHOLD DEYMANN
7.08, 7.09 Nr. Deymann
2,7.11,31.02
Nr. 11 und
31.03 Nr. 1 bis
3 des ES-TRIN
20211
30.01 Nr. 2und| Einsatz von Methanol als
2024| 1 | Anlage 8 des Brennstoff fr den Antrisb und) .\ ot chiff CHICAGO 2024-1-20
ES-TRIN fur die Stromversorgung an
20231 Bord des Fahrzeugs
30.01 Nr. 2 und| Einsatz von Wasserstoff als
Anlage 8 des |Brennstoff fiir den Antrieb und .. .
2 ES-TRIN filr die Stromversorgung an Gutermotorschiff LETITIA 2025-1-18
2023/1 Bord des Fahrzeugs
30.01 Nr. 2 und| Einsatz von Wasserstoff als
2025| 1 | Anage 8 des [Brennstoff flr den Antriebund) oo ohiff LUDWIGSHAFEN 1| 2025-1-18
ES-TRIN fur die Stromversorgung an
2023/1 Bord des Fahrzeugs
19.07 Nr. 1 des Zweites unabhangiges
2025| 2 ES-TRIN . Segelfahrgastschiff HELENA 2025-11-23
Antriebssystem
20231
1.07 Nr. 2 und
3 sowie 1.09
Nr. 1 und 3
RheinSchPV
und 3.03 Nr. 2,
6.02 Nr. 1 und
2,6.09 Nr. 1
und 5, 7.02 Nr. | _.. . .
2025| 3 |1 bis3,7.03Nr | r Phase 2 des Pilotprojekis| o chiff ERNST KRAMER | 2025-11-15
4 bis 7, 7.04 Nr. zur Fernsteuerung
2,5,6,8und9,
7.05Nr. 3 und
4,7.06 Nr. 1,
7.08, 7.09 Nr.
2,7.11,31.02
Nr. 11
des ES-TRIN
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Ubersicht

Jahr

Ifd. Nr.

zZu§ ...

Inhalt

Schiff

Beschluss

2025

2025

2025

2025

N | o o |

2025

1.07 Nr. 2 und
3 und 1.09 Nr.
1 RheinSchPV
und 3.03 Nr. 2,
6.02 Nr. 1 und
2,6.09Nr. 1
und 5, 7.01
Nr. 1 und 3,
7.02 Nr. 1 bis 3,
7.03 Nr. 4 bis 7,
7.04Nr.2,5,6,
8und9, 7.05
Nr. 3 und 4,
7.06 Nr. 1, 7.07
Nr. 1, 7.08,
7.09 Nr. 2,
7.11, 31.02 Nr.
11 und 31.03
Nr. 1 bis 3

des ES-TRIN

Fir Phase 2 des Pilotprojekts
zur Fernsteuerung

Schubverband PRIVILEGE

2025-11-16

Tankmotorschiff VOLHARDING 1

2025-11-17

Tankmotorschiff VOLHARDING 3

2025-11-18

Tankmotorschiff VOLHARDING 17

2025-11-19

Gutermotorschiff BLUE MARLIN

2025-11-20
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/1996
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/96
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

EUREKA IV

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Fahrgastschiff "Eureka IV" — Baumuster 148
Poppen Zwartsluis mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02207316 als Ldschmittel
Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs - Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter
nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e sowie f, mit Ausnahme des dritten und flnften Absatzes, sind
sinngemaf einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g, h und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

Die Menge des Léschmittels FM 200 muly ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlieBlich der
Schéachte, mit einer Konzentration von 7 % auszufiillen. Das festverlegte Rohrleitungssystem
mul} das Loéschmittel innerhalb von 10 s zufiihren kénnen. Eine gleichmalige Verteilung des
Gases mul} sichergestellt sein.

Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die beim Erreichen des
Mindestdrucks im Steuerhaus ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

Beschluss 1996-1-27 Seite 1



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/1996
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/96

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerléschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

CHINOOK

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motortankschiff "Chinook" - Baumuster 701
Chemgas Rotterdam - amtliche Schiffsnummer 2322525 als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel
CF3s CHFCF3 - Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen
verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, f, dritter und flinfter Absatz und h sind sinngeman
einzuhalten.

2.  §10.03 Nr. 5 Buchstaben g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. Die Menge des Loschmittels FM 200 mul ausreichen, um in gasformigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlieRlich der
Schachte, mit einer Konzentration von 7 % auszufilllen. Das festverlegte Rohrleitungssystem
muf das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zuflihren kénnen. Eine gleichmafige Verteilung
des Gases mul sichergestellt sein.

4. Die Anlage darf keine Aluminiumteile enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckliberwachung versehen, die beim Erreichen des
Mindestdrucks im Steuerhaus ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Das Schiff verfiigt Gber einen Hauptmaschinenraum und einen Bugruderantrieb in einem
separaten Maschinenraum. Bei Ausfall der Antriebsmaschine ist eine Fortbewegung aus eigener
Kraft durch das unabhangige Funktionieren des Bugruderantriebs gewahrleistet.

7. Die Hochdruckbrennstoffeinspritzleitungen sind doppelwandig ausgefiihrt.
8. Es mul ein besonderes Hinweisschild vorhanden sein, auf dem darauf hingewiesen wird, dal® vor

Auslosung der Feuerldschanlage die im Hauptmaschinenraum vorhandenen Verbrennungskraft-
maschinen auler Betrieb zu setzen sind.

Beschluss 1996-11-18 Seite 2



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/1997
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/97

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

AMADEUS

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 Satz 3 darf auf dem Fahrgastschiff "Amadeus" - Baumuster 367
Schiffwerft "De Hoop Lobith" als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

Die Anforderungen nach § 10.03 Nr. 5 Satz 2 Buchstabe a, ¢, d, e Absatz 7, Buchstabe f
Absatz 3 und 5 und Buchstabe h sind sinngemaf einzuhalten.

Die Anforderungen nach § 10.03 Nr. 5 Satz 2 Buchstabe b, e Absatz 4, Buchstabe f Absatz 4 und
Buchstabe g sind einzuhalten.

a) Die Menge des Léschmittels FM 200 mul3 ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlie8lich der
Schachte, mit einer Konzentration von 7 % auszufiillen. Das festverlegte Rohrleitungssystem
muf} das Léschmittel innerhalb von 10 s zufihren kénnen. Eine gleichmafige Verteilung des
Gases mul sichergestellt sein.

b) Nach Beflutung darf die Konzentration im Raum 9 % nicht iberschreiten.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die beim Erreichen des
Mindestdrucks an einer standig von Personal besetzten Stelle ein akustisches und optisches
Alarmsignal auslost.

Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen mechanischen Einrichtungen sind unter
Berlcksichtigung der Verfiigbarkeit bei Brand und Explosion im Maschinenraum angeordnet und
geschutzt.

Beschluss 1997-1-18 Seite 3



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/1997
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/97

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

CHEMGAS 15

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankschubleichter "Chemgas 15" - amtliche
Schiffsnummer 2314397 als Ldschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. Die Anforderungen nach § 10.03 Nr. 5 Satz 2 Buchstabe a, c, d, e, f Absatz 3 und 5 und
Buchstabe h sind sinngemal einzuhalten.

2. Die Anforderungen nach § 10.03 Nr. 5 Satz 2 Buchstabe f Absatz 4 und Buchstabe g sind
einzuhalten.

3 a) Die Menge des Léschmittels FM 200 muf ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des Pumpenraums, einschliellich der
Schachte, mit einer Konzentration von 7 % auszufillen. Das festverlegte Rohrleitungssystem
mul das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen. Eine gleichmafige Verteilung des
Gases mul sichergestellt sein.

b) Nach Beflutung darf die Konzentration im Raum 9 % nicht Uberschreiten.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die beim Erreichen des
Mindestdrucks an einer zentralen Stelle im Pumpenraum ein akustisches und optisches
Alarmsignal ausldst.

6. Es mul ein besonderes Hinweisschild vorhanden sein, auf dem darauf hingewiesen wird, dal} vor
Ausldésung der Feuerldschanlage die im Pumpenraum vorhandene Verbrennungs-kraftmaschinen
aulder Betrieb zu setzen sind.

Beschluss 1997-1-18 Seite 4



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/1997
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/97

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

CHEMGAS 16

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankschubleichter "Chemgas 16" - amtliche
Schiffsnummer 2314408 als L&schmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. Die Anforderungen nach § 10.03 Nr. 5 Satz 2 Buchstabe a, c, d, e, f Absatz 3 und 5 und
Buchstabe h sind sinngemal einzuhalten.

2. Die Anforderungen nach § 10.03 Nr. 5 Satz 2 Buchstabe f Absatz 4 und Buchstabe g sind
einzuhalten.

3 a) Die Menge des Léschmittels FM 200 muf ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des Pumpenraums, einschliellich der
Schachte, mit einer Konzentration von 7 % auszufillen. Das festverlegte Rohrleitungssystem
mul das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen. Eine gleichmafige Verteilung des
Gases mul sichergestellt sein.

b) Nach Beflutung darf die Konzentration im Raum 9 % nicht Uberschreiten.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die beim Erreichen des
Mindestdrucks an einer zentralen Stelle im Pumpenraum ein akustisches und optisches
Alarmsignal ausldst.

6. Es mul ein besonderes Hinweisschild vorhanden sein, auf dem darauf hingewiesen wird, dal} vor
Ausldésung der Feuerldschanlage die im Pumpenraum vorhandene Verbrennungs-kraftmaschinen
aulder Betrieb zu setzen sind.

Beschluss 1997-1-18 Seite 5



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/1997
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/97

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

CHEMGAS 17

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankschubleichter "Chemgas 17" - amtliche
Schiffsnummer 2314405 als Ldéschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. Die Anforderungen nach § 10.03 Nr. 5 Satz 2 Buchstabe a, c, d, e, f Absatz 3 und 5 und
Buchstabe h sind sinngemal einzuhalten.

2. Die Anforderungen nach § 10.03 Nr. 5 Satz 2 Buchstabe f Absatz 4 und Buchstabe g sind
einzuhalten.

3 a) Die Menge des Léschmittels FM 200 muf® ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des Pumpenraums, einschlief3lich der
Schachte, mit einer Konzentration von 7 % auszufiillen. Das festverlegte Rohrleitungssystem
muf das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen. Eine gleichmafige Verteilung des
Gases mul sichergestellt sein.

b) Nach Beflutung darf die Konzentration im Raum 9 % nicht Uberschreiten.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die beim Erreichen des
Mindestdrucks an einer zentralen Stelle im Pumpenraum ein akustisches und optisches
Alarmsignal ausldst.

6. Es mul ein besonderes Hinweisschild vorhanden sein, auf dem darauf hingewiesen wird, dal} vor
Ausldésung der Feuerldschanlage die im Pumpenraum vorhandene Verbrennungs-kraftmaschinen
aulder Betrieb zu setzen sind.

Beschluss 1997-1-18 Seite 6



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 5/1997
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/97

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

POLESYE

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Fahrgastschiff "Polesye" - amtliche
Schiffsnummer 4033330 als Ldéschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

Die Anforderungen nach § 10.03 Nr. 5 Satz 2 Buchstabe a, c, d, e, f Absatz 3 und 5 und
Buchstabe h sind sinngemal einzuhalten.

Die Anforderungen nach § 10.03 Nr. 5 Satz 2 Buchstabe f Absatz 4 und Buchstabe g sind
einzuhalten.

Die Ansaugung der Verbrennungsluft von aulerhalb des Maschinenraumes nach § 10.03 Nr. 5
Buchstabe b ist nicht erforderlich. Ein zweckmaliges Feuermeldesystem ist installiert, das das
Vorhandensein eines Brandes im Maschinenraum selbsttatig im Steuerhaus anzeigt und einen
entsprechenden Alarm auslést. Die Bedienung der Einrichtungen zum VerschlieRen der
Offnungen im Maschinenraum sowie fiir die Absperrung der Brennstoffzufuhr befindet sich in der
Nahe der Ausloseeinrichtung der Feuerléschanlage aufierhalb des Maschinenraumes.

a) Die Menge des Loschmittels FM 200 muf’ ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlieBlich der
Schachte, mit einer Konzentration von 7 % auszufiillen. Das festverlegte Rohrleitungssystem
mul} das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen. Eine gleichmafige Verteilung des
Gases mul sichergestellt sein.

b) Nach Beflutung darf die Konzentration im Raum 9 % nicht Uberschreiten.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die beim Erreichen des
Mindestdrucks im Steuerhaus ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen mechanischen Einrichtungen sind unter
Berlcksichtigung der Verflgbarkeit bei Brand und Explosion im Maschinenraum angeordnet und
geschutzt.

Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muf3 vor Auslésung der Feuerléschanlage
selbsttatig abgeschaltet werden.

Es muf} ein besonderes Hinweisschild vorhanden sein, auf dem darauf hingewiesen wird, daf vor
Auslésung der Feuerldéschanlage die im Hauptmaschinenraum vorhandenen Verbrennungskraft-
maschinen auller Betrieb zu setzen sind.

Beschluss 1997-1-18 Seite 7



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 6/1997
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/97
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerléschmittel Inergen

ENSEMBLE

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Ensemble” - Baumuster 8597
Schiffwerft "Santierul Naval S.A. Orsova / Romenia" (Baumuster 8597 Sl), als Léschmittel Inergen
(Zusammensetzung: 52 % Stickstoff, 40 % Argon, 8 % Kohlendioxid), unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

Die Anforderungen nach § 10.03 Nr. 5 Satz 2 Buchstabe a, c, d, e Absatz 7, Buchstabe f Absatz
3 und 5 und Buchstabe h sind sinngemaf einzuhalten.

Die Anforderungen nach § 10.03 Nr. 5 Satz 2 Buchstabe b, e Absatz 4 und Buchstabe g sind
einzuhalten.

Die Menge des Ldschmittels Inergen mufld ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schutzenden Raumes, einschlie3lich der
Schéachte, mit einer Entwurfkonzentration von 51 % auszufillen. Das System mufl 80 % des
Léschmittels innerhalb von 90 s zufiihren kédnnen. Eine gleichmalRige Verteilung des Gases mul}
sichergestellt sein.

Die Inergen-Flaschen sind mit einer Drucklberwachung versehen, die beim Erreichen des
Mindestdrucks im Steuerhaus ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

Die Aufstellung der Druckbehélter, die Anordnung der pneumatischen Druckleitungen, die fur die
Inbetriebnahme notwendig sind, missen derart ausgefiihrt sein, dal im Falle einer Beschadigung
dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum die dafir geforderte
Menge Ldschgas noch zugefiihrt werden kann.

Beschluss 1997-1-18 Seite 8



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/1998
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/98

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen
Diese Empfehlung ersetzt die Empfehlung Nr. 1/96

Feuerloschmittel FM 200

EUREKA IV

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Fahrgastschiff ,Eureka IV* - amtliche
Schiffsnummer 2207316 als Loschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

Die Anforderungen nach § 10.03 Nr. 5 Buchstabe a, c, d, e, f dritter und funfter Absatz und
Buchstabe h sind sinngemaf einzuhalten.

Die Anforderungen nach § 10.03 Nr. 5 Satz 2 Buchstabe f vierter Absatz und Buchstabe g sind
einzuhalten.

Die Ansaugung der Verbrennungsluft von aulerhalb des Maschinenraumes nach § 10.03 Nr. 5
Buchstabe b ist nicht erforderlich. Ein zweckmassiges Feuermeldesystem ist installiert, welches
das Vorhandensein eines Brandes im Maschinenraum selbsttatig im Steuerhaus anzeigt und
einen entsprechen Alarm ausldst. Die Bedienung der Einrichtungen zum VerschlieRen der
Offnungen im Maschinenraum sowie fiir die Absperrung der Brennstoffzufuhr befindet sich in der
Nahe der Ausldseeinrichtung der Feuerldschanlage aul3erhalb des Maschinenraumes.

Die Menge des Léschmittels FM 200 mul ausreichen, um in gasformigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschliellich der
Schachte, mit einer Konzentration von 7 % auszufiullen. Das festverlegte Rohrleitungssystem
mul} das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zuflihren kdnnen. Eine gleichmaRige Verteilung
des Gases muf sichergestellt sein.

Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die beim Erreichen des
Mindestdrucks im Steuerhaus ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muf} vor Auslésung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Es mul ein besonderes Hinweisschild vorhanden sein, auf dem darauf hingewiesen wird, dal} vor
Auslésung der Feuerldschanlage die im Hauptmaschinenraum vorhandene Verbrennungs-
kraftmaschinen aul3er Betrieb zu setzen sind.

Beschluss 1998-1-28 Seite 9



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/1998
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/98

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

WAPPEN VON KOLN

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Fahrgastschiff "Wappen von KéIn" der KéIn-
Disseldorfer Deutsche Rheinschiffahrt AG, Frankenwerft 15, 50667 Kd&ln, - amtliche Schiffsnummer
4200230 als Loschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung HFC 227 ea),
Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz und f, fliinfter Absatz und h, sind sinngeman
einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz sind einzuhalten.

a)

b)

Die Menge des Loschmittels FM 200 muf3 ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlieBlich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufillen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem mull das Loschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kdnnen. Eine
gleichmafige Verteilung des Gases muf} sichergestellt sein.

Nach Beflutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.

Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

Die fir die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schiitzen.

Die Kraftliftung des zu schiitzenden Raumes muf’ vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Beschluss 1998-11-30 Seite 10



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/1998
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/98

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

ARGUS

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff "Argus” - gebaut durch
Schiffwerft Fulton - Hemiksem (B) als Loschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCF3 -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet

werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, fiinfter Absatz und h, sind sinngeman
einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz sind einzuhalten.

3 a)

b)

Die Menge des Loschmittels FM 200 muf3 ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlieBlich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufillen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem muf’ das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zufiihren kénnen. Eine
gleichmafige Verteilung des Gases muf} sichergestellt sein.

Nach Beflutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.

4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen sowie der
hydraulischen und pneumatischen Druckleitungen, die fur die Auslésung notwendig sind, missen
derart ausgefihrt sein, dald im Falle einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder
Explosion in dem zu schitzenden Raum die daflir geforderte Menge Léschgas noch zugefihrt
werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muf3 vor Auslésung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Beschluss 1998-11-30 Seite 11



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

HOOP OP ZEGEN

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff “Hoop op zegen”, amtliche
Schiffsnummer 2323564 - gebaut durch Schiffwerft Bodewes Millingen a/d Rijn (NL)-, als Léschmittel
Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCF3; - Bezeichnung HFC 227 ea-), Handelsname FM 200, unter
nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Léschmittels FM 200 muld ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei eine
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlie3lich der
Schachte, mit einer Konzentration von 8 % auszufiillen. Das festverlegte Rohrleitungssystem
mul} das Ldschmittel innerhalb von 10 Sekunden zuflihren kdnnen. Eine gleichmaRige
Verteilung des Gases mul} sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Aluminiumteile enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die beim Erreichen des
Mindestdrucks im Steuerhaus ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen sowie der
mechanischen Einrichtungen die fir die Inbetriebnahme notwendig ist, sind derart auszufihren,
dald im Falle einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu
schitzenden Raum die dafiir geforderte Menge Loschgas noch zugefiihrt werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schiitzenden Raumes muf vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Beschluss 1999-11-23 Seite 12



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

RUBENS

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Rubens" - amtliche
Schiffsnummer 4033000 als Ldéschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e letzter Absatz, f, dritter und flnfter Absatz und h, sind
sinngemal einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

a) Die Menge des Léschmittels FM 200 mul3 ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlie3lich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufillen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem mull das Loéschmittel innerhalb von 10 s zuflhren kdénnen. Eine
gleichmaRige Verteilung des Gases mul} sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die bei einem Druckabfall
im Loschmittelbehalter ein im Steuerhaus wahrnehmbares akustisches und optisches
Alarmsignal auslost.

Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind erforderlichenfalls zu
schitzen unter Berlicksichtigung einer weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion
im zu lI6schenden Raum.

Die Kraftliftung des zu schiitzenden Raumes muf vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Beschluss 1999-11-23 Seite 13



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

REMBRANDT

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Rembrandt” - amtliche
Schiffsnummer 4033050 als Ldéschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e letzter Absatz, f, dritter und flnfter Absatz und h, sind
sinngemal einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

a) Die Menge des Ldschmittels FM 200 mufd ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlief3lich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das festverlegte Rohrleitungs-
system mul das Loschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen. Eine gleichmaRige
Verteilung des Gases muf} sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die bei einem Druckabfall
im Loschmittelbehalter ein im Steuerhaus wahrnehmbares akustisches und optisches
Alarmsignal ausldst.

Die fur die Ausloésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind erforderlichenfalls zu
schitzen unter Berlcksichtigung einer weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion
im zu ldschenden Raum.

Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muf} vor Auslésung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Beschluss 1999-11-23 Seite 14



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

RAFFAEL

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Raffael" - amtliche
Schiffsnummer 4033220 als Ldéschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e letzter Absatz, f, dritter und flnfter Absatz und h, sind
sinngemal einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

a) Die Menge des Léschmittels FM 200 mul3 ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlie3lich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufillen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem mull das Loéschmittel innerhalb von 10 s zuflhren kdénnen. Eine
gleichmaRige Verteilung des Gases mul} sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die bei einem Druckabfall
im Loschmittelbehalter ein im Steuerhaus wahrnehmbares akustisches und optisches
Alarmsignal auslost.

Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schiitzen.

Die Kraftliftung des zu schiitzenden Raumes muf vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Beschluss 1999-11-23 Seite 15



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 5/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

SCHLOSS VERSAILLES

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Schloss Versailles" -
amtliche Schiffsnummer 4033460 als Ldschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet
werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e letzter Absatz, f, dritter und finfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Ldéschmittels FM 200 muf® ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlie3lich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufillen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem mufl das Loéschmittel innerhalb von 10 s zuflhren kdénnen. Eine
gleichmaRige Verteilung des Gases mul} sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die bei einem Druckabfall
im Loschmittelbehalter ein im Steuerhaus wahrnehmbares akustisches und optisches
Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schiitzenden Raumes muf vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Beschluss 1999-11-23 Seite 16



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 6/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

RENOIR

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Renoir" - amtliche
Schiffsnummer 4033160 als Ldschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e letzter Absatz, f, dritter und finfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Ldéschmittels FM 200 muf® ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlie3lich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufillen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem mull das Loéschmittel innerhalb von 10 s zuflhren kdénnen. Eine
gleichmaRige Verteilung des Gases mul} sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die bei einem Druckabfall
im Loschmittelbehalter ein im Steuerhaus wahrnehmbares akustisches und optisches
Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schiitzenden Raumes mufl® vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Beschluss 1999-11-23 Seite 17



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 7/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 7/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

SCHLOSS RHEINSBERG

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Schloss Rheinsberg" -
amtliche Schiffsnummer 4033750 als Ldschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet
werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e letzter Absatz, f, dritter und finfter Absatz und h, sind
sinngemal einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Ldschmittels FM 200 muf® ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlie3lich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufillen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem mull das Loéschmittel innerhalb von 10 s zuflhren kdénnen. Eine
gleichmaRige Verteilung des Gases mul} sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schiitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schiitzenden Raumes muf® vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Beschluss 1999-11-23 Seite 18



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 8/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 8/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

SLOT LOEVESTEIN

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Slot Loevestein" - amtliche
Schiffsnummer 4033480 als Ldschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e letzter Absatz, f, dritter und flnfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

a) Die Menge des Léschmittels FM 200 mul3 ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlie3lich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufillen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem mull das Loéschmittel innerhalb von 10 s zuflhren kdénnen. Eine
gleichmaRige Verteilung des Gases mul} sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die bei einem Druckabfall
im Loschmittelbehalter ein im Steuerhaus wahrnehmbares akustisches und optisches
Alarmsignal auslost.

Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schitzen.

Die Kraftliftung des zu schiitzenden Raumes mufl vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Beschluss 1999-11-23 Seite 19



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 9/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 9/99
Zu § 10.03 Nr. 5- Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

EILTANK 18

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Eiltank 18" - amtliche
Schiffsnummer 4011810 als Ldschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e letzter Absatz, f, dritter und flnfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

a) Die Menge des Léschmittels FM 200 mul3 ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlie3lich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufillen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem mull das Loéschmittel innerhalb von 10 s zuflhren kdénnen. Eine
gleichmaRige Verteilung des Gases mul} sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schiitzen.

Die Kraftliftung des zu schiitzenden Raumes mufl vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Beschluss 1999-11-23 Seite 20



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 10/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 10/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

SCHLOSS NEUSCHWANSTEIN

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Schloss Neuschwanstein"
- amtliche Schiffsnummer 4033490 als Ld&schmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet
werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e letzter Absatz, f, dritter und finfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Ldéschmittels FM 200 muf® ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlie3lich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufillen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem mufl das Loéschmittel innerhalb von 10 s zuflhren kdénnen. Eine
gleichmaRige Verteilung des Gases mul} sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die bei einem Druckabfall
im Loschmittelbehalter ein im Steuerhaus wahrnehmbares akustisches und optisches
Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schiitzenden Raumes muf vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 11/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 11/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

HELENA

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Helena" - amtliche
Schiffsnummer 2323682 als Loéschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fiinfter Absatz und h, sind
sinngemal einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz sind einzuhalten.

a) Die Menge des Léschmittels FM 200 mul3 ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlie8lich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufilllen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem mull das Loéschmittel innerhalb von 10 s zuflhren kdénnen. Eine
gleichmafige Verteilung des Gases mul} sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muf} vor Auslésung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 12/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 12/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

BLANDINA

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff “Blandina”, amtliche
Schiffsnummer 4607850 als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und flnfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz sind einzuhalten.

a) Die Menge des Léschmittels FM 200 muf3 ausreichen, um in gasférmigen Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlie3lich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufillen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem muf} das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zufiihren kénnen. Eine
gleichmaRige Verteilung des Gases mul} sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind erforderlichenfalls zu
schitzen unter Beriicksichtigung eines weitestgehenden Verfiigbarkeit bei Brand und Explosion
im zu lI6schenden Raum.

Die Kraftliftung des zu schiitzenden Raumes mufl vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 13/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 13/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

AMSTERDAM

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf im Bugstrahlraum des Fahrgastschiffes "Amsterdam"
- amtliche Schiffsnummer 7001432 als L&schmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet
werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz, und h sind
sinngemal einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

3. Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschliellich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufillen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem muss das Ldschmittel innerhalb von 10 Sekunden zuflihren kénnen. Eine
gleichmafige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

4. Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréRer als 9 % sein.

5. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

6. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die beim Erreichen des
Mindestdrucks an einer standig von Personal besetzten Stelle ein akustisches und optisches

Alarmsignal ausldst.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Ausldésung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 14/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 14/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

DYNAMICA

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff "Dynamica" - amtliche
Schiffsnummer 2204503 -, als Ldschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fiinfter Absatz, und h sind
sinngemal einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

Die Menge des Léschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlieBlich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufillen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem muss das Ldschmittel innerhalb von 10 Sekunden zuflihren kénnen. Eine
gleichmafige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus beim
Erreichen des Mindestdrucks ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Ausldésung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fur die Inbetriebnahme notwendig ist, missen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum
die daflr geforderte Menge Léschgas noch zugefuhrt werden kann.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 15/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 15/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

COMPROMIS

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Compromis" - amtliche
Schiffsnummer 2324030 -, als Ldschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fiinfter Absatz, und h sind
sinngemal einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

Die Menge des Léschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei einer
Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums, einschlieBlich der
Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufilllen. Das festverlegte
Rohrleitungssystem muss das Ldschmittel innerhalb von 10 Sekunden zuflihren kénnen. Eine
gleichmafige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus beim
Erreichen des Mindestdrucks ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

Die Kraftliftung der zu schitzende Raumes muss vor Ausldsung selbsttatig abgeschaltet werden.

Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie die
pneumatischen Druckleitungen im Hauptmaschinenraum und das Drahtseil im Bugstrahlraum, die
fur die Inbetriebnahme notwendig sind, missen derart ausgefuhrt sein, dass im Falle einer
Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in der zu schitzende Raume die
dafur geforderte Menge Léschgas noch zugefiuhrt werden kann.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 16/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 16/99
Zu § 10.03 Nr. 5- Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

JULIUS BECKMANN

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Julius Beckmann" -
amtliche Schiffsnummer 4012050 als Ldschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet
werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 17/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 17/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

URSULA VALENTIN

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Ursula Valentin" - amtliche
Schiffsnummer 5501570 als Ldschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 18/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 18/99
Zu § 10.03 Nr. 5- Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel Leichtschaum

EILTANK 16

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Eiltank 16" - amtliche
Schiffsnummer 4302510 als Ldschmittel HTF 1000 (chemische Bezeichnung 2-Butoxy-ethanol,
Handelsname Minimax HTF 1000), unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

10.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a erster, dritter und vierter Satz, ¢, d und h sind sinngemaf
einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b und g sind einzuhalten.

Das Schaummittel muss auch bei der Verwendung von See- und Brackwasser einen wirksamen
Schaum liefern.

Der Schaumerzeuger und das Schaummittel missen auch unter dem Einfluss von heil3en
Rauchgasen eine effektive Erzeugung von Leichtschaum gewahrleisten.

Das Verschdumungsverhaltnis darf 100 : 1 bis 1000 : 1 betragen, bei einer Zumischung von 1 -
3 % Schaummittel.

Der grofite zu schutzende Raum muss mit einer Geschwindigkeit von mindestens 1 Meter Hohe
je Minute geflllt werden kénnen. Die Menge des verfligbaren Schaummittels muss ausreichen,
um eine Schaummenge zu erzeugen, die dem funffachen Rauminhalt des gréfiten zu
schitzenden Raumes entspricht.

Der Schaum ist Uber fest eingebaute Rohrleitungen in die zu schitzenden Raume zu leiten. Die
Schaumdisen sind so anzuordnen, dass eine gleichmaRige Verteilung des Schaumes erreicht
werden kann, dies gilt auch fir den Raum unterhalb der Flurplatten.

Die Schaummittelvorrate und die Abgabeleitungen des Schaumerzeugers muissen frostsicher,
gegen Umgebungstemperaturen > 50°C geschitzt und so angeordnet sein, dass bei Brand in
einem der zu schitzenden R&ume die Feuerldschanlage weiterhin funktionsfahig bleibt.
Zwischen Schaumerzeuger und Verteilersystem ist eine Absperreinrichtung vorzusehen.

Die Pumpen missen von 2 verschiedenen, voneinander unabhangigen Stromquellen gespeist
werden konnen. Eine von diesen Stromquellen muss auf3erhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein.

Der Schaumerzeuger, das Schaummittel und die Bedienungs- und Regeleinrichtungen fir das
System miussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen an mdglichst
wenigen Stellen zusammengefasst sein und so liegen, dass sie durch einen Brand in den
geschitzten Radumen nicht abgeschnitten werden kénnen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 18/1999
Empfehlungen

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Die Anlage muss jederzeit zum sofortigen Einsatz bereit sein.

Schaumerzeuger sind so einzurichten, dass eine Erprobung vorgenommen werden kann, ohne
dass hierbei Schaum in die zu schiitzenden Radume gelangen kann.

Die Auflagen (Produktdatenblatt, Sicherheitsdatenblatt) des Ldschmittelherstellers und des
Anlageherstellers sind zu beachten.

Die Kraftliftung des zu schiitzenden Raumes muss vor Auslésung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Der zu schitzenden Raum muss mit einem selbstiberwachenden Feuermeldesystem versehen
sein. Beim Vorhandensein eines Brandes muss selbsttatig im Steuerhaus ein akustisches und
optisches Alarmsignal ausgeldst werden.

Die Anlage wird durch eine Fachfirma auf dem Gebiet der Feuerléschanlagen installiert.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 19/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 19/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerléschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

BANCO 1

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Schubleichter "Banco 1" - amtliche
Schiffsnummer 6003218 als Loéschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehende Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03, Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e letzter Absatz und f, dritter und funfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

§ 10.03, Nr. 5 Buchstaben g, h und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

a) Die Menge des Loschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raumes,
einschlieRlich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8% auszufillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zuflhren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die beim Erreichen des
Mindestdruckes an einer zentralen Stelle im Maschinenraum hinten ein akustisches und
optisches Alarmsignal auslost.

Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schitzen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 20/1999
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 20/99
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

LONDON I

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "London II" - amtliche
Schiffsnummer 6003472, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

VIGILA

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Vigila" - amtliche
Schiffsnummer 2323207 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz, und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zufihren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Aluminiumteile enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die im Steuerhaus beim
Erreichen des Mindestdrucks ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

6. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

7. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlagenteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden
Raum die daflr geforderte Menge Loéschgas noch zugefiihrt werden kann.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

WILLEM ANTONIE

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Willem Antonie" - amtliche
Schiffsnummer 2323297 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz, und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zufihren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Aluminiumteile enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die im Steuerhaus beim
Erreichen des Mindestdrucks ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

6. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

7. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlagenteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden
Raum die daflr geforderte Menge Loéschgas noch zugefiihrt werden kann.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

ST. ANTONIUS

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "St. Antonius" - amtliche
Schiffsnummer 2323909 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz, und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zufihren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Aluminiumteile enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die im Steuerhaus beim
Erreichen des Mindestdrucks ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

6. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

7. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlagenteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden
Raum die daflr geforderte Menge Léschgas noch zugefihrt werden kann.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

MILLENNIUM

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Millennium" - amtliche
Schiffsnummer 2324011 -, als L&éschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz, und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zufihren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Aluminiumteile enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die im Steuerhaus beim
Erreichen des Mindestdrucks ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

6. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

7. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlagenteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden
Raum die daflr geforderte Menge Loéschgas noch zugefiihrt werden kann.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 5/2000 — 13.7.2012
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

MARLA

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Marla" - amtliche
Schiffsnummer 2324035 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz, und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zufihren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Aluminiumteile enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die im Steuerhaus beim
Erreichen des Mindestdrucks ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

6. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

7. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlagenteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden
Raum die daflr geforderte Menge Loéschgas noch zugefiihrt werden kann.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 6/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

EXCELSIOR

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Excelsior" - amtliche
Schiffsnummer 2324012 -, als Loéschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz, und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zufihren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Aluminiumteile enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die im Steuerhaus beim
Erreichen des Mindestdrucks ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

6. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

7. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlagenteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden
Raum die daflr geforderte Menge Loéschgas noch zugefiihrt werden kann.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 7/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 7/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

St. ANTONIUS I

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Schubleichter "St. Antonius II" - amtliche
Schiffsnummer 2324261 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz, und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raumes,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zufihren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Aluminiumteile enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die im Steuerhaus beim
Erreichen des Mindestdrucks ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

6. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

7. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlagenteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden
Raum die daflr geforderte Menge Loéschgas noch zugefiihrt werden kann.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 8/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 8/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

QUINTO

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Quinto" - Baunummer
S1 37882-, als Léschmittel Heptafluorpropaan (Formel CFs CHFCFs - Bezeichnung HFC 227 ea),
Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen Maschinenraum, unter
nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz, und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raumes,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zufihren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Aluminiumteile enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die im Steuerhaus beim
Erreichen des Mindestdrucks ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

6. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

7. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlagenteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden
Raum die daflr geforderte Menge Loéschgas noch zugefiihrt werden kann.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 9/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 9/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

HELENA

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Helena" - amtliche
Schiffsnummer 2323682 -, als Léschmittel Heptafluorpropaan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz, und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raumes,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zufihren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Aluminiumteile enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die im Steuerhaus beim
Erreichen des Mindestdrucks ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

6. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

7. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlagenteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden
Raum die daflr geforderte Menge Loéschgas noch zugefiihrt werden kann.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 10/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 10/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

MARIA ELSIENA

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Maria Elsiena" - amtliche
Schiffsnummer 2324242 -, als Léschmittel Heptafluorpropaan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz, und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 ‘C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raumes,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zufihren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Aluminiumteile enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die im Steuerhaus beim
Erreichen des Mindestdrucks ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

6. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

7. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlagenteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden
Raum die daflr geforderte Menge Loéschgas noch zugefiihrt werden kann.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 11/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 11/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

DONAU

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff "Donau" - amtliche
Schiffsnummer 4606780 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 12/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 12/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

TIM

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "TIM" - amtliche
Schiffsnummer 2324280 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz, und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 ‘C das gesamte Volumen des zu schltzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zuflhren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus beim
Erreichen des Mindestdrucks ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

6. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.

7. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum
die daflir geforderte Menge Léschgas noch zugefiihrt werden kann.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 13/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 13/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

CAMARO

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Camaro" - amtliche
Schiffsnummer 2317558 als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs -Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, darf im vorderen Maschinenraum, unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e letzter Absatz und f, dritter und fiinfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 ‘C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raumes,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zufihren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die beim Erreichen des
Mindestdruckes an einer zentralen Stelle im Maschinenraum hinten ein akustisches und
optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schiitzen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 14/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 14/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerléschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

CAMARO 1

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Schubleichter "Camaro 1" - amtliche
Schiffsnummer 2324415 als Ldschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs -Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e letzter Absatz und f, dritter und flnfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

a) Die Menge des Loschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 ‘C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raumes,
einschlieRlich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zuflhren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die beim Erreichen des
Mindestdruckes an einer zentralen Stelle im Maschinenraum hinten ein akustisches und
optisches Alarmsignal auslost.

Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schitzen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 15/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 15/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

GRINDELWALD

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Grindelwald" -
Identifizierungsnummer 35522 -, als Loéschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im
vorderen Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fuinfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 ‘C das gesamte Volumen des zu schltzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufhren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie die
pneumatischen Leitungen und das Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen
derart ausgefiihrt sein, dass im Falle einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder
Explosion in dem zu schiitzenden Raum die daflir geforderte Menge Léschgas noch zugefiihrt
werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 16/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 16/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

ACASO

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Acaso" — Amtliche
Schiffsnummer 2324274 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fuinfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 ‘C das gesamte Volumen des zu schltzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufhren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elekirischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum
die dafiir geforderte Menge Léschgas noch zugefiihrt werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 17/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 17/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

ADMAR P

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Admar P" — Amtliche
Schiffsnummer 2317029 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fuinfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 ‘C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raumes,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufhren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elekirischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum
die daflir geforderte Menge Léschgas noch zugefiihrt werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 18/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 18/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

ESPERANTO

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Esperanto”
Identifizierungsnummer 37038 -, als Loéschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im
vorderen Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fuinfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 ‘C das gesamte Volumen des zu schltzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufhren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei einem
Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslést.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie die
pneumatischen Leitungen und das Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, missen
derart ausgeflhrt sein, dass im Falle einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder
Explosion in dem zu schiitzenden Raum die dafiir geforderte Menge Ldschgas noch zugefiihrt
werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schiitzenden Raumes muss vor Ausldsung selbsttatig abgeschaltet werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 19/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 19/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

OOSTENWIND

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Oostenwind" -
Identifizierungsnummer 36821 -, als Loéschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im
vorderen Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fuinfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 ‘C das gesamte Volumen des zu schltzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufhren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elekirischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum
die dafiir geforderte Menge Léschgas noch zugefiihrt werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 20/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 20/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

REALITY

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Reality" — Amtliche
Schiffsnummer 2324466 -, als Loschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fuinfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 ‘C das gesamte Volumen des zu schltzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufhren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elekirischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum
die dafiir geforderte Menge Léschgas noch zugefiihrt werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 21/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 21/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

SYNTHESE-2

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Synthese-2" - amtliche
Schiffsnummer 2324596 -, als Ldschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum, unter nachstehende Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fuinfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 ‘C das gesamte Volumen des zu schltzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufhren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elekirischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum
die daflir geforderte Menge Léschgas noch zugefiihrt werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 22/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 22/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

VRIDO

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Vrido" — Amtliche
Schiffsnummer 2324673 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fuinfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufhren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elekirischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum
die dafiir geforderte Menge Léschgas noch zugefiihrt werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 23/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 23/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

VERSTEIJNEN

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Versteijnen" -
Identifizierungsnummer 38594, Bau Nr. SI 111 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3
CHFCF3 - Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als
auch im vorderen Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fuinfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufhren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elekirischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum
die dafiir geforderte Menge Léschgas noch zugefiihrt werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 24/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 24/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

LEVERKUSEN

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Leverkusen" -
ID Nummer 38139, Bau Nr. Sl 108 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im
vorderen Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fuinfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufhren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elekirischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum
die daflir geforderte Menge Léschgas noch zugefiihrt werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 25/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 25/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

EMMERICH

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Emmerich"
ID Nummer 38141, Bau Nr. Sl 110 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im
vorderen Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fuinfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufhren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200 Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elekirischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum
die dafiir geforderte Menge Léschgas noch zugefiihrt werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 26/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 26/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

KREFELD

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Krefeld" — Identifizierungs-
nummer 38140, Bau Nr. Sl 109 -, als L&schmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im
vorderen Maschinenraum, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fuinfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 ‘C das gesamte Volumen des zu schltzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufhren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200 Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elekirischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum
die dafiir geforderte Menge Léschgas noch zugefiihrt werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 27/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 27/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

VERA CRUZ II

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Schubleichter "Vera Cruz II" - amtliche
Schiffsnummer 60.03540 -, als Loéschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im hinteren als auch im vorderen Maschinenraum, unter
nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.  § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz, und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 ‘C das gesamte Volumen des zu schltzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufhren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Aluminiumteile enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung versehen, die im Steuerhaus beim
Erreichen des Mindestdrucks ein akustisches und optisches Alarmsignal ausldst.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elekirischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlagenteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden
Raum die daflr geforderte Menge Léschgas noch zugeflihrt werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 28/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 28/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

EILTANK 14

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "EILTANK 14" - amtliche
Schiffsnummer 4400790 als Ldéschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fiinfter Absatz und h, sind
sinngemaf einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

a) Die Menge des Loschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schitzen.

Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 29/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 29/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

VERONA

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Verona" — Identifizierungs-
nummer 38017 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCF3 - Bezeichnung HFC 227 ea),
Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen Maschinenraum unter
nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 Sekunden zuflhren
kénnen. Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elekirischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum
die daflir geforderte Menge Léschgas noch zugefiihrt werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 30/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 30/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

NECKARSTEIN

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Gultermotorschiff "Neckarstein" - amtliche
Schiffsnummer 4608550, Bau-Nr.: 869, als Ldschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im
vorderen Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 31/2000
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 31/2000
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

NORDWAND

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff "Nordwand" — Identifizierungs-
nummer 35521 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCF3 -Bezeichnung HFC 227 ea),
Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen Maschinenraum, unter
nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, funfter Absatz und h, sind sinngeman
einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, g und f, vierter Absatz, sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die Aufstellung der Druckbehalter, die Anordnung der elektrischen Leitungen, sowie das
Drahtseil, das fir die Inbetriebnahme notwendig ist, miissen derart ausgefiihrt sein, dass im Falle
einer Beschadigung dieser Anlageteile durch Brand oder Explosion in dem zu schitzenden Raum
die daflir geforderte Menge Léschgas noch zugefiihrt werden kann.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2001
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2001
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

DERCA 32

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankschubleichter "Derca 32" - amtliche
Schiffsnummer 6001859, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, im vorderen Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen
verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemal einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schiitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2001
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2001
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

SCHLOSS WINDSOR

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "Schloss Windsor" -
amtliche Schiffsnummer 4034130, als Lo&schmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im
vorderen Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemal einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schiitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2001
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2001
Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

LRG 212

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff "LRG 212" - amtliche
Schiffsnummer 4008510, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schiitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/2001 — 19.6.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2001
vom 19. Juni 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

ORTEGA

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Guterschubleichter ,Ortega“ - amtliche
Schiffsnummer 6003532, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, im Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen
verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemal einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die aullerhalb des zu
schitzenden Raumes bei einem Druckabfall im Ldschmittelbehalter ein akustisches und
optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schiitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 5/2001 — 19.6.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT
EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG
EMPFEHLUNG Nr. 5/2001
vom 19. Juni 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

DELTABULK 47

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Guterschubleichter ,DELTABULK 47“ —
amtliche Schiffshummer 60.03677, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFs CHFCFs -
Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, im Maschinenraum unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fiinfter Absatz und h, sind
sinngemal einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g, sind einzuhalten.

a) Die Menge des Loschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 ‘C das gesamte Volumen des zu schltzenden Raums,
einschliellich der Schéachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckliiberwachung zu versehen, die aullerhalb des zu
schitzenden Raumes bei einem Druckabfall im Ldschmittelbehalter ein akustisches und
optisches Alarmsignal auslost.

Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schiitzen.

Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 6/2001 — 28.8.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/2001
vom 28. August 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

ANDES

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,Andes” - amtliche
Schiffsnummer 6003237, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Ausldsung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Beschluss 2001-11-29 Seite 69



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 7/2001 — 28.8.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 7/2001
vom 28. August 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

FUTURA

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Gultermotorschiff ,Futura“ — gebaut durch
die Schiffswerft St.-Barbara, Maasmechelen, Projektnummer 2445-, als Léschmittel Heptafluorpropan
(Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im
Hauptmaschinenraum als auch im vorderen Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen
verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schiitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 8/2001 — 28.8.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 8/2001
vom 28. August 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

KRAICHGAU Il

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,Kraichgau 111 - amtliche
Schiffsnummer 4608680, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, im Hauptmaschinenraum unter nachstehenden Bedingungen
verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Ausldsung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 9/2001 — 28.8.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 9/2001
vom 28. August 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

SLOT ZUYLEN

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,Slot Zuylen“ - amtliche
Schiffsnummer 4800230, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Ausldsung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 10/2001 — 28.8.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 10/2001
vom 28. August 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

BANCO 6

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Guterschubleichter ,BANCO 6 - amtliche
Schiffsnummer 60.03681, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, im Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen
verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die auflerhalb des
geschutzten Raums bei einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches
Alarmsignal ausldst.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslésung der Feuerldschanlage
selbsttatig abgeschaltet werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 11/2001 — 28.8.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 11/2001
vom 28. August 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

BANCO 7

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Guterschubleichter ,BANCO 7 - amtliche
Schiffsnummer 60.03682, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, im Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen
verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die aul3erhalb des zu
schitzenden Raums bei einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches
Alarmsignal ausldst.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslésung der Feuerldschanlage
selbsttatig abgeschaltet werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 12/2001 — 28.8.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 12/2001
vom 28. August 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

TIGER

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff ,Tiger® - amtliche
Schiffsnummer 2325059, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Ausldsung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 13/2001 — 28.8.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 13/2001
vom 28. August 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

MYRIAM 1l

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motortankschiff ,Myriam 11 -
Identifzierungsnummer 39344, als Loschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCF3 - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemaf einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20 °C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Ausldsung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 14/2001 — 28.8.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 14/2001
vom 28. August 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel Wasser (Druckwasser — Sprihfeuerldschsystem)

LRG - GAS 84

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz in Verbindung mit § 2.19 Nr. 3 darf auf dem
Tankmotorschiff ,LRG - Gas 84“ - amtliche Schiffsnummer 4033410 als Lo&schmittel Wasser
(Druckwasser - Spruhfeuerléschsystem), unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a erster, dritter und vierter Satz, ¢, d und h sind sinngeman
einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstabe b und g sind einzuhalten.

3. Das Druckwasser — Sprihfeuerléschsystem ist mit Spriihdisen eines von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft zugelassenen Typs zu versehen.

4. Anzahl und Verteilung der Disen muissen eine ausreichende Wasserverteilung in den zu
schutzenden Raumen gewahrleisten. Die Disen mussen oberhalb der Bilgen, Tankdecken und
anderen Stellen eingebaut sein, Uber die sich flussiger Brennstoff ausbreiten kann, sowie
oberhalb anderer besonders brandgefahrdeter Stellen in den zu schitzenden Raumen.

5. Eine sofortige Verflugbarkeit des Systems muss gewahrleistet sein. Die Pumpen sind mit einem
direkten Sauganschluss von auflenbords auszuristen. Das Absperrorgan in dieser Leitung ist im
offenen Zustand zu sichern.

6. Die Pumpen mussen alle Gruppen des Systems in jedem zu schitzenden Raum mit dem
erforderlichen Druck gleichzeitig versorgen kénnen. Die Pumpen, ihre Schalteinrichtungen und
die erforderlichen Ausléseventile sind aul3erhalb der zu schitzenden Raume anzuordnen. Ein
Brand in den zu schitzenden Raumen darf das Sprihfeuerldschsystem nicht aul3er Betrieb
setzen.

7. Die Pumpen missen von 2 verschiedenen, voneinander unabhangigen Stromquellen gespeist
werden konnen. Eine von diesen Stromquellen muss auf3erhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein.

8. Das Druckwasser — Spruhfeuerléschsystem und die Bedienungs- und Regeleinrichtungen fur das
System miussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen an mdglichst
wenigen Stellen zusammengefasst sein und so liegen, dass sie durch einen Brand in den
geschitzten Radumen nicht abgeschnitten werden kénnen.

9. Es ist dafiir zu sorgen, dass die Spruhdisen nicht durch Verunreinigungen des Wassers oder
durch Korrosion der Rohrleitungen, Dusen, Ventile und Pumpen verstopft werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 14/2001 — 28.8.2001
Empfehlungen

10.

11.

12.

13.

14.

Die Auflagen des Anlagenherstellers sind zu beachten.

Die Kraftliftung des zu schiitzenden Raumes muss vor Auslésung selbsttatig abgeschaltet
werden.

Die zu schutzenden Raume missen mit einem selbstiberwachenden Feuermeldesystem
versehen sein. Beim Vorhandensein eines Brandes muss selbsttatig im Steuerhaus ein
akustisches und optisches Alarmsignal ausgeldst werden.

Die Anlage ist durch eine Fachfirma auf dem Gebiet der Feuerléschanlagen zu installieren.

Diese Empfehlung gilt bis zum Ablauf des Schiffsattestes.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 15/2001 — 28.8.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT
EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG
EMPFEHLUNG Nr. 15/2001
vom 28. August 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen
Feuerléschmittel Leichtschaum

KRAICHGAU Il
In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,Kraichgau II“ - amtliche
Schiffsnummer 4607780 — im Hauptmaschinenraum als L&schmittel Leichtschaum (chemische

Bezeichnung 2-Butoxy-ethanol, Handelsname towalex MB 15), unter nachstehenden Bedingungen
verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a erster, dritter und vierter Satz, ¢, d und h sind sinngeman
einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b und g sind einzuhalten.

3. Das Schaummittel muss auch bei der Verwendung von See- und Brackwasser einen wirksamen
Schaum liefern.

4. Der Schaumerzeuger und das Schaummittel missen auch unter dem Einfluss von hei3en Rauch-
gasen eine effektive Erzeugung von Leichtschaum gewahrleisten. Die Frischluftzufuhr von Auf3en
zur Leichtschaumdise muss standig gegeben sein und darf nicht unterbrochen werden kénnen.

5. Das Verschaumungsverhaltnis darf 100 : 1 bis 1000 : 1 betragen, bei einer Zumischung von 1 -
3 % Schaummittel.

6. Der zu schitzende Raum muss mit einer Geschwindigkeit von mindestens 1 Meter Hohe je
Minute gefillt werden kénnen. Die Menge des verflgbaren Schaummittels muss ausreichen, um
eine Schaummenge zu erzeugen, die dem flnffachen Rauminhalt des zu schitzenden Raumes
entspricht.

7. Der Schaum ist Uber fest eingebaute Rohrleitungen in den zu schitzenden Raum zu leiten. Die
Schaumdisen sind so anzuordnen, dass eine gleichmaRige Verteilung des Schaumes erreicht
werden kann, dies gilt auch fir den Raum unterhalb der Flurplatten.

8. Die Schaummittelvorrate und die Abgabeleitungen des Schaumerzeugers muissen frostsicher,
gegen Umgebungstemperaturen > 50 °C geschitzt und so angeordnet sein, dass bei Brand im
zu schutzenden Raum die Feuerléschanlage weiterhin funktionsfahig bleibt.

9. Die Pumpen missen von 2 verschiedenen, voneinander unabhangigen Stromquellen gespeist
werden konnen. Eine von diesen Stromquellen muss auf3erhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 15/2001 — 28.8.2001
Empfehlungen

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Der Schaumerzeuger, das Schaummittel und die Bedienungs- und Regeleinrichtungen fiir das
System missen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen an mdglichst
wenigen Stellen zusammengefasst sein und so liegen, dass sie durch einen Brand im
geschitzten Raum nicht abgeschnitten werden kénnen.

Die Anlage muss jederzeit zum sofortigen Einsatz bereit sein.

Schaumerzeuger sind so einzurichten, dass eine Erprobung vorgenommen werden kann, ohne
dass hierbei Schaum in die zu schiitzenden Raume gelangen kann.

Die Auflagen (Produktdatenblatt, Sicherheitsdatenblatt) des Ldschmittelherstellers und des
Anlageherstellers sind zu beachten.

Der zu schitzende Raum muss mit einem selbstiberwachenden Feuermeldesystem versehen
sein. Beim Vorhandensein eines Brandes muss selbsttatig im Steuerhaus ein akustisches und
optisches Alarmsignal ausgeldst werden.

Die Anlage muss durch eine Fachfirma auf dem Gebiet der Feuerldschanlagen eingebaut
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 16/2001 - 7.11.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 16/2001
vom 7. November 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

AMBER 1

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Guterschubleichter ,AMBER 1“ - amtliche
Schiffsnummer 60.03685, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, im Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen
verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und flinfter Absatz und h sind
sinngemal einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raums,
einschlieRlich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufiihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die aulerhalb des zu
schitzenden Raums bei einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches
Alarmsignal ausldst.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslésung der Feuerldschanlage
selbsttatig abgeschaltet werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 17/2001 - 7.11.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 17/2001
vom 7. November 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

AMBER 2

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Guterschubleichter ,AMBER 2“ - amtliche
Schiffsnummer 60.03686, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, im Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen
verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und flinfter Absatz und h sind
sinngemal einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raums,
einschlieRlich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufiihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die aulerhalb des zu
schitzenden Raums bei einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches
Alarmsignal ausldst.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslésung der Feuerldschanlage
selbsttatig abgeschaltet werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 18/2001 - 7.11.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 18/2001
vom 7. November 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

AMBER 3

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Guterschubleichter ,AMBER 3 - amtliche
Schiffsnummer 60.03687, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, im Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen
verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und flinfter Absatz und h sind
sinngemal einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raums,
einschlieRlich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufiihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die aulerhalb des zu
schitzenden Raums bei einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches
Alarmsignal ausldst.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslésung der Feuerldschanlage
selbsttatig abgeschaltet werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 19/2001 - 7.11.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 19/2001
vom 7. November 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

AMBER 4

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Guterschubleichter ,AMBER 4 - amtliche
Schiffsnummer 60.03688, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, im Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen
verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und flinfter Absatz und h sind
sinngemal einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raums,
einschlieRlich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufiihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die aulerhalb des zu
schitzenden Raums bei einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches
Alarmsignal ausldst.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslésung der Feuerldschanlage
selbsttatig abgeschaltet werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 20/2001 - 7.11.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 20/2001
vom 7. November 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

IRENE

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff ,IRENE* - amtliche
Schiffsnummer 2325198, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und flinfter Absatz und h sind
sinngemal einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raums,
einschlieRlich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufiihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Ausldosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 21/2001 - 7.11.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 21/2001
vom 7. November 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

DONATA

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff ,Donata“, - ID Nr. 39839 -, als
Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname
FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen Maschinenraum unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und flinfter Absatz und h sind
sinngemal einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raums,
einschlieRlich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufiihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Ausldosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 22/2001 - 7.11.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 22/2001
vom 7. November 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

INNUENDO

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff ,Innuendo®, - ID Nr. 39233 -, als
Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname
FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen Maschinenraum unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und flinfter Absatz und h sind
sinngemal einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raums,
einschlieRlich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufiihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Ausldosung selbsttatig abgeschaltet
werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 23/2001 — 4.12.2001
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 23/2001
vom 4. Dezember 2001

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

BOLIVIA

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Guitermotorschiff ,BOLIVIA" - amtliche
Schiffsnummer 6002893, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCF3 - Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und flinfter Absatz und h sind
sinngemal einzuhalten.

2.  §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raums,
einschlieRlich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufiihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslésung der Feuerldschanlage
selbsttatig abgeschaltet werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 24/2001 — 4.12.2001

Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT
EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG
EMPFEHLUNG Nr. 24/2001

vom 4. Dezember 2001

Zu § 10.01 — Ankerausriistung - verminderte Ankermasse
EURO-TAF 205

1. In Anwendung von § 2.19 Nr. 1 in Verbindung mit § 10.01 Nr. 5 darf auf dem Schubleichter ,Euro-
Taf 205" - amtliche Schiffsnummer 2325068 - der Chongqging Yuang Dalon Anker, Typ Danforth
HHP, als Buganker mit einer verminderten Ankermasse von 50 % verwendet werden.

2. Der Anker ist von Lloyds Register of Shipping (Shanghai) als Typ Danforth HHP (Nr. SHI/716427)
zertifiziert.

Beschluss 2002-1-41 Seite 89



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 25/2001 - 4.12.2001

Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 25/2001
vom 4. Dezember 2001

Zu § 10.01 — Ankerausriistung - verminderte Ankermasse
EURO-TAF 206

1. In Anwendung von § 2.19 Nr. 1 in Verbindung mit § 10.01 Nr. 5 darf auf dem Schubleichter ,Euro-
Taf 206" - amtliche Schiffsnummer 2325069 - der Chongging Yuang Dalon Anker, Typ Danforth
HHP, als Buganker mit einer verminderten Ankermasse von 50 % verwendet werden.

2. Der Anker ist von Lloyds Register of Shipping (Rotterdam) als Typ Danforth HHP (Nr. 550604)
zertifiziert.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 26/2001 - 4.12.2001

Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 26/2001
vom 4. Dezember 2001

Zu § 10.01 — Ankerausrustung - verminderte Ankermasse

EURO-TAF 207

1. In Anwendung von § 2.19 Nr. 1 in Verbindung mit § 10.01 Nr. 5 darf auf dem Schubleichter ,Euro-
Taf 207" - amtliche Schiffsnummer 2325070 - der Chongging Yuang Dalon Anker, Typ Danforth
HHP, als Buganker mit einer verminderten Ankermasse von 50 % verwendet werden.

2. Der Anker ist von Lloyds Register of Shipping (Rotterdam) als Typ Danforth HHP (Nr. 550606)
zertifiziert.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 27/2001 - 4.12.2001

Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 27/2001
vom 4. Dezember 2001

Zu § 10.01 — Ankerausriistung - verminderte Ankermasse
EURO-TAF 209

1. In Anwendung von § 2.19 Nr. 1 in Verbindung mit § 10.01 Nr. 5 darf auf dem Schubleichter ,Euro-
Taf 209" - amtliche Schiffsnummer 2325072 - der Chongqging Yuang Dalon Anker, Typ Danforth
HHP, als Buganker mit einer verminderten Ankermasse von 50 % verwendet werden.

2. Der Anker ist von Lloyds Register of Shipping (Shanghai) als Typ Danforth HHP (Nr. SHI/716428)
zertifiziert.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2002 - 5.2.2002

Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT
EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG
EMPFEHLUNG Nr. 1/2002
vom 5. Februar 2002
zu § 8a.12 Nr. 2 — Technische Dienste
MTC AB
Motorentestcenter
P.O. Box 223
SE 136 23 Haninge, Schweden

In Anwendung von § 8a.12 Nr. 2 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung wird das

Motortestcenter MTC AB
P.O. Box 223, SE 136 23 Haninge, Schweden

entsprechend § 8a.12 Nr. 2 als
Technischer Dienst

anerkannt auf der Basis

des Akkreditierungszertifikates vom 1. Juli 1998 - Registrierungsnummer 1232 — in Verbindung mit

dem Akkreditierungsbeschluss vom 12. Dezember 2001 — Nr. 99-4125-51.1232
des

Swedish Board for Accreditation and Conformity Assessment (SWEDAC)

Diese Anerkennung gilt bis zum 31. Dezember 2005, jedoch nicht langer als die Glltigkeit des

erwahnten Akkreditierungszertifikates und ist verlangerbar.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2002 - 6.2.2002
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2002
vom 6. Februar 2002

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

COMUS I

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff das MS ,COMUS II, -
ID Nr. 39258 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung HFC 227 ea),
Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen Maschinenraum unter
nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und funfter Absatz und h sind
sinngemal einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslosung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schitzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslésung der Feuerléschanlage
selbsttatig abgeschaltet werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2002 - 6.2.2002
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2002
vom 6. Februar 2002

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen

Feuerloschmittel FM 200

FLORALIA

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Motorschiff ,FLORALIA®, -ID Nr. 39838 -,
als Ldéschmittel Heptafluorpropan (Formel CFsCHFCFs - Bezeichnung HFC 227 ea), Handelsname
FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen Maschinenraum unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und flinfter Absatz und h sind
sinngemal einzuhalten.

§ 10.03 Nr. 5 Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

a) Die Menge des Loschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schitzenden Raums,
einschliellich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zuflihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Beriicksichtigung einer
weitestgehenden Verfligbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schitzen.

Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslésung der Feuerléschanlage
selbsttatig abgeschaltet werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/2002 - 5.3.2002
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2002
vom 5. Marz 2002

Zu § 10.03 Nr. 5 - Festeingebaute Feuerldschanlagen
Feuerléschmittel FM 200

KRANTOR

In Anwendung von § 10.03 Nr. 5 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,Krantor" — amtliche
Schiffsnummer 4009080 -, als Léschmittel Heptafluorpropan (Formel CF3CHFCF3 — Bezeichnung
HFC 227 ea), Handelsname FM 200, sowohl im Hauptmaschinenraum als auch im vorderen
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. § 10.03 Nr. 5, Buchstaben a, c, d, e, letzter Absatz, f, dritter und fiinfter Absatz und h sind
sinngemal einzuhalten.

2. §10.03 Nr. 5, Buchstaben b, f, vierter Absatz und g sind einzuhalten.

3. a) Die Menge des Loéschmittels FM 200 muss ausreichen, um in gasférmigem Zustand bei
einer Temperatur von 20°C das gesamte Volumen des zu schiitzenden Raums,
einschlieRlich der Schachte, mit einer Mindestkonzentration von 8 % auszufiillen. Das
festverlegte Rohrleitungssystem muss das Léschmittel innerhalb von 10 s zufiihren kénnen.
Eine gleichmaRige Verteilung des Gases muss sichergestellt sein.

b) Nach Flutung darf die Konzentration im Raum nicht gréf3er als 9 % sein.
4. Die Anlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

5. Die FM 200-Flaschen sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus bei
einem Druckabfall im Léschmittelbehalter ein akustisches und optisches Alarmsignal auslost.

6. Die fur die Auslésung der Anlage erforderlichen Einrichtungen sind unter Bericksichtigung einer
weitestgehenden Verfugbarkeit bei Brand und Explosion im zu I6schenden Raum anzuordnen
und erforderlichenfalls zu schutzen.

7. Die Kraftliftung des zu schitzenden Raumes muss vor Auslésung der Feuerldschanlage
selbsttatig abgeschaltet werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2003 - 10.4.2003
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2003
vom 10. April 2003

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest Installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen

CF3CF3C(O)CF(CF3)2 (NOVEC 1230)

SAVANNA X

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Schubleichter ,SAVANNA IX“, amtliche
Schiffsnummer 2320776, als Léschmittel CF3CF3C(O)CF(CFs)2 im Maschinenraum unter nach-
stehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.
Unbeschadet der Nummern 3 bis 5 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullgrad der Behalter nicht mehr als 1 Kg
pro Liter betragen. Fur das spezifische Volumen des entspannten CFsCFsC(O)CF(CFs)2 sind
1,26 m3/kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e muss das Volumen an CF3CFsC(O)CF(CFs)2 fur
den zu schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

Um den Gefahren einer moglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher Temperaturen
wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach dem Ereignis
Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2003 - 26.6.2003
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2003
vom 26. Juni 2003

Zu § 10.03b Nr. 1 — Festeingebaute Feuerléschanlagen

Feuerldschmittel Wasser (Druckwasser — Spriuhfeuerléschsystem)

REMBRANDT

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1, letzter Satz, darf auf dem Fahrgastschiff ,Rembrandt® - amtliche
Schiffsnummer 2325543 (ID Nummer 41390) als Ldschmittel Wasser (Druckwasser -
Spruhfeuerldschsystem — High fog) unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 sind sinngemaf einzuhalten.

Das Druckwasser — Sprihfeuerldschsystem ist mit zugelassenen Komponenten (Hochdruck-
pumpen, Rohrleitungen, Sprihdisen) zu versehen. Die Anlage muss fur die Verwendung in
Maschinenrdumen bis 500 m? Nettovolumen und einer Deckenh&he bis 5 m geeignet sein.

Anzahl und Verteilung der Dusen (Typ 202-1.76-0 1) missen eine ausreichende
Wasserverteilung in den zu schutzenden Rdumen gewahrleisten. Die Disen missen oberhalb
der Bilgen, Tankdecken und anderen Stellen eingebaut sein, tber die sich flissiger Brennstoff
ausbreiten kann, sowie oberhalb anderer besonders brandgefahrdeter Stellen in den zu
schutzenden Rdumen.

Das System muss unter dem notwendigen Druck gehalten werden; die Pumpen fir die
Wasserversorgung missen bei einem Druckabfall in dem System selbsttdtig anlaufen. Die
Pumpen sind mit einem direkten Sauganschluss von auf3enbords auszuristen.

Die Pumpen mussen alle Gruppen des Systems in jedem zu schitzenden Raum mit dem
erforderlichen Druck gleichzeitig versorgen kénnen. Die Pumpen, ihre Schalteinrichtungen und
die erforderlichen Ausléseventile sind aul3erhalb der zu schitzenden Raume anzuordnen. Ein
Brand in den zu schitzenden Raumen darf das Wassersprihsystem nicht aufler Betrieb setzen.

Die Pumpen missen von 2 verschiedenen, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine von diesen Energiequellen muss aulRerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle muss in der Lage sein, die Anlage allein zu betreiben.

Das Druckwasser — Spruhfeuerldschsystem und die Bedienungs- und Regeleinrichtungen fir das
System missen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen an mdglichst
wenigen Stellen zusammengefasst sein und so liegen, dass sie durch einen Brand in den
geschitzten Radumen nicht abgeschnitten werden kénnen.

Die Anlage muss jederzeit zum sofortigen Einsatz bereit sein. Es ist daftr zu sorgen, dass die
Spruhdusen nicht durch Verunreinigungen des Wassers oder durch Korrosion der Rohrleitungen,
Dusen, Ventile und Pumpen verstopft werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2003 - 6.11.2003
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2003
vom 6. November 2003

Nach § 2.19 Nr. 3
Zu § 8a.06 — Ubereinstimmung -

SINOx Abgasreinigungsanlage (Innovationsvorhaben)

SYNTHESE 11

Unter Anwendung von § 2.19 Nr. 3 wird fir den Hauptantriebsmotor des Motortankschiffs
L~Synthese 11“, Amtliche Schiffsnummer 2326029 im Rahmen eines Innovationsvorhabens eine
Abweichung von § 8a.06, - Ubereinstimmung -, unter nachstehenden Bedingungen zugestanden:

1. Im Abgassystem ist ein Abgasnachbehandlungssystem installiert, das bewirkt, dass die
Emissionen des Motors von Kohlenstoffmonoxid (CO), Kohlenwasserstoffen (HC), Stick-
stoffoxiden (NOx) und Partikeln (PT) unter den im § 8a.02 Nr. 2 angegebenen Werten bleiben.

2. Der geanderte Hauptantriebsmotor vom Typ Caterpillar 3508B DITA mit der Typgenehmigungs-
nummer R1*I*E2E3*0005*00 und der Ident-Nr. 7 SM 00721 ist ohne groRen Aufwand wieder in
Ubereinstimmung mit dem typgenehmigten Motor zu bringen.

3. Vor der Inbetriebnahme des Schiffes wird eine Sonderpriifung nach § 8a.02 Nr. 6 durchgefihrt.
Die Emissionswerte nach § 8a.02 sind sowohl vor als auch nach der Abgasnachbehandlungs-
anlage zu messen und zu protokollieren.

4. Anderungen am Motor, die im Zusammenhang mit dem dauerhaften Betrieb der Kataly-
satoranlage vorgenommen wurden und die einen Einfluss auf das Emissionsverhalten des
typgepriften Motors haben, sind zu dokumentieren und als Anlage Bestandteil dieser
Empfehlung.

5. Die Betriebsdauer der Katalysatoranlage und die fir den richtigen Betrieb dieser Anlage
kennzeichnenden Parameter sind kontinuierlich aufzuzeichnen. Diese Aufzeichnungen sind
mindestens Uber sechs Monate nach der letzten Aufzeichnung an Bord oder beim Eigner
aufzubewahren und auf Anforderung der zustandigen Behoérde vorzulegen.

6. In einem Abstand von 12 Monaten ist anhand der aufgezeichneten Parameter gegeniiber der
zustandigen Behorde der Nachweis zu erbringen, dass die Emissionswerte flir die in Kapitel 8a
genannten Schadstoffe die Werte, die bei der Typgenehmigung vorlagen, deutlich unterschreiten.
Kann dieser Nachweis nicht erbracht werden, ist die Einhaltung der fir den typgepriften Motor
ermittelten Emissionswerte fiir die in Kapitel 8a genannten Schadstoffe nach 5 Jahren durch
Kontrollmessungen gemaR § 8a.02 Nr. 6 von einer zustandigen Stelle zu bestatigen.

7. Kommt es zu einem dauerhaften Ausfall des Katalysators, ist der Motor in den typgenehmigten
Zustand zuruck zu versetzen.
Die Empfehlung der ZKR erlischt in diesem Fall automatisch.

8. Diese Empfehlung endet am 31.12.2008.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2003 - 6.11.2003
Empfehlungen

Anlage zur Empfehlung Nr. 3/2003
vom 6. November 2003

Anderungen am Motor, die im Zusammenhang mit dem dauerhaften Betrieb der Katalysatoranlage
vorgenommen wurden und die einen Einfluss auf das Emissionsverhalten des typgepriiften Motors
haben.

Am Motor nach Nr. 2 der Empfehlung Nr. 3/2003 sind in Zusammenhang mit dem dauerhaften Betrieb
der Katalysatoranlage folgende Anderungen angebracht worden, die einen Einfluss auf das
Emissionsverhalten des typgepriften Motors haben:

1. Anderung des Computerprogramms fir die Steuerung des Motors. Neues Bestandteil
Nr. 227-4861.

2. Anderung der Turbogruppe. Neues Bestandteil Nr. 19-5998.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2004 - 12.2.2004
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2004
vom 12. Februar 2004

Zu § 10.03b Nr. 1 — Festeingebaute Feuerléschanlagen
Feuerldschmittel NOVEC 1230

SPESSART

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,SPESSART" - amtliche
Schiffsnummer 4802630 -, als Léschmittel NOVEC 1230 (Formel CF3CF3sC(O)CF(CF3)2), sowohl im
Hauptmaschinenraum als auch im vorderen Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen
verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.
Unbeschadet der Nummern 3 bis 5 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullgrad der Behalter nicht mehr als 1 kg
pro Liter betragen. Fur das spezifische Volumen des entspannten CFsCFsC(O)CF(CFs)2 sind
1,26 m3/kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e muss das Volumen an CF3CFsC(O)CF(CFs)2 fur
den zu schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

Um den Gefahren aufgrund einer mdglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekampfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
dem Ereignis Atemschutzgeradte sowie Schutzanzige mit Helm, Stiefeln und Handschuhen
anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2004 - 12.2.2004
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2004
vom 12. Februar 2004

Zu § 22a.05 Nr. 3b Satz 1 — Doppelboden mit h = 600 mm

In Anwendung von § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO in Verbindung mit § 22a.05 Nr. 3 Buchstabe b darf beim
Bau und Betrieb von Fahrgastschiffen mit der Projektbezeichnung ,Premicon 2005“ des
Ingenieurbiros Hellmich vom Dezember 2003 fir die Fahrt auf dem Rhein auf die Anwendung des
§ 22a.05 Nr. 3 Buchstabe b, unter nachstehenden Bedingungen verzichtet werden:

1.

Das Fahrzeug entspricht den Gbrigen Bestimmungen des Kapitel 22a der RheinSchUO i.d.F. vom
1. Januar 2003.

Die Schotteinteilung muss so gewahlt sein, dass das Schiff bei Flutung von zwei beliebigen
benachbarten wasserdichten Abteilungen nicht unterhalb der Tauchgrenze eintaucht und ein
Restsicherheitsabstand von 100 mm vorhanden bleibt.

Das Fahrzeug (ein Schiff) besteht aus zwei Korpern, die fest miteinander verbunden sind. Es ist
derart konstruiert, dass es ausschlieBlich im Havariefall getrennt werden kann.

Im Havariefall muss das Fahrzeug ohne Einsatz von schwerem Bergegerat so getrennt werden
kdnnen, dass keines der getrennten Teile die maximale Lange von 110 m Uberschreitet. Die
getrennten Schiffsteile missen nach der Trennung schwimmfahig und fir sich mandvrierbar
bleiben. Es ist einen Nachweis einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft (ber die
Schwimmfahigkeit, die Trimmlage und die Stabilitat der getrennten Schiffsteile zu erbringen.

Die Bugstrahlanlage muss Uber eine eigene Energieversorgung verfigen, bei Ausfall des
Hauptantriebes ein Fortbewegen aus eigener Kraft ermdglichen und vor Ort (am Bug auf dem
freien Deck) mittels einer festinstallierten Steuerungseinheit bedienbar sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2004 - 16.6.2004
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2004
vom 16. Juni 2004

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldéschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (NOVEC 1230)

NAVIRA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,NAVIRA® - amtliche
Schiffsnummer 8060021 - als Léschmittel NOVEC 1230 (Formel CF3CF2C(O)CF(CF3)2) in den
Maschinenrdumen und in dem Pumpenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. §10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, c und e Satz 2 sind einzuhalten.
2. §10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemaR einzuhalten.

3. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CFsCF2C(O)CF(CF3)2 sind
1,26 m3/kg zu Grunde zu legen.

4. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 fir den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraum-
volumens betragen.

5. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

6. Um den Gefahren aufgrund einer mdglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekampfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.

Beschluss 2004-11-24 Seite 103



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/2004 - 16.6.2004
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2004
vom 16. Juni 2004

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldéschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (NOVEC 1230)

VERA CRUZ

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,VERA CRUZ" - amtliche
Schiffsnummer 6004001 - als Léschmittel NOVEC 1230 (Formel CF3CF2C(O)CF(CF3)2) in den
Maschinenrdumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. §10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, c und e Satz 2 sind einzuhalten.
2. §10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemaR einzuhalten.

3. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CFsCF2C(O)CF(CF3)2 sind
1,26 m3/kg zu Grunde zu legen.

4. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 fir den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraum-
volumens betragen.

5. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

6. Um den Gefahren aufgrund einer mdglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekampfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 5/2004 - 16.6.2004
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/2004
vom 16. Juni 2004

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldéschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (NOVEC 1230)

REHOBOTH

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,REHOBOTH® - amtliche
Schiffsnummer 2326505 - als Loschmittel NOVEC 1230 (Formel CF3CF2C(O)CF(CF3)2) im
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. §10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, c und e Satz 2 sind einzuhalten.
2. §10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemaR einzuhalten.

3. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CFsCF2C(O)CF(CF3)2 sind
1,26 m3/kg zu Grunde zu legen.

4. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 fir den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraum-
volumens betragen.

5. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

6. Um den Gefahren aufgrund einer mdglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekampfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 6/2004 - 16.6.2004
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/2004
vom 16. Juni 2004

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldéschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (NOVEC 1230)

NAVIGATIE

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,NAVIGATIE" - amtliche
Schiffsnummer 2326493 - als Ldschmittel NOVEC 1230 (Formel CFsCF2C(O)CF(CFs)2) im
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. §10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, c und e Satz 2 sind einzuhalten.
2. §10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemaR einzuhalten.

3. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CFsCF2C(O)CF(CF3)2 sind
1,26 m3/kg zu Grunde zu legen.

4. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 fir den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraum-
volumens betragen.

5. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

6. Um den Gefahren aufgrund einer mdglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekampfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 7/2004 - 16.6.2004
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 7/2004
vom 16. Juni 2004

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldéschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (NOVEC 1230)

TORTUGA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,TORTUGA" - amtliche
Schiffsnummer 6004022 - als Ldschmittel NOVEC 1230 (Formel CFsCF2C(O)CF(CFs)2) im
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. §10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, c und e Satz 2 sind einzuhalten.
2. §10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemaR einzuhalten.

3. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CFsCF2C(O)CF(CF3)2 sind
1,26 m3/kg zu Grunde zu legen.

4. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 fir den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraum-
volumens betragen.

5. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

6. Um den Gefahren aufgrund einer mdglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekampfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 8/2004 - 17.6.2004
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 8/2004
vom 17. Juni 2004

Zu § 14.04 Nr. 1 Absatz 1 Satz 3 - von der AuRenseite der Aufbauten her 6ffnen

TIGRE D’OR

In Anwendung von § 2.19 Nr. 1, wird das Sportfahrzeug Tigre d’Or, ID 40322, gestattet, dass sich die
Tar des Schranks fur die Behalteranlage der Flissiggasanlage, der im Aufbau des Steuerhauses
aufgestellt ist, zur Innenseite des Aufbaus 6ffnen lasst. Die folgenden Bedingungen sind dabei
einzuhalten:

1.

2.

die Tur ist gasdicht und abschliel3bar;
der Schlissel zu der Tar wird beim Schiffsfihrer aufbewahrt;

an den niedrigsten Punkten der Wohnung sind Gaswarnanlagen angebracht, die stédndig im
Betrieb sind;

die in § 14.04 Nr. 3 genannten Be- und Entluftungen fihren nach Auf3enbord.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 9/2004 - 9.9.2004
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 9/2004
vom 9. September 2004

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen

CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (NOVEC 1230)

VELOCITY

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Motortankschiff ,Velocity® - amtliche
Schiffsnummer 2326634 - als Loschmittel NOVEC 1230 (Formel CF3CF2C(O)CF(CF3)2) in der
Maschinenraumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, c und e Satz 2 sind einzuhalten.
§ 10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemaf einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fiillungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CF3CF2C(O)CF(CF3)2 sind
1,26 m3/kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 fir den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraum-
volumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schiutzenden Raum nicht grofer als 10 % sein.

Um den Gefahren aufgrund einer mdglichen Dekomposition des Ldschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekampfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Raume nach
Auslosen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 10/2004 - 9.9.2004
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 10/2004
vom 9. September 2004

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen

CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (NOVEC 1230)

FIDE DEO

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gitermotorschiff ,FIDE DEO® —
ID Nr. 41729 - als Léschmittel NOVEC 1230 (Formel CFsCF2C(O)CF(CFs3)2) im Maschinenraum unter
nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, c und e Satz 2 sind einzuhalten.
§ 10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CFsCF2C(O)CF(CF3)2 sind
1,26 m3/kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 fir den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraum-
volumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

Um den Gefahren aufgrund einer mdglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekampfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 11/2004 - 9.9.2004
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 11/2004
vom 9. September 2004

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (NOVEC 1230)

ALSVIN

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,ALSVIN® - amtliche
Schiffsnummer 6004017 - als Léschmittel NOVEC 1230 (Formel CF3CF2C(O)CF(CF3)2) in den
Maschinenrdumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. §10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, c und e Satz 2 sind einzuhalten.
2. §10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemaR einzuhalten.

3. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CFsCF2C(O)CF(CF3)2 sind
1,26 m3/kg zu Grunde zu legen.

4. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF3CF2C(O)CF(CFs)2 fur den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen.

5. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

6. Um den Gefahren aufgrund einer mdglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekampfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2005 - 14.6.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2005
vom 14. Juni 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen

CF3CF2C(O)CF(CFa)2 (FK-5-1-12)

JAN VON WERTH

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Fahrgastschiff ,JAN VON WERTH" —
amtliche Schiffsnummer 4032920 — als Léschmittel FK-5-1-12 (Formel CFsCF2C(O)CF(CFs)2) im
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.
Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind

0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2005 - 14.6.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2005
vom 14. Juni 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

SPRINTER

In Anwendung van § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,SPRINTER” — amtliche
Schiffnrummer 2327101 - als Ldschmittel FK-5-1-12 (Formel CF3CF2C(O)CF(CFs)2) in den
Maschinenrdumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR enzuhalten.
Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind

0.0719m?3/kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
Schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
Schitzenden Raum nicht gréRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2005 - 14.6.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2005
vom 14. Juni 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinenrdumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

TANZANITE

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,TANZANITE” — amtliche
Schiffsnummer 6004034 - als Loéschmittel FK-5-1-12 (Formel CF3CF2C(O)CF(CFs)2) in den
Maschinenrdumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.
Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind

0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/2005 - 14.6.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2005
vom 14. Juni 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinenrdumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

SOMTRANS XI

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,SOMTRANS XI” —
amtliche Schiffsnummer 6004073 — als Loschmittel FK-5-1-12 (Formel CFsCF2C(O)CF(CF3)2) in den
Maschinenrdumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.
Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind

0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 5/2005 - 14.6.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/2005
vom 14. Juni 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinenrdumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

TEXAS

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,TEXAS” — amtliche
Schiffsnummer 6004033 — als Léschmittel FK-5-1-12 (Formel CF3CF2C(O)CF(CF3)2) in den
Maschinenrdumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.
Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind

0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr.6/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest Installierte Feuerldschanlagen in Maschinen- und Bugraumen -
mit FK-5-1-12 (Dodekafluoro-2-methylpentan-3-on)

SPEELMAN

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,SPEELMAN" — amtliche
Schiffsnummer 2326881 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.
Unbeschadet der Nummern 3 bis 5 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fiur das spezifische Volumen (conc. 5,5 % bei 20 °C) des entspannten
FK-5-1-12 sind 0,0719 m%kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

Um den Gefahren einer moglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher Temperaturen
wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach dem Ereignis
Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und Handschuhen anzulegen.

Beschluss 2005-11-23 Seite 117



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 7/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 7/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest Installierte Feuerléschanlagen in Maschinen- und Bugrdumen —
mit FK-5-1-12 (Dodekafluoro-2-methylpentan-3-on)

PAPILLON

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,PAPILLON® — amtliche
Schiffsnummer 2326864 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.
Unbeschadet der Nummern 3 bis 5 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fiur das spezifische Volumen (conc. 5,5 % bei 20 °C) des entspannten
FK-5-1-12 sind 0,0719 m%kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

Um den Gefahren einer moglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher Temperaturen
wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach dem Ereignis
Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und Handschuhen anzulegen.

Beschluss 2005-11-23 Seite 118



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 8/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 8/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest Installierte Feuerléschanlagen in Maschinen- und Bugrdumen —
mit FK-5-1-12 (Dodekafluoro-2-methylpentan-3-on)

CARONIA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,CARONIA* mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02326661 als Loschmittel FK-5-1-12 in den
Maschinenrdumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. §10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.
2.  Unbeschadet der Nummern 3 bis 5 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaf einzuhalten.

3. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fiur das spezifische Volumen (conc. 5,5 % bei 20 °C) des entspannten
FK-5-1-12 sind 0,0719 m%kg zu Grunde zu legen.

4. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

5. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

6. Um den Gefahren einer mdglichen Dekomposition des Ldschmittels infolge hoher Temperaturen
wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach dem Ereignis
Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 9/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 9/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest Installierte Feuerléschanlagen in Maschinen- und Bugrdumen —
mit FK-5-1-12 (Dodekafluoro-2-methylpentan-3-on)

INA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,INA® mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02326985 als Lo&schmittel FK-5-1-12 in den
Maschinenrdumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.
Unbeschadet der Nummern 3 bis 5 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fiur das spezifische Volumen (conc. 5,5 % bei 20 °C) des entspannten
FK-5-1-12 sind 0,0719 m%kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

Um den Gefahren einer moglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher Temperaturen
wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach dem Ereignis
Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 10/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 10/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest Installierte Feuerléschanlagen in Maschinen- und Bugrdumen —
mit FK-5-1-12 (Dodekafluoro-2-methylpentan-3-on)

CASIMIR

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,CASIMIR* — amtliche
Schiffsnummer 2327017 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.
Unbeschadet der Nummern 3 bis 5 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fiur das spezifische Volumen (conc. 5,5 % bei 20 °C) des entspannten
FK-5-1-12 sind 0,0719 m%kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

Um den Gefahren einer moglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher Temperaturen
wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach dem Ereignis
Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 11/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 11/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest Installierte Feuerléschanlagen in Maschinen- und Bugrdumen —
mit FK-5-1-12 (Dodekafluoro-2-methylpentan-3-on)

NOORDZEE

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff NOORDZEE® — amtliche
Schiffsnummer 2326933 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.
Unbeschadet der Nummern 3 bis 5 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen (conc. 5,5 % bei 20 °C) des entspannten
FK-5-1-12 sind 0,0719 m%kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

Um den Gefahren einer moglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher Temperaturen
wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach dem Ereignis
Atemschutzgerate sowie Schutzanzige mit Helm, Stiefeln und Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 12/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 12/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest Installierte Feuerléschanlagen in Maschinen- und Bugrdumen —
mit FK-5-1-12 (Dodekafluoro-2-methylpentan-3-on)

MEGAN

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,MEGAN“ — amtliche
Schiffsnummer 2326940 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.
Unbeschadet der Nummern 3 bis 5 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fiur das spezifische Volumen (conc. 5,5 % bei 20 °C) des entspannten
FK-5-1-12 sind 0,0719 m%kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

Um den Gefahren einer moglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher Temperaturen
wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach dem Ereignis
Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 13/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 13/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest Installierte Feuerléschanlagen in Maschinen- und Bugrdumen —
mit FK-5-1-12 (Dodekafluoro-2-methylpentan-3-on)

KAAPSTAD

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,KAAPSTAD* — amtliche
Schiffsnummer 6004122 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.
Unbeschadet der Nummern 3 bis 5 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fiur das spezifische Volumen (conc. 5,5 % bei 20 °C) des entspannten
FK-5-1-12 sind 0,0719 m%kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

Um den Gefahren einer moglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher Temperaturen
wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach dem Ereignis
Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 14/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 14/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest Installierte Feuerléschanlagen in Maschinen- und Bugrdumen —
mit FK-5-1-12 (Dodekafluoro-2-methylpentan-3-on)

AMADEUS ROYAL

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Fahrgastschiff ,AMADEUS ROYAL" —
amtliche Schiffsnummer 2327018 — als Ldschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter
nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.
Unbeschadet der Nummern 3 bis 5 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fiur das spezifische Volumen (conc. 5,5 % bei 20 °C) des entspannten
FK-5-1-12 sind 0,0719 m%kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

Um den Gefahren einer moglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher Temperaturen
wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach dem Ereignis
Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 15/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 15/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest Installierte Feuerléschanlagen in Maschinen- und Bugrdumen —
mit FK-5-1-12 (Dodekafluoro-2-methylpentan-3-on)

ORANJE NASSAU

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,ORANJE NASSAU* mit
der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02327060 als Ldschmittel FK-5-1-12 in den
Maschinenrdumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.
Unbeschadet der Nummern 3 bis 5 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fiur das spezifische Volumen (conc. 5,5 % bei 20 °C) des entspannten
FK-5-1-12 sind 0,0719 m%kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.

Um den Gefahren einer moglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher Temperaturen
wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach dem Ereignis
Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 16/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 16/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest Installierte Feuerléschanlagen in Maschinen- und Bugrdumen —
mit FK-5-1-12 (Dodekafluoro-2-methylpentan-3-on)

LYNN

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,LYNN“ mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001816 als Lo&schmittel FK-5-1-12 in den
Maschinenrdumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.
Unbeschadet der Nummern 3 bis 5 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemal einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fiur das spezifische Volumen (conc. 5,5 % bei 20 °C) des entspannten
FK-5-1-12 sind 0,0719 m3/kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.

Um den Gefahren einer mdglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher Temperaturen
wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach dem Ereignis
Atemschutzgerate sowie Schutzanzige mit Helm, Stiefeln und Handschuhen anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 17/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 17/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest Installierte Feuerléschanlagen in Maschinen- und Bugrdumen —
mit FK-5-1-12 (Dodekafluoro-2-methylpentan-3-on)

LYNN II

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,LYNN II* mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001820 als Lo&schmittel FK-5-1-12 in den
Maschinenrdumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.
Unbeschadet der Nummern 3 bis 5 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemal einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fiur das spezifische Volumen (conc. 5,5 % bei 20 °C) des entspannten
FK-5-1-12 sind 0,0719 m3/kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.

Um den Gefahren einer mdglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher Temperaturen
wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach dem Ereignis
Atemschutzgerate sowie Schutzanzige mit Helm, Stiefeln und Handschuhen anzulegen.

Beschluss 2005-11-23 Seite 128



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 18/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 18/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

OLYMPIC

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,OLYMPIC" — amtliche
Schiffsnummer 2326828 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben lber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schutzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens gefahrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemal einzuhalten.
Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind

0,0719 m3/kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 19/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 19/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

MERUADA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,MERUADA®* — amtliche
Schiffsnummer 2326908 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1. §10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

2. Zuséatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben liber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schutzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens gefahrlicher Substanzen enthalten.

3.  Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

4. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fillungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3/kg zu Grunde zu legen.

5. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

6. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 20/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 20/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

PROVIDER

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,PROVIDER® — amtliche
Schiffsnummer 2326722 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1. §10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

2. Zuséatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben liber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schutzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens gefahrlicher Substanzen enthalten.

3.  Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

4. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fillungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3/kg zu Grunde zu legen.

5. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

6. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 21/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 21/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

CARRERA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,CARRERA® — amtliche
Schiffsnummer 6004090 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1. §10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

2. Zuséatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben liber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schutzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens gefahrlicher Substanzen enthalten.

3.  Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

4. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fillungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3/kg zu Grunde zu legen.

5. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

6. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 22/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 22/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

OMEGA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,OMEGA®* — amtliche
Schiffsnummer 2326785 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1. §10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

2. Zuséatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben liber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schutzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens gefahrlicher Substanzen enthalten.

3.  Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

4. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fillungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3/kg zu Grunde zu legen.

5. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

6. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 23/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 23/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

ROWINDA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,ROWINDA® — amtliche
Schiffsnummer 2326791 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1. §10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

2. Zuséatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben liber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schutzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens gefahrlicher Substanzen enthalten.

3.  Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

4. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fillungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3/kg zu Grunde zu legen.

5. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 fir den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

6. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 24/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 24/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

VENTURA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,VENTURA® — amtliche
Schiffsnummer 2327058 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 25/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 25/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

FELLOWSHIP

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,FELLOWSHIP* —
amtliche Schiffsnummer 2326796 — als Ldschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter
nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.
Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind

0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 26/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 26/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

ORINOCO

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,ORINOCO® — mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 06004149 als Lo&schmittel FK-5-1-12 in den
Maschinenrdumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.
Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind

0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 27/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 27/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

THALASSA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Guitermotorschiff ,THALASSA" — amtliche
Schiffsnummer 6004082 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 28/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 28/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

JAMAIS-PENSE

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,JAMAIS_PENSE® —
amtliche Schiffsnummer 6004085 — als Ldéschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter
nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 29/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 29/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

ROZALINDE

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,ROZALINDE® — amtliche
Schiffsnummer 2326622 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 30/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 30/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

TYDA KYRA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,TYDA KYRA® — amtliche
Schiffsnummer 2326642 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 31/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 31/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

MANUS

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,MANUS* — amtliche
Schiffsnummer 2326743 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 32/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 32/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

RAPITARD

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,RAPITARD" — amtliche
Schiffsnummer 2326627 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 33/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 33/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

AMALIA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,AMALIA* — amtliche
Schiffsnummer 2326711 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.
Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind

0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.

Beschluss 2005-11-23 Seite 144



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 34/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 34/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

SARINA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,SARINA* —amtliche
Schiffsnummer 2326678 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 35/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 35/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

VENETIA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,VENETIA* — amtliche
Schiffsnummer 6004032 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 36/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 36/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

IDUNA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,IDUNA“ — amtliche
Schiffsnummer 2326700 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 37/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 37/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

PROTEUS

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,PROTEUS" — amtliche
Schiffsnummer 6004066 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 38/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 38/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

MARINA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,MARINA® — amtliche
Schiffsnummer 2326502 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind
0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 39/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 39/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

INA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,INA® — mit amtlicher
Schiffsnummer 2004713 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.
Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind

0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 40/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 40/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

JADE

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,JADE“ — mit amtlicher
Schiffsnummer 2326538 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.
Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind

0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 41/2005 - 5.7.2005
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 41/2005
vom 5. Juli 2005

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinenraumen
CF3CF2C(O)CF(CF3)2 (FK-5-1-12)

REBEL

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,REBEL* — mit amtlicher
Schiffsnummer 6004084 — als Loschmittel FK-5-1-12 in den Maschinenrdumen unter nachstehenden
Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a bis ¢ sind einzuhalten.

Zusatzlich muss die Bedienungsanweisung nach § 10.03b Nr. 5 Buchstabe e Angaben Uber das
Verhalten der Besatzung bei dem Betreten des zu schitzenden Raumes nach Auslésung oder
Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen Auftretens geféhrlicher Substanzen enthalten.

Unbeschadet der Nummern 4 bis 6 ist § 10.03b Nr. 11 sinngemaR einzuhalten.
Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1kg pro Liter betragen. FiUr das spezifische Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind

0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an FK-5-1-12 flr den zu
schutzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht groRRer als 10 % sein.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2006 - 22.6.2006
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2006
vom 22. Juni 2006

zu § 11.04 — Gangbord und § 15.10 Nr. 2 — Notstromanlage

HELENA

Bei dem Tagesausflugsschiff ,Helena“, Baujahr 1875, amtliche Schiffsnummer 2324076, darf unter
den nachfolgend genannten Bedingungen von den Vorschriften § 11.04 und § 15.10 Nr. 2 abgewichen
werden. Die RheinSchUOQO in der Fassung vom 31.12.2005 ist zugrunde gelegt.

§ 11.04, Mindestbreite des Gangbords

Die Gangbordbreite betragt 0,45 m. An der Auflenkante des Schiffes ist ein Gelander nach
EN 711 : 1995 mit einer Héhe von 1.00 Meter Uber Deck vorzusehen. Auf die in § 11.02 Nr. 4
geforderte Sullhdhe von 0,70 m an der Innenseite des Gangbords kann verzichtet werden unter der
Bedingung, dass die Luken permanent verschlossen sind. Die Breite oberhalb der Luken, ab einer
Hohe von 550 mm Uber Deck, entspricht den Anforderungen. Die Luken sind frei begehbar.

§ 15.10 Nr. 2, unabhangige Notstromanlage

Abweichend von § 9.18 Nr. 2 dirfen die Notstromanlage und die Hauptschalttafel in demselben Raum
untergebracht sein, wenn die Unabhangigkeit der Stromquellen nach § 9.02 Nr. 1 durch eine
wasserdichte Kapselung und eine Brandschutzisolierung entsprechend A30 der Hauptschalttafel
gewabhrleistet ist.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2006 - 14.9.2006
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2006
vom 14. September 2006

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen
Feuerldschmittel HFC 3-4-9 C2

VIKTORIA JAEGERS

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff “VIKTORIA JAEGERS” -
amtliche Schiffsnummer 4502540 - als Léschmittel HFC 3-4-9 C2 (R866) (Handelsname: Clean Agent
FS 49 C2) in den Maschinenrdumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. §10.03b Nr. 2 bis 9 sind einzuhalten.

2. Feuerldéschanlagen, die mit HFC 3-4-9 C2 als Léschmittel betrieben werden, missen Uber die
Anforderungen nach Nummer 2 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen:

a) Jeder zu schiitzende Raum muss mit einer eigenen Feuerldéschanlage versehen sein.

b) Jeder Behalter, der HFC 3-4-9 C2 enthalt und in dem zu schitzenden Raum aufgestellt ist,
muss mit einer Uberdrucksicherung ausgeristet sein. Diese hat den Inhalt des Behalters
gefahrlos in den zu schitzenden Raum abzugeben, wenn der Behalter Brandeinwirkungen
ausgesetzt ist und die Feuerldschanlage nicht ausgel6st wurde.

c) Jeder Behalter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Gasdrucks erlaubt,
ausgestattet sein.

d) Der Fillungsgrad der Behalter darf 1,01 kg/l nicht Uberschreiten. Fir das spezifische
Volumen des entspannten HFC 3-4-9 C2 sind 0,242 m3kg zu Grunde zu legen.

e) Das Volumen an HFC 3-4-9 C2 fir den zu schitzenden Raum muss 12,1 % (design
concentration) dessen Nettovolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von
8 Sekunden zugefihrt sein.

f) Die HFC 3-4-9 C2-Behalter sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuer-
haus bei einem unzuldssigen Verlust von Treibgas ein akustisches und optisches
Alarmsignal ausldst.

g) Nach Flutung darf die Konzentration in den zu schiitzenden Raumen nicht grof3er als 15,5 %
sein.

h) Die Auslésung der Feuerléschanlage muss in zwei aufeinander folgenden Bedienungs-
handlungen erfolgen.

3. Um den Gefahren aufgrund einer mdglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate anzulegen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2006 - 30.11.2006

Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2006
vom 30. November 2006

zu § 8a.12 Nr. 2 — Technische Dienste
AVL MTC Motorentestcenter AB
P.O. Box 223
SE 136 23 Haninge, Schweden

In Anwendung von § 8a.12 Nr. 2 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung wird das

AVL MTC Motorentestcenter AB
P.O. Box 223, SE 136 23 Haninge, Schweden

entsprechend § 8a.12 Nr. 2 als
Technischer Dienst

anerkannt auf der Basis

des Akkreditierungszertifikates vom 1. Juli 1998 - Registrierungsnummer 1232 — in Verbindung mit

dem Akkreditierungsbeschluss vom 26. Januar 2005 — Nr. 03-4247-51.1232

des

Swedish Board for Accreditation and Conformity Assessment (SWEDAC)

Diese Anerkennung gilt bis zum 31. Dezember 2011, jedoch nicht langer als die Glltigkeit des

erwahnten Akkreditierungszertifikates, und ist verlangerbar.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2007 - 20.9.2007
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNG AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2007
vom 20. September 2007

zu § 8a.06 — Ubereinstimmung — in Verbindung mit
§ 8a.02 — Grundregel — und § 8a.07 — Anerkennung gleichwertiger andere Normen —

Anerkennung von einschlagigen Richtlinien der Europadischen Gemeinschaft
bzw. gleichwertiger anderer Normen

GSL ,ED 60°

In den Guterschubleichter ,ED 60“, amtliche Schiffsnummer 4805370, wurde im Oktober 2006 ein
Bugstrahlruder-Antriebsmotor mit der EG-Typgenehmigungsnummer e4-88/77-92023 eingebaut. Die
Emissionswerte dieses Dieselmotors wurden nach der EG-Richtlinie 88/77/EWG ermittelt. Der
angewandte 13-Phasen-Priifzyklus der Richtlinie 88/77EWG"' beinhaltet die Prifkriterien der
4-Phasen-Prifzyklen der Richtlinie Nr. 16 nach § 1.07 Rheinschiffsuntersuchungsordnung. Die
Emissionswerte dieses Dieselmotors liegen unterhalb der Emissionsgrenzwerte der Stufe | nach
§ 8a.02 Nr. 2.

Unter Anwendung von § 2.19 Nr. 3 wird fur den Bugstrahl-Antriebsmotor eine Abweichung von
§ 8a.06 mit § 8a.02 Nr. 3 und § 8a.07 i.V.m. § 8a.01 Nr. 15 unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden:

1. Der Bugstrahl-Antriebsmotor des Motorenherstellers DAF Trucks N.V., Typ WS 242G ist nach der
Richtlinie  88/77/EWG  typgenehmigt (Typgenehmigungsnummer e4-88/77-92023) und
entsprechend gekennzeichnet.

2. Die Emissionswerte fir Kohlenmonoxid (CO), Kohlenwasserstoff (HC), Stickstoffoxid (NOx) und
Partikel (PT) liegen unterhalb der Emissionsgrenzwerte des § 8a.02 Nr. 2.

3. Die Emissionswerte des Motors nach der Richtlinie 88/77/EWG sind als Anlage beigefugt.

4. Eine Einbauprifung nach § 8a.02 Nr. 6 ist von einer Schiffsuntersuchungskommission
durchzuflhren. Die Motorangaben werden in das Schiffsattest eingetragen.

5. Eine Anleitung zur Kontrolle der abgasrelevanten Bauteile des Motors nach § 8a.01 Nr. 17 liegt
vor.

' Richtlinie 88/77/EWG des Rates vom 3. Dezember 1987 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber
MalRnahmen gegen die Emission gas- und partikelférmiger Schadstoffe aus Dieselmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen
(Abl. EU L 36 vom 9. Februar 1988), zuletzt geandert durch die Richtlinie 2001/27/EG (Abl. EU L 107 vom 18.4.2001)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2007 - 20.9.2007
Empfehlungen

V-DAF-V2007
V2007-3

DECLARATION

To whom it may concern.

We DAF TRUCKS N.V., Eindhoven, The Netherlands, herewith declare that the DAF engine
WS 242 G complies with EURO | emission levels

This engine type is approved with the EEC certificate number: e4-88/77-92023

With the following results:

(g/kWh)

CoO THC NOx PT
88/77*91/542/EC 1.05 0.38 7.78 0.16

Free acc. smoke

Given at Eindhoven, 6t of March 2007

P.J. Kramer

P.J. Kramer

Homologation / Compliance
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2008 - 4.6.2008
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNG AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2008
vom 4. Juni 2008

zu § 22a.06

SASKIA REICH

Das Tankmotorschiff ,Saskia Reich® (Baujahr 2001), Européische Schiffsnummer 04801300, wird von
einer Lange G.a. = 109,75 m auf eine Lange U.a. = 125 m umgebaut.

Nach § 22a.06 RheinSchUO dirfen Ubergangsbestimmungen nach Kapitel 24 RheinSchUO bei
Verlangerungen auf eine Lange von Uber 110 m nur aufgrund einer Empfehlung der
Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt angewandt werden.

Unter Anwendung von § 2.19 wird fur das Tankmotorschiff ,Saskia Reich“ der Inanspruchnahme der
Ubergangsbestimmungen nach § 24.06 zu § 8.02 Nr. 5 und § 8a.02 Nr. 2 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestimmt:

1. Die beiden Hauptantriebsmotoren des Motorenherstellers Caterpillar Inc., Typ 3508, Nenn-
leistung 746 KW, Nenndrehzahl 1.600 U/min, Serien-Nummern 7SM00547 und 7SM00516,
Baujahr 2001, Typgenehmigungsnummer R1*IE2E3*0005*01 erfullen die Forderungen nach
§ 8a.02 Nr. 2 (Emissionsstufe I) RheinSchUO.

2. Der Bugstrahl- und Generatorantriebsmotor des Motorenherstellers MAN Nutzfahrzeuge AG, Typ
D 2842 LE, Nennleistung 440 KW, Nenndrehzahl von 1.800 U/min., Serien-Nummer
4939830160A301, Baujahr 2001, Typgenehmigungsnummer R1*I*E3*0025*00 erflllt die
Forderungen nach § 8a.02 Nr. 2 (Emissionsstufe 1) RheinSchUO.

4. Alle weiteren Anforderungen der RheinSchUO werden erflllt einschl. der Bedingungen des
Kapitels 22a, Sonderbestimmungen fur Fahrzeuge, deren Lange 110 m Uberschreitet.

5. Das Fahrzeug wird unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft umgebaut.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2009 rev. 1 - 27.10.2011
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNG AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2009 rev. 1
vom 27. Oktober 2009
gedndert am 27. Oktober 2011

Vereinfachtes und standardisiertes Verfahren zur Anwendung
des § 24.04 Nr. 4 RheinSchUO im Hinblick auf die Folgen der derzeitigen Wirtschaftskrise

Aufgrund nachfolgender Bestimmungen kann ein Schiff mit einem entsprechenden Antrag
Ausnahmen nach § 24.04 Nr. 4 in Anspruch nehmen.
1. Es gibt keine generelle Befreiung von einer Untersuchung eines Fahrzeugs.

2. Die Vorgabe N.E.U. fiir die betroffenen Ubergangsbestimmungen bleibt von der Einfilhrung
dieses Verfahrens unberuhrt und gilt weiterhin.

3. Die Anwendung der betroffenen Ubergangsbestimmungen wird nicht aufgehoben, sondern
lediglich bis zur nachsten Erneuerung des Schiffsattests verschoben.

4. Der Eigner des Schiffes muss dem Antrag eine Erklarung beifliigen, dass die Kosten der
notwendigen MalRnahmen fur Ihn auf Grund der aktuellen Wirtschaftskrise unzumutbar sind.

5. Es gilt eine Bagatellgrenze von 2500 €, die die Untergrenze fir die Kosten aller an einem
Fahrzeug durchzufiuhrenden MaRRnahmen darstellt, ab der ein Unternehmer einen Antrag zur
Teilnahme an dem Verfahren stellen kann.

6. Die Schiffsuntersuchungskommissionen legen die Geltungsdauer der Schiffsatteste in
Abhangigkeit davon, welche und wie viele Bestimmungen nicht erfillt werden, fest.

7. Die Kosten fir durchzufihrende MalRnahmen sind vom Schiffseigner anzugeben.

8. Ausgenommen von dieser Empfehlung sind die Ubergangsbestimmungen zu
a) §7.06 Nr. 1 —Navigationsradaranlagen, die vor dem 1. Januar 1990 zugelassen wurden,

b) Kapitel 8a — Austauschmotoren, die bis zum 31.12.2011 an Bord von Schiffen, die am
1.1.2002 in Betrieb waren, installiert werden.

9. Diese Empfehlung gilt bis zum 31. Dezember 2012.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2009 - 3.11.2009
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNG AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2009
vom 3. November 2009

Zu § 8.02 Nr. 5 - Mantelrohr-System

WILHELMA

In Anwendung von § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO darf auf dem Tagesausflugsschiff ,Wilhelma“ mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 04605500 bei Verwendung von Motoren des Herstellers
IVECO/FPT S.p.A., Motorenfamilien der NEF-Baureihe N67 ENTM, N60 ENTM, N40 ENTM, auf das
fur frei liegende Hochdruckleitungen geforderte Mantelrohr-System nach § 8.02 Nr. 5 RheinSchUO
verzichtet werden, wenn

1.

diese Motoren mit einem wassergekuhlten Abgassammelrohr und einem wassergekihlten
Turbolader ausgeristet sind und der Abgaskompensator isoliert ist, so dass die Oberflachen am
Motor bei Betriebstemperatur und voller Leistung 170 °C nicht tGberschreiten;

der Einspritzdruck im Common-Rail und den Hochdruck-Brennstoffleitungen des jeweiligen
Motors durch die Sensoren standig Uberwacht wird. Bei einer Druckabweichung von ca. 3 %
muss dem Schiffsfuhrer sofort akustisch und optisch im Steuerhaus ein Alarmsignal - Stdrung im
Einspritzsystem - angezeigt werden. An der Diagnosebox am Motor muss der Fehler genau
definiert und eine eventuelle Leckage gesucht und beseitigt werden kénnen;

das Common-Rail-System der Motoren mit kurzen Hochdruckleitungen sehr kompakt und stabil
gebaut ist;

bei Motoralarmen, die je nach Stérungsgrad unterschieden werden, der Motor automatisch
leistungsreduziert wird, das Schiff aber mandvrierfahig bleibt;

der im Schadenfall aus dem Common-Rail-System des Motors austretende Kraftstoff nicht vom
Motor angesaugt werden und an Arbeitsplatze sowie Verkehrswege gelangen kann, sondern in
einen separaten Tank oder die Bilge abgeleitet wird. Das Verstauben von Kraftstoff ist durch
geeignete MalRnahmen zu verhindern. Dies kénnte z.B. durch Ummantelung mit einem ,NoSpray
Oil Spray Protection System* sowie ein zusatzliches Schutzblech zwischen dem Luftfilter und
dem CR-System erfolgen;

jeder Defekt an den Leitungen, der zum Kraftstoffaustritt fuhrt, wie in § 8.05 gefordert, durch
einen Alarm angezeigt wird;

bei Verwendung der Motoren als Hauptantrieb ein zweiter Antriebsmotor vorhanden ist.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2009 - 3.11.2009
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2009
vom 3. November 2009

Zu § 6.06 Nr. 1 und § 7.03

Kopfstlick ,Ed Bull* mit Funkfernsteuerung CT 24

In Anwendung von § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO darf beim Betrieb des mit einer industriellen Sicherheits-
Funkfernsteuerung vom Typ CT 24 (Hersteller: Cattron-Theimeg Europe) ausgeristeten Kopfstlicks
.,ED BULL® mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 04030860 auf die Anwendung der
§§ 6.06 Nr. 1 und 7.03 unter nachstehenden Bedingungen verzichtet werden:

1. Das Fahrzeug entspricht den tbrigen Bestimmungen der RheinSchUO.

2. Das Kopfstiick ,Ed Bull“ ist den Vorschriften entsprechend an der Spitze eines Schubverbandes
gekuppelt, welcher von einem Fahrzeug geschoben wird, das § 6.06 Nr. 1, § 16.01 sowie
Kapitel 5 der RheinSchUOQ erfiillt.

Das Kopfstiick dient nur als Hilfsantrieb, um im Allgemeinen die Mandvrierfahigkeit zu
verbessern.

3. Die Funkfernsteuerung entspricht den Anforderungen nach Kapitel 9, insbesondere § 9.20".

4. Bei Verwendung der Funkfernsteuerung ist

a) eine jederzeit funktionsfahige Funkverbindung und Datenlbertragung zwischen Sender und
Empfanger zu gewahrleisten,

b) eine Fehlfunktion auszuschlief3en, sowie
c) ein sicheres Fehlermanagement zu realisieren, das auch eine Alarmierung enthalt.

4.1 Die Funkfernfernsteuerung fir das Kopfstiick stellt dies aufgrund der Doppelprozessortechnik im
Sender und Empféanger sowie durch die Kodierung der Telegramme sicher. Nach
EN 60204-1 : 2006 9.2.7 ,Kabellose Steuerungen® wird die Stopp-Funktion ausgeldst, wenn das
Stopp-Signal empfangen wird, wenn im kabellosen Steuerungssystem ein Fehler auftritt oder
wenn kein gultiges Signal innerhalb eines festgelegten Zeitraums erkannt wird. Wird die Stopp-
Funktion ausgeldst, schaltet die kabellose Steuerung den Antrieb der Bugstrahlanlage aus und
generiert ein akustisches und optisches Signal.

4.2 Die Funkfernsteuerung arbeitet im freiverfugbaren F-Band (433,05 - 434,79 MHz) mit 10 mW,
wobei Reichweiten abhéngig von den Antennen bis 200 m die Regel sind. Es werden
Malnahmen getroffen, die sicherstellen, dass die Steuerbefehle nur auf die beabsichtigte
Bugstrahlanlage mit den beabsichtigten Steuerbefehlen einwirken. Aufgrund der Zweikanaligkeit
im Sender und Empfanger wird sichergestellt, dass nur die gewahlten Steuerbefehle ausgefihrt
werden.

4.3 Aufgrund der Adresscodierung wird ausgeschlossen, dass durch eine andere Funkfernsteuerung
ungewollte Steuerbefehle ausgefiihrt werden. Wird die kabellose Steuerung durch andere Sender
derartig gestort, dass die Telegramme nicht eindeutig sind, wird die Stopp-Funktion ausgeldst.

' Die Funkfernsteuerung CT 24 erfillt DIN EN6800O ff.
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5. Fur den Fall einer Funkunterbrechung ist das System so zu parametrieren, dass definierte
Zustande hergestellt werden. Im Fall der Ed Bull wird der Antrieb der Bugstrahlanlage
abgeschaltet.

6. Die Bugstrahlanlage ist bei Ausfall der Funkfernsteueranlage zu jeder Zeit mittels konventioneller,
kabelgebundener, festinstallierter Steuerungseinheit bedienbar. Um die kabelgebundene
Steuerungseinheit zu aktivieren, muss eine Steckerverbindung hergestellt werden. Das Bedienen
mit der leitungsgebundenen Fernsteuerung ist somit innerhalb von 10 Sekunden méglich.

7. Mittels geeigneter Mallnahmen wie RFID Steuerung oder einer vergleichbaren Einrichtung wird
sichergestellt, dass die Funkfernbedienung nur in fest definierten Zonen (Briicke des
Schubschiffs und auf dem ,Ed Bull) funktioniert und bedienbar ist. Damit wird eine Bedienung
von aullerhalb des Fahrzeuges ausgeschlossen.

8. Es ist ein Funksteuer-Sender einzusetzen, der sich an den existierenden Steuerpulten geman §
6.07 und § 7.03 RheinSchUO anlehnt und alle Steuerbefehle sowie die Riickmeldeinformationen
und Alarme der Bugstrahlanlage und des Antriebsaggregates anzeigt.

9. Die Funkfernsteuerung (Name, Bestandteile und Seriennummern) ist in das Schiffsattest unter
Nummer 52 einzutragen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2010
vom 3. Mérz 2010

Nach Kapitel 2 § 2.19 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung werden dem

SYNTHESE 11

Baujahr 2003, Amtliche Schiffsnummer 2326029 (Idnr 40674), von der folgenden Vorschrift
Abweichungen zugestanden:

Kapitel 8a § 8a.06 — Ubereinstimmung

1. Im Abgassystem ist ein Abgasnachbehandlungssystem installiert, das bewirkt, dass die
Emissionen des Motors von Kohlenstoffmonoxid (CO), Kohlenwasserstoffen (HC), Stick-
stoffoxiden (NOx) und Partikeln (PT) unter den im § 8a.02 Nr. 2 angegebenen Werten bleiben.

2. Der Hauptantriebsmotor vom Typ Caterpillar 3508B DITA mit der Typgenehmigungsnummer
R1*I*E2E3*0005*00 und der Ident-Nr. 7 SM 00721 ist ohne groRen Aufwand wieder in
Ubereinstimmung mit dem typgenehmigten Motor zu bringen.

3. Vor der Inbetriebnahme des Schiffes wird eine Sonderpriifung nach § 8a.02 Nr. 6 durchgefihrt.
Die Emissionswerte nach § 8a.02 sind sowohl vor als auch nach der Abgasnach-
behandlungsanlage zu messen und zu protokollieren.

4. Anderungen am Motor, die im Zusammenhang mit dem dauerhaften Betrieb der
Katalysatoranlage vorgenommen wurden und einen Einfluss auf das Emissionsverhalten des
typgepriften Motors haben, sind zu dokumentieren und als Anlage Bestandteil dieser
Empfehlung.

5. Die Betriebsdauer der Katalysatoranlage und die fir den richtigen Betrieb dieser Anlage
kennzeichnenden Parameter sind kontinuierlich aufzuzeichnen. Diese Aufzeichnungen sind
mindestens Uber sechs Monate nach der letzten Aufzeichnung an Bord oder beim Eigner
aufzubewahren und auf Anforderung der zustandigen Behoérde vorzulegen.

6. In einem Abstand von 12 Monaten ist anhand der aufgezeichneten Parameter gegeniiber der
zustandigen Behorde der Nachweis zu erbringen, dass die Emissionswerte flir die in Kapitel 8a
genannten Schadstoffe die Werte, die bei der Typgenehmigung vorlagen, deutlich unterschreiten.
Kann dieser Nachweis nicht erbracht werden, ist die Einhaltung der fir den typgepriiften Motor
ermittelten Emissionswerte fiir die in Kapitel 8a genannten Schadstoffe nach 5 Jahren durch
Kontrollmessungen gemafR § 8a.02 Nr. 6 von einer zustandigen Stelle zu bestatigen.

7. Kommt es zu einem dauerhaften Ausfall des Katalysators, ist der Motor in den typgenehmigten
Zustand zuruckzuversetzen.
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In die Abgasleitung des Hauptantriebsmotors wurden mit Zustimmung des Motorenherstellers ein
Katalysator eingebaut, um die Emissionen des Motors zu senken. Dadurch kdénnen die in der
Rheinschifffahrtsuntersuchungsordnung wie auch der europaischen Richtlinie 97/68/EG festgelegten
Grenzwerte fiir Abgasemissionen weiterhin erfillt werden.

Kann die Funktionsfahigkeit der Anlage nicht bestatigt werden, muss sie vom Schiff entfernt und der
Motor wieder in den urspringlichen Zustand versetzt werden.
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Anlage zu Empfehlung ,,Synthese 11“

Anderungen am Motor, die im Zusammenhang mit dem dauerhaften Betrieb der Anlagen
vorgenommen wurden und einen Einfluss auf das Emissionsverhalten des typgepriften Motors haben.

Im Vergleich zum vorhergehenden Test wurde am Motor keine Modifikation/Anderung vorgenommen.
Auch die Einstellung des Hauptantriebsmotors wurde nicht modifiziert.

An der SCR-Anlage wurden flr den dauerhaften Betrieb folgende Modifikationen vorgenommen, die
einen Einfluss auf das Emissionsverhalten des typgepriften Motors haben:

- SCR-Katalysatortyp V205

- Dichte des SCR-Katalysators 300/600 cpsi

- Filteroberflache 4x 5,5 m?=22,0 m?

- SCR-Volumen, pro Reaktor ca. 40 Liter

- Abgaswiderstand ca. 82 mbar bei 1800 min-1 und Volllast

- SCR-Arbeitstemperaturfenster Minimum 280 °C / Maximum 500 °C, Optimum 400 °C
- Emissionsreduktion Nox (150 mg/Nm? pro Stunde bei 5 % O2)

- Harnstoff-Spezifikation DIN 70070 (AdBlue 32,5 oder 40 %-Ldsung)
- Harnstoffverbrauch weniger als 15 I/h

- Luftverbrauch 4 Nm?3 pro Stunde (bei 6 - 10 bar Versorgung)
- Gehause RVS 1.4301

Katalysatoranlage:

Die EMIGreen Regelungs- und Dosiereinheit ersetzt die vorherige SINOx Ceramics-Einheit.
Der vorhandene Motorlastsensor und die Temperatur- und Drucksensoren wurden wiederverwendet.
Das EMIGreen Nox-Analysesystem und der EMIGreen 4-Kanal-Datenlogger sind neu.

Dosiersystem:
HierfGr wurden zwei neue Dosierpumpen eingebaut, zwei Einspritzventile mit Disen und die

erforderliche Teflonleitung, in der die Harnstoffeinspritzung erfolgt. Die Verwendung zweier
Dosiereinheiten erhdht die Dosiergenauigkeit und die Zuverlassigkeit des gesamten Systems.

- Maximale Dosiermenge/Einheit 9 kg/h

- Dosierung 0 — max, bestimmt durch Control Unit
- Ansteuerung Einspritzventil durch Control Unit

- Einspritzwinkel im Auspuffkrimmer ca. 15° nach hinten

- Zerstaubungswinkel 55-70°

- Einspritzdruck ca. 5 bar

- Kihlung des Einspritzventils mittels flissigem Harnstoff

Beschluss 2010-1-16 Seite 165



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2010 - 20.10.2010
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2010"
vom 20. Oktober 2010

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AMABELLA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz wird dem Fahrgastschiff ,Amabella® mit der
einheitlichen europdischen Schiffsnummer 02332082 zugestanden, in den Maschinenrdumen als
Léschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den nachstehenden
Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerldschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiur die Aufstellung der Sprihkdpfe, die
Dricke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Rdumen gewahrleisten. Die Sprihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, Uber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihképfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerléschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr mussen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen missen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aulRenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerldschanlage.

Die Feuerldéschanlage muss den grofdten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m2 pro Minute spriihen kénnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemafy der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schitzenden Raumen darf nicht dazu flihren, dass die Feuerléschanlage
auler Betrieb gesetzt wird.

1

Diese Empfehlung ersetzt die Empfehlung vom 4. Marz 2010.
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6. Die Pumpen mussen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auf3erhalb des zu schiitzenden Raumes auf-
gestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
missen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Sprihkopfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerloschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2010
vom 1. Juli 2010

Zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz
von Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

VIVALDI

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Vivaldi®
mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 01823464 unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden, in den Maschinenraumen als Feuerléschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlieRlich 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerloschanlage (einschlieRlich der Bauteile) muss von einer Klassifikationsgesellschaft in
Ubereinstimmung mit den relevanten Elementen der IMO-Empfehlung MSC/Circ. 1165
genehmigt worden sein. Die entsprechenden Unterlagen, in denen insbesondere die
Bedingungen fir die Aufstellung der Spriihkoépfe, die Drucke und die Durchflussmenge festgelegt
sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihkopfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schiitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkopfe missen insbesondere an Stellen,
Uber denen sich fliissiger Kraftstoff verteilen kann, namentlich oberhalb der Kraftstofftanks, sowie
oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden R&umen
eingebaut sein. Soweit die Flurplatten der Maschinenraume zur Verteilung des Wassernebels mit
einer ausreichend perforierten Standardisolierung versehen sind, missen unter diesen Platten
keine Spriihkdpfe angebracht werden. Der Hochstabstand zwischen den Spriihképfen sowie
zwischen den Sprihkopfen und den Wanden muss den unter Punkt 2 genannten
Genehmigungsbedingungen entsprechen.

Die Feuerloschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Sie muss
sténdig unter Betriebsdruck stehen; die Pumpen fiir die Wasserzufuhr missen im Falle einer
Druckabnahme in der Anlage automatisch eingeschaltet werden. Die Anlage muss mit einem
Anschluss zur Wasseransaugung von auf3enbords oder einem Anschluss an die in § 15.12 Nr. 2
bis 8 erwahnte Feuerléschanlage versehen sein. Es muss dafiir gesorgt werden, dass die
Sprihkopfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser oder durch Rost in den Rohleitungen,
Ventilen und Pumpen verstopfen.

Die Anlage muss so dimensioniert sein, dass sie den Schutz des Raums, der das groRte
Wasservolumen bendétigt, gewahrleistet. Die Feuerléschanlage muss das System zum Schutz
dieses Raums mindestens 30 Minuten lang mit einem Druck und einer Durchflussmenge
versorgen konnen, der bzw. die mindestens den Genehmigungsbedingungen (50 bar) entspricht.
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10.

11.

Die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile missen aulerhalb der zu
schitzenden Raume installiert werden. Der Raum, in dem sie untergebracht sind, muss mittels
Trennflachen mit einer Brandklasse nach der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr. 2 von den
sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Raume, die diese Pumpen und
Schaltvorrichtungen enthalten, mit Kontrollstationen gleichgesetzt werden.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu flihren, dass die Feuerléschanlage
auller Betrieb gesetzt wird.

Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die elektrischen Pumpen missen mit zwei verschiedenen, voneinander unabhangigen
Energiequellen mit Strom versorgt werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss sich
aufderhalb des zu schiitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss fiir sich in der Lage
sein, die Feuerldéschanlage zu betreiben. Die Vorrichtung muss mit einer automatischen
Schaltung ausgestattet sein.

Die Feuerldéschanlage sowie die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Anlage missen
leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl von
Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang zu
ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;

- Spannungsausfall;

- Druckverlust im Leitungssystem;

- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

Das Handbuch bzw. die Bedienungs- und Wartungsanleitung des Herstellers missen in einer flr
die Besatzung verstandlichen Sprache abgefasst sein; diese Unterlagen und die vom Hersteller
empfohlenen Austauschteile sind an Bord aufzubewahren.

Es mussen regelmaflig Wartungs- und Kontrollarbeiten, insbesondere hinsichtlich des Zustands
der Sprihkdpfe, nach den Vorgaben des Herstellers durchgefihrt werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (10) 32 rev. 1 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2010
vom 1. Juli 2010

Zu § 6.06 Nr. 1und § 7.03

Funkfernsteuerung CT 24

FRANC

In Anwendung von § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO darf beim Betrieb des mit einer industriellen Sicherheits-
Funkfernsteuerung vom Typ CT 24 (Hersteller: Cattron-Theimeg Europe) ausgerlsteten
Guterschubleichter (83.00 x 9.50 x 3.00 m) ,Franc” mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer
04808630 auf die Anwendung der §§ 6.06 Nr. 1 und 7.03 unter nachstehenden Bedingungen
verzichtet werden:

1.

2.

4.1

Das Fahrzeug entspricht den Ubrigen Bestimmungen der RheinSchUO.

Der Gluterschubleichter ist den Vorschriften entsprechend im Schubverband gekuppelt, welcher
von einem Fahrzeug geschoben wird, das § 6.06 Nr. 1, § 16.01 sowie Kapitel 5 der RheinSchUO
erflllt.

Das Bugstrahlruder im GSL ,FRANC® dient nur als Hilfsantrieb, um im Allgemeinen die
Mandovrierfahigkeit zu verbessern.

Die Funkfernsteuerung entspricht den Anforderungen nach Kapitel 9, insbesondere § 9.20".

Bei Verwendung der Funkfernsteuerung ist

a) eine jederzeit funktionsfahige Funkverbindung und Datenlibertragung zwischen Sender und
Empfanger zu gewahrleisten,

b) eine Fehlfunktion auszuschlie3en, sowie
c) ein sicheres Fehlermanagement zu realisieren, das auch eine Alarmierung enthalt.

Die Funkfernfernsteuerung fir den Giterschubleichter stellt dies aufgrund der
Doppelprozessortechnik im Sender und Empfanger sowie durch die Kodierung der Telegramme
sicher. Nach EN 60204-1:2006 9.2.7 ,Kabellose Steuerungen® wird die Stopp-Funktion
ausgeldst, wenn das Stopp-Signal empfangen wird, wenn im kabellosen Steuerungssystem ein
Fehler auftritt oder wenn kein glltiges Signal innerhalb eines festgelegten Zeitraums erkannt
wird. Wird die Stopp-Funktion ausgeldst, schaltet die kabellose Steuerung den Antrieb der
Bugstrahlanlage aus und generiert ein akustisches und optisches Signal.

1

Die Funkfernsteuerung CT 24 erfiillt DIN EN60068-1ff.

Beschluss 2010-11-34 Seite 170



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/2010 - 1.7.2010
Empfehlungen

4.2

4.3

Die Funkfernsteuerung arbeitet im freiverfligbaren F-Band (433,05 - 434,79 MHz) mit 10 mW,
wobei Reichweiten abhangig von den Antennen bis 200 m die Regel sind. Es werden
MaRnahmen getroffen, die sicherstellen, dass die Steuerbefehle nur auf die beabsichtigte
Bugstrahlanlage mit den beabsichtigten Steuerbefehlen einwirken. Aufgrund der Zweikanaligkeit
im Sender und Empfanger wird sichergestellt, dass nur die gewahlten Steuerbefehle ausgefiihrt
werden.

Aufgrund der Adresscodierung wird ausgeschlossen, dass durch eine andere Funkfernsteuerung
ungewollte Steuerbefehle ausgefiihrt werden. Wird die kabellose Steuerung durch andere Sender
derartig gestort, dass die Telegramme nicht eindeutig sind, wird die Stopp-Funktion ausgelost.

Fur den Fall einer Funkunterbrechung ist das System so zu parametrieren, dass definierte
Zustande hergestellt werden. Im Fall des GSL ,FRANC* wird der Antrieb der Bugstrahlanlage
abgeschaltet.

Die Bugstrahlanlage ist bei Ausfall der Funkfernsteueranlage zu jeder Zeit mittels konventioneller,
kabelgebundener Steuerungseinheit bedienbar. Um die kabelgebundene Steuerungseinheit zu
aktivieren, muss keine Steckerverbindung hergestellt werden. Das Bedienen mit der
leitungsgebundenen Fernsteuerung ist somit unverziglich moglich.

Mittels geeigneter Mallnahmen wie RFID Steuerung oder einer vergleichbaren Einrichtung wird
sichergestellt, dass die Funkfernbedienung nur in fest definierten Zonen (Briicke des
Schubschiffs und auf dem GSL ,Franc®) funktioniert und bedienbar ist. Damit wird die unzulassige
Bedienung von auRerhalb des Fahrzeuges ausgeschlossen.

Es ist ein Funksteuer-Sender einzusetzen, der sich an den existierenden Steuerpulten gemaf
§6.07 und § 7.03 RheinSchUO anlehnt und alle Steuerbefehle sowie die Rickmelde-
informationen und Alarme der Bugstrahlanlage und des Antriebsaggregates anzeigt.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 5/2010 - 1.7.2010
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/2010
vom 1. Juli 2010

Zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz
von Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

VISTA PRIMA

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Vista
Prima“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001923 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestanden, in den Maschinenrdumen als Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel
zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlielich 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerldschanlage (einschlieRlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/Circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fir die Aufstellung der Sprihképfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihkdpfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Sprihkdépfe muissen Uber den Bilgen, oberhalb
der Tanks und anderen Stellen, Uber denen sich flussiger Kraftstoff verteilen kann, sowie
oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden Raumen
eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den Spriihképfen
und den Wanden/Trennwanden muss der Genehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr mussen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen missen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aulenbords oder einem Anschluss an die fest installierte Feuerléschanlage versehen sein.

Die Feuerldschanlage muss das System zum Schutz des Raums, der das grofdte
Wasservolumen bendétigt, mit dem bendétigten Druck mindestens 30 Minuten lang mit 0,8 1/m?2
Wasser versorgen kénnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die
erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflichen mit einer Brandklasse nach
der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Raumen
abgetrennt sein, wobei die Rdume, die diese Pumpen und Schaltvorrichtungen enthalten, mit
Kontrollstationen gleichgesetzt werden.

Ein Brand in den zu schitzenden Raumen darf nicht dazu flihren, dass die Feuerléschanlage
auler Betrieb gesetzt wird.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 5/2010 - 1.7.2010
Empfehlungen

6. Die Pumpen missen mit zwei verschiedenen, voneinander unabhangigen Energiequellen mit
Strom versorgt werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss sich auferhalb des zu
schitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss fir sich in der Lage sein, die
Feuerldschanlage zu betreiben.

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerléschanlage sowie die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Anlage miissen
leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl von
Stellen wie moglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang zu
ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es ist dafiir Sorge zu tragen, dass die Spriihkopfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser oder
durch Korrosion der Rohrleitungen, der Kopfe, der Ventile und der Pumpen verstopft werden.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- Niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (10) 42 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 6/2010 - 1.7.2010
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/2010
vom 1. Juli 2010

Zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz
von Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

EXCELLENCE ROYAL

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
,Excellence Royal®* mit der einheitlichen europadischen Schiffsnummer 02332815 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Maschinenrdumen als Feuerléschmittel
Hochdruck-Wassernebel zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlielich 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerldschanlage (einschlieRlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/Circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fir die Aufstellung der Sprihképfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihkdpfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Sprihkdépfe muissen Uber den Bilgen, oberhalb
der Tanks und anderen Stellen, Uber denen sich flussiger Kraftstoff verteilen kann, sowie
oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden Raumen
eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den Spriihképfen
und den Wanden/Trennwanden muss der Genehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr mussen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen missen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aulenbords oder einem Anschluss an die fest installierte Feuerléschanlage versehen sein.

Die Feuerldschanlage muss das System zum Schutz des Raums, der das grofdte
Wasservolumen bendétigt, mit dem bendétigten Druck mindestens 30 Minuten lang mit 0,8 1/m?2
Wasser versorgen kénnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die
erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflichen mit einer Brandklasse nach
der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Raumen
abgetrennt sein, wobei die Rdume, die diese Pumpen und Schaltvorrichtungen enthalten, mit
Kontrollstationen gleichgesetzt werden.

Ein Brand in den zu schitzenden Raumen darf nicht dazu flihren, dass die Feuerléschanlage
auler Betrieb gesetzt wird.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 6/2010 - 1.7.2010
Empfehlungen

6. Die Pumpen missen mit zwei verschiedenen, voneinander unabhangigen Energiequellen mit
Strom versorgt werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss sich auferhalb des zu
schitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss fir sich in der Lage sein, die
Feuerldschanlage zu betreiben.

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerléschanlage sowie die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Anlage miissen
leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl von
Stellen wie moglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang zu
ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es ist dafiir Sorge zu tragen, dass die Spriihkopfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser oder
durch Korrosion der Rohrleitungen, der Kopfe, der Ventile und der Pumpen verstopft werden.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- Niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (10) 43 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 7/2010 - 1.7.2010
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 7/2010
vom 1. Juli 2010

Zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz
von Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AVALON LUMINARY

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,,Avalon
Luminary“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02332637 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestanden, in den Maschinenrdumen als Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel
zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlieRlich 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerldschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/Circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiur die Aufstellung der Sprihkdpfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Sprihképfe missen Uber den Bilgen, oberhalb
der Tanks und anderen Stellen, Uber denen sich flussiger Kraftstoff verteilen kann, sowie
oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden R&umen
eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Spriihképfen sowie zwischen den Spriihképfen
und den Wanden/Trennwanden muss der Genehmigung entsprechen.

Die Feuerléschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr mussen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen missen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aulRenbords oder einem Anschluss an die fest installierte Feuerldschanlage versehen sein.

Die Feuerldschanlage muss das System zum Schutz des Raums, der das groite
Wasservolumen bendtigt, mit dem benétigten Druck mindestens 30 Minuten lang mit 0,8 I/m?
Wasser versorgen kdnnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die
erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse nach
der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Raumen
abgetrennt sein, wobei die Radume, die diese Pumpen und Schaltvorrichtungen enthalten, mit
Kontrollstationen gleichgesetzt werden.

Ein Brand in den zu schitzenden Raumen darf nicht dazu flihren, dass die Feuerléschanlage
auler Betrieb gesetzt wird.
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6. Die Pumpen missen mit zwei verschiedenen, voneinander unabhangigen Energiequellen mit
Strom versorgt werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss sich auferhalb des zu
schitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss fir sich in der Lage sein, die
Feuerldschanlage zu betreiben.

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerléschanlage sowie die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Anlage miissen
leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl von
Stellen wie moglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang zu
ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es ist dafiir Sorge zu tragen, dass die Spriihkopfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser oder
durch Korrosion der Rohrleitungen, der Kopfe, der Ventile und der Pumpen verstopft werden.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- Niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (10) 44 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 8/2010 - 1.7.2010
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNG AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 8/2010
vom 1. Juli 2010

Zu § 22a.06

ATLANTIC POWER

Das Motortankschiff ,Atlantic Power“ (Baujahr 2005), Europaische Schiffsnummer 02327357, wird von
einer Lange U.a. = 110 m auf eine Lange U.a. = 135 m umgebaut.

Nach § 22a.06 RheinSchUO dirfen Ubergangsbestimmungen nach Kapitel 24 RheinSchUO bei
Verlangerungen auf eine Lange von Uber 110 m nur aufgrund einer Empfehlung der
Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt angewandt werden.

Unter Anwendung von § 2.19 wird fur das Motortankschiff ,,Atlantic Power” der Inanspruchnahme der
Ubergangsbestimmungen nach § 24.06 zu § 8.02 Nr. 5 und § 8a.02 Nr. 2 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestimmt:

1. Der Hauptantriebsmotor des Motorenherstellers MAK, Typ 6M20, Nennleistung 1140 KW,
Nenndrehzahl 1.000 U/min, Serien-Nummern 30832, Baujahr 2005, Typgenehmigungsnummer
R1*I*E2E3D2*0003*00, erflllt die Forderungen nach §8a.02 Nr. 2 (Emissionsstufe 1)
RheinSchUO.

2. Die beiden Bugstrahlmotoren des Motorenherstellers Caterpillar, Typ 3412 E, Nennleistung
485 KW, Nenndrehzahl von 1.800 U/min, Serien-Nummer 9PW02873 und 9PW02874, Baujahr
2005, Typgenehmigungsnummer R1*I*E3*0019*00, erfullen die Forderungen nach § 8a.02 Nr. 2
(Emissionsstufe 1) RheinSchUO.

3. Die beiden Generatorantriecbsmotoren des Motorherstellers John Deere, Typ 6068TF158,
Nennleistung 105 KW, Nenndrehzahl von 1.500 U/min, Serien-Nummer 762816 und 762817,
Baujahr 2005, Typgenehmigungsnummer R2*I*D2*0001*00, erfullen die Forderungen nach
§ 8a.02 Nr. 2 (Emissionsstufe I) RheinSchUO.

4. Alle weiteren Anforderungen der RheinSchUO werden erflllt einschl. der Bedingungen des
Kapitels 22a, Sonderbestimmungen fir Fahrzeuge, deren Lange 110 m Uberschreitet.

5. Das Fahrzeug wird unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft umgebaut.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 9/2010 - 16.9.2010
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 9/2010
vom 16. September 2010

Zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz
von Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AMAVERDE

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
~Amaverde“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02333280 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestanden, in den Maschinenrdumen als Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel
zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlielich 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerldschanlage (einschlieRlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/Circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fir die Aufstellung der Sprihképfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihkdpfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Sprihkdépfe muissen Uber den Bilgen, oberhalb
der Tanks und anderen Stellen, Uber denen sich flussiger Kraftstoff verteilen kann, sowie
oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden Raumen
eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den Spriihképfen
und den Wanden/Trennwanden muss der Genehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr mussen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen missen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aulenbords oder einem Anschluss an die fest installierte Feuerléschanlage versehen sein.

Die Feuerldschanlage muss das System zum Schutz des Raums, der das grofdte
Wasservolumen bendétigt, mit dem bendétigten Druck mindestens 30 Minuten lang mit 0,8 1/m?2
Wasser versorgen kénnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die
erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflichen mit einer Brandklasse nach
der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Raumen
abgetrennt sein, wobei die Rdume, die diese Pumpen und Schaltvorrichtungen enthalten, mit
Kontrollstationen gleichgesetzt werden.

Ein Brand in den zu schitzenden Raumen darf nicht dazu flihren, dass die Feuerléschanlage
auler Betrieb gesetzt wird.
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6. Die Pumpen missen mit zwei verschiedenen, voneinander unabhangigen Energiequellen mit
Strom versorgt werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss sich auferhalb des zu
schitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss fir sich in der Lage sein, die
Feuerldschanlage zu betreiben.

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerléschanlage sowie die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Anlage miissen
leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl von
Stellen wie moglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang zu
ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es ist dafiir Sorge zu tragen, dass die Spriihkopfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser oder
durch Korrosion der Rohrleitungen, der Kopfe, der Ventile und der Pumpen verstopft werden.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- Niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (10) 62 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 10/2010 — 16.9.2010
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 10/2010
vom 16. September 2010

Zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz
von Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

EXCELLENCE QUEEN

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
.Excellence Queen“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02333623 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Maschinenrdumen als Feuerléschmittel
Hochdruck-Wassernebel zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlielich 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerldschanlage (einschlieRlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/Circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fir die Aufstellung der Sprihképfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihkdpfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Sprihkdépfe muissen Uber den Bilgen, oberhalb
der Tanks und anderen Stellen, Uber denen sich flussiger Kraftstoff verteilen kann, sowie
oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden Raumen
eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den Spriihképfen
und den Wanden/Trennwanden muss der Genehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr mussen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen missen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aulenbords oder einem Anschluss an die fest installierte Feuerléschanlage versehen sein.

Die Feuerldschanlage muss das System zum Schutz des Raums, der das grofdte
Wasservolumen bendétigt, mit dem bendétigten Druck mindestens 30 Minuten lang mit 0,8 1/m?2
Wasser versorgen kénnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die
erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflichen mit einer Brandklasse nach
der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Raumen
abgetrennt sein, wobei die Rdume, die diese Pumpen und Schaltvorrichtungen enthalten, mit
Kontrollstationen gleichgesetzt werden.

Ein Brand in den zu schitzenden Raumen darf nicht dazu flihren, dass die Feuerléschanlage
auler Betrieb gesetzt wird.
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6. Die Pumpen missen mit zwei verschiedenen, voneinander unabhangigen Energiequellen mit
Strom versorgt werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss sich auferhalb des zu
schitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss fir sich in der Lage sein, die
Feuerldschanlage zu betreiben.

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerléschanlage sowie die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Anlage miissen
leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl von
Stellen wie moglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang zu
ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es ist dafiir Sorge zu tragen, dass die Spriihkopfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser oder
durch Korrosion der Rohrleitungen, der Kopfe, der Ventile und der Pumpen verstopft werden.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- Niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (10) 63 rev. 1 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNG AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 11/2010
vom 16. September 2010

Zu § 22a.05 Nr. 3 Buchstabe ¢
Antriebsmaschinen gleicher Leistung

NESTROY

Abweichend von § 22a.05 Nr. 3 Buchstabe ¢ RheinSchUO darf das Kabinenschiff ,Nestroy" mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001848 mit zwei Antriebsmaschinen unterschiedlicher
Leistung oberhalb von Mannheim fahren. Das Kabinenschiff erflllt mit jeder Antriebsmaschine alleine
die Mandvriereigenschaften nach Kapitel 5 RheinSchUO. Am Steuerstand muss ein fur den
Rudergéanger ersichtlicher Warnhinweis zu den unterschiedlichen Leistungen der Antriebsmaschinen
angebracht sein. Die maximale Leistung muss beim jeweiligen Hebel zur Maschinensteuerung
kenntlich gemacht sein.

Das Fahrzeug ist mit folgenden Antriebsmaschinen ausgeristet:
Steuerbord: Fabrikat Cummins Engines CO., Typ KTA 38-M1, Leistung 821 kW bei 1800 U/min;
Backbord: Fabrikat Cummins Engines CO., Typ KTA 38-M, Leistung 634 kW bei 1800 U/min.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegende Begriindung ist dem Dokument RV/G (10) 61 zu
entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNG AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2011
vom 15. Marz 2011

zu § 22a.06

ROMERA

Das Gutermotorschiff ,Romera” (Baujahr 2004), einheitliche europaische Schiffsnummer 02326627,
wird von einer Lange U.a. = 110 m auf eine Lange U.a. = 135 m umgebaut.

Nach § 22a.06 RheinSchUO dirfen Ubergangsbestimmungen nach Kapitel 24 RheinSchUO bei
Verlangerungen auf eine Lange von Uber 110 m nur aufgrund einer Empfehlung der
Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt angewandt werden.

Unter Anwendung von § 2.19 wird fir das Gutermotorschiff ,Romera“ der Inanspruchnahme der
Ubergangsbestimmungen nach § 24.06 zu § 8.02 Nr. 5 und § 8a.02 Nr. 2 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestimmt:

1. Der Backbord-Hauptantriebsmotor des Motorenherstellers Caterpillar, Typ 3412 D, Nennleistung
632 kW, Nenndrehzahl 1800 U/min, Serien-Nummer REA 00185, Baujahr 2004,
Typgenehmigungsnummer R4*1*E2E3*0421*00, erflllt die Forderungen nach § 8a.02 Nr. 2,
(Emissionsstufe 1) RheinSchUO.

2. Der Steuerbord-Hauptantriebsmotor des Motorenherstellers Caterpillar, Typ 3412 D,
Nennleistung 632 kW, Nenndrehzahl 1800 U/min, Serien-Nummer REA 00199, Baujahr 2004,
Typgenehmigungsnummer R4*1*E2E3*0421*00, erfillt die Anforderungen nach § 8a.02 Nr. 2
(Emissionsstufe 1) RheinSchUO.

3. Der Heck-Generatormotor des Motorenherstellers John Deere, Typ 4045 TF 158/120,
Nennleistung 80 kW, Nenndrehzahl 1500 U/min, Serien-Nummer CD4045T754911, Baujahr
2004, Typgenehmigungsnummer R2*1*D2*0001*00, erfullt die Anforderungen nach § 8a.02 Nr. 2
(Emissionsstufe 1) RheinSchUO.

4. Der Vorschiff-Generatormotor des Motorenherstellers John Deere, Typ 4045 DF 158/120,
Nennleistung 42 kW, Nenndrehzahl 1500 U/min, Serien-Nummer CD4045D754524, Baujahr
2004, Typgenehmigungsnummer R2*1*D2*0001*00, erfullt die Anforderungen nach § 8a.02 Nr. 2
(Emissionsstufe 1) RheinSchUO.

5. Der Bugstrahimotor des Motorenherstellers DAF, Typ XE 390 C1, Nennleistung 390 kW,
Nenndrehzahl 1900 U/min, Serien-Nummer 457439, Baujahr 2004, Typgenehmigungsnummer
R4*1*C1D1E2E3*0002*00, erfullt die Anforderungen nach § 8a.02 Nr. 2 (Emissionsstufe I)
RheinSchUO.

6. Alle weiteren Anforderungen der RheinSchUO werden erflllt einschl. der Bedingungen des
Kapitels 22a, Sonderbestimmungen fir Fahrzeuge, deren Lange 110 m Uberschreitet.

7. Das Fahrzeug wird unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft umgebaut.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNG AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2011
vom 15. Marz 2011

zu § 10.03a Nr. 4 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Wohnungen,
Steuerhdusern und Fahrgastrdumen in Verbindung mit § 15.11

Druckwassersprihanlage mit abweichendem Wasservolumen
nach § 10.03a Nr. 4 als Erganzung zum Brandschutz nach § 15.11

VIKING PRESTIGE

Auf dem Fahrgastschiff ,Viking Prestige® mit der Bau-Nummer 517, einheitliche européische
Schiffsnummer 07001942, darf eine Druckwassersprihanlage (Sprinkler System) der Firma Minimax
GmbH & Co. KG, Bad Oldesloe, die nach den Bestimmungen einer Klassifikationsgesellschaft eine
Gesamtleistung von 875 I/min hat, was bei dem vorgeschriebenen Mindestwasservolumen von 5 I/m?
in der Minute einer Schutzflache von 175 m? entspricht, und damit in den 6ffentlichen Bereichen
Restaurant und Lounge von § 10.03a Nummer 4 abweicht, als zuséatzliche Brandschutzmallinahme
eingebaut werden, wenn die Anforderungen des § 15.11 Nummern 2 bis 5 so eingehalten werden, als
wenn keine Druckwasserspriihanlage eingebaut wére.

Far alle anderen Bereiche des Schiffes entspricht die Druckwassersprihanlage den Anforderungen
von § 10.03a Nummer 4, so dass dort die Ausfiihrung entsprechend § 15.11 Nummer 2 bis 5 unter
Berucksichtigung der Druckwassersprihanlage erfolgen darf.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2011
vom 28. Juni 2011

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

ANTOINETTE

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
~LAntoinette” mit der einheitlichen europdischen Schiffsnummer 07001935 zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Ldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlie8lich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerldschanlage (einschlieRlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Spriihkopfe miissen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schiitzenden Raumen gewahrleisten. Die Sprihkopfe miissen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, Uber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aullenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldéschanlage muss den grofdten, zu schiitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdénnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen kénnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaR der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schitzenden Raumen darf nicht dazu flihren, dass die Feuerléschanlage
auller Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden konnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss dafur gesorgt werden, dass die Sprihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Dusen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (11) 44 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2011
vom 28. Juni 2011

Zu § 10.03b Nr. 1 - Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen

Trockenes Aerosol bildendes SBC-Loschmittel

CORYLOPHIDA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz der RheinSchUO darf auf dem Tankmotorschiff
~Corylophida“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 06105239 das trockenes Aerosol
bildende SBC-Ldschmittel unter folgenden Bedingungen in den Maschinenrdumen eingesetzt werden:

1.

2.

§ 10.03b, Nr. 2, Nr. 3, Nr. 5, Nr. 6 und Nr. 9 missen beachtet werden.
Jeder zu schitzende Raum muss mit einer eigenen Léschanlage ausgestattet werden.

Das trockenes Aerosol bildende SBC-Léschmittel wird in speziell dafiir vorgesehenen drucklosen
Behaltern im zu schitzenden Raum aufbewahrt. Diese Behdalter missen so angebracht sein,
dass das Loéschmittel gleichmaRig verteilt wird. Insbesondere muss das Léschmittel auch unter
den Flurplatten wirken.

Die Aktivierung der Loschanlage muss durch eine elektrische Steuerung erfolgen, die § 10.03b
Nr. 5 Buchstabe c¢ entspricht. Jeder Behélter wird separat mit der Aktivierungseinrichtung
verbunden.

Die Menge an trockenes Aerosol bildendem SBC-Loéschmittel fur den zu schitzenden Raum
muss mindestens 113 g/m? des Bruttovolumens des Raums betragen.

Die Behalter mit Ldschmittel missen nach 15 Jahren ausgetauscht werden. Die
Notstrombatterien missen spatestens nach 6 Jahren ausgetauscht werden.

Diese Empfehlung gilt nur fir die Brandklassen A und B.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (11) 37 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/2011
vom 15. November 2011

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerldéschanlagen fiir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhausern und Fahrgastraumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING NJORD

In Anwendung des und abweichend von § 10.03a RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Viking Njord®
mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 7001955 unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden, in den Wohnrdumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen die EconAqua Feinsprih-
Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinsprihtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerléschanlage entspricht der Richtlinie fir Sprinkleranlagen VdS CEA 4001, geprift von
einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prufinstitution, zur Anwendung in der Gebaudetechnik
(Hochbau) und wird zusatzlich nach den Bauvorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft genehmigt. Die Sprinklerdiisen haben eine Typgenehmigung einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriiht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?).

Das Spruhsystem ist in Abschnitte unterteilt, die bis zu 102 Sprihképfe umfassen. Das
Leitungssystem ist dabei als Ringsystem ausgelegt.

In Rdumen, in denen gewdhnlich héhere Umgebungstemperaturen herrschen, hier Kichen,
werden Sprinklerkdpfe mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet.

In den Tiefkiihirdumen werden Trockensprinkler installiert.

Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflichen mit einer Brandklasse gemafl der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu flhren, dass die
Feuerldschanlage aulRer Betrieb gesetzt wird.
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7. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerldschanlage
missen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Die Feuerloschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (11) 53 rev. 2 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2012
vom 21. Januar 2012

ARGONON

Das Motortankschiff ,Argonon®, einheitliche europaische Schiffsnummer 02334277 und bezeichnet als
Typ-C-Tanker im ADN, wird hiermit fir den Einsatz von Gasdl und Flussigerdgas (LNG) als Brennstoff
fur die Antriebsanlage zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fir das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05 Nr. 1, 8.05
Nr.6, 8.05 Nr. 9, 8.05 Nr. 11 und 8.05 Nr. 12 bis zum 30.6.2017 zulassig. Der Einsatz von
Flussigerdgas gilt als hinreichend sicher, wenn folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfullt sind:

1.

Die Konstruktion und Klassifikation des Schiffes erfolgt unter der Aufsicht und Einhaltung der zu
befolgenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft, welche besondere Regeln fir
Flissigerdgas-Antriebssysteme hat. Die Klasse ist aufrecht zu erhalten.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von der Klassifikationsgesellschaft, welche das
Schiff klassifiziert hat, inspiziert werden.

Von der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen hat, wurde
eine umfassende HAZID-Studie (siehe Anlage 1) vorgenommen.

Das Flissigerdgas-Antriebssystem erfiillt den IGF-Code (IMO Resolution MSC.285(86), 1. Juni
2009) mit Ausnahme der in Anlage 2 aufgelisteten Punkte.

Der Flissigerdgas-Vorratstank erfillt die Anforderungen der EN 13458-2 : 2002. Der Tank muss
zu jeder Zeit auf dem Schiff so angebracht sein, dass er unter jeglichen Umstéanden mit dem
Schiff verbunden bleibt.

Das Bunkern des Flissigerdgases erfolgt unter Einhaltung der im Anlage 3 aufgefiihrten
Verfahren.

Die Instandhaltung des Flissigerdgas-Antriebssystems erfolgt unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren. Nach jeder erheblichen Anderung
oder Reparatur muss das Flussigerdgas-Antriebssystem vor der erneuten Inbetriebnahme von
der Kilassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des Schiffs
vorgenommen hat.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Flussigerdgas-Antriebssystems nach den in Anlage 4 festgelegten Verfahren zu schulen.

Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Schiffes vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.
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10. Alle Daten zum Einsatz des Flissigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen Behorde
auf Anfrage zuzuschicken.

11. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a)
b)
c)
d)
e)

f)
9)

Anlagen

Anlage 1:
Anlage 2:

Anlage 3:
Anlage 4:

Anlage 5:

Systemausfall;

Leckage;

Bunkerdaten (Diesel und Flissigerdgas);
Druckdaten;

Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlieRlich des
Tanks;

Betriebsdaten;

Priufbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

(in einem Dokument):
Bericht Nr. ROT/11.M.0080 Ausgabe 2, vom 23. Mai 2011 (in Englisch)

Ubersicht (ber die Abweichungen vom IGF-Code (IMO-Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009)

Verfahren fiir das Bunkern von Flissigerdgas

Beschreibung der Schulung von Besatzungen an Bord von Binnenschiffen mit
Flussigerdgasantrieb

Allgemeine Informationen zum FlUssigerdgassystem an Bord des Motortankschiffes
~Argonon*

(Die Anlagen sind dem Dokument RV/G (11) 67 rev. 3 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2012
vom 24. Februar 2012

TYP I-TANKER 1401

Das Motortankschiff ,Greenstream® ,Typ |-Tanker® (Baunummer 1401 der Schiffswerft Peters in
Kampen), einheitliche europaische Schiffsnummer 02335315 wird hiermit als Typ-C-Tanker, so die
Bezeichnung im ADN, fur den Einsatz von Flissigerdgas (LNG) als Brennstoff fir die Antriebsanlage
zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fur das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05Nr. 1, 6, 9, 11
und 12 bis zum 30.6.2017 zuldssig. Der Einsatz von LNG gilt als hinreichend sicher, wenn folgende
Bedingungen zu jeder Zeit erfullt sind:

1.

Die Konstruktion und Klassifikation des Schiffes soll unter der Aufsicht und Einhaltung der zu
befolgenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erfolgen, welche besondere
Regeln fir Flissigerdgas-Antriebssysteme hat. Die Klassifikation ist beizubehalten.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von der Klassifikationsgesellschaft, welche das
Schiff klassifiziert hat, inspiziert werden.

Von der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen hat, wurde
eine umfassende HAZID-Studie (siehe Anlage 1) vorgenommen.

Das Flissigerdgas-Antriebssystem erfiillt den IGF-Code (IMO Resolution MSC.285(86), 1. Juni
2009) mit Ausnahme der in Anlage 2 aufgelisteten Punkte.

Die zwei Flussigerdgas-Vorratstanks erfiillen die Anforderungen der Europaischen Norm
EN 13458-2 : 2002. Die Tanks missen auf dem Schiff so angebracht sein, dass sie unter
jeglichen Umstanden mit dem Schiff verbunden bleiben.

Das Bunkern des Flissigerdgases muss unter Einhaltung der im Anlage 3 aufgefiihrten
Verfahren erfolgen.

Die Instandhaltung des Flussigerdgas-Antriebssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren. Nach jeder erheblichen
Anderung oder Reparatur muss das Flissigerdgas-Antriebssystem vor der erneuten
Inbetriebnahme von der Klassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des
Schiffs vorgenommen hat.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Flussigerdgas-Antriebssystems nach den in Anlage 4 festgelegten Verfahren zu schulen.

Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Schiffes vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.
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10. Alle Daten zum Einsatz des Flissigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen Behorde
auf Anfrage zuzuschicken.

11. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a)
b)
c)
d)
e)

f)
9)

Anlagen

Anlage 1:
Anlage 2:

Anlage 3:
Anlage 4:

Anlage 5:

Systemausfall;

Leckage;

Bunkerdaten (Flissigerdgas);
Druckdaten;

Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlieRlich der
Tanks;

Betriebsdaten;

Priufbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

(in einem Dokument):
Bericht Nr. ROT/11.M.0090 Ausgabe 2, vom 23. Mai 2011 (in Englisch)

Ubersicht (ber die Abweichungen vom IGF-Code (IMO-Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009)

Verfahren fiir das Bunkern von Flissigerdgas

Beschreibung der Schulung von Besatzungen an Bord von Binnenschiffen mit
Flussigerdgasantrieb

Allgemeine Informationen zum Flissigerdgassystem an Bord des I-TANKER 1401

(Die Anlagen sind dem Dokument RV/G (11) 68 rev. 3 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2012
vom 24. Februar 2012

TYP I-TANKER 1402

Das Motortankschiff ,Green Rhine* ,Typ I-Tanker® (Baunummer. 1402 der Schiffswerft Peters in
Kampen), einheitliche europaische Schiffsnummer 02335378 wird hiermit als Typ-C-Tanker, so die
Bezeichnung im ADN, fur den Einsatz von Flissigerdgas (LNG) als Brennstoff fir die Antriebsanlage
zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fur das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05Nr. 1, 6, 9, 11
und 12 bis zum 30.6.2017 zuldssig. Der Einsatz von LNG gilt als hinreichend sicher, wenn folgende
Bedingungen zu jeder Zeit erfullt sind:

1.

Die Konstruktion und Klassifikation des Schiffes soll unter der Aufsicht und Einhaltung der zu
befolgenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erfolgen, welche besondere
Regeln fir Flissigerdgas-Antriebssysteme hat. Die Klassifikation ist beizubehalten.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von der Klassifikationsgesellschaft, welche das
Schiff klassifiziert hat, inspiziert werden.

Von der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen hat, wurde
eine umfassende HAZID-Studie (siehe Anlage 1) vorgenommen.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem erflllt den IGF-Code (IMO Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009) mit Ausnahme der in Anlage 2 aufgelisteten Punkte.

Die zwei Flussigerdgas-Vorratstanks erfiillen die Anforderungen der Europaischen Norm
EN 13458-2 : 2002. Die Tanks missen auf dem Schiff so angebracht sein, dass sie unter
jeglichen Umstanden mit dem Schiff verbunden bleiben.

Das Bunkern des Flissigerdgases muss unter Einhaltung der im Anlage 3 aufgefiihrten
Verfahren erfolgen.

Die Instandhaltung des Flussigerdgas-Antriebssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren. Nach jeder erheblichen
Anderung oder Reparatur muss das Flissigerdgas-Antriebssystem vor der erneuten
Inbetriebnahme von der Klassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des
Schiffs vorgenommen hat.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Flussigerdgas-Antriebssystems nach den in Anlage 4 festgelegten Verfahren zu schulen.

Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Schiffes vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.

Beschluss 2012-1-16 Seite 195



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2012 — 24.2.2012
Empfehlungen

10. Alle Daten zum Einsatz des Flissigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen Behorde
auf Anfrage zuzuschicken.

11. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a)
b)
c)
d)
e)

f)
9)

Anlagen

Anlage 1:
Anlage 2:

Anlage 3:
Anlage 4:

Anlage 5:

Systemausfall;

Leckage;

Bunkerdaten (Flissigerdgas);
Druckdaten;

Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlieRlich der
Tanks;

Betriebsdaten;

Priufbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

(in einem Dokument):
Bericht Nr. ROT/11.M.0090 Ausgabe 2, vom 23. Mai 2011 (in Englisch)

Ubersicht (ber die Abweichungen vom IGF-Code (IMO-Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009)

Verfahren fiir das Bunkern von Flissigerdgas

Beschreibung der Schulung von Besatzungen an Bord von Binnenschiffen mit
Flussigerdgasantrieb

Allgemeine Informationen zum Flissigerdgassystem an Bord des I-TANKER 1402

(Die Anlagen sind dem Dokument RV/G (11) 69 rev. 3 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2012
vom 8. Marz 2012
zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen fir den Schutz

von Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

GERARD SCHMITTER

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Kabinenschiff ,Gerard
Schmitter® mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 01831335 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestanden, in den Maschinenrdumen als Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel
zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlieRlich 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerloschanlage (einschlieRlich der Bauteile) muss von einer Klassifikationsgesellschaft in
Ubereinstimmung mit den relevanten Elementen der IMO-Empfehlung MSC/Circ. 1165
genehmigt worden sein. Die entsprechenden Unterlagen, in denen insbesondere die
Bedingungen fir die Aufstellung der Spriihképfe, die Drucke und die Durchflussmenge festgelegt
sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Spriihkopfe miissen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schiitzenden Raumen gewahrleisten. Die Sprihkopfe missen insbesondere an Stellen,
Uber denen sich fliissiger Kraftstoff verteilen kann, namentlich oberhalb der Kraftstofftanks, sowie
oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden Raumen
eingebaut sein. Soweit die Flurplatten der Maschinenrdume zur Verteilung des Wassernebels
ausreichend perforiert sind, missen unter diesen Platten keine Spriihképfe angebracht werden.
Der Hochstabstand zwischen den Sprihképfen sowie zwischen den Sprihképfen und den
Wanden muss den unter Punkt 2 genannten Genehmigungsbedingungen entsprechen.

Die Feuerléschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Sie muss
standig unter Betriebsdruck stehen; die Pumpen fiir die Wasserzufuhr missen im Falle einer
Druckabnahme in der Anlage automatisch eingeschaltet werden. Die Anlage muss mit einem
Anschluss zur Wasseransaugung von aullenbords oder einem Anschluss an die in § 15.12 Nr. 2
bis 8 erwahnte Feuerléschanlage versehen sein. Es muss dafiir gesorgt werden, dass die
Sprihképfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser oder durch Rost in den Rohrleitungen,
Ventilen und Pumpen verstopfen.

Die Anlage muss so dimensioniert sein, dass sie den Schutz des Raums, der das grofite
Wasservolumen bendétigt, gewahrleistet. Die Feuerléschanlage muss das System zum Schutz
dieses Raums mindestens 30 Minuten lang mit einem Druck und einer Durchflussmenge
versorgen kdnnen, der bzw. die mindestens den Genehmigungsbedingungen (50 bar) entspricht.
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6. Die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile missen auflerhalb der zu
schitzenden Raume installiert werden. Der Raum, in dem sie untergebracht sind, muss mittels
Trennflachen mit einer Brandklasse nach der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr. 2 von den
sich daneben befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, die diese Pumpen und
Schaltvorrichtungen enthalten, mit Kontrollstationen gleichgesetzt werden.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu flihren, dass die Feuerléschanlage
auller Betrieb gesetzt wird.

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die elektrischen Pumpen muissen mit zwei verschiedenen, voneinander unabhangigen
Energiequellen mit Strom versorgt werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss sich
aullerhalb des zu schiitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss fiir sich in der Lage
sein, die Feuerléschanlage zu betreiben. Die Vorrichtung muss mit einer automatischen
Schaltung ausgestattet sein.

8. Die Feuerléschanlage sowie die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Anlage miissen
leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl von
Stellen wie moglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang zu
ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

10. Das Handbuch bzw. die Bedienungs- und Wartungsanleitung des Herstellers missen in einer fur
die Besatzung verstandlichen Sprache abgefasst sein; diese Unterlagen und die vom Hersteller
empfohlenen Austauschteile sind an Bord aufzubewahren.

11. Es missen regelmafig Wartungs- und Kontrollarbeiten, insbesondere hinsichtlich des Zustands

der Sprihképfe, nach den Vorgaben des Herstellers durchgefiihrt werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RVIG (12) 9 rev. 1 = JWG (12) 8 rev.1 zu enthehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/2012
vom 8. Marz 2012

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerldéschanlagen fiir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhausern und Fahrgastraumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING ODIN

In Anwendung des und abweichend von § 10.03a RheinSchUO wird dem Kabinenschiff ,Viking Odin®
mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001950 unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden, in den Wohnrdumen, Steuerhaus und Fahrgastrdumen die EconAqua Feinsprih-
Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerléschanlage entspricht der Richtlinie fir Sprinkleranlagen VdS CEA 4001, geprift von
einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prufinstitution, zur Anwendung in der Gebaudetechnik
(Hochbau) und wird zuséatzlich nach den Bauvorschriften einer anerkannten Klassifikations-
gesellschaft genehmigt. Die Sprinklerdisen haben eine Typgenehmigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerldschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?).

Das Spruhsystem ist in Abschnitte unterteilt, die bis zu 102 Sprihképfe umfassen. Das
Leitungssystem ist dabei als Ringsystem ausgelegt.

In Rdumen, in denen gewdhnlich héhere Umgebungstemperaturen herrschen, hier Kichen,
werden Sprinklerkdpfe mit einer Auslése-Temperatur bis zu 141 °C verwendet.

In den TiefkihlrAumen werden Trockensprinkler installiert.

Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerldschanlage aulRer Betrieb gesetzt wird.
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7. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerldschanlage
missen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (11) 53 rev. 2 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/2012
vom 8. Marz 2012

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerldéschanlagen fiir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhausern und Fahrgastraumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING FREYA

In Anwendung des und abweichend von § 10.03a RheinSchUO wird dem Kabinenschiff ,Viking Freya*
mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 7001954 unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden, in den Wohnrdumen, Steuerhaus und Fahrgastrdumen die EconAqua Feinsprih-
Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerldéschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerléschanlage entspricht der Richtlinie fir Sprinkleranlagen VdS CEA 4001, geprift von
einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prufinstitution, zur Anwendung in der Gebaudetechnik
(Hochbau) und wird zusatzlich nach den Bauvorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft genehmigt. Die Sprinklerdlisen haben eine Typgenehmigung einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerldschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?).

Das Spruhsystem ist in Abschnitte unterteilt, die bis zu 102 Sprihképfe umfassen. Das
Leitungssystem ist dabei als Ringsystem ausgelegt.

In Rdumen, in denen gewdhnlich héhere Umgebungstemperaturen herrschen, hier Kichen,
werden Sprinklerkdpfe mit einer Ausloése-Temperatur bis zu 141 °C verwendet.

In den TiefkihlrAumen werden Trockensprinkler installiert.

Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemal der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerldschanlage aulRer Betrieb gesetzt wird.
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7. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerldschanlage
missen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgeflhrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (11) 53 rev. 2 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 7/2012
vom 8. Marz 2012

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerldéschanlagen fiir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhausern und Fahrgastraumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING IDUN

In Anwendung des und abweichend von § 10.03a RheinSchUO wird dem Kabinenschiff ,Viking Idun®
mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001951 unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden, in den Wohnrdumen, Steuerhaus und Fahrgastrdumen die EconAqua Feinsprih-
Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerléschanlage entspricht der Richtlinie fir Sprinkleranlagen VdS CEA 4001, geprift von
einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prufinstitution, zur Anwendung in der Gebaudetechnik
(Hochbau) und wird zusatzlich nach den Bauvorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft genehmigt. Die Sprinklerdlisen haben eine Typgenehmigung einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerldschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?).

Das Spruhsystem ist in Abschnitte unterteilt, die bis zu 102 Sprihképfe umfassen. Das
Leitungssystem ist dabei als Ringsystem ausgelegt.

In Rdumen, in denen gewdhnlich héhere Umgebungstemperaturen herrschen, hier Kichen,
werden Sprinklerkdpfe mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet.

In den TiefkihlrAumen werden Trockensprinkler installiert.

Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerldschanlage aulRer Betrieb gesetzt wird.
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7. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerldschanlage
missen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgeflhrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (11) 53 rev. 2 zu entnehmen.)
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Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 8/2012
vom 13. Juni 2012

BORNEO

Das Motorschiff ,Borneo®, einheitliche europaische Schiffsnummer 01822983, wird zur Nutzung von
Wasserstoff als Zusatz zum Dieselkraftstoff (EN 590) flir den Hauptantriebsmotor mit einem
Wasserelektrolysesystem zugelassen.

Gemal §2.19 Nr. 3 ist fir das Fahrzeug eine Abweichung von § 8.01 Nr. 3 bis zum 1. Juli 2017
zulassig. Die Beimischung von Wasserstoff gilt als hinreichend sicher, wenn folgende Bedingungen zu
jeder Zeit erfiillt sind:

1.

Es muss rechnerisch nachgewiesen werden, dass die Maschinenraumbeliftung in jedem Fall
ausreicht, um zu verhindern, dass die untere Explosionsgrenze (UEG) von Diwasserstoff selbst
bei Entweichen des gesamten von den Wasserstofferzeugern generierten Gases erreicht wird.
Sofern keine CDF-Analyse (Computational fluid dynamics) durchgefuhrt wird, gilt diese
Bedingung als nachgewiesen, wenn das Verhaltnis zwischen der gesamten erzeugten
Diwasserstoffmenge und der in den Maschinenraum eintretenden Luftmenge niedriger als die
Halfte der unteren Explosionsgrenze, d.h. 2%, ist. Bei natlrlicher BellUftung wird die
Geschwindigkeit der durch die Offnungen strémenden Luft auf 0,5 m/s geschatzt. Der
Maschinenraum muss so bellftet und gestaltet werden, dass sich darin keine gro3en Mengen
eines leichten Gases ansammeln kdnnen.

Bei Einbau und Inbetriebnahme des Systems ist bei laufendem Motor und laufender
Wasserstofferzeugungsvorrichtung eine Dichtheitskontrolle mittels eines Diwasserstoffdetektors
mit einer Empfindlichkeit zur Messung von Konzentrationen unter 1% der unteren
Explosionsgrenze (UEG), d. h. 0,04 % der Luftmenge, durchzufiihren. Diese Kontrolle wird bei
den vom Hersteller vorgeschriebenen regelmaRigen Wartungen, jahrlich oder nach
2500 Betriebsstunden oder nach Ablauf einer der beiden Fristen wiederholt.

Die mit der Vorrichtung verbundenen Gasschlduche mussen so beschaffen sein, dass sie den
Wasserstoff leckagefrei transportieren und einem Druck von 15 bar standhalten.

Die Gesamtmenge des von den Wasserstofferzeugern generierten O2/H2-Gemisches muss
geringer oder gleich 18 I/min (d. h. geringer als 1,5 g/min) sein. Die Diwasserstoffmenge im
System darf zu keinem Zeitpunkt mehr als 40 Liter (d. h. rund 1,5 Mol bzw. 3 Gramm) betragen.

Das System zur Abfiihrung des im Filter angesammelten Wassers im Maschinenraum darf nur
eine Minute pro Stunde gedffnet sein.

Der Gesamtdruck des diwasserstoffhaltigen Gasgemisches muss an jeder Stelle der Anlage
einschlielich Leitungen und Tank niedriger oder gleich dem atmosphéarischen Druck sein.
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10.

11.

12.

13.

Das Wasserelektrolysesystem darf nur bei laufendem Motor in Betrieb sein. Diese Bedingung
muss automatisch anhand des Vorhanden- oder Nichtvorhandenseins eines elektrischen Stroms
kontrolliert werden. Die Kontrolle des Motorbetriebs muss so konzipiert sein, dass das
Nichtvorhandensein eines Stroms zur Abschaltung des Wasserelektrolysesystems fihrt.

Die Tanks, die das Wasser und das O2/H2-Gemisch enthalten, missen aus Edelstahl 316 L sein.
Das Gleiche gilt fiir die zur Elektrolyse verwendeten Elektroden. Das Volumen der Tanks darf
jeweils 30 Liter nicht Uberschreiten. Jeder Tank muss mit einer Anzeige versehen sein, die
meldet, wenn der Fillstand weniger als 50 % betragt.

Die Anlage muss entsprechend den Herstellerempfehlungen betrieben und gewartet werden.
Die Vorrichtung muss mit einer manuellen Notabschaltung versehen sein.

Sollte sich herausstellen, dass die Anlage nicht ordnungsgemaf funktioniert, muss das System
wieder von Bord genommen und der Motor in seinen urspriinglichen Zustand versetzt werden.

Im Rahmen einer Vor-Ort-Messung sind die durch die Auspuffanlage des Motors abgegebenen
Schadstoffe bei Stillstand und bei Betrieb des Systems auf der Grundlage der Norm
EN ISO 8178-2 : 2008 festzustellen und mit den Anforderungen der Richtlinie 97/68/EG und des
Kapitels 8a der RheinSchUO zu vergleichen.

Die Einbaufirma hat den zustdndigen Behoérden einen jahrlichen Bericht Gber Ausfalle und
Storungen des Systems und eine Bewertung der durch die Anlage erzielten
Verbrauchseinsparungen zu tbermitteln.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (12) 35 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 9/2012
vom 13. Juli 2012

DAMEN RIVER TANKER 1145 ECO LINER

Das Motortankschiff ,Damen River Tanker - 1145 Eco Liner* (amtliche ID-Nummer 54314 und
Registernummer BV 20629A) wird hiermit als Typ-C-Tanker, so die Bezeichnung im ADN, flr den
Einsatz von Flussigerdgas (LNG) als Brennstoff fiir die Antriebsanlage zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fur das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05 Nr. 1, Nr. 6,
Nr.9, Nr. 11 und Nr. 12 bis zum 30.6.2017 zulassig. Der Einsatz von Flussigerdgas gilt als
hinreichend sicher, wenn folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfillt sind:

1.

10.

Die Konstruktion und Klassifikation des Schiffes erfolgt unter der Aufsicht und Einhaltung der
geltenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft, welche besondere Regeln fiir
Flissigerdgas-Antriebssysteme hat. Die Klassifikation ist beizubehalten.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von einer anerkannten Kilassifikations-
gesellschaft inspiziert werden.

Von der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen hat (siehe
Anhang 1) wurde eine umfassende HAZID-Studie vorgenommen.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem erflllt den IGF-Code (IMO Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009) mit Ausnahme der in Anhang 2 aufgelisteten Punkte.

Die zwei Flissigerdgas-Vorratstanks missen die Anforderungen der Europaischen Norm
EN 13530 erfillen. Die Tanks missen auf dem Schiff so angebracht sein, dass sie unter
jeglichen Umstanden mit dem Schiff verbunden bleiben.

Das Bunkern des Flissigerdgases muss unter Einhaltung der im Anhang 3 aufgefiihrten
Verfahren erfolgen.

Die Instandhaltung des Flussigerdgas-Antriebssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzuflihren. Nach einer erheblichen
Anderung oder Reparatur muss das Flissigerdgas-Antriebssystem vor der erneuten
Inbetriebnahme von der Klassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des
Schiffs vorgenommen hat.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Flissigerdgas-Antriebssystems nach den in Anhang 4 festgelegten Verfahren zu schulen.

Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Schiffes vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.

Alle Daten zum Einsatz des Flussigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
missen mindestens fiinf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen Behorde
auf Anfrage zuzuschicken.
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11. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a) Systemausfall;

b) Leckage;

c) Bunkerdaten (Flussigerdgas);

d) Druckdaten;

e) Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlieRlich der
Tanks;

f)  Betriebsdaten;

g) Prufbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (12) 37 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 10/2012
vom 11. Dezember 2012

Vereinfachtes und standardisiertes Verfahren zur Anwendung des § 24.04 Nr. 4 der
RheinSchUO im Hinblick auf drei Bestimmungen, um die Folgen des Ablaufs der
Ubergangsbestimmungen niher untersuchen zu kénnen

Aufgrund nachfolgender Bestimmungen koénnen fur ein Schiff mit einem entsprechenden Antrag
Ausnahmen gemall § 24.04 Nr. 4 gestattet werden, sofern der Antrag sich auf die
Mindestlichtdurchlassigkeit von Steuerhausfensterscheiben nach § 7.02 Nr. 5, die Ankerausristung
nach § 10.01 oder die Auslosung von Alarmsystemen auf Tagesausflugsschiffen, deren Ly, 25 m
nicht Gberschreitet, an den Stellen nach § 15.08 Nr. 3 Buchstabe a Doppelbuchstaben bb und cc der
RheinSchUO bezieht:

1.

2.

Eine generelle Befreiung von der Untersuchung eines Fahrzeugs ist nicht moglich.

Die Vorschrift N.E.U. fiir die betreffenden Ubergangsbestimmungen bleibt von der Einfiihrung
dieses Verfahrens unberihrt und gilt weiterhin.

Die Anwendung der betreffenden Ubergangsbestimmungen wird nicht aufgehoben, sondern
lediglich bis zur nachsten Erneuerung des Schiffsattests verschoben.

Der Eigner des Schiffes muss dem Antrag eine Erklarung beifligen, aus der hervorgeht, dass die
Kosten der notwendigen MalRnahmen fir ihn unzumutbar sind.

Hinsichtlich der Kosten der an einem Fahrzeug durchzufihrenden MalRnahmen wurde fur die
oben genannten Bestimmungen ein Mindestbetrag von 2.500,- € festgesetzt, der fur einen
Unternehmer als Untergrenze fir eine Antragstellung zur Teilnahme an dem Verfahren gilt.

Die Kosten fiir durchzufihrende MaRnahmen sind vom Schiffseigner anzugeben.

Diese Empfehlung gilt bis zum 31. Dezember 2014.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 11/2012
vom 11. Dezember 2012

VINOTRA 10

Dem Tankschiff “Vinotra 10“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02333565 wird hiermit
die Genehmigung zur Nutzung des Hydrogen Diesel Enrichement (HDE)-Systems unter Anwendung
eines gasférmigen Zusatzes beim fossilen Kraftstoff fir Generatoren erteilt.

Aufgrund der Bestimmungen in § 2.19 Nr. 3 darf bei dem genannten Schiff von den Bestimmungen in
§ 8.01 Nr. 3 bis zum 1. Juli 2017 abgewichen werden. Die Nutzung des HDE-Systems wird als
ausreichend sicher angesehen, sofern jederzeit den nachfolgend aufgefiihrten Bedingungen
entsprochen wird:

1.

Fir den Einbau des Systems muss eine Nullmessung auf der Grundlage der EN ISO 8178 (D2)-
Messung, durchgefiihrt von einer akkreditierten Prifstelle, Erkenntnisse zu den Motoremissionen
liefern.

Nach dem Einbau wird eine zweite Emissionsmessung durchgefiihrt, um aufzuzeigen, dass das
System ordnungsgeman funktioniert.

Die Messergebnisse werden vom Schiffseigentiimer in einen Bericht aufgenommen und zwecks
Informationserteilung der zustandigen Behdrde zugesandt.

Die Komponenten, die Gas erzeugen, behandeln und verteilen, sind in einem Gehause
zusammengebaut, in welchem ein Gaserkennungssystem angebracht ist.

Das Auftreten von Storfallen wird mittels Sensoren erkannt, die ein Signal abgeben, damit das
System ausgeschaltet wird, wenn es nicht ordnungsgemaf funktioniert. Diese Sensoren verfligen
Uber eine Doppelausfiihrung.

Bei Storfallen wird das System automatisch unverziiglich ausgeschaltet; das System kann im
Steuerhaus und im Maschinenraum durch eine entsprechende Vorrichtung auch manuell
ausgeschaltet werden.

Sollte sich die Funktionsweise des Systems als nicht verlasslich erweisen, wird die Anlage vom
Schiff entfernt.

Der Schiffseigentimer sendet der zustandigen Behorde jahrlich einen Bericht zu den
Motoremissionen, dem Kraftstoffverbrauch und den Stor- sowie den Zwischenfallen zu.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (12) 52 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 12/2012
vom 11. Dezember 2012

zu § 10.03a — Fest installierte Feuerldschanlagen fiir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING EMBLA

In Anwendung des und abweichend von § 10.03a RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Viking
Embla“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001956 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastrdumen die EconAqua
Feinspriih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerloschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinsprihtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge konnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwasserspruhanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhalt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Sprihsystem ist in Abschnitte unterteilt, die bis zu 102 Sprihdisen umfassen. Das
Leitungssystem ist dabei als Ringsystem ausgelegt.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, werden
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet. In Klichen sind Sprihdisen
bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt ist, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol
spruhen kann.

In den Tiefkihlrdumen sind Trockensprinkler installiert.
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7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, ist mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemaf der Tabelle in § 15.11
Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt, wobei die Radume, in denen sich
die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind. Ein
Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage auller
Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (11) 53 rev. 2 zu enthehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 13/2012
vom 11. Dezember 2012

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING AEGIR

In Anwendung des und abweichend von § 10.03a RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Viking Aegir®
mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001957 unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden, in den Wohnrdumen, Steuerhaus und Fahrgastrdumen die EconAqua Feinsprih-
Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loéschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt Uber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr.4 verspruht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Sprihsystem ist in Abschnitte unterteilt, die bis zu 102 Sprihdisen umfassen. Das
Leitungssystem ist dabei als Ringsystem ausgelegt.

In Radumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, werden
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet. In Klichen sind Spriihdisen
bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt ist, dass das Léschwasser nicht in heiBes Fett/Ol
spruhen kann.

In den Tiefkihlrdumen sind Trockensprinkler installiert.
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7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, ist mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemaf der Tabelle in § 15.11
Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in denen
sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind. Ein
Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage auller
Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (11) 53 rev. 2 zu enthehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2013 — 29.3.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2013
vom 29. Marz 2013

TYP I-TANKER 1403

Das Motortankschiff , Typ I-Tanker® (Baunummer 1403 der Schiffswerft Peters in Kampen, einheitliche
europaische Schiffsnummer muss noch erteilt werden), wird hiermit als Typ-C-Tanker, so die
Bezeichnung im ADN, fiir den Einsatz von Flissigerdgas (LNG) als Brennstoff fur die Antriebsanlage
zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fir das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05 Nr. 1, 8.05
Nr. 6, 8.05 Nr. 9, 8.05 Nr. 11 und 8.05 Nr. 12 bis zum 30.6.2017 zulassig. Der Einsatz von LNG gilt als
hinreichend sicher, wenn folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfillt sind:

1.

10.

Die Konstruktion und Klassifikation des Schiffes soll unter der Aufsicht und Einhaltung der zu
befolgenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erfolgen, welche besondere
Regeln fur Flissigerdgas-Antriebssysteme hat. Die Klassifikation ist beizubehalten.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von der Klassifikationsgesellschaft, welche das
Schiff klassifiziert hat, inspiziert werden.

Von der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen hat, wurde
eine umfassende HAZID-Studie (siehe Anlage 1) vorgenommen.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem erfullt den IGF-Code (IMO Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009) mit Ausnahme der in Anlage 2 aufgelisteten Punkte.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem ist so ausgefuhrt, dass Methan-Emissionen auf ein Minimum
reduziert werden.

Die zwei Flussigerdgas-Vorratstanks erfillen die Anforderungen der Europédischen Norm
EN 13458-2: 2002. Die Tanks muissen auf dem Schiff so angebracht sein, dass sie unter
jeglichen Umstanden mit dem Schiff verbunden bleiben. Die Tanks sind mit Zeichen versehen,
die deutlich darauf hinweisen, dass es sich um Flissigerdgas-Tanks handelt.

Das Bunkern des Flissigerdgases muss unter Einhaltung der im Anlage 3 aufgeflhrten
Verfahren erfolgen.

Die Instandhaltung des Flissigerdgas-Antriebssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren. Nach jeder erheblichen
Anderung oder Reparatur muss das Fliissigerdgas-Antriebssystem vor der erneuten
Inbetriebnahme von der Klassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des
Schiffs vorgenommen hat.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Flussigerdgas-Antriebssystems nach den in Anlage 4 festgelegten Verfahren zu schulen.

Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Schiffes vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2013 — 29.3.2013
Empfehlungen

11. Alle Daten zum Einsatz des FliUssigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen Behdrde
auf Anfrage zuzuschicken.

12. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

)]
h)

Anlagen:
Anlage 1:
Anlage 2:

Anlage 3:
Anlage 4:

Anlage 5:

Systemausfall;

Leckage;

Bunkerdaten (Flissigerdgas);
Druckdaten;

Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlieRlich der
Tanks;

Betriebsdaten;
Emissionsdaten, einschliellich Methan-Emissionen;

Prufbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

Bericht Nr. ROT/11.M.0090 Ausgabe 2, vom 23. Mai 2011 (in Englisch)

Ubersicht (ber die Abweichungen vom IGF-Code (IMO-Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009)

Verfahren flr das Bunkern von Flissigerdgas

Beschreibung der Schulung von Besatzungen an Bord von Binnenschiffen mit
Flissigerdgasantrieb

Allgemeine Informationen zum Flissigerdgassystem an Bord des |-Tanker 1403

(Das Schiff ist ein identisches Schwesternschiff des I|-Tankers 1401, fir das die Empfehlung
Nr. 2/2012 ausgestellt wurde.)

(Die Anlagen sind dem Dokument RV/G (12) 68 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2013 — 29.3.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2013
vom 29. Marz 2013

TYP I-TANKER 1404

Das Motortankschiff ,Typ I-Tanker* (Baunummer 1404 der Schiffswerft Peters in Kampen, einheitliche
europaische Schiffsnummer muss noch erteilt werden), wird hiermit als Typ-C-Tanker, so die
Bezeichnung im ADN, fur den Einsatz von FlUssigerdgas (LNG) als Brennstoff fir die Antriebsanlage
zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fir das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05 Nr. 1, 8.05
Nr. 6, 8.05 Nr. 9, 8.05 Nr. 11 und 8.05 Nr. 12 bis zum 30.6.2017 zulassig. Der Einsatz von LNG gilt als
hinreichend sicher, wenn folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfillt sind:

1.

10.

Die Konstruktion und Klassifikation des Schiffes soll unter der Aufsicht und Einhaltung der zu
befolgenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erfolgen, welche besondere
Regeln fir Flissigerdgas-Antriebssysteme hat. Die Klassifikation ist beizubehalten.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von der Klassifikationsgesellschaft, welche das
Schiff klassifiziert hat, inspiziert werden.

Von der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen hat, wurde
eine umfassende HAZID-Studie (siehe Anlage 1) vorgenommen.

Das Flissigerdgas-Antriebssystem erflllt den IGF-Code (IMO Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009) mit Ausnahme der in Anlage 2 aufgelisteten Punkte.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem ist so ausgefiihrt, dass Methan-Emissionen auf ein Minimum
reduziert werden.

Die zwei Flissigerdgas-Vorratstanks erfillen die Anforderungen der Europaischen Norm
EN 13458-2 : 2002. Die Tanks mussen auf dem Schiff so angebracht sein, dass sie unter
jeglichen Umstanden mit dem Schiff verbunden bleiben. Die Tanks sind mit Zeichen versehen,
die deutlich darauf hinweisen, dass es sich um Flissigerdgas-Tanks handelt.

Das Bunkern des Flissigerdgases muss unter Einhaltung der im Anlage 3 aufgefiihrten
Verfahren erfolgen.

Die Instandhaltung des Flissigerdgas-Antriebssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren. Nach jeder erheblichen
Anderung oder Reparatur muss das Flissigerdgas-Antriebssystem vor der erneuten
Inbetriebnahme von der Klassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des
Schiffs vorgenommen hat.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Flussigerdgas-Antriebssystems nach den in Anlage 4 festgelegten Verfahren zu schulen.

Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Schiffes vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2013 — 29.3.2013
Empfehlungen

11. Alle Daten zum Einsatz des Flissigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen Behdrde
auf Anfrage zuzuschicken.

12. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

)]
h)

Anlagen:
Anlage 1:
Anlage 2:

Anlage 3:
Anlage 4:

Anlage 5:

Systemausfall;

Leckage;

Bunkerdaten (Flissigerdgas);
Druckdaten;

Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlieRlich der
Tanks;

Betriebsdaten;
Emissionsdaten, einschliellich Methan-Emissionen;

Prifbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

Bericht Nr. ROT/11.M.0090 Ausgabe 2, vom 23. Mai 2011 (in Englisch)

Ubersicht Uber die Abweichungen vom IGF-Code (IMO-Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009)

Verfahren fir das Bunkern von Flissigerdgas

Beschreibung der Schulung von Besatzungen an Bord von Binnenschiffen mit
Flissigerdgasantrieb

Allgemeine Informationen zum FlUssigerdgassystem an Bord des I-TANKER 1404

(Das Schiff ist ein identisches Schwesternschiff des I|-Tankers 1401, fir das die Empfehlung
Nr. 2/2012 ausgestellt wurde.)

(Die Anlagen sind dem Dokument RV/G (12) 69 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2013 — 11.6.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2013
vom 11. Juni 2013

DAMEN RIVER TANKER 1145 ECO LINER

Das Motortankschiff ,Damen River Tanker - 1145 Eco Liner (Werftnummer 949, amtliche ID-Nummer
55519 und Registernummer xxx) wird hiermit als Typ-C-Tanker, so die Bezeichnung im ADN, fir den
Einsatz von Flissigerdgas (LNG) als Brennstoff fiir die Antriebsanlage zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fur das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05 Nr. 1, 8.05
Nr.6, 8.05 Nr. 9, 8.05 Nr. 11 und 8.05 Nr. 12 bis zum 30.6.2017 zuldssig. Der Einsatz von
Flussigerdgas gilt als hinreichend sicher, wenn folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfillt sind:

1.

10.

Die Konstruktion und Klassifikation des Schiffes erfolgt unter der Aufsicht und Einhaltung der
geltenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft, welche besondere Regeln fur
Flussigerdgas-Antriebssysteme hat. Die Klassifikation ist beizubehalten.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von einer anerkannten Kilassifikations-
gesellschaft inspiziert werden.

Von der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen hat (siehe
Anhang 1) wurde eine umfassende HAZID-Studie vorgenommen.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem erfullt den IGF-Code (IMO Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009) mit Ausnahme der in Anhang 2 aufgelisteten Punkte.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem ist so ausgefihrt, dass Methan-Emissionen auf ein Minimum
reduziert werden.

Die zwei Flussigerdgas-Vorratstanks mussen die Anforderungen der Europdischen Norm
EN 13530 erfilllen. Die Tanks mussen auf dem Schiff so angebracht sein, dass sie unter
jeglichen Umstanden mit dem Schiff verbunden bleiben. Die Tanks sind mit Zeichen versehen,
die deutlich darauf hinweisen, dass es sich um Flissigerdgas-Tanks handelt.

Das Bunkern des Flussigerdgases muss unter Einhaltung der im Anhang 3 aufgefiihrten
Verfahren erfolgen.

Die Instandhaltung des Flissigerdgas-Antriebssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren. Nach einer erheblichen
Anderung oder Reparatur muss das Fliissigerdgas-Antriebssystem vor der erneuten
Inbetriebnahme von der Klassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des
Schiffs vorgenommen hat.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Flussigerdgas-Antriebssystems nach den in Anhang 4 festgelegten Verfahren zu schulen.

Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Schiffes vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2013 — 11.6.2013
Empfehlungen

11. Alle Daten zum Einsatz des Flissigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustédndigen Behdrde
auf Anfrage zuzuschicken.

12. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

)]
h)

Systemausfall;

Leckage;

Bunkerdaten (Flissigerdgas);
Druckdaten;

Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlieRlich der
Tanks;

Betriebsdaten;
Emissionsdaten, einschliellich Methan-Emissionen;

Prufbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (12) 37 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/2013 — 11.6.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2013
vom 11. Juni 2013

DAMEN RIVER TANKER 1145 ECO LINER

Das Motortankschiff ,Damen River Tanker - 1145 Eco Liner (Werftnummer 951, amtliche ID-Nummer
55520 und Registernummer xxx) wird hiermit als Typ-C-Tanker, so die Bezeichnung im ADN, fir den
Einsatz von Flissigerdgas (LNG) als Brennstoff fiir die Antriebsanlage zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fur das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05 Nr. 1, 8.05
Nr.6, 8.05 Nr. 9, 8.05 Nr. 11 und 8.05 Nr. 12 bis zum 30.6.2017 zuldssig. Der Einsatz von
Flussigerdgas gilt als hinreichend sicher, wenn folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfillt sind:

1.

10.

Die Konstruktion und Klassifikation des Schiffes erfolgt unter der Aufsicht und Einhaltung der
geltenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft, welche besondere Regeln fur
Flussigerdgas-Antriebssysteme hat. Die Klassifikation ist beizubehalten.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von einer anerkannten Kilassifikations-
gesellschaft inspiziert werden.

Von der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen hat (siehe
Anhang 1) wurde eine umfassende HAZID-Studie vorgenommen.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem erfullt den IGF-Code (IMO Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009) mit Ausnahme der in Anhang 2 aufgelisteten Punkte.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem ist so ausgefihrt, dass Methan-Emissionen auf ein Minimum
reduziert werden.

Die zwei Flussigerdgas-Vorratstanks mussen die Anforderungen der Europdischen Norm
EN 13530 erfilllen. Die Tanks mussen auf dem Schiff so angebracht sein, dass sie unter
jeglichen Umstanden mit dem Schiff verbunden bleiben. Die Tanks sind mit Zeichen versehen,
die deutlich darauf hinweisen, dass es sich um Flissigerdgas-Tanks handelt.

Das Bunkern des Flussigerdgases muss unter Einhaltung der im Anhang 3 aufgefiihrten
Verfahren erfolgen.

Die Instandhaltung des Flissigerdgas-Antriebssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren. Nach einer erheblichen
Anderung oder Reparatur muss das Fliissigerdgas-Antriebssystem vor der erneuten
Inbetriebnahme von der Klassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des
Schiffs vorgenommen hat.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Flussigerdgas-Antriebssystems nach den in Anhang 4 festgelegten Verfahren zu schulen.

Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Schiffes vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/2013 — 11.6.2013
Empfehlungen

11. Alle Daten zum Einsatz des Flissigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustédndigen Behdrde
auf Anfrage zuzuschicken.

12. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

)]
h)

Systemausfall;

Leckage;

Bunkerdaten (Flissigerdgas);
Druckdaten;

Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlieBlich der
Tanks;

Betriebsdaten;
Emissionsdaten, einschlieBlich Methan-Emissionen;

Prufbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (12) 37 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 5/2013 - 11.6.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/2013
vom 11. Juni 2013

nach § 2.19 Nr. 1
zur Abweichung von § 15.10 Nr. 6 zweiter Absatz RheinSchUO

Kabelfiihrung von Kabeln, die elektrische Anlagen im Notfall versorgen

VIKING SKADI

Unter Anwendung von § 2.19 Nr. 1 wird abweichend von § 15.10 Nr. 6 zweiter Absatz RheinSchUO
dem Fahrgastschiff ,Viking Skadi“ mit der einheitlichen europédischen Schiffsnummer 07001960 unter
den nachstehenden Bedingungen zugestanden, die Kabel, die die Notenergiequelle
(Notstromgenerator) mit der Notschalttafel verbinden, durch die Kiiche zu flhren.

1. Fir diese Elektroinstallation mussen feuerbestandige Kabel verwendet werden, welche den
Testkriterien der Norm IEC 60331-21 : 1999 entsprechen.

2. Die Kabel missen oberhalb der abgehangten, geschlossenen Raumdecke verlaufen, die eine
Trennflache der Kategorie BO (oder hdherwertig) bilden muss.

3. Die Kiche muss durch eine Druckwassersprihanlage nach § 10.03a RheinSchUO oder
gleichwertig (Empfehlung Nr. 7/2013) geschutzt sein.

4. Die Kabel diirfen nicht oberhalb der Aufstellflachen von Ofen, Herden und Friteusen in der Kiiche
gefuhrt werden.

5. Die Kabel missen in der Kiiche durchlaufend verlegt sein und dirfen nicht in Abzweig- oder
Unterverteilungskasten unterbrochen werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 6/2013 — 11.6.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/2013
vom 11. Juni 2013

nach § 2.19 Nr. 1
zur Abweichung von § 15.10 Nr. 6 zweiter Absatz RheinSchUO

Kabelfiihrung von Kabeln, die elektrische Anlagen im Notfall versorgen

VIKING BRAGI

Unter Anwendung von § 2.19 Nr. 1 wird abweichend von § 15.10 Nr. 6 zweiter Absatz RheinSchUO
dem Fahrgastschiff ,Viking Bragi“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001961 unter
den nachstehenden Bedingungen zugestanden, die Kabel, die die Notenergiequelle
(Notstromgenerator) mit der Notschalttafel verbinden, durch die Kiiche zu flhren.

1. Fir diese Elektroinstallation missen feuerbestdndige Kabel verwendet werden, welche den
Testkriterien der Norm IEC 60331-21 : 1999 entsprechen.

2. Die Kabel missen oberhalb der abgehangten, geschlossenen Raumdecke verlaufen, die eine
Trennflache der Kategorie BO (oder hdherwertig) bilden muss.

3. Die Kiche muss durch eine Druckwasserspriihanlage nach § 10.03a RheinSchUO oder
gleichwertig (Empfehlung Nr. 8/2013) geschutzt sein.

4. Die Kabel diirfen nicht oberhalb der Aufstellflichen von Ofen, Herden und Friteusen in der Kiiche
gefuhrt werden.

5. Die Kabel missen in der Kiiche durchlaufend verlegt sein und dirfen nicht in Abzweig- oder
Unterverteilungskasten unterbrochen werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 7/2013 — 11.6.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 7/2013
vom 11. Juni 2013

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING SKADI

In Anwendung des und abweichend von § 10.03a RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Viking Skadi“
mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001960 unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden, in den Wohnrdumen, Steuerhaus und Fahrgastrdumen die EconAqua Feinsprih-
Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loéschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt Uber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerldschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spruhsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Klchen dirfen
Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet werden, wobei
sichergestellt sein muss, dass das Ldéschwasser nicht in heies Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 7/2013 — 11.6.2013
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerldschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 8/2013 — 11.6.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 8/2013
vom 11. Juni 2013

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING BRAGI

In Anwendung des und abweichend von § 10.03a RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Viking Bragi®
mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001961 unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden, in den Wohnrdumen, Steuerhaus und Fahrgastrdumen die EconAqua Feinsprih-
Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loéschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt Uber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusétzlich erhalt die Feuerldéschanlage eine Genehmigung einer anerkannten Klassifikations-
gesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprinklerdisen haben eine Typgenehmigung einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerldschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spruhsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Klchen dirfen
Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet werden, wobei
sichergestellt sein muss, dass das Ldéschwasser nicht in heies Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 8/2013 — 11.6.2013
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerldschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerldschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 9/2013 — 11.6.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 9/2013
vom 11. Juni 2013

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING TOR

In Anwendung des und abweichend von § 10.03a RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Viking Tor"
mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001962 unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden, in den Wohnrdumen, Steuerhaus und Fahrgastrdumen die EconAqua Feinsprih-
Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden:

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loéschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt Uber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprinklerdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerldschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spruhsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Klchen dirfen
Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet werden, wobei
sichergestellt sein muss, dass das Ldéschwasser nicht in heies Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 9/2013 — 11.6.2013
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerldschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 10/2013 — 11.6.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 10/2013
vom 11. Juni 2013

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING VAR

In Anwendung des und abweichend von § 10.03a RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Viking Var®
mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001963 unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden, in den Wohnrdumen, Steuerhaus und Fahrgastrdumen die EconAqua Feinsprih-
Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden:

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loéschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt Uber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprinklerdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerldschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spruhsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Klchen dirfen
Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet werden, wobei
sichergestellt sein muss, dass das Ldéschwasser nicht in heies Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 10/2013 — 11.6.2013
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerldschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 11/2013 - 11.6.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 11/2013
vom 11. Juni 2013

zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz
von Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

CYRANO DE BERGERAC

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Kabinenschiff ,Cyrano de
Bergerac“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 01831891 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestanden, in den Maschinenrdumen als Feuerléschmittel Hochdruck-Wassernebel
zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlielich 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerldéschanlage (einschliel3lich der Bauteile) muss von einer Klassifikationsgesellschaft in
Ubereinstimmung mit den relevanten Elementen der IMO-Empfehlung MSC/Circ. 1165
genehmigt worden sein. Die entsprechenden Unterlagen, in denen insbesondere die
Bedingungen fir die Aufstellung der Sprihkdpfe, die Drucke und die Durchflussmenge festgelegt
sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Sprihkdpfe missen insbesondere an Stellen,
Uber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann, namentlich oberhalb der Kraftstofftanks, sowie
oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden R&umen
eingebaut sein. Soweit die Flurplatten der Maschinenrdume zur Verteilung des Wassernebels
ausreichend perforiert sind, missen unter diesen Platten keine Sprihképfe angebracht werden.
Der Hoéchstabstand zwischen den Sprihképfen sowie zwischen den Sprihkdpfen und den
Wanden muss den unter Punkt 2 genannten Genehmigungsbedingungen entsprechen.

Die Feuerléschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Sie muss
stédndig unter Betriebsdruck stehen; die Pumpen fir die Wasserzufuhr missen im Falle einer
Druckabnahme in der Anlage automatisch eingeschaltet werden. Die Anlage muss mit einem
Anschluss zur Wasseransaugung von auf3enbords oder einem Anschluss an die in § 15.12 Nr. 2
bis 8 erwahnte Feuerldschanlage versehen sein. Es muss dafir gesorgt werden, dass die
Spruhkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser oder durch Rost in den Rohrleitungen,
Ventilen und Pumpen verstopfen.

Die Anlage muss so dimensioniert sein, dass sie den Schutz des Raums, der das grofte
Wasservolumen benétigt, gewahrleistet. Die Feuerléschanlage muss das System zum Schutz
dieses Raums mindestens 30 Minuten lang mit einem Druck und einer Durchflussmenge
versorgen kdnnen, der bzw. die mindestens den Genehmigungsbedingungen (50 bar) entspricht.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 11/2013 - 11.6.2013
Empfehlungen

10.

11.

Die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile missen aulRerhalb der zu
schutzenden Raume installiert werden. Der Raum, in dem sie untergebracht sind, muss mittels
Trennflachen mit einer Brandklasse nach der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr. 2 von den
sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Radume, die diese Pumpen und
Schaltvorrichtungen enthalten, mit Kontrollstationen gleichgesetzt werden.

Ein Brand in den zu schitzenden Raumen darf nicht dazu flihren, dass die Feuerléschanlage
auler Betrieb gesetzt wird.

Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabha&ngigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die elektrischen Pumpen missen mit zwei verschiedenen, voneinander unabhangigen
Energiequellen mit Strom versorgt werden kdnnen. Eine dieser Energiequellen muss sich
aullerhalb des zu schitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss fir sich in der Lage
sein, die Feuerléschanlage zu betreiben. Die Vorrichtung muss mit einer automatischen
Schaltung ausgestattet sein.

Die Feuerléschanlage sowie die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Anlage missen
leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl von
Stellen wie méglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang zu
ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;

- Spannungsausfall;

- Druckverlust im Leitungssystem;

- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

Das Handbuch bzw. die Bedienungs- und Wartungsanleitung des Herstellers miissen in einer fir
die Besatzung verstandlichen Sprache abgefasst sein; diese Unterlagen und die vom Hersteller
empfohlenen Austauschteile sind an Bord aufzubewahren.

Es missen regelmaflig Wartungs- und Kontrollarbeiten, insbesondere hinsichtlich des Zustands
der Spriihkopfe, nach den Vorgaben des Herstellers durchgefihrt werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (13) 41 corr. 1 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 12/2013 - 11.6.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 12/2013
vom 11. Juni 2013

zu § 8a.12 Nr. 2 — Technische Dienste

AVL MTC Motortestcenter AB

In Anwendung von § 8a.12 Nr. 2 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung wird das

AVL MTC Motortestcenter AB
P.O. Box 223
SE 136 23 Haninge, Schweden

entsprechend § 8a.12 Nr. 2 als Technischer Dienst anerkannt auf der Basis des
Akkreditierungszertifikates vom 7. Januar 2013 - Registrierungsnummer 556548-1867 — in Verbindung
mit dem Akkreditierungsbeschluss vom 7. Januar 2013 — Nr. 12-193-51.1232 des

Swedish Board for Accreditation and Conformity Assessment (SWEDAC).

Diese Anerkennung gilt bis zum 30. Juni 2018, jedoch nicht langer als die Giiltigkeit des erwahnten
Akkreditierungszertifikates, und ist verlangerbar.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 13/2013 — 26.11.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 13/2013
vom 26. November 2013

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING FORSETI

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Forseti“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001965 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerloschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinsprihtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge konnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwasserspruhanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhalt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spruhsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kiichen werden
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 13/2013 — 26.11.2013
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerldschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 14/2013 — 26.11.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 14/2013
vom 26. November 2013

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING RINDA

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Rinda“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001966 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerloschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinsprihtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge konnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwasserspruhanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich erhalt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Raumen, in denen gewdhnlich hoéhere Umgebungstemperaturen herrschen, konnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol sprithen kann.

In den Tiefkiihirdumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.

Beschluss 2013-11-24 Seite 238



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 14/2013 — 26.11.2013
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerldschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 15/2013 — 26.11.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 15/2013
vom 26. November 2013

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING JARL

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Jarl* mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001970 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerloschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinsprihtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge konnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwasserspruhanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhalt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spruhsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Radumen, in denen gewdhnlich héhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdénnen
Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spriuhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol sprithen kann.

In den Tiefkihlrdumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 15/2013 — 26.11.2013
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerldschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 16/2013 — 26.11.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 16/2013
vom 26. November 2013

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING ATLA

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Atla“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001968 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerloschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinsprihtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge konnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwasserspruhanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich erhalt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Raumen, in denen gewdhnlich hoéhere Umgebungstemperaturen herrschen, konnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol sprithen kann.

In den Tiefkiihirdumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 16/2013 — 26.11.2013
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerldschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 17/2013 — 26.11.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 17/2013
vom 26. November 2013

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING BALDUR

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Baldur® mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001969 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerloschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinsprihtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge konnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwasserspruhanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich erhalt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Raumen, in denen gewdhnlich hoéhere Umgebungstemperaturen herrschen, konnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol sprithen kann.

In den Tiefkiihirdumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 17/2013 — 26.11.2013
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerldschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 18/2013 — 26.11.2013
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 18/2013
vom 26. November 2013

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING MAGNI

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Magni“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001972 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerloschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinsprihtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge konnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwasserspruhanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich erhalt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Raumen, in denen gewdhnlich hoéhere Umgebungstemperaturen herrschen, konnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol sprithen kann.

In den Tiefkiihirdumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerldschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 19/2013
vom 26. November 2013

Zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinen-,
Kessel- und Pumpenraumen

Trockenes aerosolbildendes SBC'-Loschmittel

OOSTENWIND

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Satz wird dem Motorfrachtschiff ,Oostenwind“ mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02332230 unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden, in den Maschinenrdumen trockenes aerosolbildendes SBC-L&schmittel zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2, Nr. 3, Nr. 5, Nr. 6 und Nr. 9 finden dementsprechend Anwendung.

Das trockene aerosolbildende SBC-Loschmittel verfiigt (iber eine Typgenehmigung gemal MED?
(siehe Anlage).

Jeder zu schitzende Raum muss mit einer eigenen Loschanlage ausgestattet werden.

Das trockene aerosolbildende SBC-Loschmittel wird in speziell dafiir vorgesehenen drucklosen
Behaltern im zu schiitzenden Raum aufbewahrt. Diese Behalter miissen so angebracht sein, dass
das Loschmittel gleichmaRig verteilt wird. Insbesondere muss das Loschmittel auch unter den
Bodenplatten wirken.

Die Inbetriebnahme der Ldschanlage muss (ber eine elekirische Steuerung im Sinne von
§ 10.03b Nr. 5 Teil ¢ erfolgen. Jeder Behalter wird separat mit der Einrichtung fir die
Inbetriebnahme verbunden.

Die Menge an trockenem aerosolbildendem SBC-Ldschmittel fiir den zu schiitzenden Raum muss
mindestens 113 g/m?® des Bruttovolumens des Raums betragen.

Die Behalter mit Léschmittel missen nach 15 Jahren ausgetauscht werden. Die Notstrombatterien
sind spatestens nach sechs Jahren auszutauschen.

Diese Empfehlung gilt ausschlieBlich fir die Brandklassen A und B.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (13) 86 zu entnehmen.)

" Solid Bound Compound
2 Marine Equipment Directive 96/98/EC
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EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 20/2013
vom 26. November 2013

Zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-,
Kessel- und Pumpenraumen

Trockenes aerosolbildendes SBC-Loschmittel

DONAU

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Satz wird dem Schubboot ,Donau” mit der einheitlichen
europaischen Schiffsnummer 06105358 unter den nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den
Maschinenraumen trockene aerosolbildende SBC-Léschmittel zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2, Nr. 3, Nr. 5, Nr. 6 und Nr. 9 finden dementsprechend Anwendung.

Das trockene aerosolbildende SBC-Léschmittel verfligt Uber eine Typgenehmigung (siehe
Beilage).

Jeder zu schitzende Raum muss mit einer eigenen Loschanlage ausgestattet werden.

Das trockene aerosolbildende SBC-Loschmittel wird in speziell daflir vorgesehenen drucklosen
Behaltern im zu schitzenden Raum aufbewahrt. Diese Behalter miissen so angebracht sein,
dass das Loschmittel gleichmafig verteilt wird. Insbesondere muss das Léschmittel auch unter
den Bodenplatten wirken.

Die Inbetriebnahme der Léschanlage muss Uber eine elektrische Steuerung im Sinne von
§ 10.03b Nr. 5 Teil ¢ erfolgen. Jeder Behalter wird separat mit der Einrichtung fir die
Inbetriebnahme verbunden.

Die Menge an trockenem aerosolbildendem SBC-L&schmittel fir den zu schiitzenden Raum
muss mindestens 113 g/m? des Bruttovolumens des Raums betragen.

Die Behalter mit Loschmittel missen nach 15 Jahren ausgetauscht werden. Die
Notstrombatterien sind spatestens nach sechs Jahren auszutauschen.

Diese Empfehlung gilt ausschlieRlich fir die Brandklassen A und B.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (13) 87 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 21/2013
vom 26. November 2013

Zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinen-,
Kessel- und Pumpenraumen

Trockenes aerosolbildendes SBC-Loschmittel

WARBER

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Satz wird dem Schubboot ,Warber“ mit der einheitlichen
europaischen Schiffsnummer 02334960 unter den nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den
Maschinenrdumen trockene aerosolbildende SBC-Léschmittel zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2, Nr. 3, Nr. 5, Nr. 6 und Nr. 9 finden dementsprechend Anwendung.

Das trockene aerosolbildende SBC-Ldschmittel verfligt Uber eine Typgenehmigung (siehe
Beilage).

Jeder zu schitzende Raum muss mit einer eigenen Léschanlage ausgestattet werden.

Das trockene aerosolbildende SBC-Ldschmittel wird in speziell dafir vorgesehenen drucklosen
Behaltern im zu schitzenden Raum aufbewahrt. Diese Behdalter missen so angebracht sein,
dass das Loéschmittel gleichmaRig verteilt wird. Insbesondere muss das Léschmittel auch unter
den Bodenplatten wirken.

Die Inbetriebnahme der Ldschanlage muss Uber eine elektrische Steuerung im Sinne von
§ 10.03b Nr. 5 Teil ¢ erfolgen. Jeder Behdlter wird separat mit der Einrichtung fur die
Inbetriebnahme verbunden.

Die Menge an trockenem aerosolbildendem SBC-Ldschmittel fur den zu schitzenden Raum
muss mindestens 113 g/m? des Bruttovolumens des Raums betragen.

Die Behalter mit Ldschmittel missen nach 15 Jahren ausgetauscht werden. Die
Notstrombatterien sind spatestens nach sechs Jahren auszutauschen.

Diese Empfehlung gilt ausschlieBlich fur die Brandklassen A und B.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (13) 88 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 22/2013
vom 27. November 2013

CHEMGAS 851

Das Motortankschiff "Chemgas 851" (ID-Nummer 55679 und Registernummer BV 24521F), wird
hiermit als Typ-G-Tanker, so die Bezeichnung im ADN, fir den Einsatz von Diesel und Fliissigerdgas
(LNG) als Brennstoff fir die Antriebsanlage zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fir das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05 Nr. 6, Nr. 11
und Nr. 12 bis zum 30.6.2017 zulassig. Der Einsatz von LNG gilt als hinreichend sicher, wenn
folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfullt sind:

1.

10.

Die Konstruktion und Klassifikation des Schiffes soll unter der Aufsicht und Einhaltung der zu
befolgenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erfolgen, welche besondere
Regeln fir Flissigerdgas-Antriebssysteme hat. Die Klassifikation ist beizubehalten.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von der Klassifikationsgesellschaft, welche das
Schiff klassifiziert hat, inspiziert werden.

Von der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen hat, wurde
eine umfassende HAZID-Studie (siehe Anlage 1) vorgenommen.

Das Flissigerdgas-Antriebssystem erflllt den IGF-Code (IMO Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009), und BLG 17 vom Februar 2013, mit Ausnahme der in Anlage 2 aufgelisteten
Punkte.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem ist so ausgeflihrt, dass Methan-Emissionen auf ein Minimum
reduziert werden.

Die Flissigerdgas-Vorratstanks erflillen die Anforderungen des ADN an Tieftemperaturtanks. Auf
dem Schiff wird deutlich darauf hingewiesen, dass das Fahrzeug mit LNG angetrieben wird, und
angegeben, wo sich die Flissigerdgas-Vorratstanks befinden.

Das Bunkern des Flissigerdgases muss unter Einhaltung der im Anlage 3 aufgefiihrten
Verfahren erfolgen.

Die Instandhaltung des Flissigerdgas-Antriebssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren. Nach jeder erheblichen
Anderung oder Reparatur muss das Flissigerdgas-Antriebssystem vor der erneuten
Inbetriebnahme von der Klassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des
Schiffs vorgenommen hat.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Flussigerdgas-Antriebssystems nach den in Anlage 4 festgelegten Verfahren zu schulen.

Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Schiffes vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.
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11. Alle Daten zum Einsatz des Flissigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustédndigen Behdrde
auf Anfrage zuzuschicken.

12. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a) Systemausfall;

b) Leckage;

c) Bunkerdaten (Diesel und LNG);
d) Druckdaten;

e) Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlieRlich der
Tanks;

f)  Betriebsdaten;
g) Emissionsdaten, einschliellich Methan-Emissionen;

h) Prufbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (13) 89 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 23/2013
vom 27. November 2013

CHEMGAS 852

Das Motortankschiff "Chemgas 852" (ID-Nummer 55678 und Registernummer BV 25106R), wird
hiermit als Typ-G-Tanker, so die Bezeichnung im ADN, fir den Einsatz von Diesel und Flissigerdgas
(LNG) als Brennstoff fur die Antriebsanlage zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fur das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05 Nr. 6, Nr. 11
und Nr. 12 bis zum 30.6.2017 zuldssig. Der Einsatz von LNG gilt als hinreichend sicher, wenn
folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfullt sind:

1.

10.

Die Konstruktion und Klassifikation des Schiffes soll unter der Aufsicht und Einhaltung der zu
befolgenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erfolgen, welche besondere
Regeln fur Flissigerdgas-Antriebssysteme hat. Die Klassifikation ist beizubehalten.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von der Klassifikationsgesellschaft, welche das
Schiff klassifiziert hat, inspiziert werden.

Von der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen hat, wurde
eine umfassende HAZID-Studie (siehe Anlage 1) vorgenommen.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem erfullt den IGF-Code (IMO Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009), und BLG 17 vom Februar 2013, mit Ausnahme der in Anlage 2 aufgelisteten
Punkte.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem ist so ausgefihrt, dass Methan-Emissionen auf ein Minimum
reduziert werden.

Die Flussigerdgas-Vorratstanks erfillen die Anforderungen des ADN an Tieftemperaturtanks. Auf
dem Schiff wird deutlich darauf hingewiesen, dass das Fahrzeug mit LNG angetrieben wird, und
angegeben, wo sich die Flissigerdgas-Vorratstanks befinden.

Das Bunkern des Flissigerdgases muss unter Einhaltung der im Anlage 3 aufgeflhrten
Verfahren erfolgen.

Die Instandhaltung des Flissigerdgas-Antriebssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren. Nach jeder erheblichen
Anderung oder Reparatur muss das Fliissigerdgas-Antriebssystem vor der erneuten
Inbetriebnahme von der Klassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des
Schiffs vorgenommen hat.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Flussigerdgas-Antriebssystems nach den in Anlage 4 festgelegten Verfahren zu schulen.

Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Schiffes vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.
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11. Alle Daten zum Einsatz des Flissigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustédndigen Behdrde
auf Anfrage zuzuschicken.

12. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a) Systemausfall;

b) Leckage;

c) Bunkerdaten (Diesel und LNG);
d) Druckdaten;

e) Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlieRlich der
Tanks;

f)  Betriebsdaten;
g) Emissionsdaten, einschliellich Methan-Emissionen;

h) Prufbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (13) 90 zu entnehmen.)
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Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 24/2013
vom 27. November 2013

Schubboot, Bau-Nr. 204 KOOIMAN MARINE B.V.

Das Schubboot (Baunummer 204 Kooiman Marine B.V., einheitliche europaische Schiffsnummer
muss noch erteilt werden), wird hiermit fir den Einsatz von Flissigerdgas (LNG) als Brennstoff fur die
Antriebs- und Hilfsanlage zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fur das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05 Nr. 6, 8.05
Nr.9, 8.05 Nr. 11 und 8.05 Nr. 12 bis zum 30.6.2017 zuldssig. Der Einsatz von LNG gilt als
hinreichend sicher, wenn folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfillt sind:

1.

10.

Die Konstruktion und Klassifikation des Schiffes soll unter der Aufsicht und Einhaltung der zu
befolgenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erfolgen, welche besondere
Regeln fir Flissigerdgas-Antriebssysteme hat. Die Klassifikation ist beizubehalten.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von der Klassifikationsgesellschaft, welche das
Schiff klassifiziert hat, inspiziert werden.

Von der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen hat, wurde
eine umfassende HAZID-Studie (siehe Anlage 1) vorgenommen.

Das Flissigerdgas-Antriebssystem erflllt den IGF-Code (IMO Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009) mit Ausnahme der in Anlage 2 aufgelisteten Punkte.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem ist so ausgeflihrt, dass Methan-Emissionen auf ein Minimum
reduziert werden.

Der Flussigerdgas-Vorratstank erfillt die Anforderungen an Typ-C-Tanks gemal dem IGC-Code
(IMO-Resolution MSC 5(48)). Der Tank muss auf dem Schiff so angebracht sein, dass er unter
jeglichen Umstanden mit dem Schiff verbunden bleibt. Der Tank ist mit Zeichen zu versehen, die
ihn eindeutig als Flussigerdgas-Tank ausweisen.

Das Bunkern des Flissigerdgases muss unter Einhaltung der in Anlage 3 aufgefiihrten
Verfahren erfolgen.

Die Instandhaltung des Flissigerdgas-Antriebssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren. Nach jeder erheblichen
Reparatur muss das Flussigerdgas-Antriebssystem vor der erneuten Inbetriebnahme von der
Klassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Flussigerdgas-Antriebssystems nach den in Anlage 4 festgelegten Verfahren zu schulen.

Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Schiffes vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.
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11. Alle Daten zum Einsatz des Flissigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen Behdrde
auf Anfrage zuzuschicken.

12. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a) Systemausfall,

b) Leckage;

c) Bunkerdaten (Flissigerdgas);
d) Druckdaten;

e) Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlieRlich des
Tanks;

f)  Betriebsdaten;
g) Emissionsdaten, einschlief3lich Methan-Emissionen

h) Prifbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (13) 91 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2014 — 20.2.2014
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2014
vom 20. Februar 2014

GREENPORTS 1

Auf der Klappschute ,greenports 1% einheitliche europaische Schiffsnummer 04812240, wird hiermit
der Einsatz von Flussigerdgas (LNG) als Brennstoff fiir die Antriebsanlage zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fur das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05 Nr. 1, 8.05
Nr.6, 8.05 Nr. 9, 8.05 Nr. 11 und 8.05 Nr. 12 bis zum 30.06.2019 zulassig. Der Einsatz von
Flussigerdgas gilt als hinreichend sicher, wenn folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfillt sind:

1.

Die Konstruktion und Klassifikation des Fahrzeugs erfolgt unter der Aufsicht und Einhaltung der
geltenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft, welche besondere Regeln fiir
FlUssigerdgas-Antriebssysteme hat.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von der anerkannten Kilassifikations-
gesellschaft inspiziert werden, welche das Fahrzeug klassifiziert hat.

Eine umfassende Sicherheitsanalyse (FMEA) wurde vorgenommen (s. Anlage 1) und von der
Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Fahrzeugs durchfihrt, Gberprift und fir gut
befunden.

Das Flissigerdgas-Antriebssystem erfiillt die Anforderungen der IMO Resolution MSC.285(86),
Stand 1. Juni 2009, mit Ausnahme der in Anlage 2 aufgelisteten Punkte.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem ist so ausgeflihrt, dass Methan-Emissionen auf ein Minimum
reduziert werden.

Die zwei FlUssigerdgas-Vorratstanks missen die Anforderungen eines Tanks des Typs C nach
IGC-Code erflllen. Die Tanks mussen auf dem Fahrzeug so angebracht sein, dass sie unter
jeglichen Umstdnden mit dem Fahrzeug verbunden bleiben. Das Fahrzeug ist mit Zeichen
versehen, die deutlich darauf hinweisen, dass sich an Bord Flussigerdgas-Tanks befinden.

Das Bunkern des Flissigerdgases muss unter Einhaltung der im Anlage 3 aufgeflhrten
Verfahren erfolgen.

Damit bei der Neigung der Tanks wahrend des Klappvorgangs die Tanksicherheitsventile nicht in
das flissige LNG eintauchen, werden die LNG - Tanks nur bis zu 80 % gefiillt.

Die Instandhaltung des Flissigerdgas-Antriebssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren. Nach einer erheblichen
Anderung oder Reparatur muss das Fliissigerdgas-Antriebssystem vor der erneuten
Inbetriebnahme von der Klassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des
Fahrzeugs vorgenommen hat.
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10. Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Flussigerdgas-Antriebssystems nach den in Anlage 4 festgelegten Verfahren zu schulen.

11. Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Fahrzeugs vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.

12. Alle Daten zum Einsatz des Flissigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens flnf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen Behorde
auf Anfrage zuzuschicken.

13. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

)]
h)

Systemausfall;

Leckage;

Bunkerdaten (Flissigerdgas);
Druckdaten;

Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlieRlich der
Tanks;

Betriebsdaten;
Emissionsdaten, einschlief3lich Methan-Emissionen

Prufbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Fahrzeugs
vorgenommen hat.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (14) 13 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2014
vom 20. Februar 2014

EIGER

Das Trockenguterschiff ,Eiger®, einheitliche europaische Schiffsnummer 02324957, wird hiermit fur
den Einsatz von Diesel und Flissigerdgas (LNG) als Brennstoff fur die Antriebsanlage zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fur das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05 Nr. 6, 8.05
Nr.9, 8.05 Nr. 11 und 8.05 Nr. 12 bis zum 01.04.2019 zuldssig. Der Einsatz von LNG gilt als
hinreichend sicher, wenn folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfillt sind:

1. Der Umbau und die Klassifikation des Schiffes sollen unter der Aufsicht und Einhaltung der zu
befolgenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erfolgen, welche besondere
Regeln fir Flissigerdgas-Antriebssysteme hat. Die Klassifikation ist beizubehalten.

2. Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von der Klassifikationsgesellschaft, welche das
Schiff klassifiziert hat, inspiziert werden.

3. Von der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen hat, wurde
eine umfassende HAZID-Studie (siehe Anlage 1) vorgenommen.

4. Das Flissigerdgas-Antriebssystem erflllt den IGF-Code (IMO Resolution MSC.285(86), 1. Juni
2009) mit Ausnahme der in Anlage 2 aufgelisteten Punkte.

5. Das Flussigerdgas-Antriebssystem ist so ausgeflihrt, dass Methan-Emissionen auf ein Minimum
reduziert werden.

6. Der Flissigerdgas-Vorratstank erfillt die Anforderungen an kryogene Tanks gemafR der
Europadischen Norm EN 13458-2. Zusatzlich zu diesen Anforderungen muss der Tank
mindestens auf eine Belastung von 2g in der Horizontalebene und eine vertikale Belastung von
1g ausgelegt sein und einem Krangungswinkel von 10 Grad standhalten. Der Tank muss auf dem
Schiff so angebracht sein, dass er unter jeglichen Umstanden mit dem Schiff verbunden bleibt.
Die AuRRenseite des Tankraumes ist mit Zeichen zu versehen, die eindeutig angeben, dass sich
dort ein Flissigerdgas-Tank befindet.

7. Uber und in der ersten Reihe vor dem Tankraum diirfen keine Container mit Gefahrgut und keine
Klhlcontainer plaziert werden.

8. Das Bunkern des Flissigerdgases muss unter Einhaltung der in Anlage 3 aufgefiihrten
Verfahren erfolgen.

9. Die Instandhaltung des Flussigerdgas-Antriebssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren. Nach jeder erheblichen
Reparatur muss das Flussigerdgas-Antriebssystem vor der erneuten Inbetriebnahme von der
Klassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

10. Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Flussigerdgas-Antriebssystems nach den in Anlage 4 festgelegten Verfahren zu schulen.
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11. Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Schiffes vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.

12. Alle Daten zum Einsatz des FliUssigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen Behdrde
auf Anfrage zuzuschicken.

13. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a) Systemausfall,

b) Leckage;

c) Bunkerdaten (Diesel und Flissigerdgas);
d) Druckdaten;

e) Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlieRlich des
Tanks;

f)  Betriebsdaten;
g) Emissionsdaten, einschlief3lich Methan-Emissionen

h) Prifbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (14) 17 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2014
vom 20. Februar 2014

GOBLIN

Dem Guitermotorschiff Goblin mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02335529 wird
hiermit auf Grund von § 2.19 Nummer 3 der RheinSchUO erlaubt, von § 8a.02 Nummer 3
abzuweichen. Demnach hat die Antriebsanlage kein Typgenehmigungsverfahren zu durchlaufen.

Die Abweichung wird bis zum 31. Dezember 2018 unter der Bedingung gewahrt, dass jederzeit die
folgenden Bestimmungen eingehalten werden:

1.

Das Antriebssystem ist mit einem Abgasnachbehandlungssystem in Form von
SCR-Katalysatoren ausgertstet.

Die Ausflihrung der Motoren, sowie die Beschreibung der dazugehérenden SCR-Katalysatoren,
wird durch einen Einbaubericht gemaR Anlage J, Teil 8 der RheinSchUO festgehalten.

Der Schiffseigner tibersendet jahrlich einen Bericht an die zustédndige Behorde, der zumindest die
folgenden Angaben enthalt:

a) Emissionsdaten der in § 8a.02 Nummer 2 genannten Schadstoffe;
b) Anpassungen an den Motoren oder am Abgasnachbehandlungssystem;
c) sonstige Angaben zum Betrieb der Motoren und des Abgasnachbehandlungssystems.

Die Emissionsmessungen werden in Ubereinstimmung mit der ISO-Norm 8178, Priifzyklus E3
oder D2, durch eine gemal der Dienstanweisung Nr. 16 vom Akkreditierungsrat anerkannten
Messstelle ermittelt.

In dem in Nummer 3 genannten Bericht werden die Ergebnisse der Emissionsdaten mit den
Prifstandsmessungen an gleichartigen Motoren und Abgasnachbehandlungssystemen der in
Nummer 4 genannten Messstelle verglichen.

Falls sich aus den in Nummer 3 geforderten Daten ergibt, dass die Motoren und das
Abgasnachbehandlungssystem nicht ordnungsgemaf funktionieren, sind die Motoren durch
Motoren zu ersetzen, die liber eine Typgenehmigung nach Kapitel 8a der RheinSchUO verfiigen.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (14) 25 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2014
vom 21. Februar 2014

E-POWER BARGE

Das Schwimmende Gerat ,E-POWER BARGE®, Aktennummer 3500ZS-313.2-12044, wird
abweichend von der Rheinschiffsuntersuchungsordnung fiir den Einsatz von Flissigerdgas (LNG) als
Brennstoff fir das Generatorsystem zur Versorgung anderer Schiffe und Anlagen mit elektrischer
Energie zugelassen. Der Schiffsantrieb erfolgt durch Dieselmotoren.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fur das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05 Nr. 1, 8.05
Nr.6, 8.05 Nr. 9, 8.05 Nr. 11, 8.05 Nr. 12 und Kapitel 9, soweit es die elektrische Anlage des
Flissigerdgas- und Generatorsystems betrifft, bis zum 31.12.2018 zuldssig. Der Einsatz von LNG gilt
als hinreichend sicher, wenn folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfiillt sind:

1. Die Konstruktion und Ausfiihrung des Flissigerdgas- und Generatorsystems des Fahrzeugs soll
unter der Einhaltung der zu befolgenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
erfolgen, welche besondere Regeln fur Flissigerdgassysteme hat, und durch diese bescheinigt
werden.

2. Das Flussigerdgas- und Generatorsystem muss jahrlich durch eine anerkannte
Klassifikationsgesellschaft inspiziert werden.

3. Eine umfassende Sicherheitsanalyse (FMEA) wurde vorgenommen (s. Anlage 1) und von der
Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Fahrzeugs durchfihrt, Gberprift und fir gut
befunden.

4. Das Flussigerdgas- und Generatorsystem erflllt den IGF-Code (IMO Resolution MSC.285(86),
1. Juni 2009) mit Ausnahme der in Anlage 2 aufgelisteten Punkte.

Die Bestimmungen des ADN 2013 fur die Beférderung von Flissigerdgas in Tankcontainern mit
Trockenguterschiffen werden dort, wo anwendbar, zumindest sinngeman erfiillt.

5. Das Flussigerdgas- und Generatorsystem ist so ausgeflihrt, dass Methan-Emissionen auf ein
Minimum reduziert werden.

6. Die Flussigerdgas-Tankcontainer erfillen die Anforderungen des Typs C nach IGC. Die
Tankcontainer mussen auf dem Fahrzeug so verankert werden kdnnen, dass sie unter jeglichen
Umstanden mit dem Fahrzeug verbunden bleiben. Die Tankcontainer sind mit Zeichen versehen,
die deutlich darauf hinweisen, dass es sich bei dem Inhalt um Flissigerdgas handelt.

7. Der Umschlag der FlUssigerdgas-Tankcontainer muss unter Einhaltung der in Anlage 3
aufgeflhrten Verfahren erfolgen.

8. Die Instandhaltung des Flissigerdgas- und Generatorsystems muss unter Einhaltung der
Anweisungen des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufihren. Nach jeder
Instandsetzung muss das Flissigerdgas- und Generatorsystem vor der erneuten Inbetriebnahme
von der Klassifikationsgesellschaft, die die Ausfiihrung des Flissigerdgas- und Generatorsystem
bescheinigt hat, gepriift werden.
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10.

1.

12.

13.

Die elektrische Anlage des Flissigerdgas- und Generatorsystems muss den Vorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft nach dem Standard fiir die Seeschifffahrt entsprechen
und von dieser jahrlich geprift werden.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des FlUssigerdgas- und Generatorsystems nach den in Anlage 4 festgelegten Verfahren zu
schulen.

Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Fahrzeugs vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.

Alle Daten zum Einsatz des Flussigerdgas- und Generatorsystems sind vom Betreiber zu
erfassen und missen mindestens finf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der
zustandigen Behorde auf Anfrage zuzuschicken.

Ein jahrlicher Auswertungsbericht wird zur Verteilung an die Mitgliedstaaten an das Sekretariat
der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die folgenden Informationen enthalten:

a) Systemausfall;

b) Leckage;

c¢) Umschlagdaten (Flissigerdgas-Tankcontainer);
d) Druckdaten;

e) Abweichungen, wesentlichen Anderung oder Instandsetzung am Fliissigerdgas- und
Generatorsystem, einschlief3lich der Tankcontainer;

f)  Betriebsdaten;
g) Emissionsdaten, einschliefllich Methan-Emissionen;
h) Prufbericht der Klassifikationsgesellschaft.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (14) 26 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/2014
vom 5. Juni 2014

Zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinen-,
Kessel- und Pumpenraumen

Trockenes aerosolbildendes SBC! - Léschmittel

BEAUFORT

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Satz wird dem Motorschiff ,Beaufort” mit der einheitlichen
europaischen Schiffsnummer 02334056 unter den nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den
Maschinenraumen trockenes aerosolbildendes SBC-L&schmittel zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2, Nr. 3, Nr. 5, Nr. 6 und Nr. 9 finden dementsprechend Anwendung.

Das trockene aerosolbildende SBC-Léschmittel ist typgenehmigt geman der Richtlinie 96/98/EG
des Rates vom 20. Dezember 1996 Uber Schiffsausriistung.

Jeder zu schitzende Raum muss mit einer eigenen Loschanlage ausgestattet werden.

Das trockene aerosolbildende SBC-Loschmittel wird in speziell dafiir vorgesehenen drucklosen
Behaltern im zu schitzenden Raum aufbewahrt. Diese Behalter miissen so angebracht sein,
dass das Loschmittel gleichmaRig verteilt wird. Insbesondere muss das Léschmittel auch unter
den Bodenplatten wirken.

Die Inbetriebnahme der Ldschanlage muss Uber eine elektrische Steuerung im Sinne von
§ 10.03b Nr. 5 Buchstabe ¢ erfolgen. Jeder Behalter wird separat mit der Einrichtung fir die
Inbetriebnahme verbunden.

Die Menge an trockenem aerosolbildendem SBC-L&schmittel flir den zu schiitzenden Raum
muss mindestens 120 g/m?® des Bruttovolumens des Raums betragen.

Die Behalter mit Loschmittel missen nach 15 Jahren ausgetauscht werden. Die
Notstrombatterien sind spatestens nach sechs Jahren auszutauschen.

Diese Empfehlung gilt ausschlieBlich fir die Brandklassen A und B.

Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (14) 42 zu entnehmen.)

1

Solid Bound Compound
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/2014
vom 5. Juni 2014

Zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinen-,
Kessel- und Pumpenraumen

Trockenes aerosolbildendes SBC' - Léschmittel

VIVADERO R

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Satz wird dem Motorschiff ,Vivadero R* mit der einheitlichen
europaischen Schiffsnummer 02332408 unter den nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den
Maschinenraumen trockenes aerosolbildendes SBC-L&schmittel zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2, Nr. 3, Nr. 5, Nr. 6 und Nr. 9 finden dementsprechend Anwendung.

Das trockene aerosolbildende SBC-Léschmittel ist typgenehmigt geman der Richtlinie 96/98/EG
des Rates vom 20. Dezember 1996 Uber Schiffsausriistung.

Jeder zu schitzende Raum muss mit einer eigenen Loschanlage ausgestattet werden.

Das trockene aerosolbildende SBC-Loschmittel wird in speziell dafiir vorgesehenen drucklosen
Behaltern im zu schitzenden Raum aufbewahrt. Diese Behalter miissen so angebracht sein,
dass das Loschmittel gleichmaRig verteilt wird. Insbesondere muss das Léschmittel auch unter
den Bodenplatten wirken.

Die Inbetriebnahme der Ldschanlage muss Uber eine elektrische Steuerung im Sinne von
§ 10.03b Nr. 5 Buchstabe ¢ erfolgen. Jeder Behalter wird separat mit der Einrichtung fir die
Inbetriebnahme verbunden.

Die Menge an trockenem aerosolbildendem SBC-L&schmittel flir den zu schiitzenden Raum
muss mindestens 120 g/m?® des Bruttovolumens des Raums betragen.

Die Behalter mit Loschmittel missen nach 15 Jahren ausgetauscht werden. Die
Notstrombatterien sind spatestens nach sechs Jahren auszutauschen.

Diese Empfehlung gilt ausschlieBlich fir die Brandklassen A und B.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (14) 43 zu entnehmen.)

1

Solid Bound Compound
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 7/2014
vom 5. Juni 2014

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING HERMOD

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Hermod“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001977 unter
den nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnrdumen, Steuerhaus und
Fahrgastraumen die EconAqua Feinspriih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu
verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1. Die Feuerldschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Ldschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt (ber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom
10.02.2012 der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten
Prifinstitution. Der Nachweis wird Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 05.05.2004 belegt.

2. Zusatzlich erhdlt die Feuerléschanlage eine  Genehmigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

3. Abweichend von §10.03a Nr. 4 verspriiht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

4. Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Spriihdiisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

5. In Raumen, in denen gewodhnlich hdhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kiichen werden
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

6. Inden TiefkiihirAumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 8/2014 — 5.6.2014
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 8/2014
vom 5. Juni 2014

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING BURI

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Buri“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001978 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt (ber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom
10.02.2012 der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten
Prifinstitution. Der Nachweis wird Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 05.05.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdusendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.

Beschluss 2014-1-20 Seite 268



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 8/2014 — 5.6.2014
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 9/2014 — 5.6.2014
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 9/2014
vom 5. Juni 2014

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING HEIMDAL

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Heimdal“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001979 unter
den nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnrdumen, Steuerhaus und
Fahrgastraumen die EconAqua Feinspriih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu
verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1. Die Feuerldschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Ldschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt (ber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom
10.02.2012 der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten
Prifinstitution. Der Nachweis wird Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 05.05.2004 belegt.

2. Zusatzlich erhdlt die Feuerléschanlage eine  Genehmigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdusendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

3. Abweichend von §10.03a Nr. 4 verspriiht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

4. Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Spriihdiisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

5. In Raumen, in denen gewodhnlich hdhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

6. Inden TiefkiihirAumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 9/2014 — 5.6.2014
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 10/2014 - 5.6.2014
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 10/2014
vom 5. Juni 2014

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING DELLING

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Delling“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001982 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt (ber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom
10.02.2012 der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten
Prifinstitution. Der Nachweis wird Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 05.05.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdusendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 10/2014 - 5.6.2014
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 11/2014 - 5.6.2014
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 11/2014
vom 5. Juni 2014

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING LIF

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Lif‘ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001983 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt (ber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom
10.02.2012 der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten
Prifinstitution. Der Nachweis wird Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 05.05.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdusendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 11/2014 - 5.6.2014
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 12/2014 - 5.6.2014
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 12/2014
vom 5. Juni 2014

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING GULLVEIG

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Gullveig“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001984 unter
den nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnrdumen, Steuerhaus und
Fahrgastraumen die EconAqua Feinspriih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu
verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1. Die Feuerldschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Ldschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt (ber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom
10.02.2012 der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten
Prifinstitution. Der Nachweis wird Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 05.05.2004 belegt.

2. Zusatzlich erhdlt die Feuerléschanlage eine  Genehmigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdusendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

3. Abweichend von §10.03a Nr. 4 verspriiht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

4. Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Spriihdiisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

5. In Raumen, in denen gewodhnlich hdhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

6. Inden TiefkiihirAumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 12/2014 - 5.6.2014
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 13/2014 - 5.6.2014
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 13/2014
vom 5. Juni 2014

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING KVASIR

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Kvasir* mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001991 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt (ber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom
10.02.2012 der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten
Prifinstitution. Der Nachweis wird Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 05.05.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdusendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141°C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93°C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.

Beschluss 2014-1-20 Seite 278



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 13/2014 - 5.6.2014
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 14/2014 - 5.6.2014
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 14/2014
vom 5. Juni 2014

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING IDI

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking 1di“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001992 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt (ber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom
10.02.2012 der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten
Prifinstitution. Der Nachweis wird Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 05.05.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdusendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 14/2014 - 5.6.2014
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 15/2014 - 5.6.2014
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 15/2014
vom 5. Juni 2014

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING INGVI

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Ingvi“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001985 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt (ber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom
10.02.2012 der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten
Prifinstitution. Der Nachweis wird Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 05.05.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdusendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 15/2014 - 5.6.2014
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 16/2014 — 5.6.2014
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 16/2014
vom 5. Juni 2014

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING EISTLA

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Eistla“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001987 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt (ber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom
10.02.2012 der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten
Prifinstitution. Der Nachweis wird Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 05.05.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdusendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 16/2014 — 5.6.2014
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 17/2014 - 5.6.2014
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 17/2014
vom 5. Juni 2014

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING ALSVIN

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Alsvin“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001989 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt (ber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom
10.02.2012 der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten
Prifinstitution. Der Nachweis wird Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 05.05.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen werden
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 17/2014 - 5.6.2014
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 18/2014 — 5.6.2014
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 18/2014
vom 5. Juni 2014

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING BESTLA

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Bestla“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001988 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt (ber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom
10.02.2012 der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten
Prifinstitution. Der Nachweis wird Uber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 05.05.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdusendisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar < pwasser < 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 19/2014
vom 9. September 2014

TANKMOTORSCHIFF ARGOS GL

Das Tankmotorschiff ,Argos GL*, (Europaische Schiffsnummer noch nicht bekannt), wird hiermit fir
die Nutzung von fliissigem Erdgas (LNG Liquefied Natural Gas) als Brennstoff flr die Antriebsanlage
zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist fir das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05 Nr. 6, Nr. 9,
Nr. 11 und Nr. 12 bis zum 30.06.2019. zulassig. Der Einsatz von LNG gilt als hinreichend sicher, wenn
folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfullt sind:

1.

Die Konstruktion und Klassifikation des Schiffes soll unter der Aufsicht und Einhaltung der zu
befolgenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erfolgen, welche besondere
Regeln fur Flissigerdgas-Antriebssysteme hat. Die Klassifikation ist beizubehalten.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von der Klassifikationsgesellschaft, welche das
Schiff klassifiziert hat, inspiziert werden.

Von der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen hat, wurde
eine umfassende HAZID-Studie (siehe Anlage 1) vorgenommen.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem erfillt den |IGF-Code (Resolution MSC.285(86) vom
1. Juni 2009), mit Ausnahme der in Anlage 2 aufgelisteten Punkte

Das Flussigerdgas-Antriebssystem ist so ausgefuhrt, dass Methan-Emissionen auf ein Minimum
reduziert werden.

Der LNG-Vorratstank entspricht den Vorschriften fur Kryogentanks der Norm EN 13458-2.
Abgesehen von diesen Anforderungen muss der Tank mindestens einer Kraft von 2 g in
Langsrichtung, 1 g in Querrichtung und einem Krangungswinkel von 10° standhalten. Der Tank
ist so auf dem Schiff angebracht, dass gewahrleistet ist, dass er unter allen Umstanden fest mit
dem Schiff verbunden bleibt. An der Aullenseite des Tankraumes ist eine Kennzeichnung
angebracht, die deutlich angibt, dass sich dort ein LNG-Vorratstank befindet.

Das Bunkern des Flissigerdgases muss unter Einhaltung der im Anlage 4 aufgeflhrten
Verfahren erfolgen.

Die Instandhaltung des Flissigerdgas-Antriebssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufihren. Vor jeder erneuten
Inbetriebnahme und nach umfangreichen Reparaturen muss das Flissigerdgas-Antriebssystem
von der Klassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des Schiffs
vorgenommen hat

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Flussigerdgas-Antriebssystems nach den in Anlage 4 festgelegten Verfahren zu schulen.
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10. Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Schiffes vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.

11. Alle Daten zum Einsatz des Flissigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen Behdrde
auf Anfrage zuzuschicken.

12. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a) Systemausfall;
b) Leckage;

c) Bunkerdaten;
d) Druckdaten;

e) Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlielich der
Tanks;

f)  Betriebsdaten;
g) Emissionsdaten, einschliellich Methan-Emissionen;

h) Prifbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (14) 59 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2015
vom 13. Marz 2015

Zu § 15.11 Nr. 2 b, cc und Nr. 2 ¢, aa sowie § 15.11 Nr. 4 — nicht brennbare Werkstoffe in Wanden
und Decks

Verwendung eines faserverstarkten Kunststoffs ,SAERTEX LEO*

In Anwendung des § 2.19 Nr. 1 wird flir das Fahrgastkabinenschiff mit der Projektnummer 2595 unter
den nachstehenden Bedingungen gestattet, zur Errichtung des gesamten Aufbaus im Bereich des
Oberdecks faserverstarkten Kunststoff anstelle von Stahl einzusetzen:

1. Der fir diesen Einsatz vorgesehene Werkstoff wurde in seiner endglltigen Zusammensetzung an
zwei Konstruktionsbeispielen, die auch Verbindungsbereiche im Kunststoff und zu Stahlteilen
umfassen, einem Brandprifverfahren nach § 15.11 Nr. 1 unterzogen.

2. Eine dem Schutzziel des § 15.11 Nr. 2 und 4 vergleichbare Sicherheit gegenlber nicht
brennbaren Werkstoffen wird erreicht.

3. Die zustandige Behorde ist in Form eines Berichtes zu informieren:
a) bei jeder die Sicherheit des Fahrzeuges beeinflussenden Unregelmafigkeit

- wie z.B. bei Beeintrachtigungen des Werkstoffs oder der Konstruktion durch
mechanische, thermische o.a. auldere Einflisse,

- bei potenziell die Sicherheit beeinflussende Reparaturmallinahmen

b) spéatestens nach funf Jahren Einsatzzeit

Uber alle Erkenntnisse zum neuen Werkstoff, die im Zusammenhang mit den von der
Untersuchungsordnung geforderten Materialeigenschaften gewonnen wurden.

Die zustandige Behdrde informiert die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (14) 96 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinen-,
Kessel- und Pumpenraumen

Trockenes aerosolbildendes SBC' - Léschmittel

JAN SMIT

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Satz wird dem Tageausflugsschiff ,Jan Smit* mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02333638 unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden, im Maschinenraum trockenes aerosolbildendes SBC-Léschmittel zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2, Nr. 3, Nr. 5, Nr. 6 und Nr. 9 finden dementsprechend Anwendung.

Das trockene aerosolbildende SBC-Léschmittel ist typgenehmigt geman der Richtlinie 96/98/EG
des Rates vom 20. Dezember 1996 Uber Schiffsausriistung.

Das trockene aerosolbildende SBC-Loschmittel wird in speziell dafiir vorgesehenen drucklosen
Behaltern im zu schitzenden Raum aufbewahrt. Diese Behalter miissen so angebracht sein,
dass das Loschmittel gleichmaRig verteilt wird. Insbesondere muss das Léschmittel auch unter
den Bodenplatten wirken.

Die Inbetriebnahme der Ldschanlage muss Uber eine elektrische Steuerung im Sinne von
§ 10.03b Nr. 5 Buchstabe ¢ erfolgen. Jeder Behalter wird separat mit der Einrichtung fir die
Inbetriebnahme verbunden.

Die Menge an trockenem aerosolbildendem SBC-L&schmittel flir den zu schiitzenden Raum
muss mindestens 113 g/m? des Bruttovolumens des Raums betragen.

Die Behalter mit Loschmittel missen nach 15 Jahren ausgetauscht werden. Die
Notstrombatterien sind spatestens nach sechs Jahren auszutauschen.

Diese Empfehlung gilt ausschlielich flir die Brandklasse B.
An den Ein- und Ausgangen des Maschinenraums ist ein Hinweisschild anzubringen mit der

Aufschrift, dass im Maschinenraum weder Holz noch Papier oder Lappen (Werkstoffklasse A)
abgelegt oder gelagert werden dirfen.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (14) 102 zu entnehmen.)

1

Solid Bound Compound
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2015
vom 13. Marz 2015

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen
in Wohnrdumen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

CATHERINE

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a
RheinSchUO dem Fahrgastschiff ,Catherine® mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer
02335393 unter den nachstehenden Bedingungen zugestanden, in Wohnraumen, Steuerhausern und
Fahrgastraumen die EconAqua Feinspriih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu
verwenden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht der Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001, geprift
mittels einer gemal EN ISO 17025 zugelassenen Prufeinrichtung, zur Anwendung in der
Gebdaudetechnik (Hochbau). Zusatzlich erhalt die Feuerldschanlage eine Genehmigung einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Spriihdiisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min [ m?3).

Das Spruhsystem ist in Abschnitte unterteilt, die bis zu 143 Sprihdisen umfassen. Das
Leitungssystem ist dabei als Ringsystem ausgelegt.

In Rdumen, in denen gewdhnlich héhere Umgebungstemperaturen herrschen, in diesem Fall
Kichen, werden Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur von 93 °C verwendet.

In den Tiefkiihirdumen werden Trockensprinkler installiert.

Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss durch Trennflachen mit einer Brandklasse gemal der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schiutzenden R&umen darf nicht dazu flihren, dass die
Feuerldschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;

- Spannungsausfall;

- Druckverlust im Leitungssystem.
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9. Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden. Die Feuerléschanlage arbeitet mit
einer verringerten Wassermenge von 1,88 [/(min T m?), wobei dieselbe Ldschwirkung
entsprechend des beabsichtigten Schutzes gemaR RheinSchUO erzielt wird. Mit dieser
Feinspruhtechnik kann mit weniger Wasser wegen der kuhlenden und branderstickenden
Wirkung des Wassernebels aufgrund von Verdampfung und Sauerstoffverdrangung eine
gleichwertige Wirksamkeit erzielt werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 5 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2015
vom 13. Marz 2015

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen
in Wohnrdumen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

WILLIAM SHAKESPEARE

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a
RheinSchUO dem Fahrgastschiff ,William Shakespeare® mit der einheitlichen europaischen
Schiffsnummer 02335914 unter den nachstehenden Bedingungen zugestanden, in Wohnraumen,
Steuerhdusern und Fahrgastraumen die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers
Fa. Minimax zu verwenden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht der Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001, geprift
mittels einer gemal EN ISO 17025 zugelassenen Prufeinrichtung, zur Anwendung in der
Gebdaudetechnik (Hochbau). Zusatzlich erhalt die Feuerldschanlage eine Genehmigung einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Spruhdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerldschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min [0 m?3).

Das Spriihsystem ist in Abschnitte unterteilt, die bis zu 143 Sprihdisen umfassen. Das
Leitungssystem ist dabei als Ringsystem ausgelegt.

In Rdumen, in denen gewdhnlich héhere Umgebungstemperaturen herrschen, in diesem Fall
Kichen, werden Sprihdisen mit einer Auslése-Temperatur von 93 °C verwendet.

In den Tiefkihlrdumen werden Trockensprinkler installiert.

Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss durch Trennflachen mit einer Brandklasse gemal der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu flihren, dass die
Feuerldschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;

- Spannungsausfall;

- Druckverlust im Leitungssystem.

Beschluss 2015-1-23 Seite 296



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/2015 - 13.3.2015
Empfehlungen

9. Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgelést werden. Die Feuerldschanlage arbeitet mit einer
verringerten Wassermenge von 1,88 I/(min 7 m?), wobei dieselbe Léschwirkung entsprechend des
beabsichtigten Schutzes gemal? RheinSchUO erzielt wird. Mit dieser Feinsprihtechnik kann mit
weniger Wasser wegen der kihlenden und branderstickenden Wirkung des Wassernebels
aufgrund von Verdampfung und Sauerstoffverdrangung eine gleichwertige Wirksamkeit erzielt
werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 5 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

PRINS WILLEM ALEXANDER

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
,Prins Willem Alexander® - einheitliche europaische Schiffsnummer 02326529 - zugestanden, in den
Maschinenraumen als Loschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlieBlich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, Uber denen sich flussiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Sprihkoépfen und den Wanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
auler Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

SWISS CORONA

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
»owiss Corona“ - einheitliche europédische Schiffsnummer 07001807 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Ldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 7/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 7/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

SWISS GLORIA

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
»owiss Gloria“ - einheitliche europadische Schiffsnummer 07001814 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Léschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlieBlich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, Uber denen sich flussiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Sprihkoépfen und den Wanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
auler Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 8/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 8/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

SERENADE 1

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
,Serenade 1“ - einheitliche europédische Schiffsnummer 02326953 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Ldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 9/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 9/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

SERENADE 2

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
,Serenade 2“ - einheitliche europdische Schiffsnummer 02328761 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Ldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 10/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 10/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

SWISS EMERALD

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
»owiss Emerald“ - einheitliche europdische Schiffsnummer 07001825 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als L&éschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 11/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

DE ZONNEBLOEM

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
,De Zonnebloem® - einheitliche europaische Schiffsnummer 02327391 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Ldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 12/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AMADAGIO

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
~Amadagio“ - einheitliche europdische Schiffsnummer 07001828 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Ldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 13/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

SWISS TIARA

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
»owiss Tiara“ - einheitliche europdische Schiffsnummer 07001832 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als L&éschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 14/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

EXCELLENCE RHONE

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
.Excellence Rhone“ - einheitliche europaische Schiffsnummer 07001833 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Ldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 15/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AMALEGRO

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Amalegro®
- einheitliche europaische Schiffsnummer 07001837 - zugestanden, in den Maschinenrdumen als
Loschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den nachstehenden
Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 16/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

NESTROY

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Nestroy* -
einheitliche europaische Schiffsnummer 07001848 - zugestanden, in den Maschinenrdumen als
Loschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den nachstehenden
Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 16/2015 — 19.2.2015
Empfehlungen

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 17/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 17/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AMACELLO

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Amacello®
- einheitliche europaische Schiffsnummer 02329809 - zugestanden, in den Maschinenrdumen als
Loschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den nachstehenden
Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 17/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 18/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 18/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

SWISS SAPPHIRE

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
~oWiss Sapphire“ - einheitliche europdische Schiffsnummer 07001858 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als L&éschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.

Beschluss 2015-1-23 Seite 324



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 18/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 19/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 19/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AVALON SCENERY

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
»2Avalon Scenery“ - einheitliche europaische Schiffsnummer 02329477 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Ldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 19/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)

Beschluss 2015-1-23 Seite 327



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 20/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 20/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AMALYRA

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Amalyra“ -
einheitliche europaische Schiffsnummer 02331266 - zugestanden, in den Maschinenrdumen als
Loschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den nachstehenden
Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.

Beschluss 2015-1-23 Seite 328



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 20/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 21/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 21/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

SCENIC SAPPHIRE

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
~ocenic Sapphire® - einheitliche europadische Schiffsnummer 02330040 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als L&éschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 22/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AMADOLCE

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Amadolce®
- einheitliche europaische Schiffsnummer 02331267 - zugestanden, in den Maschinenrdumen als
Léschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den nachstehenden
Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Rdumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 23/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AVALON AFFINITY

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
»2Avalon Affinity“ - einheitliche europédische Schiffsnhummer 02330846 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Ldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.

Beschluss 2015-1-23 Seite 334



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 23/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 24/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 24/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AVALON CREATIVITY

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
»2Avalon Creativity“ - einheitliche europaische Schiffsnummer 02331194 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Ldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)

Beschluss 2015-1-23 Seite 337



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 25/2015 - 19.2.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 25/2015
vom 19. Februar 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AVALON FELICITY

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
»2Avalon Felicity* - einheitliche europédische Schiffsnummer 02332007 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Ldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 6 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 26/2015
vom 24. September 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinen-,
Kessel- und Pumpenraumen

Trockenes aerosolbildendes SBC1- Léschmittel

SIROCCO

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Satz RheinSchUO wird dem Tankmotorschiff ,Sirocco® -
einheitliche europaische Schiffsnummer 55679 - unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden, in den Maschinenrdumen trockenes aerosolbildendes SBC-Léschmittel zu verwenden:

1. §10.03b Nr. 2, Nr. 3, Nr. 5, Nr. 6 und Nr. 9 finden dementsprechend Anwendung.

2. Das trockene aerosolbildende SBC-Léschmittel ist typgenehmigt gemaR der Richtlinie 96/98/EG
des Rates vom 20. Dezember 1996 Uber Schiffsausrustung.

3. Jeder zu schitzende Raum (Maschinenraum und Bugstrahlruderraum)muss mit einer eigenen
Léschanlage ausgestattet werden.

4. Die zu schitzenden Raume, in denen sich Gas- oder Zweistoffmotoren befinden, missen nach
den im IGF-Code festgelegten Bestimmungen fir gassichere Maschinenrdume angelegt sein.

5. Das trockene aerosolbildende SBC-Léschmittel wird in speziell daftr vorgesehenen drucklosen
Behaltern im zu schitzenden Raum aufbewahrt. Diese Behalter missen so angebracht sein,
dass das Loéschmittel gleichmaRig verteilt wird. Insbesondere muss das Léschmittel auch unter
den Flurplatten wirken.

6. Die Inbetriebnahme der Ldschanlage muss Uber eine elektrische Steuerung im Sinne von
§ 10.03b Nr. 5 Buchstabe ¢ erfolgen. Jeder Behalter wird separat mit der Einrichtung fur die
Inbetriebnahme verbunden.

7. Beim Auslésen der Ldschanlage muss die LNG-Zufuhr zum Motor Uber das Hauptventil
automatisch geschlossen werden.

8. Die Menge an trockenem aerosolbildendem SBC-L&schmittel flir den zu schiitzenden Raum
muss mindestens 120 g/m?® des Bruttovolumens des Raums betragen.

9. Die Behalter mit Loschmittel missen nach 15 Jahren ausgetauscht werden. Die Notstrom-
batterien sind spatestens nach sechs Jahren auszutauschen.

10. Diese Empfehlung gilt ausschlief3lich fiir die Brandklassen A und B.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 12 zu entnehmen.)

" Solid Bound Compound
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 27/2015 — 24.9.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 27/2015
vom 24. September 2015

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING KARA

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Kara“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07002000 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar <pwasser< 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen werden
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 27/2015 — 24.9.2015
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 25 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 28/2015 — 24.9.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 28/2015
vom 24. September 2015

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING HLIN

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Hlin“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07002001 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar <pwasser< 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 28/2015 — 24.9.2015
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 25 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 29/2015 - 24.9.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 29/2015
vom 24. September 2015

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING MANI

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Mani“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07002003 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar <pwasser< 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 29/2015 - 24.9.2015
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 25 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 30/2015 — 24.9.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 30/2015
vom 24. September 2015

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING EIR

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Eir‘ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07002021 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar <pwasser< 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 30/2015 — 24.9.2015
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 25 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 31/2015 — 24.9.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 31/2015
vom 24. September 2015

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING LOFN

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Lofn“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07002020 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar <pwasser< 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 31/2015 — 24.9.2015
Empfehlungen

7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 25 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 32/2015 - 24.9.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 32/2015
vom 24. September 2015

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING VIDAR

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Vidar“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07002019 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar <pwasser< 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 25 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 33/2015 — 24.9.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 33/2015
vom 24. September 2015

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING SKIRNIR

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Skirnir mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07002018 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar <pwasser< 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 25 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 34/2015 — 24.9.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDUNG

EMPFEHLUNG Nr. 34/2015
vom 24. September 2015

zu § 10.03a - Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Wohnungen, Steuerhdusern und Fahrgastrdumen

Feuerléschmittel Feinsprihwassernebel (EAFS)

VIKING MODI

Gestiitzt auf § 2.19 Nr. 1 RheinSchUO wird in Anwendung des und abweichend von § 10.03a dem
Fahrgastschiff ,Viking Modi“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07002017 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Wohnraumen, Steuerhaus und Fahrgastraumen
die EconAqua Feinsprih-Sprinkleranlage (EAFS) des Herstellers Fa. Minimax zu verwenden.

Die Feuerléschanlage arbeitet mit einer verminderten Wassermenge von 1,88 I/(min - m?), wobei die
gleiche, dem Schutzziel entsprechende, Wirkung erreicht wird. Die Feinspruhtechnik ermdglicht eine
hohe Effizienz durch den Kihl- und Stickeffekt des Wassernebels durch Verdampfung und
Sauerstoffverdrangung. Durch die Verringerung der Wassermenge kdnnen die Anlagenteile kleiner
dimensioniert und Platz eingespart werden.

1.

Die Feuerldéschanlage entspricht in Hinsicht auf ihre Loschleistung und Klassifizierung der
Richtlinie fur Sprinkleranlagen VdS CEA 4001 zur Anwendung in der Gebaudetechnik (Hochbau)
Der Nachweis erfolgt liber das Zertifikat mit der Anerkennungsnummer S4060013 vom 10.2.2012
der VdS Schadenservice GmbH, einer nach EN ISO 17025 akkreditierten Prifinstitution. Der
Nachweis wird (ber einen durch das Zertifikat bestatigten Vergleichstest der
Druckwassersprihanlage Minimax EconAqua zu einer konventionellen Druckwassersprihanlage
vom 5.5.2004 belegt.

Zusatzlich  erhdlt die Feuerldschanlage eine  Genehmigung einer  anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nach deren Bauvorschriften. Die Sprihdisen haben eine
Typgenehmigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft.

Abweichend von § 10.03a Nr. 4 verspriht die Feuerléschanlage ein Wasservolumen von
1,88 I/(min - m?) bei einem Betriebsdruck von 5 bar <pwasser< 18 bar.

Das Spriihsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, die bis zu 104 Sprihdisen umfassen dirfen.
Das Leitungssystem ist dabei als Ringsystem auszulegen.

In Rdumen, in denen gewdhnlich hdéhere Umgebungstemperaturen herrschen, kdnnen
Sprihdisen mit einer Auslose-Temperatur bis zu 141 °C verwendet werden. In Kichen sind
Spruhdisen mit einer Auslése-Temperatur von bis zu 93 °C verwendet, wobei sichergestellt sein
muss, dass das Léschwasser nicht in heiRes Fett/Ol spriihen kann.

In den Tiefklhlraumen dirfen Trockensprinkler installiert werden.
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7. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile
untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse gemalR der Tabelle in
§ 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Rdume, in
denen sich die Pumpen und Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt
sind. Ein Brand in den zu schitzenden R&umen darf nicht dazu fihren, dass die
Feuerloschanlage aul3er Betrieb gesetzt wird.

8. Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fiir die Feuerléschanlage
mussen leicht zuganglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeristet sein:
- niedriges Niveau im Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 25 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 35/2015 — 24.9.2015
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 35/2015
vom 24. September 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AMADANTE

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
~Amadante® - einheitliche europaische Schiffsnummer 02329183 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Ldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerldschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 51 zu entnehmen.)
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Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 36/2015
vom 24. September 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

SCENIC DIAMOND

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
»Scenic Diamond“ - einheitliche européische Schiffsnummer 02330594 - zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Ldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 51 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 37/2015
vom 24. September 2015

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

SWISS JEWEL

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
»~owiss Jewel* - einheitliche europédische Schiffsnummer 07001906- zugestanden, in den
Maschinenrdumen als Ldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den
nachstehenden Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschliellich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fiir die Aufstellung der Spriihkopfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, tber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schutzenden
Raumen eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkdpfen und den Wéanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen muissen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufdenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerldschanlage muss den grofiten, zu schitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kdnnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute spriihen konnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflaichen mit einer
Brandklasse gemaly der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Raumen abgetrennt sein, wobei die Raume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aulder Betrieb gesetzt wird.

Die Pumpen missen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden kénnen. Eine dieser Energiequellen muss auflerhalb des zu schitzenden Raumes
aufgestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.
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7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es muss daflir gesorgt werden, dass die Spriihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Diisen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

9. Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgeldst werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 51 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 38/2015
vom 23. Oktober 2015

DAMEN STREAMLINER

Das Tankmotorschiff ,Damen Streamliner®, (Europaische Schiffsnummer noch nicht bekannt; ID
Nummer 56814), wird hiermit fur die Nutzung von Diesel und flissigem Erdgas (LNG Liquefied Natural
Gas) als Brennstoff fir die Antriebsanlage zugelassen.

Gemal § 2.19 Nr. 3 ist flr das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nr. 3, 8.05 Nr. 6, Nr. 9,
Nr. 11 und Nr. 12 bis zum 01.04.2019. zuldssig. Der Einsatz von LNG gilt als hinreichend sicher, wenn
folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfullt sind:

1.

Die Konstruktion und Klassifikation des Schiffes soll unter der Aufsicht und Einhaltung der zu
befolgenden Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erfolgen, welche besondere
Regeln fir Flissigerdgas-Antriebssysteme hat. Die Klassifikation ist beizubehalten.

Das Flussigerdgas-Antriebssystem muss jahrlich von der Klassifikationsgesellschaft, welche das
Schiff klassifiziert hat, inspiziert werden.

Von der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen hat, wurde
eine umfassende HAZID-Studie (siehe Anlage 1) vorgenommen.

Das Flissigerdgas-Antriebssystem erflllt den IGF-Code (Resolution MSC.285(86) vom
1. Juni 2009), mit Ausnahme der in Anlage 2 aufgelisteten Punkte

Das Flussigerdgas-Antriebssystem ist so ausgeflihrt, dass Methan-Emissionen auf ein Minimum
reduziert werden.

Der LNG-Vorratstank entspricht den Vorschriften fiir Kryogentanks der Norm EN 13458-2.
Zusatzlich zu diesen Anforderungen muss der Tank mindestens auf eine Belastung von 2 g in der
Horizontalebene und eine vertikale Belastung von 1g ausgelegt sein und einem
Krangungswinkel von 10° standhalten. Der Tank ist so auf dem Schiff angebracht, dass
gewabhrleistet ist, dass er unter allen Umstanden fest mit dem Schiff verbunden bleibt. An der
AuRenseite des Tankraumes ist eine Kennzeichnung angebracht, die deutlich angibt, dass sich
dort ein LNG-Vorratstank befindet.

Die von der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt in Beschluss 2015-1-7 festgelegten
Vorschriften werden eingehalten.

Die Instandhaltung des Flissigerdgas-Antriebssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren. Vor jeder erneuten
Inbetriebnahme und nach umfangreichen Reparaturen muss das Flissigerdgas-Antriebssystem
von der Klassifikationsgesellschaft untersucht werden, die die Klassifikation des Schiffs
vorgenommen hat

Eine Sicherheitsrolle ist an Bord des Schiffes vorzusehen. Die Sicherheitsrolle beschreibt die
Pflichten der Besatzung und enthalt einen Sicherheitsplan.
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10. Alle Daten zum Einsatz des FliUssigerdgas-Antriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen Behdrde
auf Anfrage zuzuschicken.

11. Ein jahrlicher Auswertungsbericht, der alle erfassten Daten enthalt, wird zur Verteilung an die
Mitgliedstaaten an das Sekretariat der ZKR gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

)]
h)

Systemausfall;

Leckage;

Bunkerdaten (Diesel und Flissigerdgas);
Druckdaten;

Abweichungen, Reparaturen und Anderungen des Fliissigerdgassystems einschlieBlich der
Tanks;

Betriebsdaten;
Emissionsdaten geman ISO 8178-2 : 2006, einschliel3lich Methan-Emissionen;

Prufbericht der Klassifikationsgesellschaft, die die Klassifikation des Schiffs vorgenommen
hat.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (15) 47 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2016
vom 1. September 2016

RPG BRISTOL

Das Tankmotorschiff ,RPG Bristol“ (ID Nummer 57198, einheitliche europaische Schiffsnummer noch
nicht bekannt) wird hiermit fur die Nutzung von Diesel und Flussigerdgas (LNG Liquefied Natural Gas)
als Brennstoff fir die Antriebsanlage unter den nachstehenden Bedingungen zugelassen.

Gemal § 2.19 Nummer 1 ist fur das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nummer 3, 8.05
Nummern 1, 6, 9, 11 und 12 sowie den Vorschriften des Kapitels 8a zuldssig, wenn die Vorschriften
des Kapitels 8b und der Anlage T gemafR Beschluss ZKR 2015-11-22 erfllt sind.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (16) 29 rev. 1 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2016
vom 1. September 2016

RPG STOCKHOLM

Das Tankmotorschiff ,RPG Stockholm® (ID Nummer 57199, einheitliche europaische Schiffsnummer
noch nicht bekannt) wird hiermit fir die Nutzung von Diesel und Flissigerdgas (LNG Liquefied Natural
Gas) als Brennstoff fur die Antriebsanlage unter den nachstehenden Bedingungen zugelassen.

Gemal § 2.19 Nummer 1 ist fur das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nummer 3, 8.05
Nummern 1, 6, 9, 11 und 12 sowie den Vorschriften des Kapitels 8a zuldssig, wenn die Vorschriften
des Kapitels 8b und der Anlage T gemafR Beschluss ZKR 2015-11-22 erfllt sind.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (16) 29 rev. 1 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2016
vom 1. September 2016

RPG STUTTGART

Das Tankmotorschiff ,RPG Stuttgart® (ID Nummer 57197, einheitliche europaische Schiffsnummer
noch nicht bekannt) wird hiermit fir die Nutzung von Diesel und Flissigerdgas (LNG Liquefied Natural
Gas) als Brennstoff fur die Antriebsanlage unter den nachstehenden Bedingungen zugelassen.

Gemal § 2.19 Nummer 1 ist fur das Fahrzeug eine Abweichung von den §§ 8.01 Nummer 3, 8.05
Nummern 1, 6, 9, 11 und 12 sowie den Vorschriften des Kapitels 8a zuldssig, wenn die Vorschriften
des Kapitels 8b und der Anlage T gemafR Beschluss ZKR 2015-11-22 erfllt sind.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (16) 29 rev. 1 zu entnehmen.)

Beschluss 2016-11-19 Seite 367



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/2016 — 1.12.2016
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2016
vom 1. Dezember 2016

Zu § 10.03b — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und
Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

SCENIC GEM

Unter Anwendung von § 2.19 Nr. 1 wird abweichend von § 10.03b RheinSchUO dem Fahrgastschiff
“Scenic Gem” mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02335900 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestanden, die Feinspriih-Sprinkleranlage von Knaack & Jahn Schiffoau GmbH mit
Sprinklerdisen-Typ MK6-System in den Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen zu verwenden.

Das Wasser darf ausschlieBlich in Form von Wassernebel in den zu schitzenden Raum abgegeben
werden. Die Trépfchengrofie muss 5 bis 300 Mikrometer betragen.

Diese Feuerldschanlagen mussen Uber die Anforderungen nach § 10.03b Nummer 1 bis 7 und 9
hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen, Nummer 8 gilt sinngeman:

a)

Die Feuerldéschanlage muss Uber eine Typgenehmigung nach MSC/Circ. 1165" oder eines
anderen von einem Mitgliedstaat anerkannten Standards verfiigen. Die Typgenehmigung erfolgt
durch eine anerkannte Klassifikationsgesellschaft oder eine akkreditierte Prifinstitution. Die
akkreditierte Prifinstitution muss der Europaischen Norm Uber die allgemeinen Anforderungen
an die Kompetenz von Priif- und Kalibrierlaboratorien (EN ISO/CEI 17025 : 2005) genligen.

Die Feuerldschanlage muss nach der Grolke des grofiten zu schitzenden Raumes bemessen
werden und in der Lage sein, das Wasser fir die Dauer von mindestens 30 Minuten
kontinuierlich im Raum zu versprihen.

Die Pumpen, ihre Schalteinrichtungen und die fiir den Betrieb der Anlage notwendigen Ventile
mussen in einem Raum auBerhalb der zu schiitzenden Raume installiert werden. Der Raum, in
dem sie sich befinden, muss von den angrenzenden Raumen durch Trennflachen mindestens
des Typs A30 abgeteilt werden.

Die Feuerléschanlage muss mindestens bis zu den Ausléseventilen stdndig mit Wasser
vollstandig geflllt sein und unter dem erforderlichen Betriebsvordruck stehen. Die Pumpen fur
die Wasserzufuhr missen bei Ausldsung der Anlage automatisch gestartet werden. Die Anlage
muss Uber eine kontinuierlich arbeitende Wasserversorgung verfigen. Es sind Vorkehrungen zu
treffen, um zu vermeiden, dass die Funktionsfahigkeit der Anlage durch Verunreinigungen
beeintrachtigt wird.

Das Leitungssystem muss anhand einer geeigneten hydraulischen Berechnung ausgelegt sein.

1

Rundschreiben MSC/Circ. 1165 - Uberarbeitete Richtlinien fiir die Zulassung gleichwertiger wasserbasierter Feuerlésch-
einrichtungen fir Maschinenrdume und Ladungspumpenrdume - vom 10. Juni 2005 in der durch die Entschliefungen
MSC/Circ.1269, MSC/Circ.1386 und MSC/Circ.1385 geanderten Fassung.
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f)

)

k)

Anzahl und Aufstellung der Spriihképfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Sprihdisen mussen so angeordnet sein, dass
die Verteilung des Wassernebels im gesamten zu schutzenden Raum, insbesondere an Stellen,
die ein erhohtes Brandrisiko darstellen, auch hinter Einbauten und unter den Flurplatten,
gewabhrleistet ist.

Die elektrischen Komponenten der Feuerldschanlage im zu schitzenden Raum missen
mindestens der Schutzklasse IP54 entsprechen. Das System muss Uber zwei unabhangige
Energiequellen mit automatischer Umschaltung verfligen. Eine der Energiequellen muss sich
aulderhalb des zu schitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss allein die
Funktionsfahigkeit der Anlage gewahrleisten kénnen.

Die Feuerléschanlage muss mit redundanten Pumpen ausgestattet sein.

Die Feuerldschanlage muss mit einer Anlagenuberwachung ausgerUstet sein, die in den
nachfolgend aufgeflihrten Fallen ein Alarmsignal im Steuerhaus auslost:

- niedriges Niveau im Wassertank (falls vorhanden),

- Spannungsausfall,

- Druckabfall in den Niederdruckleitungen der Anlage,
- Druckabfall im Hochdrucksystem,

- bei der Aktivierung der Anlage.

Die fir die Installation, Prifung und Dokumentation der Anlage nach Nummer 9 erforderlichen
Unterlagen miissen mindestens umfassen:

- Gesamtlbersichtsplan des Systems mit Angabe der Rohrleitungsquerschnitte und Typen der
Sprihdisen,

- hydraulische Berechnung nach Buchstabe d,
- technische Dokumentation des Herstellers mit allen Komponenten der Anlage,
- Wartungshandbuch.

Wartungsmalnahmen, insbesondere in Bezug auf den Zustand der Sprihdisen, sind regelmafig
durchzufihren, gemal den Auflagen des Anlagenherstellers und des Ldschmittelherstellers
(technische Datenblatter).
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2017
vom 23. Februar 2017

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen in Maschinen-,
Kessel- und Pumpenraumen

Trockenes aerosolbildendes SBC' - Léschmittel

ABEL TASMAN

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Satz RheinSchUO wird dem Tageausflugsschiff ,Abel
Tasman® mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02324703 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestanden, im Maschinenraum trockenes aerosolbildendes SBC-Léschmittel zu
verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2, Nr. 3, Nr. 5, Nr. 6 und Nr. 9 finden dementsprechend Anwendung.

Das trockene aerosolbildende SBC-Léschmittel ist typgenehmigt geman der Richtlinie 96/98/EG
des Rates vom 20. Dezember 1996 Uber Schiffsausriistung.

Das trockene aerosolbildende SBC-Loschmittel wird in speziell dafiir vorgesehenen drucklosen
Behaltern im zu schitzenden Raum aufbewahrt. Diese Behalter miissen so angebracht sein,
dass das Loschmittel gleichmaRig verteilt wird. Insbesondere muss das Léschmittel auch unter
den Bodenplatten wirken.

Die Inbetriebnahme der Ldschanlage muss Uber eine elektrische Steuerung im Sinne von
§ 10.03b Nr. 5 Buchstabe ¢ erfolgen. Jeder Behalter wird separat mit der Einrichtung fir die
Inbetriebnahme verbunden.

Die Menge an trockenem aerosolbildendem SBC-L&schmittel flir den zu schiitzenden Raum
muss mindestens 113 g/m?® des Bruttovolumens des Raums betragen.

Die Behalter mit Loschmittel missen nach 15 Jahren ausgetauscht werden. Die
Notstrombatterien sind spatestens nach sechs Jahren auszutauschen.

Diese Empfehlung gilt ausschlielich fir die Brandklasse B.
An den Ein- und Ausgangen des Maschinenraums ist ein Hinweisschild anzubringen mit der

Aufschrift, dass im Maschinenraum keine Werkstoffe der Klasse A (Holz, Papier oder Lappen)
abgelegt oder gelagert werden dirfen.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (17) 11 rev. 1 zu entnehmen.)

1

Solid Bound Compound
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2019
vom 27. Juni 2019

Artikel 3.04 Nummer 3, Artikel 19.11 Nummer 2, Buchstabe b, Buchstabe cc, und Nummer 2,
Buchstabe ¢, Buchstabe aa ES-TRIN, — nicht brennbare Werkstoffe in Wanden und Decks

Verwendung eines faserverstarkten Kunststoffs

AQUA DIAMOND

In Anwendung des § 2.20 Nummer 1 RheinSchUO wird flr das Fahrgastschiff Aqua Diamond mit der
Baunummer 537801 unter den nachstehenden Bedingungen gestattet, zur Errichtung des gesamten
Schiffes faserverstarkten Kunststoff anstelle von Stahl einzusetzen:

1.

Die verwendeten Werkstoffe sind von der Klassifikationsgesellschaft fiir die Verwendung in
Schiffsverbundkonstruktionen nach den Vorschriften mit den zugehdrigen Bescheinigungen
gemal Anlage 1 zertifiziert. lhre Zusammensetzung entspricht in Verbindung mit den
zertifizierten isolierenden und feuerfesten Schichten den gleichwertigen
Brandschutzanforderungen nach Artikel 19.11 ES-TRIN, modifiziert fiir Verbundkonstruktionen, in
Bezug auf den IMO-Solas-HSC-Code fiir ,Fire Resisting Divisions“ (Brandabschnitte).

In den Wohnungen, Steuerhausern und Fahrgastrdumen wird zum Schutz dieser Rdume eine
geeignete selbsttatige Druckwassersprihanlage geman Artikel 13.04 ES-TRIN installiert.

Eine dem Schutzziel des Artikel 19.11 Nummer 2 ES-TRIN vergleichbare Sicherheit gegeniiber
nicht brennbaren Werkstoffen wird erreicht.

Die Trennwande der Maschinenrdume sind mit einer A60-Isolierung ausgestattet. Alle anderen
Oberflachen aus faserverstarktem Kunststoff wurden gemaR IMO-Richtlinie MSC.307(88)
(FTP-Code 2010) Anlage 1, Teil 5 und Anlage 2 mit einer schwer entflammbaren Beschichtung
versehen. Die Maschinenrdume wurden zudem mit Rauch- und Hitzemeldern ausgestattet und
verflgen Uber eine fest installierte Feuerldschanlage gemaf Artikel 13.05 (HFC-227ea).

Die zustandige Behorde ist in Form eines Berichtes zu informieren:
a) bei jeder die Sicherheit des Fahrzeuges beeinflussenden Unregelmafigkeit

- wie z.B. bei Beeintrachtigungen des Werkstoffs oder der Konstruktion durch
mechanische, thermische o.a. auldere Einflisse,

- bei potenziell die Sicherheit beeinflussende Reparaturmallinahmen

b) spatestens nach fiinf Jahren Einsatzzeit Giber alle Erkenntnisse zum neuen Werkstoff, die im
Zusammenhang mit den von der Rheinschiffsuntersuchungsordnung geforderten
Materialeigenschaften gewonnen wurden.

Die zustandige Behdrde informiert die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (19) 25 zu entnehmen.)
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Nr. 1/2019 - 27.6.2019

Anlage 1: Ubersichtsliste der einzuhaltenden Bestimmungen und Priifbescheinigungen fiir die an Bord verwendeten Werkstoffe aus
faserverstiarktem Kunststoff

Description
1 Carpet
2 Isolation
3 Isolation
4 Isolation
5 Sanitary floor
6 Ceiling
7 Coating
8 Wall
9 Wall
10 Wall
1" Isolation
12 Isolation

Brand
Hammer

Thermal Ceramics

Thermal Ceramics

Thermal Ceramics

Bolidt

Dampa

Interlac

Promarine

Promarine

Promarine

Thermal Ceramics

Thermal Ceramics

Type
Thor

Fire master marine plus 30min

Fire master marine plus 60min - deck application

Fire master marine plus 60min - bulkhead application

Sanitary floor

DCC200/300/600 B-0/ B-15

665

16mm-450T — B15 Class division

19mm-450T — B15 Class division

19.1mm-640 — B15 Class division

Glass cloth facing overlapping material tape / band

Foster sealfast coating

Valid
10/09/2022

30-6-2022

11/03/2021

11/03/2021

21-12-2019

17-9-2022

04/08/2020

21/04/2021

21/04/2021

21/04/2021

04/02/2019

11/10/2019

Regulations
SOLAS 74, Reg. 11-2/3, 11-2/5, 11-2/6 & X/3, IMO MSC/Circ. 1120, 2000 HSC
Code 7 and IMO 2010 FTP Code

MED/3.34. SOLAS 74, Regulation X/3, 2000 HSC code 7, IMO
MSC.1/Circ.1457 and IMO 2010 FTP Code

Annex A.1, item No. A.1/3.34 and Annex B, Module B in the Directive;
SOLAS 74, regulation x/3, 2000 HSC Code 7 and IMO 2010 FTP Code

Annex A.1, item No. A.1/3.34 and Annex B, Module B in the Directive;
SOLAS 74, regulation x/3, 2000 HSC Code 7 and IMO 2010 FTP Code

Solar 74/88 Reg. 11-2/3, 11-2/5, 11-2/6 and 11-2/9, as emended, IMO reolution
MSC.36(63) (1994 HSC code) 7, IMO resolution MSC.97(73)-(2000 HSC
code) 7, IMO MSC/Circ 1120

Item No. MED/3.11b. SOLAS 74 as amended, Regulation 11-2.3.4 & 11-2/9
and IMO 2010 FTP Code

IMO Res MSC 307(88) (2010FTP Code) Annex 1, Part 5 and Annex 2
Commision Implementing Regulation (EU) 2018/773 (dated 15th May 2018,
repealing (EU) 2017/306 (March 2017)

IMO A.754 (18); IMO Res MSC 307(88) FTP Code Annex 1, part 1 and
Annex 2. MSC/Circ1005; IMO Res MSC 307(88) FTP Code Annex 1, part 3
and Annex 2. MSC/Circ1005

IMO A.754 (18); IMO Res MSC 307(88) FTP Code Annex 1, part 1 and
Annex 2. MSC/Circ1005; IMO Res MSC 307(88) FTP Code Annex 1, part 3
and Annex 2. MSC/Circ1005

IMO A.754 (18); IMO Res MSC 307(88) FTP Code Annex 1, part 1 and
Annex 2. MSC/Circ1005; IMO Res MSC 307(88) FTP Code Annex 1, part 3
and Annex 2. MSC/Circ1005

This glass cloth is the surface material as usedin the firemaster marine plus
insulation package

This coating is applied on the surface material as used in the firemaster
marine plus insulation package
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2019 — 27.6.2019
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2019
vom 27. Juni 2019

FEROX

Dem Motorschiff ,Ferox“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 06003739 wird hiermit die
Genehmigung zur Nutzung eines ,On Demand“ Oxyhydrogassystems unter dem Markennamen
VerdiTec System fir die Hinzufligung von Oxyhydrogas am Lufteinlass des Antriebsmotors erteilt.

Aufgrund der Bestimmungen in § 2.20 Nummer 3 darf bei dem genannten Schiff von den
Bestimmungen in § 8.01 Nummer 3 bis zum 1. Juli 2024 abgewichen werden. Die Nutzung des
On-Demand-Oxyhydrogassystems wird als ausreichend sicher angesehen, sofern jederzeit den
nachfolgend aufgefiihrten Bedingungen entsprochen wird:

1.

Die Komponenten, die Gas erzeugen, behandeln und verteilen, sind in einem Gehause
zusammengebaut, in welchem ein Gaserkennungssystem angebracht ist.

Das Auftreten von Storfallen wird mittels Sensoren erkannt, die ein Signal abgeben, damit das
System ausgeschaltet wird, wenn es nicht ordnungsgemaf funktioniert. Diese Sensoren verfligen
Uber eine Doppelausfiihrung.

Bei Storfallen wird das System automatisch unverziiglich ausgeschaltet; das System kann im
Steuerhaus und im Maschinenraum durch eine entsprechende Vorrichtung auch manuell
ausgeschaltet werden.

Der Ausfall oder die Stérung des Oxyhydrogassystems darf nicht zur Unterbrechung der
regularen Kraftstoffzufuhr oder zu einer Stérung des Motors flihren.

Der Schiffseigentimer sendet der zustandigen Behoérde jahrlich einen Bericht zu dem
Kraftstoffverbrauch und den Stor- sowie den Zwischenfallen zu.

Sollte sich die Funktionsweise des Systems als nicht verlasslich erweisen, wird die Anlage vom
Schiff entfernt.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (18) 47 rev. 2 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2019 - 27.6.2019
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2019
vom 27. Juni 2019

LEIDSEGRACHT

Dem Motorschiff ,Leidsegracht® mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02312117 wird
hiermit die Genehmigung zur Nutzung eines ,On Demand® Oxyhydrogassystems unter dem
Markennamen VerdiTec System fir die Hinzufligung von Oxyhydrogas am Lufteinlass des
Antriebsmotors erteilt.

Aufgrund der Bestimmungen in § 2.20 Nummer 3 darf bei dem genannten Schiff von den
Bestimmungen in § 8.01 Nummer 3 bis zum 1. Juli 2024 abgewichen werden. Die Nutzung des
On-Demand-Oxyhydrogassystems wird als ausreichend sicher angesehen, sofern jederzeit den
nachfolgend aufgefiihrten Bedingungen entsprochen wird:

1.  Fir den Einbau des Systems muss eine Nullmessung auf der Grundlage der EN ISO 8178
(E3)-Messung, durchgefiihrt von einer akkreditierten Prifstelle, Erkenntnisse zu den
Motoremissionen liefern.

2. Nach dem Einbau wird eine zweite Emissionsmessung durchgefiihrt, um aufzuzeigen, dass das
System ordnungsgemaR funktioniert.

3. Die Messergebnisse werden vom Schiffseigentiimer in einen Bericht aufgenommen und zwecks
Informationserteilung der zustandigen Behorde zugesandt.

4. Die Komponenten, die Gas erzeugen, behandeln und verteilen, sind in einem Gehause
zusammengebaut, in welchem ein Gaserkennungssystem angebracht ist.

5. Das Auftreten von Storfallen wird mittels Sensoren erkannt, die ein Signal abgeben, damit das
System ausgeschaltet wird, wenn es nicht ordnungsgemaf funktioniert. Diese Sensoren verfligen
Uber eine Doppelausfiihrung.

6. Bei Storfallen wird das System automatisch unverziglich ausgeschaltet; das System kann im
Steuerhaus und im Maschinenraum durch eine entsprechende Vorrichtung auch manuell
ausgeschaltet werden.

Der Ausfall oder die Stérung des Oxyhydrogassystems darf nicht zur Unterbrechung der
regularen Kraftstoffzufuhr oder zu einer Stérung des Motors flihren.

7. Der Schiffseigentimer sendet der zustandigen Behorde jahrlich einen Bericht zu den
Motoremissionen, dem Kraftstoffverbrauch und den Stor- sowie den Zwischenfallen zu.

8. Sollte sich die Funktionsweise des Systems als nicht verlasslich erweisen, wird die Anlage vom
Schiff entfernt.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (18) 47 rev. 2 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/2019 — 27.6.2019
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2019
vom 27. Juni 2019

NAVIA

Dem Motorschiff ,Navia“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02315217 wird hiermit die
Genehmigung zur Nutzung eines ,On Demand“ Oxyhydrogassystems unter dem Markennamen
VerdiTec System fir die Hinzufligung von Oxyhydrogas am Lufteinlass des Antriebsmotors erteilt.

Aufgrund der Bestimmungen in § 2.20 Nummer 3 darf bei dem genannten Schiff von den
Bestimmungen in § 8.01 Nummer 3 bis zum 1. Juli 2024 abgewichen werden. Die Nutzung des
On-Demand-Oxyhydrogassystems wird als ausreichend sicher angesehen, sofern jederzeit den
nachfolgend aufgefiihrten Bedingungen entsprochen wird:

1.

Die Komponenten, die Gas erzeugen, behandeln und verteilen, sind in einem Gehause
zusammengebaut, in welchem ein Gaserkennungssystem angebracht ist.

Das Auftreten von Storfallen wird mittels Sensoren erkannt, die ein Signal abgeben, damit das
System ausgeschaltet wird, wenn es nicht ordnungsgemaf funktioniert. Diese Sensoren verfligen
Uber eine Doppelausfiihrung.

Bei Storfallen wird das System automatisch unverziiglich ausgeschaltet; das System kann im
Steuerhaus und im Maschinenraum durch eine entsprechende Vorrichtung auch manuell
ausgeschaltet werden.

Der Ausfall oder die Stérung des Oxyhydrogassystems darf nicht zur Unterbrechung der
regularen Kraftstoffzufuhr oder zu einer Stérung des Motors flihren.

Der Schiffseigentimer sendet der zustandigen Behoérde jahrlich einen Bericht zu dem
Kraftstoffverbrauch und den Stor- sowie den Zwischenfallen zu.

Sollte sich die Funktionsweise des Systems als nicht verlasslich erweisen, wird die Anlage vom
Schiff entfernt.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (18) 47 rev. 2 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 5/2019 — 27.6.2019
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/2019
vom 27. Juni 2019

VERONA

Dem Motorschiff ,Verona“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02328419 wird hiermit
die Genehmigung zur Nutzung eines ,On Demand® Oxyhydrogassystems unter dem Markennamen
VerdiTec System fir die Hinzufligung von Oxyhydrogas am Lufteinlass des Antriebsmotors erteilt.

Aufgrund der Bestimmungen in § 2.20 Nummer 3 darf bei dem genannten Schiff von den
Bestimmungen in § 8.01 Nummer 3 bis zum 1. Juli 2024 abgewichen werden. Die Nutzung des
On-Demand-Oxyhydrogassystems wird als ausreichend sicher angesehen, sofern jederzeit den
nachfolgend aufgefiihrten Bedingungen entsprochen wird:

1.

Die Komponenten, die Gas erzeugen, behandeln und verteilen, sind in einem Gehause
zusammengebaut, in welchem ein Gaserkennungssystem angebracht ist.

Das Auftreten von Storfallen wird mittels Sensoren erkannt, die ein Signal abgeben, damit das
System ausgeschaltet wird, wenn es nicht ordnungsgemaf funktioniert. Diese Sensoren verfligen
Uber eine Doppelausfiihrung.

Bei Storfallen wird das System automatisch unverziiglich ausgeschaltet; das System kann im
Steuerhaus und im Maschinenraum durch eine entsprechende Vorrichtung auch manuell
ausgeschaltet werden.

Der Ausfall oder die Stérung des Oxyhydrogassystems darf nicht zur Unterbrechung der
regularen Kraftstoffzufuhr oder zu einer Stérung des Motors flihren.

Der Schiffseigentimer sendet der zustandigen Behoérde jahrlich einen Bericht zu dem
Kraftstoffverbrauch und den Stor- sowie den Zwischenfallen zu.

Sollte sich die Funktionsweise des Systems als nicht verlasslich erweisen, wird die Anlage vom
Schiff entfernt.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (18) 47 rev. 2 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 6/2019 — 27.6.2019
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/2019
vom 27. Juni 2019

zu § 8a.02 Nummer 3 der RheinSchUO — an Bord eingebauten Verbrennungsmotoren
ohne Typgenehmigung

GOBLIN

Dem Gitermotorschiff ,Goblin® mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02335529 wird
hiermit auf Grund von § 2.20 Nummer 1 der RheinSchUO erlaubt, von § 8a.02 Nummer 3 der
RheinSchUO abzuweichen. Demnach haben die an Bord eingebauten Verbrennungsmotoren kein
Typgenehmigungsverfahren zu durchlaufen.

Die Genehmigung wird unter folgenden Bedingungen gewahrt:

1.

Das Antriebssystem ist mit einem Abgasnachbehandlungssystem in Form von
SCR-Katalysatoren ausgerustet.

Die Ausfiihrung der Motoren, sowie die Beschreibung der dazugehérenden SCR-Katalysatoren,
wird durch einen Einbaubericht gemaf Anlage J, Teil 8 der RheinSchUO festgehalten

Unbeschadet der Anforderungen an Abgasnachbehandlungssysteme (Artikel 9.09 ES-TRIN) ist
das Abgasnachbehandlungssystem jederzeit betriebsbereit und mit den erforderlichen Mengen
an Harnstoff ausgestattet.

Anlagen (in einem Dokument):

Anlage 1 ZKR - Empfehlung Nr. 3/2014 vom 20. Februar 2014 (FR, DE, NL)
Anlage 2 Emigreen Emission Control Technologies - Technische beschrijving,

nahebehandelingsysteem DPF + SCR, 18 april 2013 (NL)

Anlage 3 SGS Environmental Services — Report — Koedood Dieselservice BV — Results of the

emission measurements performed on MS Goblin, 28 October 2013 (EN)

Anlage 4 Eurofins ProMonitoring -  Rapportage betreffende  emissiemetingen aan

voortstuwingsmotoren en generator van Goblin, 30 juli 2015 (NL)

Anlage 5 Eurofins  ProMonitoring —  Rapportage  betreffende  emissiemetingen  aan

voortstuwingsmotoren en generator van Goblin, 21 maart 2017 (NL)

Anlage 6 Koedood Dieselservice B.V., Emigreen Emission Control Technologies — Evaluatierapport

MS Goblin — aanbeveling Nr. 3/2014, 11 juli 2017 (NL)

Anlage 7 Eurofins ProMonitoring — Rapportage betreffende emissiemetingen aan

voortstuwingsmotoren en generator van Goblin, 19 januari 2018 (NL)

Anlage 8 Koedood Dieselservice B.V. — Rapportage MS Goblin, 16 mei 2019 (NL)

(Die Anlagen sind dem Dokument RV (19) 24 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 7/2019 — 14.8.2019
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNG AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 7/2019
vom 14. August 2019

LIBRA

Aufgrund der Anwendung von § 2.20 Nummer 2 Buchstabe b der RheinSchUO wird dem
Gutermotorschiff ,Libra“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 06001369 die
Genehmigung erteilt, fir die Bedienung des Bugstrahlruders von Artikel 7.04 Nummer 9 von ES-TRIN
abzuweichen, unter der Bedingung, dass sobald das derzeitige Bugstrahlruder ersetzt wird, die
Steuerung des Bugstrahlruders gemaf Artikel 7.04 Nummer 9 von ES-TRIN ausgefiihrt wird.

Anlagen:

1. Schreiben vom 20. Mai 2017, in dem die Funktionsweise der Bedienung der
Bugstrahlruderanlage an Bord der Libra beschrieben wird;

2. Schreiben vom 8. Dezember 2017 mit der Argumentation und den Zeichnungen des Eigners;
3. Darstellung der Bugstrahlruderanlage am Pult im Steuerhaus;
4. Schreiben vom 12. August 2019 mit Erlduterung der technischen Schwierigkeiten.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (19) 34 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 1/2020 — 27.3.2020
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2020
vom 27. Marz 2020

Artikel 3.04 Nummer 3, Artikel 19.11 Nummer 2 Buchstabe b Buchstabe cc, und Nummer 2
Buchstabe ¢ Buchstabe aa ES-TRIN, — nicht brennbare Werkstoffe in Wanden und Decks

Verwendung eines faserverstarkten Kunststoffs

AQUA CRYSTAL

In Anwendung des § 2.20 Nummer 1 RheinSchUO wird fiir das Fahrgastschiff Aqua Crystal mit der
Baunummer 537804 unter den nachstehenden Bedingungen gestattet, zur Errichtung des gesamten
Schiffes einen faserverstarkten Kunststoff anstelle von Stahl einzusetzen:

2.

Die verwendeten Werkstoffe sind von der Klassifikationsgesellschaft fiir die Verwendung in
Schiffsverbundkonstruktionen nach den Vorschriften mit den zugehdrigen Bescheinigungen
gemal Anlage 1 zertifiziert. lhre Zusammensetzung entspricht in Verbindung mit den
zertifizierten isolierenden und feuerfesten Schichten den gleichwertigen
Brandschutzanforderungen nach Artikel 19.11 ES-TRIN, modifiziert fiir Verbundkonstruktionen, in
Bezug auf den IMO-Solas-HSC-Code fiir ,Fire Resisting Divisions“ (Brandabschnitte).

In den Fahrgastraumen wird zum Schutz dieser Raume eine geeignete selbsttatige
Druckwassersprihanlage gemaf Artikel 13.04 ES-TRIN installiert.

Eine dem Schutzziel des Artikel 19.11 Nummer 2 ES-TRIN vergleichbare Sicherheit gegeniiber
nicht brennbaren Werkstoffen wird erreicht.

Die Trennwande der Maschinenrdume sind mit einer A60-Isolierung ausgestattet. Alle anderen
Oberflachen aus faserverstarktem Kunststoff wurden gemaR IMO-Richtlinie MSC.307(88)
(FTP-Code 2010) Anlage 1, Teil 5 und Anlage 2 mit einer schwer entflammbaren Beschichtung
versehen. Die Maschinenrdume wurden zudem mit Rauch- und Hitzemeldern ausgestattet und
verflgen Uber eine fest installierte Feuerldschanlage gemaf Artikel 13.05 (HFC-227ea).

Die zustandige Behorde ist in Form eines Berichtes zu informieren:
a) bei jeder die Sicherheit des Fahrzeuges beeinflussenden Unregelmafigkeit

- wie z.B. bei Beeintrachtigungen des Werkstoffs oder der Konstruktion durch
mechanische, thermische o.a. auldere Einflisse,

- bei potenziell die Sicherheit beeinflussende Reparaturmallnahmen

b) spéatestens nach flinf Jahren Einsatzzeit tiber alle Erkenntnisse zum neuen Werkstoff, die im
Zusammenhang mit den von der Rheinschiffsuntersuchungsordnung geforderten
Materialeigenschaften gewonnen wurden.

Die zustandige Behdrde informiert die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (20) 10 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2020 — 27.3.2020
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2020
vom 27. Marz 2020

Artikel 3.04 Nummer 3, Artikel 19.11 Nummer 2 Buchstabe b Buchstabe cc, und Nummer 2
Buchstabe ¢ Buchstabe aa ES-TRIN, — nicht brennbare Werkstoffe in Wanden und Decks

Verwendung eines faserverstarkten Kunststoffs

AQUA EMERALD

In Anwendung des § 2.20 Nummer 1 RheinSchUO wird fiir das Fahrgastschiff Aqua Emerald mit der
Baunummer 537803 unter den nachstehenden Bedingungen gestattet, zur Errichtung des gesamten
Schiffes einen faserverstarkten Kunststoff anstelle von Stahl einzusetzen:

1.

Die verwendeten Werkstoffe sind von der Klassifikationsgesellschaft fiir die Verwendung in
Schiffsverbundkonstruktionen nach den Vorschriften mit den zugehdrigen Bescheinigungen
gemal Anlage 1 zertifiziert. lhre Zusammensetzung entspricht in Verbindung mit den
zertifizierten isolierenden und feuerfesten Schichten den gleichwertigen
Brandschutzanforderungen nach Artikel 19.11 ES-TRIN, modifiziert fiir Verbundkonstruktionen, in
Bezug auf den IMO-Solas-HSC-Code fiir ,Fire Resisting Divisions“ (Brandabschnitte).

In den Fahrgastraumen wird zum Schutz dieser Raume eine geeignete selbsttatige
Druckwassersprihanlage gemaf Artikel 13.04 ES-TRIN installiert.

Eine dem Schutzziel des Artikel 19.11 Nummer 2 ES-TRIN vergleichbare Sicherheit gegeniiber
nicht brennbaren Werkstoffen wird erreicht.

Die Trennwande der Maschinenrdume sind mit einer A60-Isolierung ausgestattet. Alle anderen
Oberflachen aus faserverstarktem Kunststoff wurden gemaR IMO-Richtlinie MSC.307(88)
(FTP-Code 2010) Anlage 1, Teil 5 und Anlage 2 mit einer schwer entflammbaren Beschichtung
versehen. Die Maschinenrdume wurden zudem mit Rauch- und Hitzemeldern ausgestattet und
verflgen Uber eine fest installierte Feuerldschanlage gemaf Artikel 13.05 (HFC-227ea).

Die zustandige Behorde ist in Form eines Berichtes zu informieren:
a) bei jeder die Sicherheit des Fahrzeuges beeinflussenden Unregelmafigkeit

- wie z.B. bei Beeintrachtigungen des Werkstoffs oder der Konstruktion durch
mechanische, thermische o.a. auldere Einflisse,

- bei potenziell die Sicherheit beeinflussende Reparaturmallnahmen

b) spéatestens nach flinf Jahren Einsatzzeit tiber alle Erkenntnisse zum neuen Werkstoff, die im
Zusammenhang mit den von der Rheinschiffsuntersuchungsordnung geforderten
Materialeigenschaften gewonnen wurden.

Die zustandige Behdrde informiert die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (20) 11 zu entnehmen.)
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2020 — 27.3.2020
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2020
vom 27. Marz 2020

Artikel 3.04 Nummer 3, Artikel 19.11 Nummer 2 Buchstabe b Buchstabe cc, und Nummer 2
Buchstabe ¢ Buchstabe aa ES-TRIN, — nicht brennbare Werkstoffe in Wanden und Decks

Verwendung eines faserverstarkten Kunststoffs

AQUA JADE

In Anwendung des § 2.20 Nummer 1 RheinSchUO wird fiir das Fahrgastschiff Aqua Jade mit der
Baunummer 537802 unter den nachstehenden Bedingungen gestattet, zur Errichtung des gesamten
Schiffes einen faserverstarkten Kunststoff anstelle von Stahl einzusetzen:

1.

Die verwendeten Werkstoffe sind von der Klassifikationsgesellschaft fiir die Verwendung in
Schiffsverbundkonstruktionen nach den Vorschriften mit den zugehdrigen Bescheinigungen
gemal Anlage 1 zertifiziert. lhre Zusammensetzung entspricht in Verbindung mit den
zertifizierten isolierenden und feuerfesten Schichten den gleichwertigen
Brandschutzanforderungen nach Artikel 19.11 ES-TRIN, modifiziert fiir Verbundkonstruktionen, in
Bezug auf den IMO-Solas-HSC-Code fiir ,Fire Resisting Divisions“ (Brandabschnitte).

In den Fahrgastraumen wird zum Schutz dieser Raume eine geeignete selbsttatige
Druckwassersprihanlage gemaf Artikel 13.04 ES-TRIN installiert.

Eine dem Schutzziel des Artikel 19.11 Nummer 2 ES-TRIN vergleichbare Sicherheit gegeniiber
nicht brennbaren Werkstoffen wird erreicht.

Die Trennwande der Maschinenrdume sind mit einer A60-Isolierung ausgestattet. Alle anderen
Oberflachen aus faserverstarktem Kunststoff wurden gemaR IMO-Richtlinie MSC.307(88)
(FTP-Code 2010) Anlage 1, Teil 5 und Anlage 2 mit einer schwer entflammbaren Beschichtung
versehen. Die Maschinenrdume wurden zudem mit Rauch- und Hitzemeldern ausgestattet und
verflgen Uber eine fest installierte Feuerldschanlage gemaf Artikel 13.05 (HFC-227ea).

Die zustandige Behorde ist in Form eines Berichtes zu informieren:
a) bei jeder die Sicherheit des Fahrzeuges beeinflussenden Unregelmafigkeit

- wie z.B. bei Beeintrachtigungen des Werkstoffs oder der Konstruktion durch
mechanische, thermische o.a. auldere Einflisse,

- bei potenziell die Sicherheit beeinflussende Reparaturmallnahmen

b) spéatestens nach flinf Jahren Einsatzzeit tiber alle Erkenntnisse zum neuen Werkstoff, die im
Zusammenhang mit den von der Rheinschiffsuntersuchungsordnung geforderten
Materialeigenschaften gewonnen wurden.

Die zustandige Behdrde informiert die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (20) 12 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2020
vom 27. Marz 2020

Artikel 3.04 Nummer 3, Artikel 19.11 Nummer 2 Buchstabe b Buchstabe cc, und Nummer 2
Buchstabe ¢ Buchstabe aa ES-TRIN, — nicht brennbare Werkstoffe in Wanden und Decks

Verwendung eines faserverstarkten Kunststoffs

AQUA PEARL

In Anwendung des § 2.20 Nummer 1 RheinSchUO wird fir das Fahrgastschiff Aqua Pearl mit der
Baunummer 537807 unter den nachstehenden Bedingungen gestattet, zur Errichtung des gesamten
Schiffes einen faserverstarkten Kunststoff anstelle von Stahl einzusetzen:

1.

Die verwendeten Werkstoffe sind von der Klassifikationsgesellschaft fiir die Verwendung in
Schiffsverbundkonstruktionen nach den Vorschriften mit den zugehdrigen Bescheinigungen
gemal Anlage 1 zertifiziert. lhre Zusammensetzung entspricht in Verbindung mit den
zertifizierten isolierenden und feuerfesten Schichten den gleichwertigen
Brandschutzanforderungen nach Artikel 19.11 ES-TRIN, modifiziert fiir Verbundkonstruktionen, in
Bezug auf den IMO-Solas-HSC-Code fiir ,Fire Resisting Divisions“ (Brandabschnitte).

In den Fahrgastraumen wird zum Schutz dieser Raume eine geeignete selbsttatige
Druckwassersprihanlage gemaf Artikel 13.04 ES-TRIN installiert.

Eine dem Schutzziel des Artikel 19.11 Nummer 2 ES-TRIN vergleichbare Sicherheit gegeniiber
nicht brennbaren Werkstoffen wird erreicht.

Die Trennwande der Maschinenrdume sind mit einer A60-Isolierung ausgestattet. Alle anderen
Oberflachen aus faserverstarktem Kunststoff wurden gemaR IMO-Richtlinie MSC.307(88)
(FTP-Code 2010) Anlage 1, Teil 5 und Anlage 2 mit einer schwer entflammbaren Beschichtung
versehen. Die Maschinenrdume wurden zudem mit Rauch- und Hitzemeldern ausgestattet und
verflgen Uber eine fest installierte Feuerldschanlage gemaf Artikel 13.05 (HFC-227ea).

Die zustandige Behorde ist in Form eines Berichtes zu informieren:
a) bei jeder die Sicherheit des Fahrzeuges beeinflussenden Unregelmafigkeit

- wie z.B. bei Beeintrachtigungen des Werkstoffs oder der Konstruktion durch
mechanische, thermische o.a. auldere Einflisse,

- bei potenziell die Sicherheit beeinflussende Reparaturmallnahmen

b) spéatestens nach flinf Jahren Einsatzzeit tiber alle Erkenntnisse zum neuen Werkstoff, die im
Zusammenhang mit den von der Rheinschiffsuntersuchungsordnung geforderten
Materialeigenschaften gewonnen wurden.

Die zustandige Behdrde informiert die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (20) 13 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNG AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/2020
vom 19. November 2020

KONIGSTEIN

Aufgrund der Anwendung von § 2.20 Nummer 2 Buchstabe b der RheinSchUO wird fir das
Fahrgastkabinenschiff ,MS Kdnigstein“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 05502420
die Genehmigung erteilt, abweichend von Artikel 3.03 Nummer 2 ES-TRIN, Edition 2017/1, unter
Beibehaltung der bestehenden Anordnung des Steuerhauses relativ zur Lage des Kollisionsschotts
zugelassen zu werden. Die wiederkehrende Untersuchung des Fahrzeugs fand im November 2019
auf Basis des ES-TRIN 2017/1 statt. Im Falle eines Umbaus des Steuerhauses und des Schiffskérpers
des Vorschiffs muss Artikel 3.03 ES-TRIN vollumfanglich beachtet werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (20) 65 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2021
vom 17. Juni 2021

Anlage 8 des ES-TRIN

MAAS

Das Gutermotorschiff Maas, einheitliche europaische Schiffsnummer 02323207, darf abweichend von
der Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO) flir den Einsatz von Wasserstoff als Brennstoff
fur den Antrieb und die Energieversorgung an Bord des Schiffes zugelassen werden.

Gemal § 2.20 Nummer 3 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung ist fir das Fahrzeug eine
Abweichung bis zum 16. Juni 2026 von der in Artikel 30.01 Nummer 2 des ES-TRIN 2019/1
(nachfolgend ES-TRIN genannt) genannten Anlage 8 zuldssig. Der Einsatz von Wasserstoff als
Brennstoff gilt als hinreichend sicher, wenn folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfullt sind:

1.

Das Brennstoffzellensystem besteht aus der Brennstoffzellenanlage sowie Brennstoffbehalter
und Brennstoffleitungssystem (im weiteren Brennstoffzellensystem genannt).

Fir das Fahrzeug liegt eine Risikobewertung (+ HAZID Close Out Register) nach Anlage 8 des
ES-TRIN in Form der Anlage 1 vor.

Auf dem Fahrzeug sind die sich aus der Risikobewertung ergebenden zusatzlichen und
abweichenden Anforderungen an Bau und Ausristung laut Anlage 2 erflllt. Anlage 2 enthalt eine
Analyse der Abweichungen von den Vorschriften in Anlage 8, Abschnitt I.

Das Bunkern des Wasserstoffs muss unter Einhaltung der in Anlage 3 aufgefuhrten Verfahren
erfolgen.

Die Instandhaltung des Brennstoffzellensystems muss unter Einhaltung der Anweisungen des
Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufihren.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Brennstoffzellensystems nach den in Anlage 4 festgelegten Inhalten zu schulen.

Alle Daten zum Einsatz des Brennstoffzellensystems sind vom Betreiber zu erfassen und missen
mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustédndigen Behdrde auf
Anfrage zuzuschicken.
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8. Ein jahrlicher Auswertungsbericht wird fur die Dauer von 5 Jahren an das Sekretariat der ZKR zur
weiteren Verteilung an die Rheinuferstaaten und Belgien gesandt. Der Auswertungsbericht soll
wenigstens die folgenden Informationen enthalten:

a) Systemausfall;

b) Leckage;

c) Bunkerdaten (Wasserstoff);

d) Reparaturen und Anderungen des Brennstoffzellensystems;
e) Betriebsdaten.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (21) 37 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2021
vom 15. Oktober 2021

HADAG-Typ 2030

Das Tagesausflugsschiff HADAG-Typ 2030, einheitliche europaische Schiffsnummer 04814280, darf
abweichend von der Rheinschiffsuntersuchungsordnung unter Einsatz von Wasserstoff als Brennstoff
fur ein Brennstoffzellensystem zur Versorgung des Schiffs mit elektrischer Energie zu dessen Betrieb
und Antrieb zugelassen werden.

Gemal § 2.20 Rheinschiffsuntersuchungsordnung ist fir das Fahrzeug eine Abweichung von der in
Artikel 30.01 Nummer 2 des ES-TRIN 2021/1 (nachfolgend ES-TRIN genannt) genannten Anlage 8 bis
zum 14. Oktober 2026 zulassig. Der Einsatz von Wasserstoff als Brennstoff gilt als hinreichend sicher,
wenn folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfillt sind:

1.

Das Brennstoffzellensystem besteht aus der Brennstoffzellenanlage sowie Brennstoffbehaltern
und dem Brennstoffleitungssystem (im weiteren Brennstoffzellensystem genannt).

Fir das Fahrzeug liegt eine Risikobewertung nach Anlage 8 des ES-TRIN in Form der Anlage 1
vor.

Angesichts der Notwendigkeit eines Ausschreibungsverfahrens sind einige spezifische
Komponenten zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht bekannt.

Sobald die Auswahl samtlicher spezifischen Komponenten abgeschlossen ist,

a) ist ein Informationsbericht Uber die ausgewdahlten Komponenten (Beschreibung des
Systems) dem Sekretariat der ZKR zur Zuleitung an die Rheinuferstaaten und Belgien zu
Ubermitteln;

b) sind die Risiken in der Risikobewertung von der Klassifikationsgesellschaft unter
Berlcksichtigung der spezifischen Komponenten neu zu bewerten. AnschlieRend ist die
Gultigkeit der Risikobewertung durch die Untersuchungskommission zu tGberprtfen.

Nach Auswahl der spezifischen Komponenten und vor Erteilung des Binnenschiffszeugnisses ist
ein aktueller Prifbericht zur Gultigkeit und Vollstandigkeit der Risikobewertung an das Sekretariat
der ZKR zur Zuleitung an die Rheinuferstaaten und Belgien zu senden.

Auf dem Fahrzeug sind die zutreffenden Anforderungen des Kapitel 30 und der Anlage 8 ES-
TRIN sowie die sich aus der Risikobewertung ergebenden zusatzlichen und abweichenden
Anforderungen an Bau und Ausristung laut Anlage 2 erfillt.
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4. Das Bunkern des Wasserstoffs mittels Wechselbrennstoffbehaltern muss unter Einhaltung der in
Anlage 3 aufgefiihrten Verfahren erfolgen.

5. Die Instandhaltung des Brennstoffzellensystems muss unter Einhaltung der Anweisungen des
Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufihren.

6. Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des Brennstoffzellensystems nach den in Anlage 4 festgelegten Inhalten zu schulen.

7. Alle Daten zum Einsatz des Brennstoffzellensystems sind vom Betreiber zu erfassen und missen
mindestens funf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustédndigen Behdrde auf
Anfrage zuzuschicken.

8. Ein jahrlicher Auswertungsbericht wird fir die Dauer von 5 Jahren nach der erstmaligen
Zulassung des Fahrzeugs an das Sekretariat der ZKR zur weiteren Verteilung an die
Rheinuferstaaten und Belgien gesandt. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die folgenden
Informationen enthalten:

a) Systemausfall;

b) Leckage;

c) Bunkerdaten (Wasserstoff);

d) Reparaturen und Anderungen des Brennstoffzellensystems;
e) Betriebsdaten.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (21) 69 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2022
vom 30. Juni 2022

Artikel 3.03 Nummer 3 und 10.11 Nummern 1 und 2 ES-TRIN

Wasserdichte Querschotte bis zum Deck
Unterbringung von Batteriecontainern im Laderaum

ALPHENAAR

In Anwendung von § 2.20 Nummer 1 der RheinSchUO darf das Gutermotorschiff ALPHENAAR mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer (02338177) von der Anforderung eines bis zum Deck
reichenden wasserdichten Querschotts nach Artikel 3.03 Nummer 3 ES-TRIN 2021/1 (nachstehend
ES-TRIN genannt) abweichen.

Eine Abweichung von der Anforderung nach Artikel 3.03 Nummer 3 ES-TRIN hinsichtlich der Héhe
des Schotts zwischen dem Maschinenraum und dem Laderaum ist zulassig, sofern das Schott
gasdicht ist.

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Gutermotorschiff ALPHENAAR mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer (02338177), abweichend von Artikel 10.11 Nummern 1 und
2 ES-TRIN bis zum 29. Juni 2027 Akkumulatoren (Batteriecontainer) fir den Antrieb im Laderaum
unterbringen.

Die Unterbringung von Batteriecontainern im Laderaum gilt als hinreichend sicher, wenn die folgenden
Bedingungen erfiillt sind:

1. Die Akkumulatoren sind in einem brandsicheren Gehduse (A60) untergebracht, das die in
Artikel 10.11 Nummer 17 ES-TRIN genannten Anforderungen erfillt;

2. Eine anerkannte Klassifikationsgesellschaft hat eine Typgenehmigungsbescheinigung
ausgestellt, aus der hervorgeht, dass das entsprechende Gehause ausreichend fest ist, um die
Akkumulatoren vor aufderen Schaden zu schiitzen (Anlage 2);

3. Der Bereich, in dem die Batteriecontainer aufgestellt werden, kann durch den Einsatz eines
Wasser-/Schaumschildes gekihlt werden, um die Batteriecontainer vor Branden von auf3en zu
schitzen und gleichzeitig das Eindringen von Wasser in die Batteriecontainer zu verhindern;

4. Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz und zur Instandhaltung von
Batteriecontainer nach den in Anlage 6 festgelegten Inhalten zu schulen;

5. Es werden betriebliche MaRnahmen ergriffen, um im Notfall das Entladen von Batteriecontainern
an Land innerhalb einer angemessenen Zeitspanne zu ermdglichen;
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6. Wahrend eines Zeitraums von funf Jahren wird ein jahrlicher Evaluierungsbericht erstellt, der dem
Sekretariat der ZKR zur Weiterleitung an die Rheinuferstaaten und Belgien Ubermittelt wird und in
dem auf die Funktionsweise des Systems eingegangen wird. Dieser Evaluierungsbericht muss
mindestens die folgenden Informationen enthalten:

a) Storungen und Systemausfalle;
b) Abweichungen, Reparaturen und Anderungen an dem System.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (22) 17 rev. 2 intern zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2022
vom 1. Dezember 2022

SYDNEY

Das Gutermotorschiff SYDNEY, einheitliche europaische Schiffsnummer 01822186, darf abweichend
von der Rheinschiffsuntersuchungsordnung fir den Einsatz von komprimiertem Erdgas (Compressed
Natural Gas, CNG) als Brennstoff fur die Verbrennungsmotoren zur Versorgung des Schiffs mit
Energie fur dessen Betrieb und Antrieb zugelassen werden.

Das Antriebs- und Hilfssystem besteht aus allen Systemen, die Erdgas nutzen, einschliellich CNG-
Tanks, Tankanschlisse, Leitungen, Ventile, Verbrennungsmotoren, die Erdgas als Brennstoff nutzen,
Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme (im Folgenden ,CNG-System®).

Gemal § 2.20 Rheinschiffsuntersuchungsordnung ist fir das Fahrzeug eine Abweichung von der in
Artikel 30.01 Nummer 2 des ES-TRIN 2021/1 (im Folgenden ,ES-TRIN®) genannten Anlage 8 bis zum
30. November 2027 zulassig. Der Einsatz von CNG als Brennstoff gilt als hinreichend sicher, wenn
folgende Bedingungen zu jeder Zeit erfullt sind:

1. Fir das Fahrzeug liegt eine Risikobewertung nach Anlage 8 des ES-TRIN in Form der Anlage 3
vor.

2. Auf dem Fahrzeug sind die sich aus der Risikobewertung sowie aus Kapitel 30 und Anlage 8 des
ES-TRIN laut Anlage 4 ergebenden zusatzlichen und abweichenden Anforderungen erfillt.

3. Das Bunkern von CNG erfolgt Uber eine Bunkerldésung, die per Schlauch mit den festen Tanks
des Schiffes verbunden wird, unter Einhaltung der in Anlage 5 aufgefuhrten Verfahren.

4. Die Instandhaltung des CNG-Systems muss unter Einhaltung der Anweisungen des Herstellers
erfolgen. Eine Ausgabe dieser Anweisungen ist an Bord mitzufiihren.

5. Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und Inspektion
des CNG-Systems nach den in Anlage 6 festgelegten Inhalten zu schulen.

6. Der Betreiber des Fahrzeugs oder ersatzweise der Eigner des Fahrzeugs muss der
Untersuchungskommission in den folgenden Zeitabstédnden einen Auswertungsbericht vorlegen:

- 6 Monate nach Inbetriebnahme des Fahrzeugs;
- 2,5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung;

- 5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung.

Die franzosische Delegation muss diesen Bericht an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an
die Rheinuferstaaten und an Belgien senden. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a) Systemausfall,

b) Leckage;
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c) Bunkerdaten (CNG);

d) Reparaturen und Anderungen des CNG-Systems;
e) Betriebsdaten;

f)  Schadstoffemissionsmessungen;

g) Menge 6l- und fetthaltiger Abfalle.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (22) 82 intern zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2023
vom 16. Januar 2023

STOLT IJSSEL

Das Tankmotorschiff STOLT IJSSEL, einheitliche europaische Schiffsnummer 02339855, darf
abweichend von der Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO) fiir den Einsatz von Methanol
als Brennstoff zu dessen Antrieb und fiir die Stromversorgung an Bord des Fahrzeugs zugelassen
werden.

Gemal § 2.20 Nummer 3 RheinSchUO ist fir das Fahrzeug eine Abweichung von der in Artikel 30.01
Nummer 2 des ES-TRIN 2021/1 (im Folgenden ES-TRIN) genannten Anlage 8 bis zum 15. Januar
2028 zulassig. Der Einsatz von Methanol als Brennstoff gilt als hinreichend sicher, wenn folgende
Bedingungen zu jeder Zeit erfullt sind:

1.

2.

Fir das Fahrzeug liegt eine Risikobewertung nach Anlage 8 des ES-TRIN vor (siehe Anlage 1).

Das Fahrzeug erflllt die Anforderungen des in Anlage 6 aufgefuhrten Entwurfs der Vorschriften
fur die Lagerung von Methanol sowie Kapitel 30 des ES-TRIN 2023/1. Anlage 2 enthalt eine
Analyse der Einhaltung der oben genannten Vorschriften fir die Lagerung von Methanol und
von Kapitel 30 des ES-TRIN 2023/1.

Der Maschinenraum ist gassicher in Analogie zu den Anforderungen des ES-TRIN 2023/1,
Anlage 8 Abschnitt Il Kapitel 2 Nummer 3.2.2.

Das Bunkern von Methanol erfolgt nach den in Anlage 3 beschriebenen Verfahren.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und
Inspektion des Methanolantriebssystems nach den in Anlage 4 festgelegten Inhalten zu
schulen.

Alle Daten zum Einsatz des Methanolantriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens fiunf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen
Behorde auf Anfrage zuzuschicken.

Der Betreiber des Fahrzeugs oder ersatzweise der Eigner des Fahrzeugs muss der
Untersuchungskommission in den folgenden Zeitabsténden einen Auswertungsbericht vorlegen:

- 6 Monate nach Inbetriebnahme des Fahrzeugs;
- 2,5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung;
- 5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung.
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Die niederlandische Delegation muss diesen Bericht an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung
an die Rheinuferstaaten und an Belgien senden. Der Auswertungsbericht soll wenigstens die
folgenden Informationen enthalten:

a) Systemausfall;

b) Leckage;

c) Bunkerdaten (Methanol);

d) Abweichungen, Reparaturen und Anderungen an dem Methanolantriebssystem;
e) Betriebsdaten;

f)  Menge 6l- und fetthaltiger Abfalle.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (23) 2 intern zu entnehmen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2023
vom 20. Juni 2023

Artikel 3.04 Nummer 3, Artikel 19.11 Nummer 2 Buchstabe b Buchstabe cc, und Nummer 2
Buchstabe ¢ Buchstabe aa ES-TRIN

Verwendung eines faserverstarkten Kunststoffs

AQUA SAPPHIRE

In Anwendung von § 2.20 Nummer 1 der RheinSchUO darf das Fahrgastschiff AQUA SAPPHIRE mit
der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 03802432 von den Anforderungen nach Artikel 3.04
Nummer 3, Artikel 19.11 Nummer 2 Buchstabe b Buchstabe cc, und Nummer 2 Buchstabe c
Buchstabe aa ES-TRIN 2021/1 (nachstehend ES-TRIN genannt) abweichen.

Diese Abweichungen sind zulassig, sofern die folgenden Bedingungen erfiillt sind:

1. Die verwendeten Werkstoffe sind von der Klassifikationsgesellschaft fir die Verwendung in
Schiffsverbundkonstruktionen nach den Vorschriften mit den zugehdrigen Bescheinigungen
gemall Anlage 1 zertifiziert. lhre Zusammensetzung entspricht in Verbindung mit den
zertifizierten isolierenden und feuerfesten Schichten den gleichwertigen
Brandschutzanforderungen nach Artikel 19.11 ES-TRIN, modifiziert fiir Verbundkonstruktionen,
in Bezug auf den IMO-Solas-HSC-Code fiir ,Fire Resisting Divisions“ (Brandabschnitte).

2. Eine dem Schutzziel des Artikel 19.11 Nummer 2 ES-TRIN vergleichbare Sicherheit gegeniber
nicht brennbaren Werkstoffen wird erreicht.

3. In den Fahrgastrdumen werden zum Schutz dieser R&ume geeignete selbsttatige
Druckwasserspruhanlagen gemafl Artikel 13.04 ES-TRIN installiert. Alle Oberflachen aus
faserverstarktem Kunststoff in den Fahrgastrdumen wurden gemagR IMO-Richtlinie MSC.307(88)
(FTPCode 2010) mit schwer entflammbaren Werkstoffen versehen.

4. Die Trennwande der Maschinenrdume sind mit einer A60-Isolierung ausgestattet. Die
Maschinenrdume wurden zudem mit Rauch- und Hitzemeldern ausgestattet und verfiigen Gber
eine fest installierte Feuerléschanlage geman Artikel 13.05 (HFC-227ea).

Der Betreiber des Fahrzeugs oder ersatzweise der Eigner des Fahrzeugs muss der
Untersuchungskommission in den folgenden Zeitabsténden einen Auswertungsbericht vorlegen:

a) beijeder die Sicherheit des Fahrzeuges beeinflussenden Unregelmafigkeit,

- wie z.B. bei Beeintrachtigungen des Werkstoffs oder der Konstruktion durch mechanische,
thermische o.a. dulRere Einflusse,

- bei potenziell die Sicherheit beeinflussende Reparaturmaflinahmen;

b) spéatestens nach funf Jahren Einsatzzeit Gber alle Erkenntnisse zum neuen Werkstoff, die im
Zusammenhang mit den von der RheinSchUO geforderten Materialeigenschaften gewonnen
wurden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2023 - 20.6.2023
Empfehlungen

Die niederlandische Delegation muss diese Berichte an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die
Rheinuferstaaten und an Belgien senden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (23) 44 intern zu entnehmen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2023 - 20.6.2023
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2023
vom 20. Juni 2023

Artikel 3.04 Nummer 3, Artikel 19.11 Nummer 2 Buchstabe b Buchstabe cc, und Nummer 2
Buchstabe c Buchstabe aa ES-TRIN

Verwendung eines faserverstarkten Kunststoffs

AQUA BERYL

In Anwendung von § 2.20 Nummer 1 der RheinSchUO darf das Fahrgastschiff AQUA BERYL mit der
einheitlichen européischen Schiffsnummer 03802435 von den Anforderungen nach Artikel 3.04
Nummer 3, Artikel 19.11 Nummer 2 Buchstabe b Buchstabe cc, und Nummer 2 Buchstabe ¢
Buchstabe aa ES-TRIN 2021/1 (nachstehend ES-TRIN genannt) abweichen.

Diese Abweichungen sind zulassig, sofern die folgenden Bedingungen erflllt sind:

1. Die verwendeten Werkstoffe sind von der Klassifikationsgesellschaft fir die Verwendung in
Schiffsverbundkonstruktionen nach den Vorschriften mit den zugehdrigen Bescheinigungen
gemall Anlage 1 zertifiziert. lhre Zusammensetzung entspricht in Verbindung mit den
zertifizierten isolierenden und feuerfesten Schichten den gleichwertigen
Brandschutzanforderungen nach Artikel 19.11 ES-TRIN, modifiziert fiir Verbundkonstruktionen,
in Bezug auf den IMO-Solas-HSC-Code fiir ,Fire Resisting Divisions“ (Brandabschnitte).

2. Eine dem Schutzziel des Artikel 19.11 Nummer 2 ES-TRIN vergleichbare Sicherheit gegeniber
nicht brennbaren Werkstoffen wird erreicht.

3. In den Fahrgastrdumen werden zum Schutz dieser Raume geeignete selbsttatige
Druckwassersprihanlagen gemal Artikel 13.04 ES-TRIN installiert. Alle Oberflachen aus
faserverstarktem Kunststoff in den Fahrgastraumen wurden gemag IMO-Richtlinie MSC.307(88)
(FTP-Code 2010) mit schwer entflammbaren Werkstoffen versehen.

4. Die Trennwande der Maschinenrdume sind mit einer A60-Isolierung ausgestattet. Die
Maschinenrdume wurden zudem mit Rauch- und Hitzemeldern ausgestattet und verfiigen Gber
eine fest installierte Feuerléschanlage geman Artikel 13.05 (HFC-227ea).

Der Betreiber des Fahrzeugs oder ersatzweise der Eigner des Fahrzeugs muss der
Untersuchungskommission in den folgenden Zeitabstanden einen Auswertungsbericht vorlegen:

a) bei jeder die Sicherheit des Fahrzeuges beeinflussenden Unregelmafigkeit,
- wie z.B. bei Beeintrachtigungen des Werkstoffs oder der Konstruktion durch mechanische,
thermische o.a. dulRere Einflusse,
- bei potenziell die Sicherheit beeinflussende Reparaturmalinahmen,;

b) spatestens nach fiinf Jahren Einsatzzeit iber alle Erkenntnisse zum neuen Werkstoff, die im
Zusammenhang mit den von der RheinSchUO geforderten Materialeigenschaften gewonnen
wurden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 3/2023 - 20.6.2023
Empfehlungen

Die niederlandische Delegation muss diese Berichte an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die
Rheinuferstaaten und an Belgien senden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (23) 44 intern zu entnehmen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/2023 — 29.6.2023
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2023
vom 29. Juni 2023

Artikel 30.01 Nummer 2 und Anlage 8 des ES-TRIN 2021/1

Einsatz von Wasserstoff als Brennstoff fur den Antrieb und fir die Stromversorgung an Bord des

Fahrzeugs

ZULU 06

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Gutermotorschiff ZULU 06 mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 01841649, von den Anforderungen nach Anlage 8 und
Artikel 30.01 Nummer 2 ES-TRIN 2021/1 (nachstehend ES-TRIN genannt) bis zum 29. Juni 2028 fur
den Einsatz eines Wasserstoff-Brennstoffzellensystems abweichen.

Diese Abweichung ist zulassig, sofern die folgenden Bedingungen erfillt sind:

1.

Das Brennstoffzellensystem besteht aus der Brennstoffzellenanlage sowie Brennstoffbehalter
und Brennstoffleitungssystem (im weiteren Brennstoffzellensystem genannt).

Fir das Fahrzeug liegt eine Risikobewertung nach Anlage 8 des ES-TRIN vor (siehe Anlage 2).
Die Empfehlungen dieser Risikobewertung miissen umgesetzt sein.

Das Fahrzeug erflillt die Anforderungen von Kapitel 30 des ES-TRIN 2023/1. Anlage 3 enthalt
eine Analyse der Einhaltung der Vorschriften in Anlage 8, Abschnitte Il und 1, und Kapitel 30
des ES-TRIN 2023/1.

Der Austausch von Wasserstoff-Wechseltanks muss unter Einhaltung der in Anlage 4
aufgeflhrten Verfahren erfolgen.

Die Instandhaltung des Brennstoffzellensystems muss unter Einhaltung der Anweisungen des
Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufihren.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und
Inspektion der Brennstoffzellenanlage nach den in Anlage 5 festgelegten Inhalten zu schulen.

Alle Daten zum Einsatz des Brennstoffzellensystems sind vom Betreiber zu erfassen und
missen mindestens finf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustdndigen
Behorde auf Anfrage zuzuschicken.

Die Identifikationsnummer des Wasserstofftechnikraums (HER) muss im Schiffsattest
eingetragen werden.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 4/2023 — 29.6.2023
Empfehlungen

Der Betreiber des Fahrzeugs oder ersatzweise der Eigner des Fahrzeugs muss der
Untersuchungskommission in den folgenden Zeitabstdnden einen Auswertungsbericht vorlegen:

- 6 Monate nach Inbetriebnahme des Fahrzeugs;
- 2,5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung;
- 5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung.

Die franzosische Delegation muss diese Berichte an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die
Rheinuferstaaten und an Belgien senden. Die Auswertungsberichte miissen wenigstens Informationen
zu den folgenden Aspekten enthalten:

a) Ausfall des Brennstoffzellensystems;

b) Leckage;

c) Bunkerdaten (Wasserstoff);

d) Reparaturen und Anderungen des Brennstoffzellensystems;
e) Betriebsdaten;

f)  Menge 6l- und fetthaltiger Abfalle;

g) Vorfélle/Unfalle.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (23) 47 intern zu entnehmen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 5/2023 — 29.6.2023
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/2023
vom 29. Juni 2023

Artikel 30.01 Nummer 2 und Anlage 8 des ES-TRIN 2021/1

Einsatz von Wasserstoff als Brennstoff fur den Antrieb und fir die Stromversorgung an Bord des
Fahrzeugs

RHENUS MANNHEIM |

In Anwendung von § 220 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Gultermotorschiff
RHENUS MANNHEIM | mit der einheitlichen européischen Schiffsnummer 04814490, von den
Anforderungen nach Anlage 8 und Artikel 30.01 Nummer 2 ES-TRIN 2021/1 (nachstehend ES-TRIN
genannt) bis zum 29. Juni 2028 abweichen.

Diese Abweichung ist zulassig, sofern die folgenden Bedingungen erfillt sind:

1. Das Brennstoffzellensystem besteht aus der Brennstoffzellenanlage sowie Brennstoffbehalter
und Brennstoffleitungssystem (im weiteren Brennstoffzellensystem genannt).

2. Fir das Fahrzeug liegt eine Risikobewertung nach Anlage 8 des ES-TRIN vor (siehe Anlage 3).
Die Empfehlungen dieser Risikobewertung miissen umgesetzt sein.

3. Das Fahrzeug erflillt die Anforderungen von Kapitel 30 des ES-TRIN 2023/1. Anlage 2 enthalt
eine Analyse der Einhaltung der Vorschriften in Anlage 8, Abschnitte Il und 1, und Kapitel 30
des ES-TRIN 2023/1.

4. Der Austausch von Wasserstoff-Wechseltanks muss unter Einhaltung der in Anlage 4
aufgeflhrten Verfahren erfolgen.

5. Die Instandhaltung des Brennstoffzellensystems muss unter Einhaltung der Anweisungen des
Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufihren.

6. Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und
Inspektion der Brennstoffzellenanlage nach den in Anlage 5 festgelegten Inhalten zu schulen.

7. Alle Daten zum Einsatz des Brennstoffzellensystems sind vom Betreiber zu erfassen und
missen mindestens finf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustdndigen
Behorde auf Anfrage zuzuschicken.

8. Die Hohe des Abblasemastes (Vent Mast) muss mindestens der Hohe der Oberkante der
héchsten Lage der Wasserstoff-Container entsprechen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 5/2023 — 29.6.2023
Empfehlungen

Der Betreiber des Fahrzeugs oder ersatzweise der Eigner des Fahrzeugs muss der
Untersuchungskommission in den folgenden Zeitabstdnden einen Auswertungsbericht vorlegen:

- 6 Monate nach Inbetriebnahme des Fahrzeugs;
- 2,5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung;
- 5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung.

Die niederlandische Delegation muss diese Berichte an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die
Rheinuferstaaten und an Belgien senden. Die Auswertungsberichte miissen wenigstens Informationen
zu den folgenden Aspekten enthalten:

a) Ausfall des Brennstoffzellensystems;

b) Leckage;

c) Bunkerdaten (Wasserstoff);

d) Reparaturen und Anderungen des Brennstoffzellensystems;
e) Betriebsdaten;

f)  Menge 6l- und fetthaltiger Abfalle;

g) Vorfélle/Unfalle.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (23) 48 intern zu entnehmen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 6/2023 — 29.6.2023
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/2023
vom 29. Juni 2023

Artikel 30.01 Nummer 2 und Anlage 8 des ES-TRIN

Einsatz von Wasserstoff als Brennstoff fur den Antrieb und fir die Stromversorgung an Bord des

Fahrzeugs

FPS WAAL

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Gutermotorschiff FPS WAAL mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02326484, von den Anforderungen nach Anlage 8 und
Artikel 30.01 Nummer 2 ES-TRIN 2021/1 (nachstehend ES-TRIN genannt) bis zum 29. Juni 2028
abweichen.

Diese Abweichung ist zulassig, sofern die folgenden Bedingungen erfillt sind:

1.

Das Brennstoffzellensystem besteht aus der Brennstoffzellenanlage sowie Brennstoffbehalter
und Brennstoffleitungssystem (im weiteren Brennstoffzellensystem genannt).

Fir das Fahrzeug liegt eine Risikobewertung nach Anlage 8 des ES-TRIN vor (siehe Anlage 3).
Die Empfehlungen dieser Risikobewertung miissen umgesetzt sein.

Das Fahrzeug erflillt die Anforderungen von Kapitel 30 des ES-TRIN 2023/1. Anlage 2 enthalt
eine Analyse der Einhaltung der Vorschriften in Anlage 8, Abschnitte Il und 1, und Kapitel 30
des ES-TRIN 2023/1.

Der Austausch des Wasserstoff-Wechselcontainers muss unter Einhaltung der in Anlage 4
aufgeflhrten Verfahren erfolgen.

Die Instandhaltung des Brennstoffzellensystems muss unter Einhaltung der Anweisungen des
Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufihren.

Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und
Inspektion der Brennstoffzellenanlage nach den in Anlage 5 festgelegten Inhalten zu schulen.

Alle Daten zum Einsatz des Brennstoffzellensystems sind vom Betreiber zu erfassen und
missen mindestens finf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustdndigen
Behorde auf Anfrage zuzuschicken.

Die Container auf der Steuerbord- und der Backbordseite des Wasserstoff-Wechselcontainers
mussen eine Zertifizierung fur den betreffenden explosionsgefahrdeten Bereich gemafl Angabe
im Plan der explosionsgefahrdeten Bereiche besitzen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 6/2023 — 29.6.2023
Empfehlungen

Der Betreiber des Fahrzeugs oder ersatzweise der Eigner des Fahrzeugs muss der
Untersuchungskommission in den folgenden Zeitabstdnden einen Auswertungsbericht vorlegen:

- 6 Monate nach Inbetriebnahme des Fahrzeugs;
- 2,5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung;
- 5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung.

Die niederlandische Delegation muss diese Berichte an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die
Rheinuferstaaten und an Belgien senden. Die Auswertungsberichte miissen wenigstens Informationen
zu den folgenden Aspekten enthalten:

a) Ausfall des Brennstoffzellensystems;

b) Leckage;

c) Bunkerdaten (Wasserstoff);

d) Reparaturen und Anderungen des Brennstoffzellensystems;
e) Betriebsdaten;

f)  Menge 6l- und fetthaltiger Abfalle;

g) Vorfélle/Unfalle.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (23) 49 intern zu entnehmen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 7/2023 — 26.9.2023
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 7/2023
vom 26. September 2023

Artikel 30.01 Nummer 2 und Anlage 8 des ES-TRIN

Einsatz von Wasserstoff als Brennstoff fur den Antrieb und fir die Stromversorgung an Bord des
Fahrzeugs

AB INITIO

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Schulschiff AB INITIO, mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02339513, von den Anforderungen nach Anlage 8 und
Artikel 30.01 Nummer 2 ES-TRIN 2021/1 (nachstehend ES-TRIN genannt) bis 26. September 2028
abweichen.

Diese Abweichung ist zulassig, sofern die folgenden Bedingungen erfillt sind:

1. Das Brennstoffzellensystem besteht aus der Brennstoffzellenanlage sowie Brennstoffbehalter
und Brennstoffleitungssystem (im weiteren Brennstoffzellensystem genannt).

2. Fir das Fahrzeug liegt eine Risikobewertung nach Anlage 8 des ES-TRIN vor (siehe Anlage 3).
Die Empfehlungen dieser Risikobewertung missen umgesetzt sein.

3. Das Fahrzeug erflillt die Anforderungen von Kapitel 30 des ES-TRIN 2023/1. Anlage 2 enthalt
eine Analyse der Einhaltung der Vorschriften in Anlage 8, Abschnitte Il und Ill, und Kapitel 30
des ES-TRIN 2023/1.

4. Das Bunkern des Wasserstoffs muss unter Einhaltung der in Anlage 4 aufgefiihrten Verfahren
erfolgen.
5. Die Instandhaltung des Brennstoffzellensystems muss unter Einhaltung der Anweisungen des

Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren.

6. Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und
Inspektion der Brennstoffzellenanlage nach den in Anlage 5 festgelegten Inhalten zu schulen.

7. Alle Daten zum Einsatz des Brennstoffzellensystems sind vom Betreiber zu erfassen und
missen mindestens finf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustdndigen
Behorde auf Anfrage zuzuschicken.

Der Betreiber des Fahrzeugs oder ersatzweise der Eigner des Fahrzeugs muss der
Untersuchungskommission in den folgenden Zeitabstanden einen Auswertungsbericht vorlegen:

- 6 Monate nach Inbetriebnahme des Fahrzeugs;
- 2,5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung;
- 5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 7/2023 — 26.9.2023
Empfehlungen

Die niederlandische Delegation muss diese Berichte an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die
Rheinuferstaaten und an Belgien senden. Die Auswertungsberichte missen wenigstens Informationen
zu den folgenden Aspekten enthalten:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g9)

Ausfall des Brennstoffzellensystems;

Leckage;

Bunkerdaten (Wasserstoff);

Reparaturen und Anderungen des Brennstoffzellensystems;
Betriebsdaten;

Menge 6l- und fetthaltiger Abfalle;

Vorfalle/Unfalle.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (23) 57 intern zu entnehmen.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 8/2023 — 28.9.2023
Empfehlungen

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 8/2023
vom 28. September 2023

Artikel 30.01 Nummer 2 und Anlage 8 des ES-TRIN

Einsatz von Wasserstoff als Brennstoff fur den Antrieb und fir die Stromversorgung an Bord des

Fahrzeugs

ANTONIE

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Gitermotorschiff ANTONIE mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02340008, von den Anforderungen nach Anlage 8 und
Artikel 30.01 Nummer 2 ES-TRIN 2021/1 (nachstehend ES-TRIN genannt) bis 28. September 2028
abweichen.

Diese Abweichung ist zulassig, sofern die folgenden Bedingungen erfillt sind:

1.

Das Brennstoffzellensystem besteht aus der Brennstoffzellenanlage sowie Brennstoffbehalter
und Brennstoffleitungssystem (im weiteren Brennstoffzellensystem genannt).

2. Fir das Fahrzeug liegt eine Risikobewertung nach Anlage 8 des ES-TRIN vor (siehe Anlage 3).
Die Empfehlungen dieser Risikobewertung miissen umgesetzt sein.

3. Das Fahrzeug erflillt die Anforderungen von Kapitel 30 des ES-TRIN 2023/1. Anlage 2 enthalt
eine Analyse der Einhaltung der Vorschriften in Anlage 8, Abschnitte Il und I, und Kapitel 30
des ES-TRIN 2023/1.

4. Der Austausch von Wasserstoff-Wechselcontainern muss unter Einhaltung der in Anlage 4
aufgefiihrten Verfahren erfolgen.

5. Die Instandhaltung des Brennstoffzellensystems muss unter Einhaltung der Anweisungen des
Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufihren.

6. Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und
Inspektion der Brennstoffzellenanlage nach den in Anlage 5 festgelegten Inhalten zu schulen.

7. Alle Daten zum Einsatz des Brennstoffzellensystems sind vom Betreiber zu erfassen und

mussen mindestens fiunf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen
Behorde auf Anfrage zuzuschicken.

Der Betreiber des Fahrzeugs oder ersatzweise der Eigner des Fahrzeugs muss der

Untersuchungskommission in den folgenden Zeitabstanden einen Auswertungsbericht vorlegen:
- 6 Monate nach Inbetriebnahme des Fahrzeugs;

- 2,5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung;

- 5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung.
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Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 8/2023 — 28.9.2023
Empfehlungen

Die niederlandische Delegation muss diese Berichte an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die
Rheinuferstaaten und an Belgien senden. Die Auswertungsberichte missen wenigstens Informationen
zu den folgenden Aspekten enthalten:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g9)

Ausfall des Brennstoffzellensystems;

Leckage;

Bunkerdaten (Wasserstoff);

Reparaturen und Anderungen des Brennstoffzellensystems;
Betriebsdaten;

Menge 6l- und fetthaltiger Abfalle;

Vorfalle/Unfalle.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (23) 58 intern zu entnehmen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE ZUSTANDIGE BEHORDE
ZUR RHEINSCHIFFFAHRTSPOLIZEIVERORDNUNG (RheinSchPV)

UND

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG (RheinSchUO)

EMPFEHLUNG Nr. 9/2023
vom 6. Dezember 2023

§§ 1.07 Nummer 2 und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV

Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02
Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06
Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und 31.03 Nummer 1 bis 3
des ES-TRIN

Fiir Phase 2 des Pilotprojekts zur Fernsteuerung des Schubverbands PRIVILEGE

Schubverband PRIVILEGE

1. Hintergrund

Der oben bezeichnete Schubverband wird im Rahmen eines Pilotprojekts auf dem Rhein
zeitlich befristet ferngesteuert werden. Obwohl sich in Phase 2 des Projekts eine vollstandige
diensttuende Besatzung an Bord befindet, ergeben sich verschiedene Abweichungen von den
Bestimmungen der RheinSchPV und der RheinSchUO.

Die Abweichungen von der RheinSchPV betreffen in der Hauptsache die freie Sicht und die
Besetzung des Ruders, wahrend der Schubverband zeitlich befristet ferngesteuert wird. In
Phase 2 des Projekts befindet sich zwar noch eine vollstdndige diensttuende Besatzung an
Bord des Schubverbands, aber zu bestimmten Zeiten wird die Steuerung des Schubverbands
vom Operator in der Fernsteuerungszentrale (FSZ) tUbernommen. Wahrend dieser Zeiten
bestimmt der Operator in der FSZ Kurs und Geschwindigkeit des Schubverbands. Des
Weiteren sind fur das Steuern von der FSZ aus zuséatzliche Hilfsmittel erforderlich, mit denen
der Ausgleich daflr geschaffen wird, dass der Operator in der FSZ keine freie Sicht hat. Die
Paragraphen der RheinSchPV, von denen das Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der
vorliegenden Empfehlungen angegeben und in Anhang 2 im Einzelnen dargestellt.

Die Abweichungen von der RheinSchUO betreffen § 1.03, in dem auf den ES-TRIN verwiesen
wird. Die Abweichungen vom ES-TRIN betreffen die Position von Sensoren in Bezug auf das
Kollisionsschott und das Achterpiekschott, die Ruderanlage, das Steuerhaus, die freie Sicht,
besondere Anforderungen der Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen, des Weiteren
Signalleuchten, Licht- und Schallzeichen, Navigations- und Informationsgerate,
Sprechfunkanlagen fir Schiffe mit Radareinmannsteuerstand, interne Sprechverbindungen an
Bord, die Alarmanlage, die Bedienungseinrichtung fir Heckanker und den Standard S1 und S2.
Die Artikel des ES-TRIN, von denen das Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der
vorliegenden Empfehlungen angegeben und in Anhang 2 im Einzelnen dargestellt.
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2.1

2.2

Insgesamt muss mithilfe zusatzlicher Sensoren, der Informationen, die dem Operator in der
FSZ zur Verfiigung stehen, und des zusatzlich zur Mindestbesatzung in der FSZ anwesenden
Personals ein im Vergleich zur konventionellen Schifffahrt gleichwertiges Sicherheitsniveau
gewabhrleistet werden. Sicherheitsrisiken kénnen sich ergeben, wenn der Operator in der FSZ
eine Situation nur eingeschrankt beurteilen kann, wenn Komponenten der Fernsteuerung
ausfallen oder wenn die Ubernahme der Steuerung des Schiffs durch den Schiffsfiihrer an
Bord, sofern die Situation dies erfordert, zu spat erfolgt.

Abweichungen von der RheinSchPV und der RheinSchUO

Der Schubverband PRIVILEGE besteht aus einem Motorschiff (PRIVILEGE) und einem
Leichter (PRIVILEGE II).

In Anwendung von § 1.26 RheinSchPV dirfen das Motorschiff PRIVILEGE und der
Leichter PRIVILEGE Il mit den einheitlichen europaischen Schiffsnummern 02323654 und
02327216 (Anhang 6) bis zum 06/12/2025 von den Anforderungen des §§ 1.07 Nummer 2
und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV abweichen.

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO dirfen das Motorschiff PRIVILEGE
und der Leichter PRIVILEGE Il mit den einheitlichen europaischen Schiffsnummern
02323654 und 02327216 (Anhang 6) bis zum 06/12/2025 von den Anforderungen des §
1.03 RheinSchUO d.h. der Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1
und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02 Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2,
5,6, 8und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06 Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer
2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und 31.03 Nummer 1 bis 3 des ES-TRIN 2021/1 (nachstehend
ES-TRIN genannt) abweichen.

Bedingungen

Die Abweichungen sind zulassig, sofern folgende Bedingungen erflillt sind:

1. Die Navigation beschrankt sich auf Fahrten auf dem Rhein zwischen km 660 (Mondorfer
Fahre) und km 952,50 (Gorinchem).

2. Es besteht eine Haftpflichtversicherung fur den Schubverband sowohl fir den Fall der
Steuerung von einer FSZ als auch vom Steuerhaus aus.

3. Der Schubverband fahrt mit einer Mindestbesatzung an Bord gemaR der entsprechenden
Betriebsform.

4. Auch bei Fernsteuerung des Schubverbands durch den Operator in der FSZ bleibt die dem
Schiffsflhrer  gemalR  Rheinschifffahrtsverordnungen  obliegende  Verantwortung
uneingeschrankt bestehen.

5. Der diensttuende Schiffsflihrer an Bord muss in der Lage sein, jederzeit und unverziglich
die Kontrolle Giber den Schubverband zu Gibernehmen.

6. Der diensttuende Schiffsfihrer an Bord ist in letzter Instanz fir die Steuerung des
Schubverbands verantwortlich.

7. Der diensttuende Schiffsflihrer an Bord hat beziiglich aller Fragen im Zusammenhang mit
der Steuerung des Schiffs die Weisungsbefugnis gegentiber dem Operator in der FSZ.

8. An Bord des Schubverbands ist eine Vorrichtung eingebaut, um die kontinuierliche
Anwesenheit eines Besatzungsmitglieds im Steuerhaus zu Uberwachen, wahrend der
Schubverband ferngesteuert wird.

9. Der Operator in der FSZ muss Uber die erforderliche Eignung zur Fernsteuerung des
Schiffs verfigen. Im Ubrigen muss er ein nach der Rheinschiffspersonalverordnung zur
Fuhrung des Schiffs gliltiges Befahigungszeugnis als Schiffsflihrer besitzen.

Beschluss 2023-11-15 Seite 409



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 9/2023 - 6.12.2023
Empfehlungen

10. Wenn der Operator in der FSZ den Schubverband auf einem in §13.03
Rheinschiffspersonalverordnung genannten Streckenabschnitt fernsteuert, muss er zudem
die hierfir nach dieser Vorschrift erforderliche besondere Berechtigung besitzen.

11. Der Operator in der FSZ und die sich jeweils an Bord des Schubverbands befindende
Besatzung sind gemafl dem Konzept in Anhang 4 geschult.

12. Die Fahigkeiten des Operators in der FSZ dirfen nicht durch Ubermiidung, Einwirkung von
Alkohol, Medikamenten, Drogen oder aus einem anderen Grund beeintrachtigt sein. Bei
einer Blutalkoholkonzentration von 0,5 oder mehr Promille oder einer Alkoholmenge im
Korper, die zu einer solchen Blutalkoholkonzentration fiihrt, oder bei einem gleichwertigen
Alkoholgehalt in der Atemluft ist es dem Operator in der FSZ verboten, seinen Dienst zu
verrichten.

13. Der Operator in der FSZ wendet fir die Kommunikation mit den Behérden und den
anderen Fahrzeugen, die den Rhein befahren, das Sprachregime nach § 4.05 RheinSchPV
an.

14. Die Anforderungen an die FSZ und an den Schubverband gemal der Risikoanalyse in
Anhang 5 werden eingehalten.

15. Die gesamte Organisation und die technischen Merkmale der FSZ gemafll der
Projektbeschreibung in Anhangen 1 und 3 werden eingehalten.

16. Die in der FSZ verwendeten Anlagen missen dem Operator in der FSZ ausreichende
Sichtverhaltnisse gemafll Anhang 2 bieten.

17. Die zustandigen Behdrden der Rheinuferstaaten und Belgiens oder von ihnen benannte
Dritte missen die Moglichkeit haben, an den Testfahrten teilzunehmen.

18. Die Gesellschaft SEAFAR liefert, wenn die zustandigen Behorden der Rheinuferstaaten
und Belgiens dies verlangen, Uber die Berichtspflicht (siehe nachstehend Punkt 4)
hinausgehende zusatzliche Informationen. Die Gesellschaft SEAFAR gewahrt den
Behdrden bzw. von diesen hierzu benannten Dritten zudem Zutritt zur FSZ bzw. Zugriff auf
die IT-Anwendungen, um die Daten der Testfahrten zu sammelin.

4. Berichtspflicht

In Phase 2 wird das Ziel verfolgt:

- ausreichend Erfahrungen zu sammeln, um die Funktionsfahigkeit des umfassenden
Systems aus Technik und Mensch an Land und auf den Fahrzeugen insgesamt zu priifen;

- zu gewahrleisten, dass der ferngesteuerte Schubverband Uber ein Sicherheitsniveau
verfugt, das mit einem ausschliellich von einem Schiffsflhrer an Bord gesteuerten
Schubverband gleichwertig ist.

Hierzu muss der Ausruster des Schubverbands oder gegebenenfalls der Eigner des
Schubverbands der zustéandigen Behorde und der Untersuchungskommission in den folgenden
Phasen einen Auswertungsbericht vorlegen.

- Nach der ersten Testfahrt,

- Nach der funften Testfahrt,

- Nach der finfundzwanzigsten Testfahrt und
- Nach der funfzigsten Testfahrt.

Eine Testfahrt entspricht einer Fahrt vom Anfang bis zum Ende der erlaubten Testroute, auf der
der Schubverband von einem Operator in der FSZ ferngesteuert wird.

Belgien lbersendet diese Auswertungsberichte nach selbststandiger Prifung derselben auf
Vollstandigkeit, Qualitat und Erfillung aller diesbeziiglichen Anforderungen der ZKR an das
Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die Rheinuferstaaten und an Belgien.
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Die Auswertungsberichte miissen wenigstens Informationen zu den folgenden Aspekten
enthalten:

a) jede aufgetretene Unregelmafigkeit, die die Sicherheit des Schubverbands und die
Sicherheit und Ordnung der Schifffahrt beeinflusst oder potenziell beeinflussen kénnte;

b) Ausfall des Fernsteuerungssystems fiir den Schubverband und des gesamten Zubehors,
das die Fernsteuerung ermdglicht;

c) Leckagen;

d) Reparaturen und Anderungen des Fernsteuerungssystems fiir den Schubverband und des
gesamten Zubehdrs, das die Fernsteuerung ermaglicht;

e) Brennstoffverbrauch;
f)  Zwischenfalle oder Unfalle;

g) die Fahrtbedingungen, unter denen der Operator in der FSZ den Schubverband geflhrt
hat. Hierzu gehéren die meteorologischen Bedingungen (Temperatur, Niederschlag, Nebel,
Schnee, Hagel, Frost, usw.), der Wasserstand (Niedrigwasser, d.h. Wasserstand unterhalb
des gleichwertigen Wasserstands. normaler Wasserstand, Hochwasser, d.h. Uber der
Hochwassermarke 1), die Sicht, das Verkehrsaufkommen (gering, normal, hoch), die
Beladung (beladen, halbbeladen, unbeladen), Fahrt bei Tag oder bei Nacht. Es ist
anzugeben, auf welchen Strecken (km) der Operator in der FSZ den Schubverband
ferngesteuert hat und auf welchen Abschnitten der diensttuende Schiffsfihrer an Bord den
Schubverband gefuhrt hat.

h) Verzdgerungen bei der Ubermittlung oder bei einer Entscheidung der FSZ aufgrund der
Entfernung zwischen FSZ und Schubverband;

i) wahrend der Operator in der FSZ den Schubverband auf bestimmten Abschnitten
gesteuert hat, die Anzahl der Félle, die Situationen bzw. die Veranlassungen:

1. in denen der diensttuende Schiffsflihrer an Bord unvorhergesehen aus Dringlichkeit
das Fihren des Schubverbands tdbernommen hat, wahrend er von der FSZ aus
gesteuert wurde,

2. in denen der diensttuende Schiffsfiihrer an Bord auf dringende und spontane
Anforderung der FSZ am Ende des von SEAFAR vorgesehenen Protokolls die
Steuerung des Schubverbands ibernommen hat,

3. aus denen die FSZ automatisch abgeschaltet wurde;

i) Verbesserungsmaglichkeiten, die sich auf den Testfahrten gezeigt haben.

5. Umsetzung der Empfehlungen

Zur Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs sind diese Empfehlungen nur
glltig, wenn alle unter 3. genannten Bedingungen und die Berichtspflicht unter 4. vom
Schubverband, dem Betreiber, dem Eigner und der Gesellschaft SEAFAR erfiillt werden.
Werden die Bedingungen der Empfehlungen nicht erflllt, kbnnen die Empfehlungen von der
ZKR ausgesetzt oder gegebenenfalls zurickgezogen werden.

Die zustandige belgische Behorde kann ihre Erlaubnis mit zuséatzlichen Anforderungen
versehen.

Die zustandige belgische Behérde muss die oben genannten Abweichungen und Bedingungen
in das Schiffsattest des betroffenen Motorschiffs und des Leichters eintragen.

(Die der Erteilung der Empfehlungen zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RN (23) 49 rev. 3 intern zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE ZUSTANDIGE BEHORDE
ZUR RHEINSCHIFFFAHRTSPOLIZEIVERORDNUNG (RheinSchPV)

UND

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG (RheinSchUO)

EMPFEHLUNG Nr. 10/2023
vom 6. Dezember 2023

§§ 1.07 Nummer 2 und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV

Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02
Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06
Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und 31.03 Nummer 1 bis 3
des ES-TRIN

Fiir Phase 2 des Pilotprojekts zur Fernsteuerung des Motorschiffs PERSEVERANCE

Motorschiff PERSEVERANCE
1. Hintergrund

Das oben bezeichnete Schiff wird im Rahmen eines Pilotprojekts auf dem Rhein zeitlich
befristet ferngesteuert werden. Obwohl sich in Phase 2 des Projekts eine vollstéandige
diensttuende Besatzung an Bord befindet, ergeben sich verschiedene Abweichungen von den
Bestimmungen der RheinSchPV und der RheinSchUO.

Die Abweichungen von der RheinSchPV betreffen in der Hauptsache die freie Sicht und die
Besetzung des Ruders, wahrend das Schiff zeitlich befristet ferngesteuert wird. In Phase 2 des
Projekts befindet sich zwar noch eine vollstdndige diensttuende Besatzung an Bord des Schiffs,
aber zu bestimmten Zeiten wird die Steuerung des Schiffs vom Operator in der
Fernsteuerungszentrale (FSZ) Gbernommen. Wahrend dieser Zeiten bestimmt der Operator in
der FSZ Kurs und Geschwindigkeit des Schiffs. Des Weiteren sind fir das Steuern von der FSZ
aus zusatzliche Hilfsmittel erforderlich, mit denen der Ausgleich daflir geschaffen wird, dass der
Operator in der FSZ keine freie Sicht hat. Die Paragraphen der RheinSchPV, von denen das
Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der vorliegenden Empfehlungen angegeben und in
Anhang 2 im Einzelnen dargestellt.

Die Abweichungen von der RheinSchUO betreffen § 1.03, in dem auf den ES-TRIN verwiesen
wird. Die Abweichungen vom ES-TRIN betreffen die Position von Sensoren in Bezug auf das
Kollisionsschott und das Achterpiekschott, die Ruderanlage, das Steuerhaus, die freie Sicht,
besondere Anforderungen der Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen, des Weiteren
Signalleuchten, Licht- und Schallzeichen, Navigations- und Informationsgerate,
Sprechfunkanlagen fiir Schiffe mit Radareinmannsteuerstand, interne Sprechverbindungen an
Bord, die Alarmanlage, die Bedienungseinrichtung fiir Heckanker und den Standard S1 und S2.
Die Artikel des ES-TRIN, von denen das Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der
vorliegenden Empfehlungen angegeben und in Anhang 2 im Einzelnen dargestellt.
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2.1

2.2

2.3

Insgesamt muss mithilfe zusatzlicher Sensoren, der Informationen, die dem Operator in der
FSZ zur Verfiigung stehen, und des zusatzlich zur Mindestbesatzung in der FSZ anwesenden
Personals ein im Vergleich zur konventionellen Schifffahrt gleichwertiges Sicherheitsniveau
gewabhrleistet werden. Sicherheitsrisiken kénnen sich ergeben, wenn der Operator in der FSZ
eine Situation nur eingeschrankt beurteilen kann, wenn Komponenten der Fernsteuerung
ausfallen oder wenn die Ubernahme der Steuerung des Schiffs durch den Schiffsfiihrer an
Bord, sofern die Situation dies erfordert, zu spat erfolgt.

Abweichungen von der RheinSchPV und der RheinSchUO

In Anwendung von § 1.26 RheinSchPV darf das Motorschiff PERSEVERANCE mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02339959 (Anhang 6) bis zum 06/12/2025 von
den Anforderungen des §§ 1.07 Nummer 2 und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV
abweichen.

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Motorschiff
PERSEVERANCE mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02339959 (Anhang
6) bis zum 06/12/2025 von den Anforderungen des § 1.03 RheinSchUO d.h. der Artikel
3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02
Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und
4, 7.06 Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und
31.03 Nummer 1 bis 3 des ES-TRIN 2021/1 (nachstehend ES-TRIN genannt) abweichen.

Die Genehmigung zur Abweichung von der RheinSchPV und der RheinSchUO ist nicht
gulltig, wenn das Motorschiff PERSEVERANCE Teil eines Verbands ist.

Bedingungen

Die Abweichungen sind zulassig, sofern folgende Bedingungen erflillt sind:

1. Die Navigation beschrankt sich auf Fahrten auf dem Rhein zwischen km 660 (Mondorfer
Fahre) und km 952,50 (Gorinchem).

2. Es besteht eine Haftpflichtversicherung fir das Schiff sowohl fir den Fall der Steuerung
von einer FSZ als auch vom Steuerhaus aus.

3. Das Schiff fahrt mit einer Mindestbesatzung an Bord gemaR der entsprechenden
Betriebsform.

4. Auch bei Fernsteuerung des Schiffes durch den Operator in der FSZ bleibt die dem
Schiffsflhrer  gemalR  Rheinschifffahrtsverordnungen  obliegende  Verantwortung
uneingeschrankt bestehen.

5. Der diensttuende Schiffsflihrer an Bord muss in der Lage sein, jederzeit und unverziglich
die Kontrolle Giber das Schiff zu Gibernehmen.

6. Der diensttuende Schiffsfiihrer an Bord ist in letzter Instanz fir die Steuerung des Schiffes
verantwortlich.

7. Der diensttuende Schiffsflihrer an Bord hat beziiglich aller Fragen im Zusammenhang mit
der Steuerung des Schiffs die Weisungsbefugnis gegentiber dem Operator in der FSZ.

8. An Bord des Schiffs ist eine Vorrichtung eingebaut, um die kontinuierliche Anwesenheit
eines Besatzungsmitglieds im Steuerhaus zu Uberwachen, wahrend das Schiff
ferngesteuert wird.

9. Der Operator in der FSZ muss Uber die erforderliche Eignung zur Fernsteuerung des
Schiffs verfigen. Im Ubrigen muss er ein nach der Rheinschiffspersonalverordnung zur
Fuhrung des Schiffs gliltiges Befahigungszeugnis als Schiffsflihrer besitzen.
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10. Wenn der Operator in der FSZ das Schiff auf einem in §13.03
Rheinschiffspersonalverordnung genannten Streckenabschnitt fernsteuert, muss er zudem
die hierfir nach dieser Vorschrift erforderliche besondere Berechtigung besitzen.

11. Der Operator in der FSZ und die sich jeweils an Bord des Schiffs befindende Besatzung
sind gemalk dem Konzept in Anhang 4 geschult.

12. Die Fahigkeiten des Operators in der FSZ dirfen nicht durch Ubermiidung, Einwirkung von
Alkohol, Medikamenten, Drogen oder aus einem anderen Grund beeintrachtigt sein. Bei
einer Blutalkoholkonzentration von 0,5 oder mehr Promille oder einer Alkoholmenge im
Korper, die zu einer solchen Blutalkoholkonzentration fiihrt, oder bei einem gleichwertigen
Alkoholgehalt in der Atemluft ist es dem Operator in der FSZ verboten, seinen Dienst zu
verrichten.

13. Der Operator in der FSZ wendet fir die Kommunikation mit den Behérden und den
anderen Fahrzeugen, die den Rhein befahren, das Sprachregime nach § 4.05 RheinSchPV
an.

14. Die Anforderungen an die FSZ und an das Schiff gemal der Risikoanalyse in Anhang 5
werden eingehalten.

15. Die gesamte Organisation und die technischen Merkmale der FSZ gemafll der
Projektbeschreibung in Anhangen 1 und 3 werden eingehalten.

16. Die in der FSZ verwendeten Anlagen miissen dem Operator in der FSZ ausreichende
Sichtverhaltnisse gemafll Anhang 2 bieten.

17. Die zustandigen Behdrden der Rheinuferstaaten und Belgiens oder von ihnen benannte
Dritte missen die Moglichkeit haben, an den Testfahrten teilzunehmen.

18. Die Gesellschaft SEAFAR liefert, wenn die zustandigen Behorden der Rheinuferstaaten
und Belgiens dies verlangen, Uber die Berichtspflicht (siehe nachstehend Punkt 4)
hinausgehende zusatzliche Informationen. Die Gesellschaft SEAFAR gewahrt den
Behdrden bzw. von diesen hierzu benannten Dritten zudem Zutritt zur FSZ bzw. Zugriff auf
die IT-Anwendungen, um die Daten der Testfahrten zu sammelin.

4. Berichtspflicht

In Phase 2 wird das Ziel verfolgt:

- ausreichend Erfahrungen zu sammeln, um die Funktionsfahigkeit des umfassenden
Systems aus Technik und Mensch an Land und auf den Fahrzeugen insgesamt zu priifen;

- zu gewabhrleisten, dass das ferngesteuerte Schiff Uber ein Sicherheitsniveau verflgt, das
mit einem ausschlieBlich von einem Schiffsfihrer an Bord gesteuerten Schiff gleichwertig
ist.

Hierzu muss der Ausrister des Schiffs oder gegebenenfalls der Eigner der zusténdigen
Behorde und der Untersuchungskommission in den folgenden Phasen einen
Auswertungsbericht vorlegen:

- Nach der ersten Testfahrt,

- Nach der funften Testfahrt,

- Nach der finfundzwanzigsten Testfahrt und
- Nach der funfzigsten Testfahrt.

Eine Testfahrt entspricht einer Fahrt vom Anfang bis zum Ende der erlaubten Testroute, auf der
das Schiff von einem Operator in der FSZ ferngesteuert wird.

Belgien lbersendet diese Auswertungsberichte nach selbststandiger Prifung derselben auf
Vollstandigkeit, Qualitat und Erfillung aller diesbeziiglichen Anforderungen der ZKR an das
Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die Rheinuferstaaten und an Belgien.
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Die Auswertungsberichte miissen wenigstens Informationen zu den folgenden Aspekten
enthalten:

a) jede aufgetretene UnregelmaRigkeit, die die Sicherheit des Schiffs und die Sicherheit und
Ordnung der Schifffahrt beeinflusst oder potenziell beeinflussen kénnte;

b) Ausfall des Fernsteuerungssystems fiir das Schiff und des gesamten Zubehdrs, das die
Fernsteuerung ermdéglicht;

c) Leckagen;

d) Reparaturen und Anderungen des Fernsteuerungssystems fiir das Schiff und des
gesamten Zubehdrs, das die Fernsteuerung ermaglicht;

e) Brennstoffverbrauch;
f)  Zwischenfalle oder Unfalle;

g) die Fahrtbedingungen, unter denen der Operator in der FSZ das Schiff gefiihrt hat. Hierzu
gehdren die meteorologischen Bedingungen (Temperatur, Niederschlag, Nebel, Schnee,
Hagel, Frost, usw.), der Wasserstand (Niedrigwasser, d.h. Wasserstand unterhalb des
gleichwertigen Wasserstands, normaler Wasserstand, Hochwasser, d.h. uUber der
Hochwassermarke 1), die Sicht, das Verkehrsaufkommen (gering, normal, hoch), die
Beladung (beladen, halbbeladen, unbeladen), Fahrt bei Tag oder bei Nacht. Es ist
anzugeben, auf welchen Strecken (km) der Operator in der FSZ das Schiff ferngesteuert
hat und auf welchen Abschnitten der diensttuende Schiffsfihrer an Bord das Schiff gefuhrt
hat.

h) Verzdgerungen bei der Ubermittlung oder bei einer Entscheidung der FSZ aufgrund der
Entfernung zwischen FSZ und Schiff;

i)  wahrend der Operator in der FSZ das Schiff auf bestimmten Abschnitten gesteuert hat, die

Anzahl der Falle, die Situationen bzw. die Veranlassungen:

1. in denen der diensttuende Schiffsflihrer an Bord unvorhergesehen aus Dringlichkeit
das Fuhren des Schiffs Ubernommen hat, wahrend es von der FSZ aus gesteuert
wurde,

2. in denen der diensttuende Schiffsfiihrer an Bord auf dringende und spontane
Anforderung der FSZ am Ende des von SEAFAR vorgesehenen Protokolls die
Steuerung des Schiffs ibernommen hat,

3. aus denen die FSZ automatisch abgeschaltet wurde;

i) Verbesserungsmaglichkeiten, die sich auf den Testfahrten gezeigt haben.

5. Umsetzung der Empfehlungen

Zur Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs sind diese Empfehlungen nur
glltig, wenn alle unter 3. genannten Bedingungen und die Berichtspflicht unter 4. vom Schiff,
dem Betreiber, dem Eigner und der Gesellschaft SEAFAR erfiullt werden. Werden die
Bedingungen der Empfehlungen nicht erflllt, kénnen die Empfehlungen von der ZKR
ausgesetzt oder gegebenenfalls zuriickgezogen werden.

Die zustandige belgische Behorde kann ihre Erlaubnis mit zuséatzlichen Anforderungen
versehen.

Die zustandige belgische Behérde muss die oben genannten Abweichungen und Bedingungen
in das Schiffsattest des betroffenen Schiffs eintragen.

(Die der Erteilung der Empfehlungen zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RN (23) 52 rev. 3 intern zu entnehmen).
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE ZUSTANDIGE BEHORDE
ZUR RHEINSCHIFFFAHRTSPOLIZEIVERORDNUNG (RheinSchPV)

UND

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG (RheinSchUO)

EMPFEHLUNG Nr. 11/2023
vom 6. Dezember 2023

§§ 1.07 Nummer 2 und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV

Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02
Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06
Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und 31.03 Nummer 1 bis 3
des ES-TRIN

Fiir Phase 2 des Pilotprojekts zur Fernsteuerung des Schubverbands REINHOLD DEYMANN

Schubverband REINHOLD DEYMANN
1. Hintergrund

Der oben bezeichnete Schubverband wird im Rahmen eines Pilotprojekts auf dem Rhein zeitlich
befristet ferngesteuert werden. Obwohl sich in Phase 2 des Projekts eine vollstandige
diensttuende Besatzung an Bord befindet, ergeben sich verschiedene Abweichungen von den
Bestimmungen der RheinSchPV und der RheinSchUO.

Die Abweichungen von der RheinSchPV betreffen in der Hauptsache die freie Sicht und die
Besetzung des Ruders, wahrend der Schubverband zeitlich befristet ferngesteuert wird. In
Phase 2 des Projekts befindet sich zwar noch eine vollstandige diensttuende Besatzung an
Bord des Schubverbands, aber zu bestimmten Zeiten wird die Steuerung des Schubverbands
vom Operator in der Fernsteuerungszentrale (FSZ) Ubernommen. Wahrend dieser Zeiten
bestimmt der Operator in der FSZ Kurs und Geschwindigkeit des Schubverbands. Des Weiteren
sind fur das Steuern von der FSZ aus zusatzliche Hilfsmittel erforderlich, mit denen der
Ausgleich daflir geschaffen wird, dass der Operator in der FSZ keine freie Sicht hat. Die
Paragraphen der RheinSchPV, von denen das Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der
vorliegenden Empfehlungen angegeben und in Anhang 2 im Einzelnen dargestellit.

Die Abweichungen von der RheinSchUO betreffen § 1.03, in dem auf den ES-TRIN verwiesen
wird. Die Abweichungen vom ES-TRIN betreffen die Position von Sensoren in Bezug auf das
Kollisionsschott und das Achterpiekschott, die Ruderanlage, das Steuerhaus, die freie Sicht,
besondere Anforderungen der Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen, des Weiteren
Signalleuchten, Licht- und Schallzeichen, Navigations- und Informationsgerate,
Sprechfunkanlagen fiir Schiffe mit Radareinmannsteuerstand, interne Sprechverbindungen an
Bord, die Alarmanlage, die Bedienungseinrichtung fiir Heckanker und den Standard S1 und S2.
Die Artikel des ES-TRIN, von denen das Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der
vorliegenden Empfehlungen angegeben und in Anhang 2 im Einzelnen dargestellit.
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2.2

Insgesamt muss mithilfe zusatzlicher Sensoren, der Informationen, die dem Operator in der FSZ
zur Verfugung stehen, und des zusatzlich zur Mindestbesatzung in der FSZ anwesenden
Personals ein im Vergleich zur konventionellen Schifffahrt gleichwertiges Sicherheitsniveau
gewahrleistet werden. Sicherheitsrisiken kénnen sich ergeben, wenn der Operator in der FSZ
eine Situation nur eingeschréankt beurteilen kann, wenn Komponenten der Fernsteuerung
ausfallen oder wenn die Ubernahme der Steuerung des Schiffs durch den Schiffsfiihrer an
Bord, sofern die Situation dies erfordert, zu spat erfolgt.

Abweichungen von der RheinSchPV und der RheinSchUO

Der Schubverband REINHOLD DEYMANN besteht aus einem Motorschiff (REINHOLD
DEYMANN 1) und einem Leichter (REINHOLD DEYMANN II).

In Anwendung von § 1.26 RheinSchPV durfen das Motorschiff REINHOLD DEYMANN |
und der Leichter REINHOLD DEYMANN Il mit den einheitlichen europaischen
Schiffsnummern 02338773 und 02338775 (Anhang 6) bis zum 06/12/2025 von den
Anforderungen des §§ 1.07 Nummer 2 und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV abweichen.

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO dirfen das Motorschiff REINHOLD
DEYMANN | und der Leichter REINHOLD DEYMANN Il mit den einheitlichen europaischen
Schiffsnummern 02338773 und 02338775 (Anhang 6) bis zum 06/12/2025 von den
Anforderungen des § 1.03 RheinSchUO d.h. der Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1
und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02 Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4
bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06 Nummer 1, 7.07 Nummer
1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und 31.03 Nummer 1 bis 3 des ES-TRIN
2021/1 (nachstehend ES-TRIN genannt) abweichen.

Bedingungen

Die Abweichungen sind zulassig, sofern folgende Bedingungen erfiillt sind:

1. Die Navigation beschrankt sich auf Fahrten auf dem Rhein zwischen km 813 (Wesel-
Datteln-Kanal) und km 952,50 (Gorinchem).

2. Es besteht eine Haftpflichtversicherung fur den Schubverband sowohl fur den Fall der
Steuerung von einer FSZ als auch vom Steuerhaus aus.

3. Der Schubverband fahrt mit einer Mindestbesatzung an Bord gemaR der entsprechenden
Betriebsform.

4. Auch bei Fernsteuerung des Schubverbands durch den Operator in der FSZ bleibt die dem
Schiffsfihrer  gemal  Rheinschifffahrtsverordnungen  obliegende  Verantwortung
uneingeschrankt bestehen.

5. Der diensttuende Schiffsflihrer an Bord muss in der Lage sein, jederzeit und unverziglich
die Kontrolle Gber den Schubverband zu Gbernehmen.

6. Der diensttuende Schiffsfuhrer an Bord ist in letzter Instanz fir die Steuerung des
Schubverbands verantwortlich.

7. Der diensttuende Schiffsflihrer an Bord hat bezlglich aller Fragen im Zusammenhang mit
der Steuerung des Schiffs die Weisungsbefugnis gegeniiber dem Operator in der FSZ.

8. An Bord des Schubverbands ist eine Vorrichtung eingebaut, um die kontinuierliche
Anwesenheit eines Besatzungsmitglieds im Steuerhaus zu Uberwachen, wahrend der
Schubverband ferngesteuert wird.

9. Der Operator in der FSZ muss Uber die erforderliche Eignung zur Fernsteuerung des

Schiffs verfiigen. Im Ubrigen muss er ein nach der Rheinschiffspersonalverordnung zur
Fihrung des Schiffs gliltiges Befahigungszeugnis als Schiffsfihrer besitzen.
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10. Wenn der Operator in der FSZ den Schubverband auf einem in §13.03
Rheinschiffspersonalverordnung genannten Streckenabschnitt fernsteuert, muss er zudem
die hierfir nach dieser Vorschrift erforderliche besondere Berechtigung besitzen.

11. Der Operator in der FSZ und die sich jeweils an Bord des Schubverbands befindende
Besatzung sind gemafl dem Konzept in Anhang 4 geschult.

12. Die Fahigkeiten des Operators in der FSZ diirfen nicht durch Ubermiidung, Einwirkung von
Alkohol, Medikamenten, Drogen oder aus einem anderen Grund beeintrdchtigt sein. Bei
einer Blutalkoholkonzentration von 0,5 oder mehr Promille oder einer Alkoholmenge im
Korper, die zu einer solchen Blutalkoholkonzentration fiihrt, oder bei einem gleichwertigen
Alkoholgehalt in der Atemluft ist es dem Operator in der FSZ verboten, seinen Dienst zu
verrichten.

13. Der Operator in der FSZ wendet fir die Kommunikation mit den Behdérden und den
anderen Fahrzeugen, die den Rhein befahren, das Sprachregime nach § 4.05 RheinSchPV
an.

14. Die Anforderungen an die FSZ und an den Schubverband gemaR der Risikoanalyse in
Anhang 5 werden eingehalten.

15. Die gesamte Organisation und die technischen Merkmale der FSZ gemal der
Projektbeschreibung in Anhdngen 1 und 3 werden eingehalten.

16. Die in der FSZ verwendeten Anlagen mussen dem Operator in der FSZ ausreichende
Sichtverhéltnisse gemal Anhang 2 bieten.

17. Die zustandigen Behorden der Rheinuferstaaten und Belgiens oder von ihnen benannte
Dritte missen die Mdglichkeit haben, an den Testfahrten teilzunehmen.

18. Die Gesellschaft SEAFAR liefert, wenn die zustédndigen Behdrden der Rheinuferstaaten
und Belgiens dies verlangen, Uber die Berichtspflicht (siehe nachstehend Punkt 4)
hinausgehende zuséatzliche Informationen. Die Gesellschaft SEAFAR gewahrt den
Behdrden bzw. von diesen hierzu benannten Dritten zudem Zutritt zur FSZ bzw. Zugriff auf
die IT-Anwendungen, um die Daten der Testfahrten zu sammelin.

4. Berichtspflicht

In Phase 2 wird das Ziel verfolgt:

- ausreichend Erfahrungen zu sammeln, um die Funktionsfahigkeit des umfassenden
Systems aus Technik und Mensch an Land und auf den Fahrzeugen insgesamt zu priifen;

- zu gewahrleisten, dass der ferngesteuerte Schubverband Uber ein Sicherheitsniveau
verfugt, das mit einem ausschliellich von einem Schiffsfuhrer an Bord gesteuerten
Schubverband gleichwertig ist.

Hierzu muss der Ausrister des Schubverbands oder gegebenenfalls der Eigner des
Schubverbands der zustédndigen Behorde und der Untersuchungskommission in den folgenden
Phasen einen Auswertungsbericht vorlegen.

- Nach der ersten Testfahrt,

- Nach der flinften Testfahrt,

- Nach der fiinfundzwanzigsten Testfahrt und
- Nach der funfzigsten Testfahrt.

Eine Testfahrt entspricht einer Fahrt vom Anfang bis zum Ende der erlaubten Testroute, auf der
der Schubverband von einem Operator in der FSZ ferngesteuert wird.

Belgien Ubersendet diese Auswertungsberichte nach selbststandiger Prifung derselben auf
Vollstandigkeit, Qualitat und Erfullung aller diesbezilglichen Anforderungen der ZKR an das
Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die Rheinuferstaaten und an Belgien.
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Die Auswertungsberichte mussen wenigstens Informationen zu den folgenden Aspekten
enthalten:

a) jede aufgetretene UnregelmafBigkeit, die die Sicherheit des Schubverbands und die
Sicherheit und Ordnung der Schifffahrt beeinflusst oder potenziell beeinflussen kénnte;

b) Ausfall des Fernsteuerungssystems fir den Schubverband und des gesamten Zubehors,
das die Fernsteuerung ermadglicht;

c) Leckagen;

d) Reparaturen und Anderungen des Fernsteuerungssystems fiir den Schubverband und des
gesamten Zubehors, das die Fernsteuerung ermdglicht;

e) Brennstoffverbrauch;
f)  Zwischenfélle oder Unfélle;

g) die Fahrtbedingungen, unter denen der Operator in der FSZ den Schubverband gefiihrt
hat. Hierzu gehoéren die meteorologischen Bedingungen (Temperatur, Niederschlag, Nebel,
Schnee, Hagel, Frost, usw.), der Wasserstand (Niedrigwasser, d.h. Wasserstand unterhalb
des gleichwertigen Wasserstands. normaler Wasserstand, Hochwasser, d.h. Uber der
Hochwassermarke I), die Sicht, das Verkehrsaufkommen (gering, normal, hoch), die
Beladung (beladen, halbbeladen, unbeladen), Fahrt bei Tag oder bei Nacht. Es ist
anzugeben, auf welchen Strecken (km) der Operator in der FSZ den Schubverband
ferngesteuert hat und auf welchen Abschnitten der diensttuende Schiffsfiihrer an Bord den
Schubverband geflihrt hat.

h) Verzégerungen bei der Ubermittlung oder bei einer Entscheidung der FSZ aufgrund der
Entfernung zwischen FSZ und Schubverband;

i) wahrend der Operator in der FSZ den Schubverband auf bestimmten Abschnitten
gesteuert hat, die Anzahl der Falle, die Situationen bzw. die Veranlassungen:

1. in denen der diensttuende Schiffsflihrer an Bord unvorhergesehen aus Dringlichkeit
das Fihren des Schubverbands tdbernommen hat, wahrend er von der FSZ aus
gesteuert wurde,

2. in denen der diensttuende Schiffsfihrer an Bord auf dringende und spontane
Anforderung der FSZ am Ende des von SEAFAR vorgesehenen Protokolls die
Steuerung des Schubverbands ibernommen hat,

3. aus denen die FSZ automatisch abgeschaltet wurde;

j)  Verbesserungsmdglichkeiten, die sich auf den Testfahrten gezeigt haben.
5. Umsetzung der Empfehlungen

Zur Gewabhrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs sind diese Empfehlungen nur
glltig, wenn alle unter 3. genannten Bedingungen und die Berichtspflicht unter 4. vom
Schubverband, dem Betreiber, dem Eigner und der Gesellschaft SEAFAR erfiillt werden.
Werden die Bedingungen der Empfehlungen nicht erflllt, kbnnen die Empfehlungen von der
ZKR ausgesetzt oder gegebenenfalls zurlickgezogen werden.

Die zustandige belgische Behdrde kann ihre Erlaubnis mit zusatzlichen Anforderungen
versehen.

Die zustandige belgische Behdrde muss die oben genannten Abweichungen und Bedingungen
in das Schiffsattest des betroffenen Motorschiffs und des Leichters eintragen.

(Die der Erteilung der Empfehlungen zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RN (23) 56 rev. 2 intern zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2024
vom 7. Marz 2024

Artikel 30.01 Nummer 2 und Anlage 8 des ES-TRIN 2023/1

Einsatz von Methanol als Brennstoff fir den Antrieb und fiir die Stromversorgung an Bord des
Fahrzeugs

CHICAGO

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Tankmotorschiff CHICAGO mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02332788, von den Anforderungen nach Anlage 8 und
Artikel 30.01 Nummer 2 ES-TRIN 2023/1 (nachstehend ES-TRIN genannt) bis 7. Marz 2029
abweichen.

Diese Abweichung ist zulassig, sofern die folgenden Bedingungen erfillt sind:

1. Fir das Fahrzeug liegt eine Risikobewertung nach Anlage 8 des ES-TRIN vor (siehe Anlage 1).
Die Empfehlungen dieser Risikobewertung missen umgesetzt sein.

2. Das Fahrzeug erfillt die Anforderungen des in Anlage 6 aufgefiihrten Entwurfs der Vorschriften
fur die Lagerung von Methanol. Anlage 2 enthédlt eine Analyse der Einhaltung der oben
genannten Vorschriften fur die Lagerung von Methanol. Die Anforderungen des Entwurfs der
Vorschriften werden, mit Ausnahme von Anlage 8, Teil Il, Kapitel 2, Nummer 2.2.3.3 erflllt.
Anstelle einer zweiten Barriere fur die angrenzenden Ladetanks wird die Methanolzufuhr
unterbrochen und der Motor auf Dieselbetrieb umgeschaltet, wenn das Methanol mit anderen
Stoffen verunreinigt wird.

3. Das Bunkern von Methanol erfolgt nach den in Anlage 3 beschriebenen Verfahren.

4. Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und
Inspektion des Methanolantriebssystems nach den in Anlage 4 festgelegten Inhalten zu
schulen.

5. Alle Daten zum Einsatz des Methanolantriebssystems sind vom Betreiber zu erfassen und

mussen mindestens fiunf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen
Behorde auf Anfrage zuzuschicken.

Der Betreiber des Fahrzeugs oder ersatzweise der Eigner des Fahrzeugs muss der
Untersuchungskommission in den folgenden Zeitabstanden einen Auswertungsbericht vorlegen:

- 6 Monate nach Inbetriebnahme des Fahrzeugs;
- 2,5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung;
- 5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung.
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Die niederlandische Delegation muss diese Berichte an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die
Rheinuferstaaten und an Belgien senden. Die Auswertungsberichte missen wenigstens Informationen
zu den folgenden Aspekten enthalten:

Ausfall des Methanolantriebssystems;

Leckage;

Bunkerdaten (Methanol);

Reparaturen und Anderungen des Methanolantriebssystems;
Betriebsdaten;

Menge 6l- und fetthaltiger Abfalle;

Vorfalle/Unfalle.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (24) 46 intern zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2024
vom 10. Dezember 2024

Artikel 30.01 Nummer 2 und Anlage 8 des ES-TRIN 2023/1

Einsatz von Wasserstoff als Brennstoff fur den Antrieb und fir die Stromversorgung an Bord des
Fahrzeugs

LETITIA

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Gitermotorschiff LETITIA mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02340402, von den Anforderungen nach Anlage 8 und
Artikel 30.01  Nummer 2 ES-TRIN 2023/1 (nachstehend ES-TRIN genannt) bis zum
10. Dezember 2029 abweichen. Diese Abweichung ist zuldssig, sofern die folgenden Bedingungen
erfillt sind:

1. Fir das Fahrzeug liegt eine Risikobewertung nach Anlage 8 des ES-TRIN vor (sieche Anlage 1).
Die Empfehlungen dieser Risikobewertung missen umgesetzt sein.

2. Das Fahrzeug erfillt den Entwurf der Vorschriften fiir die Lagerung von gasférmigem
Wasserstoff, der als Anlage 6 beigefiigt ist, mit Ausnahme der folgenden Anforderungen in
Anlage 8, Abschnitt Il, Kapitel 3, fiir die Alternativen entwickelt wurden und die in Anlage 2
erlautert werden:

- Nummer 2.3.3.2;
- Nummer 2.3.4.5;
- Nummer 2.3.4.7;

- Nummer 2.3.4.10.

3. Der Austausch von Wasserstoff-Wechseltanks muss unter Einhaltung der in Anlage 3
aufgefiihrten Verfahren erfolgen.

4. Die Instandhaltung des Brennstoffzellensystems muss unter Einhaltung der Anweisungen des
Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufiihren.

5. Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und
Inspektion der Brennstoffzellenanlage nach den in Anlage 4 festgelegten Inhalten zu schulen.

6. Alle Daten zum Einsatz des Brennstoffzellensystems sind vom Betreiber zu erfassen und
mussen mindestens fiunf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen
Behorde auf Anfrage zuzuschicken.

7. Die Container an der Vorder- und Ruickseite des Wasserstoff-Wechselcontainers missen eine
Zertifizierung fur den betreffenden explosionsgefahrdeten Bereich besitzen.

Beschluss 2025-1-18 Seite 422



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 2/2024 — 10.12.2024
Empfehlungen

Der Betreiber des Fahrzeugs oder ersatzweise der Eigner des Fahrzeugs muss der
Untersuchungskommission in den folgenden Zeitabstdnden einen Auswertungsbericht vorlegen:

- 6 Monate nach Inbetriebnahme des Fahrzeugs;
- 2,5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung;
- 5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung.

Die niederlandische Delegation muss diese Berichte an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die
Rheinuferstaaten und an Belgien senden. Die Auswertungsberichte miissen wenigstens Informationen
zu den folgenden Aspekten enthalten:

a) Ausfall des Wasserstoffantriebssystems;

b) Leckage;

c) Bunkerdaten (Wasserstoff);

d) Reparaturen und Anderungen des Wasserstoffantriebssystems;
e) Betriebsdaten;

f)  Menge 6l- und fetthaltiger Abfalle;

g) Vorfélle/Unfalle.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (24) 79 intern zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN ZUR
RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 1/2025
vom 12. Februar 2025

Einsatz von Wasserstoff als Brennstoff fur den Antrieb und fir die Stromversorgung an Bord des
Fahrzeugs

LUDWIGSHAFEN I

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Gutermotorschiff LUDWIGSHAFEN |
mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 04814780, von den Anforderungen nach Artikel
30.01 Nummer 2 und Anlage 8 ES-TRIN 2023/1 (nachstehend ES-TRIN genannt) bis zum
12. Februar 2030 abweichen.

Diese Abweichung ist zulassig, sofern die folgenden Bedingungen erfillt sind:

1. Fir das Fahrzeug liegt eine Risikobewertung nach Anlage 8 des ES-TRIN vor (siehe Anlage 2).
Die Empfehlungen dieser Risikobewertung miissen umgesetzt sein.

2. Das Fahrzeug erfiillt die Anforderungen des Kapitels 30 und der Anlage 8 Abschnitt | und
Abschnitt 1l Kapitel 1 ES-TRIN. Erganzend wird der Entwurf der Vorschriften fir die Lagerung
von gasformigem Wasserstoff, der als Anlage 3 beigefligt ist, erfillt.

3. Der Austausch von Wasserstoff-Wechseltanks muss unter Einhaltung der in Anlage 4
aufgefiihrten Verfahren erfolgen.

4. Die Instandhaltung des Brennstofflagerungssystems muss unter Einhaltung der Anweisungen
des Herstellers erfolgen. Die Anweisungen sind an Bord mitzufihren.

5. Alle Besatzungsmitglieder sind zu den Gefahren, zum Einsatz, zur Instandhaltung und
Inspektion des Brennstoffstofflagerungssystems nach den in Anlage 5 festgelegten Inhalten zu
schulen.

6. Alle Daten zum Einsatz des Brennstofflagerungssystems sind vom Betreiber zu erfassen und

mussen mindestens fiunf Jahre lang aufbewahrt werden. Die Daten sind der zustandigen
Behorde auf Anfrage zuzuschicken.

7. Die Hohe des Abblasemastes (Vent Mast) muss mindestens der Hohe der Oberkante der
héchsten Lage der Wasserstoff-Container entsprechen.

Der Betreiber des Fahrzeugs oder ersatzweise der Eigner des Fahrzeugs muss der
Untersuchungskommission in den folgenden Zeitabstanden einen Auswertungsbericht vorlegen:

- 6 Monate nach Inbetriebnahme des Fahrzeugs;
- 2,5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung;
- 5 Jahre nach Beschluss der Empfehlung.
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Die deutsche Delegation muss diese Berichte an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die
Rheinuferstaaten und an Belgien senden. Die Auswertungsberichte missen wenigstens Informationen
zu den folgenden Aspekten enthalten:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g9)

Ausfall des Brennstofflagerungssystems;

Leckage;

Bunkerdaten (Wasserstoff);

Reparaturen und Anderungen des Brennstofflagerungssystems;
Betriebsdaten;

Menge 6l- und fetthaltiger Abfalle;

Vorfalle/Unfalle.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (25) 4 intern zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2025
vom 26. Juni 2025

Artikel 19.07 Nummer 1 des ES-TRIN 2023/1

Zweites unabhangiges Antriebssystem

HELENA

In Anwendung von § 2.20 Nummer 1 der RheinSchUO darf das Segelfahrgastschiff HELENA, mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02324076 von den Anforderungen nach Artikel 19.07
Nummer 1 des ES-TRIN 2023/1 abweichen.

Diese Abweichung ist zulassig, sofern die folgenden Bedingungen erfillt sind:

1. Das Schiff verfugt Uber Segel, die in Analogie zu Artikel 20.04 des ES-TRIN 2023/1 als
Hauptantriebssystem gelten, und einen Antriebsmotor zur Gewahrleistung eines gleichwertigen
Sicherheitsniveaus.

2. Der Betreiber des Fahrzeugs oder ersatzweise der Eigner des Fahrzeugs muss bei jeder die
Sicherheit des Fahrzeuges beeinflussenden Unregelmafigkeit der Untersuchungskommission
einen Bericht vorlegen.

Die niederlandische Delegation muss diese Berichte an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die
Rheinuferstaaten und an Belgien senden.

Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV (25) 40 intern zu entnehmen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE ZUSTANDIGE BEHORDE
ZUR RHEINSCHIFFFAHRTSPOLIZEIVERORDNUNG (RheinSchPV)

UND

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG (RheinSchUO)

EMPFEHLUNG Nr. 3/2025
vom 4. Dezember 2025

§§ 1.07 Nummer 2 und 3 sowie 1.09 Nummer 1 und 3 RheinSchPV

Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.02 Nummer 1 bis 3, 7.03
Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06 Nummer 1, 7.08, 7.09
Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 des ES-TRIN

Fiir Phase 2 des Pilotprojekts zur Fernsteuerung des Giitermotorschiffs

ERNST KRAMER
1. Hintergrund

Das oben bezeichnete Gltermotorschiff wird im Rahmen eines Pilotprojekts auf dem Rhein
zeitlich befristet ferngesteuert werden. Obwohl sich in Phase 2 des Projekts eine vollstandige
diensttuende Besatzung an Bord befindet, ergeben sich verschiedene Abweichungen von den
Bestimmungen der RheinSchPV, der RheinSchUO, und des ES-TRIN.

Die Abweichungen von der RheinSchPV betreffen in der Hauptsache die freie Sicht, die
Besetzung des Ruders und die Wahrnehmung von Schallsignalen, wahrend das Schiff zeitlich
befristet ferngesteuert wird. In Phase 2 des Projekts befindet sich zwar noch eine vollstandige
diensttuende Besatzung an Bord des Schiffs, aber zu bestimmten Zeiten wird die Steuerung
des Schiffs vom Operator in der Fernsteuerungszentrale (FSZ) ibernommen. Wahrend dieser
Zeiten bestimmt der Operator in der FSZ Kurs und Geschwindigkeit des Schiffs. Des Weiteren
sind fur das Steuern von der FSZ aus zusatzliche Hilfsmittel erforderlich, mit denen ein
Ausgleich daflir geschaffen wird, dass der Operator in der FSZ keine freie Sicht hat. Die
Paragrafen der RheinSchPV, von denen das Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der
vorliegenden Empfehlungen angegeben und in der Anlage O (die Anlagen werden nicht
veroffentlicht) im Einzelnen dargestellt.

Die Abweichungen von der RheinSchUO betreffen § 1.03, in dem auf den ES-TRIN verwiesen
wird. Die Abweichungen vom ES-TRIN betreffen die Position von Sensoren in Bezug auf das
Kollisionsschott und das Achterpiekschott, die Ruderanlage, das Steuerhaus, die freie Sicht,
besondere Anforderungen der Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen, des Weiteren
Signalleuchten, Licht- und Schallzeichen, Navigations- und Informationsgerate, interne
Sprechverbindungen an Bord, die Alarmanlage, die Bedienungseinrichtung fiir Heckanker und
den Standard S1. Die Artikel des ES-TRIN, von denen das Projekt abweicht, sind in der
Uberschrift der vorliegenden Empfehlungen angegeben und in Anlage 0 im Einzelnen
dargestellt.
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21

2.2

23

Insgesamt muss mithilfe zusatzlicher Sensoren, der Informationen, die dem Operator in der FSZ
zur Verfugung stehen, und des zusatzlich zur Mindestbesatzung in der FSZ anwesenden
Personals ein im Vergleich zur konventionellen Schifffahrt gleichwertiges Sicherheitsniveau
gewahrleistet werden. Sicherheitsrisiken kénnen sich ergeben, wenn der Operator in der FSZ
eine Situation nur eingeschréankt beurteilen kann, wenn Komponenten der Fernsteuerung
ausfallen oder wenn die Ubernahme der Steuerung des Schiffs durch den Schiffsfiihrer an
Bord, sofern die Situation dies erfordert, zu spat erfolgt.

Abweichungen von der RheinSchPV und der RheinSchUO

In Anwendung von § 1.26 RheinSchPV darf das Gutermotorschiff ERNST KRAMER mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 04029360 (Anlage 6) bis zum 03/12/2028 von den
Anforderungen des §§ 1.07 Nummer 2 und 3 sowie 1.09 Nummer 1 und 3 RheinSchPV
abweichen.

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Gutermotorschiff ERNST
KRAMER mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 04029360 (Anlage 6) bis zum
03/12/2028 von den Anforderungen des § 1.03 RheinSchUO d.h. der Artikel 3.03 Nummer 2,
6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.02 Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04
Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06 Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11,
31.02 Nummer 11 des ES-TRIN 2025/1 (nachstehend ES-TRIN genannt) abweichen.

Die Genehmigung zur Abweichung von der RheinSchPV und der RheinSchUO ist nicht giiltig,
wenn das Gitermotorschiff ERNST KRAMER Teil eines Verbands ist.

Bedingungen

Die Abweichungen sind zulassig, sofern folgende Bedingungen erfiillt sind:

1. Die Navigation beschrankt sich auf Fahrten auf dem Rhein zwischen Rhein-km 412,80
(Rheinauhafen Becken IV) und Rhein-km 952,50 (Gorinchem) ohne die Gebirgsstrecke
zwischen Rhein-km 528,50 (Bingen) bis Rhein-km 556,00 (St Goar).

2. Es besteht eine Haftpflichtversicherung fir das Schiff sowohl fir den Fall der Steuerung
von einer FSZ als auch vom Steuerhaus aus.

3. Das Schiff fahrt mit einer Mindestbesatzung an Bord gemal der entsprechenden
Betriebsform.

4. Auch bei Fernsteuerung des Schiffes durch den Operator in der FSZ bleibt die dem
Schiffsfihrer  gemal  Rheinschifffahrtsverordnungen  obliegende  Verantwortung
uneingeschrankt bestehen.

5. Der diensttuende Schiffsfliihrer an Bord muss in der Lage sein, jederzeit und unverziglich
die Kontrolle Gber das Schiff zu ibernehmen.

6. Der diensttuende Schiffsflihrer an Bord ist in letzter Instanz fiir die Steuerung des Schiffes
verantwortlich.

7. Der diensttuende Schiffsflihrer an Bord hat bezlglich aller Fragen im Zusammenhang mit
der Steuerung des Schiffs die Weisungsbefugnis gegeniiber dem Operator in der FSZ.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

An Bord des Schiffs ist eine Vorrichtung (Bridge Navigational Watch Alarm System?)
eingebaut, um die kontinuierliche Anwesenheit eines Besatzungsmitglieds im Steuerhaus
zu Uberwachen, wahrend das Schiff ferngesteuert wird. Folgende Zeitintervalle fur die
Auslésung des Alarms des BNWAS sind einzuhalten:

- 0 Minuten = Beginn der Inaktivitatsphase,

- 3 Minuten = Ausldsen eines optischen Alarms,

- 4 Minuten = Ausldsen eines akustischen Alarms,
- 5 Minuten = Auslésen des Generalalarms.

Der Operator in der FSZ muss Uber die erforderliche Eignung zur Fernsteuerung des
Schiffs verfiigen. Im Ubrigen muss er ein nach der Rheinschiffspersonalverordnung zur
Fihrung des Schiffs gliltiges Befahigungszeugnis als Schiffsfihrer besitzen.

Die Radarfahrt im Sinne von § 1.01 Buchstabe g RheinSchPV ist von der FSZ aus nur
erlaubt, wenn der FSZ-Operator auf alle Funktionen des Radars zugreifen kann und das
Radar des Schiffes aus der Ferne auf die gleiche Weise bedienen kann wie auf einem
nicht ferngesteuerten Schiff.

Wenn der Operator in der FSZ das Schiff auf einem in § 13.03 Rheinschiffs-
personalverordnung genannten Streckenabschnitt fernsteuert, muss er zudem die hierfir
nach dieser Vorschrift erforderliche besondere Berechtigung besitzen.

Der Operator in der FSZ und die sich jeweils an Bord des Schiffs befindende Besatzung
sind gemal den Vorgaben aus den Anlagen 0 und 9 geschult. Die Schulung ist geman
Anlage 11 nachgewiesen.

Die Fahigkeiten des Operators in der FSZ diirfen nicht durch Ubermiidung, Einwirkung von
Alkohol, Medikamenten, Drogen oder aus einem anderen Grund beeintrachtigt sein. Bei
einer Blutalkoholkonzentration von 0,5 oder mehr Promille oder einer Alkoholmenge im
Korper, die zu einer solchen Blutalkoholkonzentration flihrt, oder bei einem gleichwertigen
Alkoholgehalt in der Atemluft ist es dem Operator in der FSZ verboten, seinen Dienst zu
verrichten.

Der Operator in der FSZ wendet flr die Kommunikation mit den Behorden und den
anderen Schiffen, die den Rhein befahren, das Sprachregime nach § 4.05 RheinSchPV an.

Fir die zustandige Behorde muss jederzeit ersichtlich sein, wann und von welcher FSZ
aus das Schiff ferngesteuert wird. Dariiber hinaus missen die Informationen (wann welche
FSZ ein Schiff aus der Ferne steuert) in geeigneter Form an Bord verfiigbar sein und auf
Verlangen den Vertretern der zustandigen Behoérden jederzeit vorgelegt werden kénnen.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, die gesamte Kommunikation zu verfolgen, die
Uber den Sprechfunk zwischen dem Operator in der FSZ, anderen Schiffen und den
Revierzentralen ausgetauscht wird.

Alle Angaben in dem Antrag bezliglich der Ausristung der FSZ und des Schiffes, im
Projektplan und in den Anlagen 0, 4, 5 und 8 werden wahrend der Laufzeit des Projekts
beachtet.

Die allgemeine Organisation der FSZ und des Schiffes, wie im Projektplan und in den
Anlagen 0, 5, 8 und 9 dargelegt, wird wahrend der Laufzeit des Projekts beachtet.

Die in Anlage 8 aufgefiihrten Risikominderungsmafinahmen werden wahrend der Laufzeit
des Projekts beachtet und sind sowohl dem Schiffsfiihrer als auch dem Personal in der
FSZ bekannt.

Der Schiffsfihrer und das Personal in der FSZ sind sich der Schlussfolgerungen und
Risikominderungsmafinahmen bewusst, die in den Anlagen 5, 8, 9, 10 und 11 aufgefuhrt
sind.

1

Bridge Navigational Watch Alarm System (BNWAS) = Wachalarmsystem auf der Kommandobriicke
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21.

22.

23.

24.

25.

Die in der FSZ verwendeten Anlagen bieten dem Operator in der FSZ Sichtverhaltnisse,
die denen in Artikel 7.02 ES-TRIN 2025/1 gleichwertig sind und in den Anlagen 0 und 5
dargelegt sind.

Die zustandigen Behorden der Rheinuferstaaten und Belgiens oder von ihnen benannte
Dritte miissen die Mdoglichkeit haben, an den Fahrten auf dem Schiff oder in der FSZ
teilzunehmen.

Die Gesellschaft Rhenus PartnerShip GmbH & Co. KG liefert, wenn die zusténdigen
Behdrden der Rheinuferstaaten und Belgiens dies verlangen, Uber die Berichtspflicht
(siehe nachstehend Punkt 4) hinausgehende zusatzliche Informationen. Behérden bzw.
von diesen hierzu benannten Dritten wird zudem Zutritt zur FSZ bzw. Zugriff auf die IT-
Anwendungen gewahrt, um die Daten der Fahrten zu sammeln.

Wenn das Schiff ferngesteuert wird, darf es keine gefahrlichen Giter gemall ADN
beférdern.

Die zustandige Behdrde ist sofort und mdglichst vorab Uber die Umsetzung aller
organisatorischen oder technischen Anderungen des Pilotprojekts zu verstandigen. Die
zustandige Behorde muss die anderen zustédndigen Behdérden der Rheinuferstaaten und
Belgiens informieren.

4. Berichtspflicht

In Phase 2 wird das Ziel verfolgt:

ausreichend Erfahrungen zu sammeln, um die Funktionsfahigkeit des umfassenden
Systems aus Technik und Mensch an Land und auf den Schiffen insgesamt zu prifen;

zu gewahrleisten, dass das ferngesteuerte Schiff Uber ein Sicherheitsniveau verfigt, das
mit einem ausschlieBlich von einem Schiffsfuhrer an Bord gesteuerten Schiff gleichwertig
ist.

Hierzu muss der Ausrister des Schiffs oder gegebenenfalls der Eigner der zustandigen
Behoérde und der Untersuchungskommission halbjahrlich einen Auswertungsbericht vorlegen.

Die deutsche Delegation ibersendet diese Auswertungsberichte nach selbststéandiger Priifung
derselben auf Vollstandigkeit, Qualitat und Erfullung aller diesbeziiglichen Anforderungen der
ZKR an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die Rheinuferstaaten und an Belgien.

Die Auswertungsberichte im von der ZKR vorgegebenen Format missen wenigstens
Informationen zu den folgenden Aspekten enthalten:

jede aufgetretene UnregelmafRigkeit, die die Sicherheit des Schiffs und die Sicherheit und
Ordnung der Schifffahrt beeinflusst oder potenziell beeinflussen kénnte;

Ausfall des Fernsteuerungssystems fir das Schiff und des gesamten Zubehors, das die
Fernsteuerung ermdglicht;

Leckagen;

Reparaturen und Anderungen des Fernsteuerungssystems fiir das Schiff und des
gesamten Zubehdrs, das die Fernsteuerung ermaoglicht;

Brennstoffverbrauch;
Zwischenfalle und Unfalle;
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g) die Fahrtbedingungen, unter denen der Operator in der FSZ das Schiff gefiihrt hat. Hierzu
gehdren die meteorologischen Bedingungen (Temperatur, Niederschlag, Nebel, Schnee,
Hagel, Frost, usw.), der Wasserstand (Niedrigwasser, d.h. Wasserstand unterhalb des
gleichwertigen Wasserstands, normaler Wasserstand, Hochwasser, d.h. Uber der
Hochwassermarke I), die Sicht, das Verkehrsaufkommen (gering, normal, hoch), die
Beladung (beladen, halbbeladen, unbeladen), Fahrt bei Tag oder bei Nacht. Es ist
anzugeben, auf welchen Streckenabschnitten (in Rhein-km) der Operator in der FSZ das
Schiff ferngesteuert hat und auf welchen Streckenabschnitten der diensttuende
Schiffsfihrer an Bord das Schiff geflihrt hat;

h) Verzdgerungen bei der Ubermittlung oder bei einer Entscheidung der FSZ aufgrund der
Entfernung zwischen FSZ und Schiff;

i)  wahrend der Operator in der FSZ das Schiff auf bestimmten Streckenabschnitten gesteuert
hat, die Anzahl der Falle, die Situationen bzw. die Veranlassungen:

1. in denen der diensttuende Schiffsfiihrer an Bord unvorhergesehen aus Dringlichkeit
das Fihren des Schiffs Gbernommen hat, wahrend es von der FSZ aus gesteuert
wurde,

2. indenen der diensttuende Schiffsfiihrer an Bord auf dringende und spontane
Anforderung der FSZ die Steuerung des Schiffs Ubernommen hat,

3. aus denen die FSZ automatisch abgeschaltet wurde;
j)  Verbesserungsmaoglichkeiten, die sich auf den Fahrten gezeigt haben;
k) die Anzahl der Falle, in denen der allgemeine Alarm ausgeldst wurde.

5. Umsetzung der Empfehlungen

Zur Gewabhrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs sind diese Empfehlungen nur
glltig, wenn alle unter 3. genannten Bedingungen und die Berichtspflicht unter 4. vom Schiff,
dem Betreiber, dem Eigner und der Gesellschaft Rhenus PartnerShip GmbH & Co. KG erfillt
werden. Werden die Bedingungen der Empfehlungen nicht erflllt, kbnnen die Empfehlungen
von der ZKR ausgesetzt oder gegebenenfalls zuriickgezogen werden.

Die zustandige deutsche Behérde kann ihre Erlaubnis mit zusatzlichen Anforderungen
versehen.

Die zustandige deutsche Behdrde muss die oben genannten Abweichungen und Bedingungen
in das Schiffsattest des betroffenen Schiffs eintragen.

Die der Erteilung der Empfehlungen zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RN (25) 34 rev. 3 intern zu entnehmen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE ZUSTANDIGE BEHORDE
ZUR RHEINSCHIFFFAHRTSPOLIZEIVERORDNUNG (RheinSchPV)

UND

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG (RheinSchUO)

EMPFEHLUNG Nr. 4/2025
vom 4. Dezember 2025

§§ 1.07 Nummer 2 und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV

Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02
Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06
Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und 31.03 Nummer 1 bis 3
des ES-TRIN

Fiir Phase 2 des Pilotprojekts zur Fernsteuerung des Schubverbands

PRIVILEGE
1. Hintergrund

Der oben bezeichnete Schubverband soll im Rahmen eines Pilotprojekts auf dem Rhein zeitlich
befristet ferngesteuert werden. Obwohl sich in Phase 2 des Projekts eine vollstandige und
diensttuende Besatzung an Bord befindet, ergeben sich verschiedene Abweichungen von den
Bestimmungen der RheinSchPV, der RheinSchUO und des ES-TRIN.

Die Abweichungen von der RheinSchPV betreffen in der Hauptsache die freie Sicht und die
Besetzung des Ruders, wahrend der Schubverband zeitlich befristet ferngesteuert wird. In
Phase 2 des Projekts befindet sich zwar noch eine vollstandige und diensttuende Besatzung an
Bord des Schubverbands, aber zu bestimmten Zeiten wird die Steuerung des Schubverbands
vom Operator in der Fernsteuerungszentrale (FSZ) Ubernommen. Wahrend dieser Zeiten
bestimmt der Operator in der FSZ Kurs und Geschwindigkeit des Schubverbands. Des Weiteren
sind fur das Steuern von der FSZ aus zusatzliche Hilfsmittel erforderlich, mit denen ein
Ausgleich daflir geschaffen wird, dass der Operator in der FSZ keine freie Sicht hat. Die
Paragrafen der RheinSchPV, von denen das Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der
vorliegenden Empfehlung angegeben und in Anlage 2 (die Anlagen werden nicht verdéffentlicht)
im Einzelnen dargestellt.

Die Abweichungen von der RheinSchUO betreffen § 1.03, in dem auf den ES-TRIN verwiesen
wird. Die Abweichungen vom ES-TRIN betreffen die Position von Sensoren in Bezug auf das
Kollisionsschott und das Achterpiekschott, die Ruderanlage, das Steuerhaus, die freie Sicht,
besonderen Anforderungen der Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen, des Weiteren
Signalleuchten, Licht- und Schallzeichen, Navigations- und Informationsgerate,
Sprechfunkanlagen fir Schiffe mit Radareinmannsteuerstand, interne Sprechverbindungen an
Bord, die Alarmanlage, die Bedienungseinrichtung fiir Heckanker und den Standard S1 und S2.
Die Artikel des ES-TRIN, von denen das Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der
vorliegenden Empfehlung angegeben und in Anlage 2 im Einzelnen dargestellt.
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2.2

Insgesamt muss mithilfe zusatzlicher Sensoren, der Informationen, die dem Operator in der FSZ
zur Verfugung stehen, und des zusatzlich zur Mindestbesatzung in der FSZ anwesenden
Personals ein im Vergleich zur konventionellen Schifffahrt gleichwertiges Sicherheitsniveau
gewahrleistet werden. Sicherheitsrisiken kénnen sich ergeben, wenn der Operator in der FSZ
eine Situation nur eingeschréankt beurteilen kann, wenn Komponenten der Fernsteuerung
ausfallen oder wenn die Ubernahme der Steuerung des Schubverbands durch den Schiffsfiihrer
an Bord zu spéat erfolgt, sofern die Situation dies erfordert.

Abweichungen von der RheinSchPV und der RheinSchUO

Der Schubverband PRIVILEGE besteht aus einem Motorschiff (PRIVILEGE 1) und einem
Leichter (PRIVILEGE II).

In Anwendung von § 1.26 RheinSchPV koénnen fiir das Motorschiff PRIVILEGE | und den
Leichter PRIVILEGE Il mit den einheitlichen europaischen Schiffsnummern 02323654 und
02327216 (Anlage 6) bis zum 03/12/2028 Abweichungen von den in §§ 1.07 Nummer 2 und 3
und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV genannten Anforderungen gewahrt werden.

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO durfen das Motorschiff PRIVILEGE | und
der Leichter PRIVILEGE Il mit den einheitlichen europaischen Schiffsnummern 02323654 und
02327216 (Anlage 6) bis zum 03/12/2028 von den Anforderungen des § 1.03 der RheinSchUO
d.h. der Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1
und 3, 7.02 Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer
3 und 4, 7.06 Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und
31.03 Nummer 1 bis 3 des ES-TRIN 2025/1 (nachstehend ES-TRIN genannt) abweichen.

Bedingungen

Die Abweichungen sind zulassig, sofern folgende Bedingungen erfiillt sind:

1. Die Navigation beschrankt sich auf Fahrten auf dem Rhein zwischen Rhein-km 660,00
(Mondorfer Fahre) und Rhein-km 952,50 (Gorinchem).

2. Es besteht eine Haftpflichtversicherung fiir den Schubverband sowohl fir den Fall der
Steuerung von einer FSZ als auch vom Steuerhaus aus.

3. Der Schubverband fahrt mit einer Mindestbesatzung an Bord gemaR der entsprechenden
Betriebsform.

4. Wenn der Schubverband ferngesteuert wird, darf er keine gefahrlichen Giter gemal ADN
beférdern.

5.  Auch bei Fernsteuerung des Schubverbands durch den Operator in der FSZ bleibt die dem
Schiffsfihrer  gemal  Rheinschifffahrtsverordnungen  obliegende  Verantwortung
uneingeschrankt bestehen.

6. Der diensttuende Schiffsflihrer an Bord muss in der Lage sein, jederzeit und unverziglich
die Kontrolle Uber den Schubverband zu Gbernehmen.

7. Der diensttuende Schiffsfihrer an Bord ist in letzter Instanz fir die Steuerung des
Schubverbands verantwortlich.

8. Der diensttuende Schiffsflihrer an Bord hat bezlglich aller Fragen im Zusammenhang mit
der Steuerung des Schubverbands die Weisungsbefugnis tUber den Operator in der FSZ.
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1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

An Bord des Schubverbands ist eine Vorrichtung (Bridge Navigational Watch Alarm
System') eingebaut, um die kontinuierliche Anwesenheit eines Besatzungsmitglieds im
Steuerhaus zu Uberwachen, wahrend der Schubverband ferngesteuert wird. Folgende
Zeitintervalle fur die Auslésung des Alarms des BNWAS sind einzuhalten:

- 0 Minuten = Phase der Inaktivitat

- 3 Minuten = Ausldsen eines optischen Alarms

- 4 Minuten = Ausldsen eines akustischen Alarms
- 5 Minuten = Auslésen des Generalalarms

Der Operator in der FSZ muss Uber die erforderliche Eignung zur Fernsteuerung des
Schubverbands verfligen. Im Ubrigen muss er ein nach der
Rheinschiffspersonalverordnung zur Fihrung des Schubverbands berechtigendes
Befahigungszeugnis als Schiffsflihrer besitzen.

Der Operator in der FSZ und die sich jeweils an Bord des Schubverbands befindende
Besatzung sind gemaR dem Konzept in Anlage 4 geschult.

Die Radarfahrt im Sinne von § 1.01 Buchstabe g RheinSchPV ist von der FSZ aus nur
erlaubt, wenn der FSZ-Operator auf alle Funktionen des Radars zugreifen kann und das
Radar des Schubverbands aus der Ferne auf die gleiche Weise bedienen kann wie auf
einem nicht ferngesteuerten Schiff.

Die Fahigkeiten des Operators in der FSZ diirfen nicht durch Ubermiidung, Einwirkung von
Alkohol, Medikamenten, Drogen oder aus einem anderen Grund beeintrdchtigt sein. Bei
einer Blutalkoholkonzentration von 0,5 oder mehr Promille oder einer Alkoholmenge im
Kérper, die zu einer solchen Blutalkoholkonzentration flhrt, oder bei einem gleichwertigen
Alkoholgehalt in der Atemluft ist es dem Operator in der FSZ verboten, seinen Dienst zu
verrichten.

Der Operator in der FSZ wendet fir die Kommunikation mit den Behérden und den
anderen Schiffen, die den Rhein befahren, das Sprachregime nach § 4.05 RheinSchPV an.

Der Operator in der FSZ muss die Mdglichkeit haben, Gerausche aus dem Maschinenraum
wahrzunehmen und erkennen zu kénnen, ob Umgebungsgerausche auftreten, die sich auf
die Steuerung des Schubverbands auswirken. Diese Bedingung gilt als erfillt, wenn im
Maschinenraum ein Mikrofon installiert ist und der Schiffsfihrer an Bord den Operator in
der FSZ unverzlglich Uber Umgebungsgerdusche (wie z.B. das Bleib-weg-Signal)
informiert.

Fir die zustandige Behorde muss jederzeit ersichtlich sein, wann und von welcher FSZ
aus das Schubverband ferngesteuert wird. Darliber hinaus miissen die Informationen
(wann welche FSZ das Schubverband aus der Ferne steuert) in geeigneter Form an Bord
verfigbar sein und auf Verlangen den Vertretern der zustandigen Behorden jederzeit
vorgelegt werden kdénnen.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, die gesamte Kommunikation zu verfolgen, die
Uber den Sprechfunk zwischen dem Operator in der FSZ, anderen Schiffen und den
Revierzentralen ausgetauscht wird.

Alle Angaben in dem Antrag bezlglich der Ausristung der FSZ und des Schubverbands,
im Projektplan und in den Anlagen 1 und 5 werden wahrend der Laufzeit des Projekts
beachtet.

Die allgemeine Organisation der FSZ und des Schubverbands, wie im Projektplan und in
den Anlagen 1, 4, 7 und 8 dargelegt, wird wahrend der Laufzeit des Projekts beachtet.
Die in den Anlage 2 und 5 aufgefiihrten Risikominderungsmaflinahmen werden wahrend

der Laufzeit des Projekts beachtet und sind sowohl dem Schiffsfilhrer als auch dem
Personal in der FSZ bekannt.

1

Bridge Navigational Watch Alarm System (BNWAS) = Wachalarmsystem auf der Kommandobriicke
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21. Die in der FSZ verwendeten Anlagen bieten dem Operator in der FSZ Sichtverhaltnisse,
die denen in Artikel 7.02 ES-TRIN 2025/1 gleichwertig sind und in den Anlagen 1, 2, 3 und
5 dargelegt sind.

22. Die zustandigen Behorden der Rheinuferstaaten und Belgiens oder von diesen benannte
Dritte missen die Moglichkeit haben, an den Fahrten auf dem Schubverband oder in der
FSZ teilzunehmen.

23. Die Gesellschaft SEAFAR AG liefert, wenn die zustdndigen Behdrden der
Rheinuferstaaten und Belgiens dies verlangen, die Uber die Berichtspflicht (siehe
nachstehend Punkt 4) hinausgehenden zusatzlichen Informationen. Die Gesellschaft
SEAFAR gewahrt den Behérden bzw. von diesen hierzu benannten Dritten zudem Zutritt
zur FSZ bzw. Zugriff auf die IT-Anwendungen, um die Daten der Fahrten zu sammeln.

24. Die zustandige Behorde ist sofort und moglichst vorab Uber die Umsetzung aller
organisatorischen oder technischen Anderungen des Pilotprojekts zu verstandigen. Die
zustandige Behorde muss die anderen zustandigen Behorden der Rheinuferstaaten und
Belgiens informieren.

4. Fernsteuerung des Schubverbands PRIVILEGE durch die FSZ von SEAFAR und durch
die FSZ der Reederei (Scheepvaartbedrijf)f DARI GmbH (nachstehend DARI genannt) in
Dordrecht (NL)

Der Schubverband PRIVILEGE kann sowohl durch die Fernsteuerungszentralen von SEAFAR
(Standorte: Antwerpen (BE), Charleroi (BE) und Duisburg (DE)) als auch durch die
Fernsteuerungszentrale der Reederei DARI (Standort: Dordrecht (NL)) ferngesteuert werden.
Im Falle der Fernsteuerung durch die Fernsteuerungszentrale der Reederei DARI in Dordrecht
mussen die relevanten Bestimmungen der zwischen SEAFAR und DARI am 27. November
2023 geschlossenen Vereinbarung eingehalten werden. Die relevanten Bestimmungen aus der
am 27. November 2023 zwischen SEAFAR und DARI abgeschlossenen Vereinbarung sind in
Anlage 7 aufgeflhrt.

5. Berichtspflicht

In Phase 2 wird das Ziel verfolgt:

- ausreichend Erfahrungen zu sammeln, um die Funktionsfahigkeit des umfassenden
Systems aus Technik und Mensch an Land und auf den Schiffen insgesamt zu prifen;

- zu gewahrleisten, dass der ferngesteuerte Schubverband Uber ein Sicherheitsniveau
verfugt, das mit einem ausschliellich von einem Schiffsfuhrer an Bord gesteuerten
Schubverband gleichwertig ist.

Hierzu muss der Ausrister des Schubverbands oder gegebenenfalls sein Eigner der
zustandigen Behdrde und der Untersuchungskommission halbjahrlich einen Auswertungsbericht
vorlegen.

Belgien Ubersendet diese Auswertungsberichte nach selbststandiger Prifung derselben auf
Vollstandigkeit, Qualitat und Erfullung aller diesbezilglichen Anforderungen der ZKR an das
Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die Rheinuferstaaten und an Belgien.

Die Auswertungsberichte missen wenigstens Informationen zu den folgenden Aspekten
enthalten:

a) jede aufgetretene UnregelmafRigkeit, die die Sicherheit des Schubverbands und die
Sicherheit und Ordnung der Schifffahrt beeinflusst oder potenziell beeinflussen kénnte;

b) Ausfall des Fernsteuerungssystems fiir den Schubverband und des gesamten Zubehors,
das die Fernsteuerung ermdglicht;

c) Leckagen;

d) Reparaturen und Anderungen des Fernsteuerungssystems fiir den Schubverband und des
gesamten Zubehdrs, das die Fernsteuerung ermaoglicht;
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e)
f)
9)

)
k)

Brennstoffverbrauch;
Zwischenfalle und Unfalle;

die Fahrtbedingungen, unter denen der Operator in der FSZ den Schubverband gefiihrt
hat. Hierzu gehdren die meteorologischen Bedingungen (Temperatur, Niederschlag, Nebel,
Schnee, Hagel, Frost, usw.), der Wasserstand (Niedrigwasser, d.h. Wasserstand unterhalb
des gleichwertigen Wasserstands. normaler Wasserstand, Hochwasser, d.h. Uber der
Hochwassermarke I), die Sicht, das Verkehrsaufkommen (gering, normal, hoch), die
Beladung (beladen, halbbeladen, unbeladen), Fahrt bei Tag oder bei Nacht. Es ist
anzugeben, auf welchen Streckenabschnitten (in Rhein-km) der Operator in der FSZ den
Schubverband ferngesteuert hat und auf welchen Streckenabschnitten der diensttuende
Schiffsfihrer an Bord den Schubverband geflhrt hat;

Verzdgerungen bei der Ubermittlung oder bei einer Entscheidung der FSZ aufgrund der
Entfernung zwischen FSZ und Schubverband;

Wahrend der Operator in der FSZ den Schubverband auf bestimmten Streckenabschnitten
gesteuert hat, die Anzahl der Félle, die Situationen bzw. die Veranlassungen:

1. in denen der diensttuende Schiffsflihrer an Bord unvorhergesehen aus Dringlichkeit
das Fihren des Schubverbands lUbernommen hat, wahrend er von der FSZ aus
gesteuert wurde;

2. in denen der diensttuende SchiffsfGhrer an Bord auf dringende und spontane
Anforderung der FSZ am Ende des von SEAFAR vorgesehenen Protokolls die
Steuerung des Schubverbands Ubernommen hat;

3. aus denen die FSZ automatisch abgeschaltet wurde;
Verbesserungsmaglichkeiten, die sich auf den Fahrten gezeigt haben;
die Anzahl der Falle, in denen der allgemeine Alarm ausgel6st wurde.

6. Umsetzung der Empfehlung

Zur Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs ist diese Empfehlung nur
glltig, wenn alle unter 3. genannten Bedingungen, die Bestimmungen unter Punkt 4 und die
Berichtspflicht unter Punkt 5. vom Schubverband, dem Betreiber, dem Eigner und der
Gesellschaft SEAFAR erfillt werden. Werden die Bedingungen der Empfehlung nicht erfllt,
kann die Empfehlung von der ZKR ausgesetzt oder gegebenenfalls zurlickgezogen werden.

Die zustandige belgische Behodrde kann ihre Erlaubnis mit zusatzlichen Anforderungen
versehen.

Die zustandige belgische Behdrde muss die oben genannten Abweichungen und Bedingungen
in das Schiffsattest des betroffenen Motorschiffs und des Leichters eintragen.

Die der Erteilung der Empfehlungen zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RN (25) 29 rev. 3 intern zu entnehmen.

Beschluss 2025-11-16 Seite 436



Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) Nr. 5/2025 — 04.12.2025
Empfehlungen

EMPFEHLUNGEN AN DIE ZUSTANDIGE BEHORDE
ZUR RHEINSCHIFFFAHRTSPOLIZEIVERORDNUNG (RheinSchPV)

UND

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG (RheinSchUO)

EMPFEHLUNG Nr. 5/2025
vom 4. Dezember 2025

§§ 1.07 Nummer 2 und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV

Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02
Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06
Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und 31.03 Nummer 1 bis 3
des ES-TRIN

Fiir Phase 2 des Pilotprojekts zur Fernsteuerung des Tankmotorschiffs

VOLHARDING 1
1. Hintergrund

Das oben bezeichnete Tankmotorschiff wird im Rahmen eines Pilotprojekts auf dem Rhein
zeitlich befristet ferngesteuert werden. Obwohl sich in Phase 2 des Projekts eine vollstandige
diensttuende Besatzung an Bord befindet, ergeben sich verschiedene Abweichungen von den
Bestimmungen der RheinSchPV, der RheinSchUO und des ES-TRIN.

Die Abweichungen von der RheinSchPV betreffen in der Hauptsache die freie Sicht und die
Besetzung des Ruders, wahrend das Schiff zeitlich befristet ferngesteuert wird. In Phase 2 des
Projekts befindet sich zwar noch eine vollstandige diensttuende Besatzung an Bord des Schiffs,
aber zu bestimmten Zeiten wird die Steuerung des Schiffs vom Operator in der
Fernsteuerungszentrale (FSZ) lGbernommen. Das Schiff wird hauptsachlich von der FSZ
Dordrecht in den Raumlichkeiten des Schifffahrtsunternehmens DARI GmbH (nachstehend
DARI genannt) oder von der bei der Gesellschaft SEAFAR AG in Antwerpen angesiedelten FSZ
aus gesteuert werden. Die im Projektplan genannten FSZ von SEAFAR in Duisburg oder
Charleroi dienen als zusatzliche Alternativen. Wahrend dieser Zeiten bestimmt der Operator in
der FSZ Kurs und Geschwindigkeit des Schiffs. Des Weiteren sind fiir das Steuern von der FSZ
aus zusatzliche Hilfsmittel erforderlich, mit denen ein Ausgleich dafiir geschaffen wird, dass der
Operator in der FSZ keine freie Sicht hat. Die Paragrafen der RheinSchPV, von denen das
Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der vorliegenden Empfehlungen angegeben und in
Anlage 6 (die Anlagen werden nicht veréffentlicht) im Einzelnen dargestellt.
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2.2

Die Abweichungen von der RheinSchUO betreffen § 1.03, in dem auf den ES-TRIN verwiesen
wird. Gemaf Artikel 2.20 Nummer 3 kdnnen nach Empfehlung der Zentralkommission fur die
Rheinschifffahrt unter bestimmten Voraussetzungen voribergehende Abweichungen von
ES-TRIN genehmigt werden. Konkret wird eine Abweichung von den Artikeln 3.03 Nummer 2,
6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02 Nummer 1 bis 3, 7.03
Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06 Nummer 1, 7.07
Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11, und 31.03 Nummer 1 bis 3 vom
ES-TRIN beantragt. Die Abweichungen vom ES-TRIN betreffen die Position von Sensoren in
Bezug auf das Kollisionsschott und das Achterpiekschott, die Ruderanlage, das Steuerhaus, die
freie Sicht, besondere Anforderungen der Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen, des
Weiteren Signalleuchten, Licht- und Schallzeichen, Navigations- und Informationsgerate,
Sprechfunkanlagen fir Schiffe mit Radareinmannsteuerstand, interne Sprechverbindungen an
Bord, die Alarmanlage, die Bedienungseinrichtung fir Heckanker und den Standard S1 und S2.
Die Artikel des ES-TRIN, von denen das Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der
vorliegenden Empfehlungen angegeben und in Anlage 6 im Einzelnen dargestellit.

Insgesamt muss mithilfe zusatzlicher Sensoren, der Informationen, die dem Operator in der FSZ
zur Verfugung stehen, und des zusatzlich zur Mindestbesatzung in der FSZ anwesenden
Personals ein im Vergleich zur konventionellen Schifffahrt mindestens gleichwertiges
Sicherheitsniveau gewahrleistet werden. Sicherheitsrisiken kénnen sich ergeben, wenn der
Operator in der FSZ eine Situation nur eingeschrankt beurteilen kann, wenn Komponenten der
Fernsteuerung ausfallen oder wenn die Ubernahme der Steuerung des Schiffs durch den
Schiffsfuhrer an Bord, sofern die Situation dies erfordert, zu spat erfolgt. Die bereits
identifizierten Risiken und die Mallnahmen zu ihrer Minderung sind im Projektplan und in
den Anlagen 3 und 8 aufgefuhrt.

Abweichungen von der RheinSchPV und der RheinSchUO

In Anwendung von § 1.26 RheinSchPV darf das Tankmotorschiff VOLHARDING 1 mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02340286 bis zum 03/12/2028 aufgrund der
Genehmigung der zustandigen Behorde und nach Empfehlung der ZKR von den Anforderungen
der §§ 1.07 Nummer 2 und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV abweichen.

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Tankmotorschiff VOLHARDING
1 mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02340286 bis zum 03/12/2028 aufgrund
der Genehmigung der zustandigen Behérde und nach der Empfehlung der ZKR von den
Anforderungen des § 1.03 RheinSchUO d.h. der Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2,
6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02 Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04
Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06 Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08, 7.09
Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und 31.03 Nummer 1 bis 3 des ES-TRIN 2025/1
abweichen.

Bedingungen

Diese Abweichungen sind zulassig, sofern folgende Bedingungen erfillt sind:
1. Auf dem Rhein beschranken sich die Fahrten auf Strecken zwischen Rhein-km 660,00
(Mondorfer Fahre) und Rhein-km 952,50 (Gorinchem).

2. Es besteht eine Haftpflichtversicherung fir das Schiff sowohl fir den Fall der Steuerung
von einer FSZ als auch vom Steuerhaus aus.

3. Das Motortankschiff fahrt mit einer Mindestbesatzung an Bord gemaR der entsprechenden
Betriebsform.

4. Wenn das Schiff ferngesteuert wird, darf es keine gefahrlichen Guter gemall ADN
beférdern.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Auch bei Fernsteuerung des Schiffs durch den Operator in der FSZ bleibt die dem
Schiffsfihrer  gemal  Rheinschifffahrtsverordnungen  obliegende  Verantwortung
uneingeschrankt bestehen.

Der diensttuende Schiffsflinrer an Bord muss in der Lage sein, jederzeit und unverziglich
die Kontrolle Gber das Schiff zu ibernehmen.

Der diensttuende Schiffsfiihrer an Bord ist in letzter Instanz fur die Steuerung des Schiffs
verantwortlich.

Der diensttuende Schiffsfiihrer an Bord hat beziglich aller Fragen im Zusammenhang mit
der Steuerung des Schiffs die Weisungsbefugnis gegeniiber dem Operator in der FSZ.

An Bord des Schiffs ist eine Vorrichtung (Bridge Navigational Watch Alarm System?)
eingebaut, um die kontinuierliche Anwesenheit eines Besatzungsmitglieds im Steuerhaus
zu Uberwachen, wahrend das Schiff ferngesteuert wird. Folgende Zeitintervalle fur die
Auslésung des Alarms des BNWAS sind einzuhalten:

- 0 Minuten = Phase der Inaktivitat

- 3 Minuten = Ausldsen eines optischen Alarms

- 4 Minuten = Ausldsen eines akustischen Alarms
- 5 Minuten = Auslésen des Generalalarms

Der Operator in der FSZ muss Uber die erforderliche Eignung zur Fernsteuerung des
Schiffs VOLHARDING 1 verfigen. Im Ubrigen muss er ein nach der
Rheinschiffspersonalverordnung zur Fihrung des Schiffs gliltiges Befahigungszeugnis als
Schiffsfihrer besitzen.

Die Radarfahrt im Sinne von § 1.01 Buchstabe g RheinSchPV ist von der FSZ aus nur
erlaubt, wenn der FSZ-Operator auf alle Funktionen des Radars zugreifen kann und das
Radar des Schiffes aus der Ferne auf die gleiche Weise bedienen kann wie auf einem
nicht ferngesteuerten Schiff.

Der Operator in der FSZ und die sich jeweils an Bord des Schiffs befindende Besatzung
sind gemal dem Konzept in Anlage 4 und 9 geschult.

Die Fahigkeiten des Operators in der FSZ diirfen nicht durch Ubermiidung, Einwirkung von
Alkohol, Medikamenten, Drogen oder aus einem anderen Grund beeintrdchtigt sein. Bei
einer Blutalkoholkonzentration von 0,5 oder mehr Promille oder einer Alkoholmenge im
Kérper, die zu einer solchen Blutalkoholkonzentration flhrt, oder bei einem gleichwertigen
Alkoholgehalt in der Atemluft ist es dem Operator in der FSZ verboten, seinen Dienst zu
verrichten.

Der Operator in der FSZ wendet fir die Kommunikation mit den Behérden und den
anderen Schiffen, die den Rhein befahren, das Sprachregime nach § 4.05 RheinSchPV an.

Der Operator in der FSZ muss die Mdglichkeit haben, Gerausche aus dem Maschinenraum
wahrzunehmen und erkennen zu kénnen, ob Umgebungsgerausche auftreten, die sich auf
die Steuerung des Schiffes auswirken. Diese Bedingung gilt als erfillt, wenn im
Maschinenraum ein Mikrofon installiert ist und der Schiffsfihrer an Bord den Operator in
der FSZ unverzlglich Uber Umgebungsgerdusche (wie z.B. das Bleib-weg-Signal)
informiert.

Fir die zustandige Behorde muss jederzeit ersichtlich sein, wann und von welcher FSZ
aus das Schiff ferngesteuert wird. Dariiber hinaus missen die Informationen (wann welche
FSZ ein Schiff aus der Ferne steuert) in geeigneter Form an Bord verfiigbar sein und auf
Verlangen den Vertretern der zustandigen Behoérden jederzeit vorgelegt werden kénnen.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, die gesamte Kommunikation zu verfolgen, die
Uber den Sprechfunk zwischen dem Operator in der FSZ, anderen Schiffen und den
Revierzentralen ausgetauscht wird.

1

Bridge Navigational Watch Alarm System (BNWAS) = Wachalarmsystem auf der Kommandobriicke
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18. Alle Angaben in dem Antrag beziglich der Ausristung der FSZ und des Schiffes, im
Projektplan und in den Anlagen 2, 11, 12, 13, 14 und 15 werden wahrend der Laufzeit des
Projekts beachtet.

19. Die allgemeine Organisation der FSZ und des Schiffes, wie im Projektplan und in
den Anlagen 4 und 9 dargelegt, wird wahrend der Laufzeit des Projekts beachtet.

20. Die in Anlage 6 aufgeflihrten Risikominderungsmalinahmen werden wahrend der Laufzeit
des Projekts beachtet und sind sowohl dem Schiffsfiihrer als auch dem Personal in der
FSZ bekannt

21. Der Schiffsfiihrer und das Personal in der FSZ sind sich der Schlussfolgerungen und
Risikominderungsmafinahmen bewusst, die in den Anlagen 8 und 11 aufgeflhrt sind.

22. Die in der FSZ verwendeten Anlagen bieten dem Operator in der FSZ Sichtverhaltnisse,
die denen in Artikel 7.02 ES-TRIN 2025/1 gleichwertig sind und in Anlage 6 dargelegt sind.

23. Die zustandigen Behoérden der Rheinuferstaaten und Belgiens oder von ihnen benannte
Dritte miissen die Mdoglichkeit haben, an den Fahrten auf dem Schiff oder in der FSZ
teilzunehmen.

24. Das Schifffahrtsunternehmen DARI und die Gesellschaft SEAFAR liefern, wenn die
zustandigen Behdrden der Rheinuferstaaten und Belgiens dies verlangen, uber die
Berichtspflicht (siehe nachstehend) hinausgehende zuséatzliche Informationen. DARI und
SEAFAR gewahren den Behdrden bzw. von diesen hierzu benannten Dritten zudem Zutritt
zur FSZ bzw. Zugriff auf die IT-Anwendungen, um die Daten der Fahrten zu sammeln.

25. Die zustandige Behorde ist sofort und moglichst vorab Uber die Umsetzung aller
organisatorischen oder technischen Anderungen des Pilotprojekts zu verstandigen. Die
zustandige Behorde muss die anderen zustandigen Behorden der Rheinuferstaaten und
Belgiens informieren.

4. Berichtspflicht

In Phase 2 wird das Ziel verfolgt:

- ausreichend Erfahrungen zu sammeln, um die Funktionsfahigkeit des umfassenden
Systems aus Technik und Mensch an Land und auf den Schiffen insgesamt zu prifen;

- zu gewabhrleisten, dass das ferngesteuerte Schiff (iber ein Sicherheitsniveau verflgt, das
mit einem ausschlieBlich von einem Schiffsfiihrer an Bord gesteuerten Schiff gleichwertig
ist.

Hierzu muss der Ausruster des Schiffs oder gegebenenfalls der Eigner des Motortankschiffs der
zustandigen Behoérde und der Untersuchungskommission in den folgenden Phasen halbjéhrlich
einen Auswertungsbericht vorlegen.

Die niederlandische Delegation Ubersendet diese Auswertungsberichte nach selbststandiger
Prifung derselben auf Vollstdndigkeit, Qualitdt und Erflllung aller diesbezlglichen
Anforderungen der ZKR an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die Rheinuferstaaten und
an Belgien.

Die Auswertungsberichte mussen wenigstens Informationen zu den folgenden Aspekten
enthalten:

a) jede aufgetretene UnregelmaRigkeit, die die Sicherheit des Schiffs und die Sicherheit und
Ordnung der Schifffahrt beeinflusst oder potenziell beeinflussen kdnnte;

b) Ausfall des Fernsteuerungssystems fur das Schiff und des gesamten Zubehdrs, das die
Fernsteuerung ermdglicht;

c) Leckagen;
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d)

e)
f)
9)

)
k)

Reparaturen und Anderungen des Fernsteuerungssystems fiir das Schiff und des
gesamten Zubehors, das die Fernsteuerung ermdglicht;

Brennstoffverbrauch;
Zwischenfalle und Unfélle;

die Fahrtbedingungen, unter denen der Operator in der FSZ das Schiff gefihrt hat. Hierzu
gehodren die meteorologischen Bedingungen (Temperatur, Niederschlag, Nebel, Schnee,
Hagel, Frost, usw.), der Wasserstand (Niedrigwasser, d.h. Wasserstand unterhalb des
gleichwertigen Wasserstands. normaler Wasserstand, Hochwasser, d.h. Uber der
Hochwassermarke I), die Sicht, das Verkehrsaufkommen (gering, normal, hoch), die
Beladung (beladen, halbbeladen, unbeladen), Fahrt bei Tag oder bei Nacht. Es ist
anzugeben, auf welchen Streckenabschnitten (in Rhein-km) der Operator in der FSZ das
Schiff ferngesteuert hat und auf welchen Streckenabschnitten der diensttuende
Schiffsfihrer an Bord des Schiffs geflihrt hat;

Verzogerungen bei der Ubermittlung oder bei einer Entscheidung der FSZ aufgrund der
Entfernung zwischen FSZ und Schiff;

wahrend der Operator in der FSZ das Motortankschiffs auf bestimmten Abschnitten
gesteuert hat, die Anzahl der Falle, die Situationen bzw. die Veranlassungen:

1. in denen der diensttuende Schiffsfihrer an Bord unvorhergesehen aus Dringlichkeit
das Fihren des Schiffs Ubernommen hat, wahrend er von der FSZ aus gesteuert
wurde,

2. indenen der diensttuende Schiffsfihrer an Bord auf dringende und spontane
Anforderung der FSZ am Ende des von SEAFAR vorgesehenen Protokolls die
Steuerung des Schiffs ibernommen hat,

3. aus denen die FSZ automatisch abgeschaltet wurde;
Verbesserungsmaoglichkeiten, die sich auf den Fahrten gezeigt haben;
die Anzahl der Falle, in denen der allgemeine Alarm ausgeldst wurde.

5. Umsetzung der Empfehlung

Zur Gewabhrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs ist diese Empfehlung nur
glltig, wenn alle unter 3. genannten Bedingungen und die Berichtspflicht unter 4. vom Schiff,
dem Betreiber, dem Eigner und der Gesellschaft SEAFAR erfiillt werden. Werden die
Bedingungen der Empfehlungen nicht erflllt, kann die Empfehlung von der ZKR ausgesetzt
oder gegebenenfalls zurlickgezogen werden.

Die zustandige niederlandische Behdrde kann ihre Erlaubnis mit zusatzlichen Anforderungen
versehen.

Die zustandige niederlandische Behdérde muss die oben genannten Abweichungen und
Bedingungen in das Schiffsattest des betroffenen Schiffs eintragen.

Die der Erteilung der Empfehlungen zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RN (25) 51 rev. 2 intern zu entnehmen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE ZUSTANDIGE BEHORDE
ZUR RHEINSCHIFFFAHRTSPOLIZEIVERORDNUNG (RheinSchPV)

UND

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG (RheinSchUO)

EMPFEHLUNG Nr. 6/2025
vom 4. Dezember 2025

§§ 1.07 Nummer 2 und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV

Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02
Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06
Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und 31.03 Nummer 1 bis 3
des ES-TRIN

Fiir Phase 2 des Pilotprojekts zur Fernsteuerung des Tankmotorschiffs

VOLHARDING 3
1. Hintergrund

Das oben bezeichnete Tankmotorschiff wird im Rahmen eines Pilotprojekts auf dem Rhein
zeitlich befristet ferngesteuert werden. Obwohl sich in Phase 2 des Projekts eine vollstandige
diensttuende Besatzung an Bord befindet, ergeben sich verschiedene Abweichungen von den
Bestimmungen der RheinSchPV, der RheinSchUO und des ES-TRIN.

Die Abweichungen von der RheinSchPV betreffen in der Hauptsache die freie Sicht und die
Besetzung des Ruders, wahrend das oben genannte Schiff zeitlich befristet ferngesteuert wird.
In Phase 2 des Projekts befindet sich zwar noch eine vollstdndige diensttuende Besatzung an
Bord des Schiffs, aber zu bestimmten Zeiten wird die Steuerung des Schiffs vom Operator in
der Fernsteuerungszentrale (FSZ) Gbernommen. Das Schiff wird hauptsachlich von der FSZ
Dordrecht in den R&umlichkeiten des Schifffahrtsunternehmens (Scheepvaartbedrijf) DARI
GmbH (nachstehend DARI genannt) oder von der bei der Gesellschaft SEAFAR AG in
Antwerpen angesiedelten FSZ aus gesteuert werden. Die im Projektplan genannten FSZ von
SEAFAR in Duisburg oder Charleroi dienen als zusétzliche Alternativen. Wahrend dieser Zeiten
bestimmt der Operator in der FSZ Kurs und Geschwindigkeit des Schiffs. Des Weiteren sind fur
das Steuern von der FSZ aus zusétzliche Hilfsmittel erforderlichmit denen ein Ausgleich dafir
geschaffen wird, dass der Operator in der FSZ keine freie Sicht hat. Die Paragrafen der
RheinSchPV, von denen das Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der vorliegenden
Empfehlungen angegeben und in Anlage 6 (die Anlagen werden nicht verdffentlicht) im
Einzelnen dargestellt.
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2.2

Die Abweichungen von der RheinSchUOQO betreffen § 1.03 Rhein SchUQO, in dem auf den
ES-TRIN verwiesen wird. Gemall Artikel 2.20 Nummer 3 kénnen nach Empfehlung der
Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt unter bestimmten Voraussetzungen voribergehende
Abweichungen von ES-TRIN genehmigt werden. Konkret wird eine Abweichung von den
Artikeln 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3,
7.02 Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und
4, 7.06 Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11, und 31.03
Nummer 1 bis 3 vom ES-TRIN beantragt. Dies betrifft die Position von Sensoren in Bezug auf
das Kollisionsschott und das Achterpiekschott, die Ruderanlage, das Steuerhaus, die freie
Sicht, besondere Anforderungen der Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen, des
Weiteren Signalleuchten, Licht- und Schallzeichen, Navigations- und Informationsgerate,
Sprechfunkanlagen fir Schiffe mit Radareinmannsteuerstand, interne Sprechverbindungen an
Bord, die Alarmanlage, die Bedienungseinrichtung fir Heckanker und den Standard S1 und S2.
Die Artikel des ES-TRIN, von denen das Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der
vorliegenden Empfehlungen angegeben und in Anlage 6 im Einzelnen dargestellit.

Insgesamt muss mithilfe zusatzlicher Sensoren, der Informationen, die dem Operator in der FSZ
zur Verfugung stehen, und des zusatzlich zur Mindestbesatzung in der FSZ anwesenden
Personals ein im Vergleich zur konventionellen Schifffahrt mindestens gleichwertiges
Sicherheitsniveau fir das Schiff gewahrleistet werden. Sicherheitsrisiken kénnen sich ergeben,
wenn der Operator in der FSZ eine Situation nur eingeschrankt beurteilen kann, wenn
Komponenten der Fernsteuerung ausfallen oder wenn die Ubernahme der Steuerung des
Schiffs durch den Schiffsfihrer an Bord, sofern die Situation dies erfordert, zu spét erfolgt. Die
bereits identifizierten Risiken und die MalRnahmen zu ihrer Minderung sind im Projektplan und in
den Anlagen 3 und 8 aufgefuhrt.

Abweichungen von der RheinSchPV und der RheinSchUO

In Anwendung von § 1.26 RheinSchPV darf das Tankmotorschiff VOLHARDING 3 mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02340473 bis zum 03/12/2028 aufgrund der
Genehmigung der zustandigen Behoérde und nach der Empfehlung der ZKR von den
Anforderungen des §§ 1.07 Nummer 2 und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV abweichen.

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Tankmotorschiff VOLHARDING
3 mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02340473 aufgrund der Genehmigung der
zustandigen Behorde und nach der Empfehlung der ZKR bis zum 03/12/2028 von den
Anforderungen des § 1.03 RheinSchUO und damit der Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1
und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02 Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis
7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06 Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08,
7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und 31.03 Nummer 1 bis 3 des ES-TRIN 2025/1
abweichen.

Bedingungen

Diese Abweichungen sind zulassig, sofern folgende Bedingungen erfillt sind:

1. Auf dem Rhein beschranken sich die Fahrten auf Strecken zwischen Rhein-km 660,00
(Mondorfer Fahre) und Rhein-km 952,50 (Gorinchem).

2. Es besteht eine Haftpflichtversicherung fiir das Schiff sowohl fir den Fall der Steuerung
von einer FSZ als auch vom Steuerhaus aus.

3. Das Schiff fahrt mit einer Mindestbesatzung an Bord gemaR der entsprechenden
Betriebsform.

4. Wenn das Schiff ferngesteuert wird, darf es keine gefahrlichen Guter gemals ADN
beférdern.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Auch bei Fernsteuerung des Schiffs durch den Operator in der FSZ bleibt die dem
Schiffsfihrer  gemal  Rheinschifffahrtsverordnungen  obliegende  Verantwortung
uneingeschrankt bestehen.

Der diensttuende Schiffsflinrer an Bord muss in der Lage sein, jederzeit und unverziglich
die Kontrolle Gber das Schiff zu ibernehmen.

Der diensttuende Schiffsfiihrer an Bord ist in letzter Instanz fur die Steuerung des Schiffs
verantwortlich.

Der diensttuende Schiffsfiihrer an Bord hat beziglich aller Fragen im Zusammenhang mit
der Steuerung des Schiffs die Weisungsbefugnis gegeniiber dem Operator in der FSZ.

An Bord des Schiffes ist eine Vorrichtung (Bridge Navigational Watch Alarm System?)
eingebaut, um die kontinuierliche Anwesenheit eines Besatzungsmitglieds im Steuerhaus
zu Uberwachen, wahrend das Schiff ferngesteuert wird. Folgende Zeitintervalle fur die
Auslésung des Alarms des BNWAS sind einzuhalten:

- 0 Minuten = Phase der Inaktivitat

- 3 Minuten = Ausldsen eines optischen Alarms

- 4 Minuten = Ausldsen eines akustischen Alarms
- 5 Minuten = Auslésen des Generalalarms.

Der Operator in der FSZ muss Uber die erforderliche Eignung zur Fernsteuerung des
Schiffs verfiigen. Im Ubrigen muss er ein nach der Rheinschiffspersonalverordnung zur
Fihrung des Schiffs gliltiges Befahigungszeugnis als Schiffsfihrer besitzen.

Die Radarfahrt im Sinne von § 1.01 Buchstabe g RheinSchPV ist von der FSZ aus nur
erlaubt, wenn der FSZ-Operator auf alle Funktionen des Radars zugreifen kann und das
Radar des Schiffes aus der Ferne auf die gleiche Weise bedienen kann wie auf einem
nicht ferngesteuerten Schiff.

Der Operator in der FSZ und die sich jeweils an Bord des Schiffs befindende Besatzung
sind gemal dem Konzept in Anlage 4 und 9 geschult.

Die Fahigkeiten des Operators in der FSZ diirfen nicht durch Ubermiidung, Einwirkung von
Alkohol, Medikamenten, Drogen oder aus einem anderen Grund beeintrdchtigt sein. Bei
einer Blutalkoholkonzentration von 0,5 oder mehr Promille oder einer Alkoholmenge im
Kérper, die zu einer solchen Blutalkoholkonzentration flhrt, oder bei einem gleichwertigen
Alkoholgehalt in der Atemluft ist es dem Operator in der FSZ verboten, seinen Dienst zu
verrichten.

Der Operator in der FSZ wendet fir die Kommunikation mit den Behdérden und den
anderen Schiffen, die den Rhein befahren, das Sprachregime nach § 4.05 RheinSchPV an.

Der Operator in der FSZ muss die Mdglichkeit haben, Gerausche aus dem Maschinenraum
wahrzunehmen und erkennen zu kénnen, ob Umgebungsgerausche auftreten, die sich auf
die Steuerung des Schiffes auswirken. Diese Bedingung gilt als erfillt, wenn im
Maschinenraum ein Mikrofon installiert ist und der Schiffsfihrer an Bord den Operator in
der FSZ unverzlglich Uber Umgebungsgerdusche (wie z.B. das Bleib-weg-Signal)
informiert.

Fir die zustandige Behorde muss jederzeit ersichtlich sein, wann und von welcher FSZ
aus das Schiff ferngesteuert wird. Dariiber hinaus missen die Informationen (wann welche
FSZ ein Schiff aus der Ferne steuert) in geeigneter Form an Bord verfiigbar sein und auf
Verlangen den Vertretern der zustandigen Behoérden jederzeit vorgelegt werden kénnen.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, die gesamte Kommunikation zu verfolgen, die
Uber den Sprechfunk zwischen dem Operator in der FSZ, anderen Schiffen und den
Revierzentralen ausgetauscht wird.

1

Bridge Navigational Watch Alarm System (BNWAS) = Wachalarmsystem auf der Kommandobriicke
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18. Alle Angaben in dem Antrag beziglich der Ausristung der FSZ und des Schiffes, im
Projektplan und in den Anlagen 2, 11, 12, 13, 14 und 15 werden wahrend der Laufzeit des
Projekts beachtet.

19. Die allgemeine Organisation der FSZ und des Schiffes, wie im Projektplan und in
den Anlagen 4 und 9 dargelegt, wird wahrend der Laufzeit des Projekts beachtet.

20. Die in Anlage 6 aufgeflihrten Risikominderungsmalinahmen werden wahrend der Laufzeit
des Projekts beachtet und sind sowohl dem Schiffsfiihrer als auch dem Personal in der
FSZ bekannt

21. Der Schiffsfiihrer und das Personal in der FSZ sind sich der Schlussfolgerungen und
Risikominderungsmafnahmen bewusst, die in den Anlagen 8 und 11 aufgefihrt sind

22. Die in der FSZ verwendeten Anlagen bieten dem Operator in der FSZ Sichtverhaltnisse,
die denen in Artikel 7.02 ES-TRIN 2025/1 ausreichend sind gleichwertig sind und in
Anlagen 6 dargelegt sind.

23. Die zustandigen Behoérden der Rheinuferstaaten und Belgiens oder von ihnen benannte
Dritte miissen die Mdoglichkeit haben, an den Fahrten auf dem Schiff oder in der FSZ
teilzunehmen.

24. Das Schifffahrtsunternehmen DARI und die Gesellschaft SEAFAR liefern, wenn die
zustandigen Behdrden der Rheinuferstaaten und Belgiens dies verlangen, uber die
Berichtspflicht (siehe nachstehend) hinausgehende zusétzliche Informationen. DARI und
SEAFAR gewahren den Behdrden bzw. von diesen hierzu benannten Dritten zudem Zutritt
zur FSZ bzw. Zugriff auf die IT-Anwendungen, um die Daten der Fahrten zu sammeln.

25. Die zustandige Behorde ist sofort und moglichst vorab Uber die Umsetzung aller
organisatorischen oder technischen Anderungen des Pilotprojekts zu verstandigen. Die
zustandige Behorde muss die anderen zustandigen Behorden der Rheinuferstaaten und
Belgiens informieren.

4. Berichtspflicht

In Phase 2 wird das Ziel verfolgt:

- ausreichend Erfahrungen zu sammeln, um die Funktionsfahigkeit des umfassenden
Systems aus Technik und Mensch an Land und auf den Schiffen insgesamt zu prifen;

- zu gewabhrleisten, dass das ferngesteuerte Schiff (iber ein Sicherheitsniveau verflgt, das
mit einem ausschlieBlich von einem Schiffsfiihrer an Bord gesteuerten Schiff gleichwertig
ist.

Hierzu muss der Ausrister des Schiffs oder gegebenenfalls der Eigner des Schiffs der
zustandigen Behdrde und der Untersuchungskommission halbjahrlich einen Auswertungsbericht
vorlegen.

Die niederlandische Delegation Ubersendet diese Auswertungsberichte nach selbststandiger
Prifung derselben auf Vollstdndigkeit, Qualitdt und Erflllung aller diesbezlglichen
Anforderungen der ZKR an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die Rheinuferstaaten und
an Belgien.

Die Auswertungsberichte mussen wenigstens Informationen zu den folgenden Aspekten
enthalten:

a) jede aufgetretene UnregelmaRigkeit, die die Sicherheit des Schiffs und die Sicherheit und
Ordnung der Schifffahrt beeinflusst oder potenziell beeinflussen kdnnte;

b) Ausfall des Fernsteuerungssystems fur das Schiff und des gesamten Zubehdrs, das die
Fernsteuerung ermdglicht;

c) Leckagen;
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d)

e)
f)
9)

)
k)

Reparaturen und Anderungen des Fernsteuerungssystems fiir das Schiff und des
gesamten Zubehors, das die Fernsteuerung ermdglicht;

Brennstoffverbrauch;
Zwischenfalle und Unfélle;

die Fahrtbedingungen, unter denen der Operator in der FSZ das Schiff gefihrt hat. Hierzu
gehodren die meteorologischen Bedingungen (Temperatur, Niederschlag, Nebel, Schnee,
Hagel, Frost, usw.), der Wasserstand (Niedrigwasser, d.h. Wasserstand unterhalb des
gleichwertigen Wasserstands. normaler Wasserstand, Hochwasser, d.h. Uber der
Hochwassermarke I), die Sicht, das Verkehrsaufkommen (gering, normal, hoch), die
Beladung (beladen, halbbeladen, unbeladen), Fahrt bei Tag oder bei Nacht. Es ist
anzugeben, auf welchen Streckenabschnitten (in Rhein-km) der Operator in der FSZ das
Schiff ferngesteuert hat und auf welchen Streckenabschnitten der diensttuende
Schiffsflihrer an Bord das Schiff geflihrt hat;

Verzogerungen bei der Ubermittlung oder bei einer Entscheidung der FSZ aufgrund der
Entfernung zwischen FSZ und Schiff;

wahrend der Operator in der FSZ das Schiff auf bestimmten Streckenabschnitten gesteuert
hat, die Anzahl der Falle, die Situationen bzw. die Veranlassungen:

1. in denen der diensttuende Schiffsfuhrer an Bord unvorhergesehen aus Dringlichkeit
das Fuhren des Schiffs Ubernommen hat, wahrend er von der FSZ aus gesteuert
wurde,

2. in denen der diensttuende Schiffsfiihrer an Bord auf dringende und spontane
Anforderung der FSZ am Ende des von SEAFAR vorgesehenen Protokolls die
Steuerung des Schiffs ibernommen hat,

3. aus denen die FSZ automatisch abgeschaltet wurde;
Verbesserungsmaoglichkeiten, die sich auf den Fahrten gezeigt haben;
die Anzahl der Falle, in denen der allgemeine Alarm ausgeldst wurde.

5. Umsetzung der Empfehlung

Zur Gewabhrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs ist diese Empfehlungen nur
glltig, wenn alle unter 3. genannten Bedingungen und die Berichtspflicht unter 4. vom Schiff,
dem Ausrister, dem Eigner und der Gesellschaft SEAFAR erflllt werden. Werden die
Bedingungen der Empfehlung nicht erfiillt, kann die Empfehlung von der ZKR ausgesetzt oder
gegebenenfalls zurlickgezogen werden.

Die zustandige niederlandische Behdrde kann ihre Erlaubnis mit zusatzlichen Anforderungen
versehen.

Die zustandige niederlandische Behdérde muss die oben genannten Abweichungen und
Bedingungen in das Schiffsattest des betroffenen Schiffs eintragen.

Die der Erteilung der Empfehlungen zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RN (25) 52 rev. 2 intern zu entnehmen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE ZUSTANDIGE BEHORDE
ZUR RHEINSCHIFFFAHRTSPOLIZEIVERORDNUNG (RheinSchPV)

UND

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG (RheinSchUO)

EMPFEHLUNG Nr. 7/2025
vom 4. Dezember 2025

§§ 1.07 Nummer 2 und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV

Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02
Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06
Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und 31.03 Nummer 1 bis 3
des ES-TRIN

Fiir Phase 2 des Pilotprojekts zur Fernsteuerung des Tankmotorschiffs

VOLHARDING 17
1. Hintergrund

Das oben bezeichnete Tankmotorschiff wird im Rahmen eines Pilotprojekts auf dem Rhein
zeitlich befristet ferngesteuert werden. Obwohl sich in Phase 2 des Projekts eine vollstandige
diensttuende Besatzung an Bord befindet, ergeben sich verschiedene Abweichungen von den
Bestimmungen der RheinSchPV, der RheinSchUO und des ES-TRIN.

Die Abweichungen von der RheinSchPV betreffen in der Hauptsache die freie Sicht und die
Besetzung des Ruders, wahrend das oben genannte Schiff zeitlich befristet ferngesteuert wird.
In Phase 2 des Projekts befindet sich zwar noch eine vollstandige diensttuende Besatzung an
Bord des Schiffs, aber zu bestimmten Zeiten wird die Steuerung des Schiffs vom Operator in
der Fernsteuerungszentrale (FSZ) Gibernommen. Das Schiff wird hauptsachlich von der FSZ
Dordrecht in den Raumlichkeiten des Schifffahrtsunternehmens (Scheepvaartbedrijf) DARI
GmbH (nachstehend DARI genannt) oder von der bei der Gesellschaft SEAFAR AG in
Antwerpen angesiedelten FSZ aus gesteuert werden. Die im Projektplan genannten FSZ von
SEAFAR in Duisburg oder Charleroi dienen als zusatzliche Alternativen. Wahrend dieser Zeiten
bestimmt der Operator in der FSZ Kurs und Geschwindigkeit des Schiffs. Des Weiteren sind fiir
das Steuern von der FSZ aus zusatzliche Hilfsmittel erforderlich mit denen ein Ausgleich dafir
geschaffen wird, dass der Operator in der FSZ keine freie Sicht hat. Die Paragrafen der
RheinSchPV, von denen das Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der vorliegenden
Empfehlungen angegeben und in Anlage 6 (die Anlagen werden nicht verdéffentlicht) im
Einzelnen dargestellt.
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2.2

Die Abweichungen von der RheinSchUQO betreffen § 1.03 RheinSchUO, in dem auf den ES-
TRIN verwiesen wird. Gemal Artikel 2.20 Nummer 3 kénnen nach Empfehlung der
Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt unter bestimmten Voraussetzungen voribergehende
Abweichungen von ES-TRIN genehmigt werden. Konkret wird eine Abweichung von den
Artikeln 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3,
7.02 Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und
4, 7.06 Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11, und 31.03
Nummer 1 bis 3 vom ES-TRIN beantragt. Dies betrifft die Position von Sensoren in Bezug auf
das Kollisionsschott und das Achterpiekschott, die Ruderanlage, das Steuerhaus, die freie
Sicht, besondere Anforderungen der Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen, des
Weiteren Signalleuchten, Licht- und Schallzeichen, Navigations- und Informationsgerate,
Sprechfunkanlagen fir Schiffe mit Radareinmannsteuerstand, interne Sprechverbindungen an
Bord, die Alarmanlage, die Bedienungseinrichtung fir Heckanker und den Standard S1 und S2.
Die Artikel des ES-TRIN, von denen das Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der
vorliegenden Empfehlungen angegeben und in Anlage 6 im Einzelnen dargestellit.

Insgesamt muss mithilfe zusatzlicher Sensoren, der Informationen, die dem Operator in der FSZ
zur Verfugung stehen, und des zusatzlich zur Mindestbesatzung in der FSZ anwesenden
Personals ein im Vergleich zur konventionellen Schifffahrt mindestens gleichwertiges
Sicherheitsniveau fir das Schiff gewahrleistet werden. Sicherheitsrisiken kénnen sich ergeben,
wenn der Operator in der FSZ eine Situation nur eingeschrankt beurteilen kann, wenn
Komponenten der Fernsteuerung ausfallen oder wenn die Ubernahme der Steuerung des
Schiffs durch den Schiffsfihrer an Bord, sofern die Situation dies erfordert, zu spét erfolgt. Die
bereits identifizierten Risiken und die MalRnahmen zu ihrer Minderung sind im Projektplan und in
den Anlagen 3 und 8 aufgefuhrt.

Abweichungen von der RheinSchPV und der RheinSchUO

In Anwendung von § 1.26 RheinSchPV darf das Tankmotorschiff VOLHARDING 17 mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02340619 bis zum 03/12/2028 aufgrund der
Genehmigung der zustandigen Behoérde und nach der Empfehlung der ZKR von den
Anforderungen des §§ 1.07 Nummer 2 und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV abweichen.

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Tankmotorschiff
VOLHARDING 17 mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02340619 aufgrund der
Genehmigung der zustandigen Behorde und nach der Empfehlung der ZKR bis zum 03/12/2028
von den Anforderungen des § 1.03 RheinSchUO und damit der Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02
Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02 Nummer 1 bis 3, 7.03
Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06 Nummer 1, 7.07
Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und 31.03 Nummer 1 bis 3 des
ES-TRIN 2025/1 abweichen.

Bedingungen

Diese Abweichungen sind zulassig, sofern folgende Bedingungen erfillt sind:

1. Auf dem Rhein beschranken sich die Fahrten auf Strecken zwischen Rhein-km 660,00
(Mondorfer Fahre) und Rhein-km 952,50 (Gorinchem).

2. Es besteht eine Haftpflichtversicherung fiir das Schiff sowohl fir den Fall der Steuerung
von einer FSZ als auch vom Steuerhaus aus.

3. Das Schiff fahrt mit einer Mindestbesatzung an Bord gemaR der entsprechenden
Betriebsform.

4. Wenn das Schiff ferngesteuert wird, darf es keine gefahrlichen Guter gemals ADN
beférdern.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Auch bei Fernsteuerung des Schiffs durch den Operator in der FSZ bleibt die dem
Schiffsfihrer  gemal  Rheinschifffahrtsverordnungen  obliegende  Verantwortung
uneingeschrankt bestehen.

Der diensttuende Schiffsflinrer an Bord muss in der Lage sein, jederzeit und unverziglich
die Kontrolle Gber das Schiff zu ibernehmen.

Der diensttuende Schiffsfiihrer an Bord ist in letzter Instanz fur die Steuerung des Schiffs
verantwortlich.

Der diensttuende Schiffsfiihrer an Bord hat beziglich aller Fragen im Zusammenhang mit
der Steuerung des Schiffs die Weisungsbefugnis gegeniiber dem Operator in der FSZ.

An Bord des Schiffes ist eine Vorrichtung (Bridge Navigational Watch Alarm System’)
eingebaut, um die kontinuierliche Anwesenheit eines Besatzungsmitglieds im Steuerhaus
zu Uberwachen, wahrend das Schiff ferngesteuert wird. Folgende Zeitintervalle fur die
Auslésung des Alarms des BNWAS sind einzuhalten:

- 0 Minuten = Phase der Inaktivitat

- 3 Minuten = Ausldsen eines optischen Alarms

- 4 Minuten = Ausldsen eines akustischen Alarms
- 5 Minuten = Auslésen des Generalalarms

Der Operator in der FSZ muss Uber die erforderliche Eignung zur Fernsteuerung des
Schiffs verfiigen. Im Ubrigen muss er ein nach der Rheinschiffspersonalverordnung zur
Fihrung des Schiffs gliltiges Befahigungszeugnis als Schiffsfihrer besitzen.

Die Radarfahrt im Sinne von § 1.01 Buchstabe g RheinSchPV ist von der FSZ aus nur
erlaubt, wenn der FSZ-Operator auf alle Funktionen des Radars zugreifen kann und das
Radar des Schiffes aus der Ferne auf die gleiche Weise bedienen kann wie auf einem
nicht ferngesteuerten Schiff.

Der Operator in der FSZ und die sich jeweils an Bord des Schiffs befindende Besatzung
sind gemal dem Konzept in Anlage 4 und 9 geschult.

Die Fahigkeiten des Operators in der FSZ diirfen nicht durch Ubermiidung, Einwirkung von
Alkohol, Medikamenten, Drogen oder aus einem anderen Grund beeintrdchtigt sein. Bei
einer Blutalkoholkonzentration von 0,5 oder mehr Promille oder einer Alkoholmenge im
Kérper, die zu einer solchen Blutalkoholkonzentration flhrt, oder bei einem gleichwertigen
Alkoholgehalt in der Atemluft ist es dem Operator in der FSZ verboten, seinen Dienst zu
verrichten.

Der Operator in der FSZ wendet fir die Kommunikation mit den Behdérden und den
anderen Schiffen, die den Rhein befahren, das Sprachregime nach § 4.05 RheinSchPV an.

Der Operator in der FSZ muss die Mdglichkeit haben, Gerausche aus dem Maschinenraum
wahrzunehmen und erkennen zu kénnen, ob Umgebungsgerausche auftreten, die sich auf
die Steuerung des Schiffes auswirken. Diese Bedingung gilt als erfillt, wenn im
Maschinenraum ein Mikrofon installiert ist und der Schiffsfihrer an Bord den Operator in
der FSZ unverzlglich Uber Umgebungsgerdusche (wie z.B. das Bleib-weg-Signal)
informiert.

Fir die zustandige Behorde muss jederzeit ersichtlich sein, wann und von welcher FSZ
aus das Schiff ferngesteuert wird. Dariiber hinaus missen die Informationen (wann welche
FSZ ein Schiff aus der Ferne steuert) in geeigneter Form an Bord verfiigbar sein und auf
Verlangen den Vertretern der zustandigen Behoérden jederzeit vorgelegt werden kénnen.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, die gesamte Kommunikation zu verfolgen, die
Uber den Sprechfunk zwischen dem Operator in der FSZ, anderen Schiffen und den
Revierzentralen ausgetauscht wird.

1

Bridge Navigational Watch Alarm System (BNWAS) = Wachalarmsystem auf der Kommandobriicke
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18. Alle Angaben in dem Antrag beziglich der Ausristung der FSZ und des Schiffes, im
Projektplan und in den Anlagen 2, 11, 12, 13, 14 und 15 werden wahrend der Laufzeit des
Projekts beachtet.

19. Die allgemeine Organisation der FSZ und des Schiffes, wie im Projektplan und in den
Anlagen 4 und 9 dargelegt, wird wahrend der Laufzeit des Projekts beachtet.

20. Die in Anlage 6 aufgefihrten RisikominderungsmafRhahmen werden wahrend der Laufzeit
des Projekts beachtet und sind sowohl dem Schiffsfiihrer als auch dem Personal in der
FSZ bekannt

21. Der Schiffsfiihrer und das Personal in der FSZ sind sich der Schlussfolgerungen und
Risikominderungsmafinahmen bewusst, die in den Anlagen 8 und 11 aufgeflhrt sind.

22. Die in der FSZ verwendeten Anlagen bieten dem Operator in der FSZ Sichtverhaltnisse,
die denen in Artikel 7.02 ES-TRIN 2025/1 ausreichend sind gleichwertig sind und in Anlage
6 dargelegt sind.

23. Die zustandigen Behoérden der Rheinuferstaaten und Belgiens oder von ihnen benannte
Dritte miissen die Mdoglichkeit haben, an den Fahrten auf dem Schiff oder in der FSZ
teilzunehmen.

24. Das Schifffahrtsunternehmen DARI und die Gesellschaft SEAFAR liefern, wenn die
zustandigen Behdrden der Rheinuferstaaten und Belgiens dies verlangen, uber die
Berichtspflicht (siehe nachstehend) hinausgehende zusétzliche Informationen. DARI und
SEAFAR gewahren den Behdrden bzw. von diesen hierzu benannten Dritten zudem Zutritt
zur FSZ bzw. Zugriff auf die IT-Anwendungen, um die Daten der Fahrten zu sammeln.

25. Die zustandige Behorde ist sofort und moglichst vorab Uber die Umsetzung aller
organisatorischen oder technischen Anderungen des Pilotprojekts zu verstandigen. Die
zustandige Behorde muss die anderen zustandigen Behorden der Rheinuferstaaten und
Belgiens informieren.

4. Berichtspflicht

In Phase 2 wird das Ziel verfolgt:

- ausreichend Erfahrungen zu sammeln, um die Funktionsfahigkeit des umfassenden
Systems aus Technik und Mensch an Land und auf den Schiffen insgesamt zu prifen;

- zu gewabhrleisten, dass das ferngesteuerte Schiff (iber ein Sicherheitsniveau verflgt, das
mit einem ausschlieBlich von einem Schiffsfiihrer an Bord gesteuerten Schiff gleichwertig
ist.

Hierzu muss der Ausrister des Schiffs oder gegebenenfalls der Eigner des Schiffs der
zustandigen Behdrde und der Untersuchungskommission halbjahrlich einen Auswertungsbericht
vorlegen.

Die niederlandische Delegation Ubersendet diese Auswertungsberichte nach selbststandiger
Prifung derselben auf Vollstdndigkeit, Qualitdt und Erflllung aller diesbezlglichen
Anforderungen der ZKR an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die Rheinuferstaaten und
an Belgien.

Die Auswertungsberichte mussen wenigstens Informationen zu den folgenden Aspekten
enthalten:

a) jede aufgetretene UnregelmaRigkeit, die die Sicherheit des Schiffs und die Sicherheit und
Ordnung der Schifffahrt beeinflusst oder potenziell beeinflussen kdnnte;

b) Ausfall des Fernsteuerungssystems fur das Schiff und des gesamten Zubehdrs, das die
Fernsteuerung ermdglicht;

c) Leckagen;
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d)

e)
f)
9)

)
k)

Reparaturen und Anderungen des Fernsteuerungssystems fiir das Schiff und des
gesamten Zubehors, das die Fernsteuerung ermdglicht;

Brennstoffverbrauch;
Zwischenfalle und Unfélle;

die Fahrtbedingungen, unter denen der Operator in der FSZ das Schiff gefihrt hat. Hierzu
gehodren die meteorologischen Bedingungen (Temperatur, Niederschlag, Nebel, Schnee,
Hagel, Frost, usw.), der Wasserstand (Niedrigwasser, d.h. Wasserstand unterhalb des
gleichwertigen Wasserstands. normaler Wasserstand, Hochwasser, d.h. Uber der
Hochwassermarke I), die Sicht, das Verkehrsaufkommen (gering, normal, hoch), die
Beladung (beladen, halbbeladen, unbeladen), Fahrt bei Tag oder bei Nacht. Es ist
anzugeben, auf welchen Streckenabschnitten (in Rhein-km) der Operator in der FSZ das
Schiff ferngesteuert hat und auf welchen Streckenabschnitten der diensttuende
Schiffsflihrer an Bord das Schiff geflihrt hat;

Verzogerungen bei der Ubermittlung oder bei einer Entscheidung der FSZ aufgrund der
Entfernung zwischen FSZ und Schiff;

wahrend der Operator in der FSZ das Schiff auf bestimmten Streckenabschnitten gesteuert
hat, die Anzahl der Falle, die Situationen bzw. die Veranlassungen:

1. in denen der diensttuende Schiffsfuhrer an Bord unvorhergesehen aus Dringlichkeit
das Fuhren des Schiffs Ubernommen hat, wahrend er von der FSZ aus gesteuert
wurde,

2. in denen der diensttuende Schiffsfiihrer an Bord auf dringende und spontane
Anforderung der FSZ am Ende des von SEAFAR vorgesehenen Protokolls die
Steuerung des Schiffs ibernommen hat,

3. aus denen die FSZ automatisch abgeschaltet wurde;
Verbesserungsmaoglichkeiten, die sich auf den Fahrten gezeigt haben;
die Anzahl der Falle, in denen der allgemeine Alarm ausgeldst wurde.

5. Umsetzung der Empfehlung

Zur Gewabhrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs ist diese Empfehlungen nur
glltig, wenn alle unter 3. genannten Bedingungen und die Berichtspflicht unter 4. vom Schiff,
dem Ausrister, dem Eigner und der Gesellschaft SEAFAR erflllt werden. Werden die
Bedingungen der Empfehlung nicht erfiillt, kann die Empfehlung von der ZKR ausgesetzt oder
gegebenenfalls zurlickgezogen werden.

Die zustandige niederlandische Behdrde kann ihre Erlaubnis mit zusatzlichen Anforderungen
versehen.

Die zustandige niederlandische Behdérde muss die oben genannten Abweichungen und
Bedingungen in das Schiffsattest des betroffenen Schiffs eintragen.

Die der Erteilung der Empfehlungen zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RN (25) 53 rev. 2 intern zu entnehmen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE ZUSTANDIGE BEHORDE
ZUR RHEINSCHIFFFAHRTSPOLIZEIVERORDNUNG (RheinSchPV)

UND

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG (RheinSchUO)

EMPFEHLUNG Nr. 8/2025
vom 4. Dezember 2025

§§ 1.07 Nummer 2 und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV

Artikel 3.03 Nummer 2, 6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02
Nummer 1 bis 3, 7.03 Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06
Nummer 1, 7.07 Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und 31.03 Nummer 1 bis 3
des ES-TRIN

Fir Phase 2 des Pilotprojekts zur Fernsteuerung des Giitermotorschiffs

BLUE MARLIN
1. Hintergrund

Das oben bezeichnete Gltermotorschiff wird im Rahmen eines Pilotprojekts auf dem Rhein
zeitlich befristet ferngesteuert werden. Obwohl sich in Phase 2 des Projekts eine vollstandige
diensttuende Besatzung an Bord befindet, ergeben sich verschiedene Abweichungen von den
Bestimmungen der RheinSchPV, der RheinSchUO und des ES-TRIN.

Die Abweichungen von der RheinSchPV betreffen in der Hauptsache die freie Sicht und die
Besetzung des Ruders, wahrend das Schiff zeitlich befristet ferngesteuert wird. In Phase 2 des
Projekts befindet sich zwar noch eine vollstandige diensttuende Besatzung an Bord des Schiffs,
aber zu bestimmten Zeiten wird die Steuerung des Schiffs vom Operator in der
Fernsteuerungszentrale (FSZ) Gibernommen. Wahrend dieser Zeiten bestimmt der Operator in
der FSZ Kurs und Geschwindigkeit des Schiffs. Des Weiteren sind fiir das Steuern von der FSZ
aus zusatzliche Hilfsmittel erforderlich, mit denen ein Ausgleich dafiir geschaffen wird, dass der
Operator in der FSZ keine freie Sicht hat. Die Paragrafen der RheinSchPV, von denen das
Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der vorliegenden Empfehlung angegeben und in
Anlage 6 (die Anlagen werden nicht veréffentlicht) im Einzelnen dargestellt.

Die Abweichungen von der RheinSchUO betreffen § 1.03, in dem auf den ES-TRIN verwiesen
wird. Die Abweichungen vom ES-TRIN betreffen die Position von Sensoren in Bezug auf das
Kollisionsschott und das Achterpiekschott, die Ruderanlage, das Steuerhaus, die freie Sicht,
besondere Anforderungen der Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen, des Weiteren
Signalleuchten, Licht- und Schallzeichen, Navigations- und Informationsgerate,
Sprechfunkanlagen fir Schiffe mit Radareinmannsteuerstand, interne Sprechverbindungen an
Bord, die Alarmanlage, die Bedienungseinrichtung fiir Heckanker und den Standard S1 und S2.
Die Artikel des ES-TRIN, von denen das Projekt abweicht, sind in der Uberschrift der
vorliegenden Empfehlung angegeben und in Anlage 6 im Einzelnen dargestellt.
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2.2

23

Insgesamt muss mithilfe zusatzlicher Sensoren, der Informationen, die dem Operator in der FSZ
zur Verfugung stehen, und des zusatzlich zur Mindestbesatzung in der FSZ anwesenden
Personals ein im Vergleich zur konventionellen Schifffahrt gleichwertiges Sicherheitsniveau
gewahrleistet werden. Sicherheitsrisiken kénnen sich ergeben, wenn der Operator in der FSZ
eine Situation nur eingeschréankt beurteilen kann, wenn Komponenten der Fernsteuerung
ausfallen oder wenn die Ubernahme der Steuerung des Schiffs durch den Schiffsfiihrer an
Bord, sofern die Situation dies erfordert, zu spét erfolgt.

Abweichungen von der RheinSchPV und der RheinSchUO

In Anwendung von § 1.26 RheinSchPV darf das Gutermotorschiff BLUE MARLIN mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02340620 (Anlage 1.1) bis zum 03/12/2028 von den
Anforderungen des §§ 1.07 Nummer 2 und 3 und 1.09 Nummer 1 RheinSchPV abweichen.

In Anwendung von § 2.20 Nummer 3 der RheinSchUO darf das Gultermotorschiff BLUE
MARLIN mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02340620 (Anlage 1.1) bis zum
03/12/2028 von den Anforderungen des § 1.03 RheinSchUO d.h. der Artikel 3.03 Nummer 2,
6.02 Nummer 1 und 2, 6.09 Nummer 1 und 5, 7.01 Nummer 1 und 3, 7.02 Nummer 1 bis 3, 7.03
Nummer 4 bis 7, 7.04 Nummer 2, 5, 6, 8 und 9, 7.05 Nummer 3 und 4, 7.06 Nummer 1, 7.07
Nummer 1, 7.08, 7.09 Nummer 2, 7.11, 31.02 Nummer 11 und 31.03 Nummer 1 bis 3 des
ES-TRIN 2025/1 (nachstehend ES-TRIN genannt) abweichen.

Die Genehmigung zur Abweichung von der RheinSchPV und der RheinSchUO ist nicht giltig,
wenn das Gutermotorschiff BLUE MARLIN Teil eines Verbands ist.

Bedingungen

Die Abweichungen sind zulassig, sofern folgende Bedingungen erfiillt sind:

1. Die Navigation beschrankt sich auf Fahrten auf dem Rhein zwischen Rhein-km 813,20
(Wesel) und Rhein-km 952,50 (Gorinchem).

2. Es besteht eine Haftpflichtversicherung fiir das Schiff sowohl fir den Fall der Steuerung
von einer FSZ als auch vom Steuerhaus aus.

3. Das Schiff fahrt mit einer Mindestbesatzung an Bord gemaR der entsprechenden
Betriebsform.

4. Auch bei Fernsteuerung des Schiffes durch den Operator in der FSZ bleibt die dem
Schiffsflhrer gemaR  Rheinschifffahrtsverordnungen  obliegende  Verantwortung
uneingeschrankt bestehen.

5. Der diensttuende Schiffsfihrer an Bord muss in der Lage sein, jederzeit und unverziglich
die Kontrolle Uber das Schiff zu Gbernehmen.

6. Der diensttuende Schiffsflihrer an Bord ist in letzter Instanz fiir die Steuerung des Schiffes
verantwortlich.

7. Der diensttuende Schiffsfihrer an Bord hat bezuglich aller Fragen im Zusammenhang mit
der Steuerung des Schiffs die Weisungsbefugnis gegeniiber dem Operator in der FSZ.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

An Bord des Schiffs ist eine Vorrichtung (Bridge Navigational Watch Alarm System?)
eingebaut, um die kontinuierliche Anwesenheit eines Besatzungsmitglieds im Steuerhaus
zu Uberwachen, wahrend das Schiff ferngesteuert wird. Folgende Zeitintervalle fur die
Auslésung des Alarms des BNWAS sind einzuhalten:

- 0 Minuten = Beginn der Inaktivitatsphase,

- 3 Minuten = Ausldsen eines optischen Alarms,

- 4 Minuten = Ausldsen eines akustischen Alarms,
- 5 Minuten = Auslésen des Generalalarms.

Der Operator in der FSZ muss Uber die erforderliche Eignung zur Fernsteuerung des
Schiffs verfiigen. Im Ubrigen muss er ein nach der Rheinschiffspersonalverordnung zur
Fihrung des Schiffs gliltiges Befahigungszeugnis als Schiffsfihrer besitzen.

Die Radarfahrt im Sinne von § 1.01 Buchstabe g RheinSchPV ist von der FSZ aus nur
erlaubt, wenn der FSZ-Operator auf alle Funktionen des Radars zugreifen kann und das
Radar des Schiffes aus der Ferne auf die gleiche Weise bedienen kann wie auf einem
nicht ferngesteuerten Schiff.

Der Operator in der FSZ und die sich jeweils an Bord des Schiffs befindende Besatzung
sind gemaR den Vorgaben in den Anlagen 2 und 7 geschult.

Die Fahigkeiten des Operators in der FSZ diirfen nicht durch Ubermiidung, Einwirkung von
Alkohol, Medikamenten, Drogen oder aus einem anderen Grund beeintrdchtigt sein. Bei
einer Blutalkoholkonzentration von 0,5 oder mehr Promille oder einer Alkoholmenge im
Kérper, die zu einer solchen Blutalkoholkonzentration flhrt, oder bei einem gleichwertigen
Alkoholgehalt in der Atemluft ist es dem Operator in der FSZ verboten, seinen Dienst zu
verrichten.

Der Operator in der FSZ wendet fir die Kommunikation mit den Behérden und den
anderen Schiffen, die den Rhein befahren, das Sprachregime nach § 4.05 RheinSchPV an.

Fir die zustdndige Behdrde muss jederzeit ersichtlich sein, wann und von welcher FSZ
aus das Schiff ferngesteuert wird. Dartber hinaus missen die Informationen (wann welche
FSZ ein Schiff aus der Ferne steuert) in geeigneter Form an Bord verfiigbar sein und auf
Verlangen den Vertretern der zustandigen Behdrden jederzeit vorgelegt werden kénnen.

Der Schiffsflihnrer muss in der Lage sein, die gesamte Kommunikation zu verfolgen, die
Uber den Sprechfunk zwischen dem Operator in der FSZ, anderen Schiffen und den
Revierzentralen ausgetauscht wird.

Alle Angaben in dem Antrag bezlglich der Ausristung der FSZ und des Schiffes, im
Projektplan und in den Anlagen 0 und 3 werden wahrend der Laufzeit des Projekts
beachtet.

Die allgemeine Organisation der FSZ und des Schiffes, wie im Projektplan und in den
Anlagen 0, 2, 7, 10 und 11 dargelegt, wird wahrend der Laufzeit des Projekts beachtet.

Die in den Anlage 3 und 6 aufgeflhrten RisikominderungsmafRnahmen werden wahrend
der Laufzeit des Projekts beachtet und sind sowohl dem Schiffsfiihrer als auch dem
Personal in der FSZ bekannt.

Der Schiffsfiihrer und das Personal in der FSZ sind sich der Schlussfolgerungen und
Risikominderungsmafnahmen bewusst, die in den Anlagen 9, 10 und 11 aufgefiihrt sind.

Die in der FSZ verwendeten Anlagen bieten dem Operator in der FSZ Sichtverhaltnisse,
die denen in Artikel 7.02 ES-TRIN 2025/1 gleichwertig sind und in den Anlagen 0 und 4
dargelegt sind.

1

Bridge Navigational Watch Alarm System (BNWAS) = Wachalarmsystem auf der Kommandobriicke
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21.

22.

23.

Die zustandigen Behdrden der Rheinuferstaaten und Belgiens oder von ihnen benannte
Dritte mussen die Mdglichkeit haben, an den Fahrten auf dem Schiff oder in der FSZ
teilzunehmen.

Die Gesellschaft HGK Ship Management Lux SARL liefert, wenn die zustandigen
Behorden der Rheinuferstaaten und Belgiens dies verlangen, Uber die Berichtspflicht
(siehe nachstehend Punkt 4) hinausgehende zusatzliche Informationen. Die Gesellschaft
SEAFAR gewahrt den Behérden bzw. von diesen hierzu benannten Dritten zudem Zutritt
zur FSZ bzw. Zugriff auf die IT-Anwendungen, um die Daten der Fahrten zu sammeln.

Die zustandige Behdrde ist sofort und mdglichst vorab Uber die Umsetzung aller
organisatorischen oder technischen Anderungen des Pilotprojekts zu verstandigen. Die
zustandige Behorde muss die anderen zustédndigen Behdérden der Rheinuferstaaten und
Belgiens informieren.

4. Berichtspflicht

In Phase 2 wird das Ziel verfolgt:

ausreichend Erfahrungen zu sammeln, um die Funktionsfahigkeit des umfassenden
Systems aus Technik und Mensch an Land und auf den Schiffen insgesamt zu prifen;

zu gewahrleisten, dass das ferngesteuerte Schiff Gber ein Sicherheitsniveau verfigt, das
mit einem ausschlieBlich von einem Schiffsfuhrer an Bord gesteuerten Schiff gleichwertig
ist.

Hierzu muss der Ausrister des Schiffs oder gegebenenfalls der Eigner der zustandigen
Behorde und der Untersuchungskommission halbjahrlich einen Auswertungsbericht vorlegen.

Die deutsche Delegation ibersendet diese Auswertungsberichte nach selbststéandiger Priifung
derselben auf Vollstandigkeit, Qualitat und Erfullung aller diesbeziiglichen Anforderungen der
ZKR an das Sekretariat der ZKR zur Verteilung an die Rheinuferstaaten und an Belgien.

Die Auswertungsberichte im von der ZKR vorgegebenen Format missen wenigstens
Informationen zu den folgenden Aspekten enthalten:

a)

b)

jede aufgetretene UnregelmafRigkeit, die die Sicherheit des Schiffs und die Sicherheit und
Ordnung der Schifffahrt beeinflusst oder potenziell beeinflussen kénnte;

Ausfall des Fernsteuerungssystems fir das Schiff und des gesamten Zubehors, das die
Fernsteuerung ermdglicht;

Leckagen;

Reparaturen und Anderungen des Fernsteuerungssystems fiir das Schiff und des
gesamten Zubehdrs, das die Fernsteuerung ermaoglicht;

Brennstoffverbrauch;
Zwischenfalle und Unfalle;

die Fahrtbedingungen, unter denen der Operator in der FSZ das Schiff gefuhrt hat. Hierzu
gehdren die meteorologischen Bedingungen (Temperatur, Niederschlag, Nebel, Schnee,
Hagel, Frost, usw.), der Wasserstand (Niedrigwasser, d.h. Wasserstand unterhalb des
gleichwertigen Wasserstands, normaler Wasserstand, Hochwasser, d.h. Uber der
Hochwassermarke I), die Sicht, das Verkehrsaufkommen (gering, normal, hoch), die
Beladung (beladen, halbbeladen, unbeladen), Fahrt bei Tag oder bei Nacht. Es ist
anzugeben, auf welchen Streckenabschnitten (in Rhein-km) der Operator in der FSZ das
Schiff ferngesteuert hat und auf welchen Abschnitten der diensttuende Schiffsfihrer an
Bord das Schiff gefiihrt hat;

Verzdgerungen bei der Ubermittlung oder bei einer Entscheidung der FSZ aufgrund der
Entfernung zwischen FSZ und Schiff;
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i)  wahrend der Operator in der FSZ das Schiff auf bestimmten Streckenabschnitten gesteuert
hat, die Anzahl der Falle, die Situationen bzw. die Veranlassungen:
1. in denen der diensttuende Schiffsflihrer an Bord unvorhergesehen aus Dringlichkeit
das Fuhren des Schiffs bernommen hat, wahrend es von der FSZ aus gesteuert
wurde,

2. in denen der diensttuende SchiffsfGhrer an Bord auf dringende und spontane
Anforderung der FSZ am Ende des von SEAFAR vorgesehenen Protokolls die
Steuerung des Schiffs Ubernommen hat,

3. aus denen die FSZ automatisch abgeschaltet wurde;
j)  Verbesserungsmaglichkeiten, die sich auf den Fahrten gezeigt haben;
k) die Anzahl der Falle, in denen der allgemeine Alarm ausgeldst wurde.

5. Umsetzung der Empfehlung

Zur Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs sind diese Empfehlung nur
glltig, wenn alle unter 3. genannten Bedingungen und die Berichtspflicht unter 4. vom Schiff,
dem Betreiber, dem Eigner und der Gesellschaft SEAFAR erfillt werden. Werden die
Bedingungen der Empfehlung nicht erfilllt, kann die Empfehlung von der ZKR ausgesetzt oder
gegebenenfalls zurlickgezogen werden.

Die zustandige deutsche Behérde kann ihre Erlaubnis mit zusatzlichen Anforderungen
versehen.

Die zustandige deutsche Behdrde muss die oben genannten Abweichungen und Bedingungen
in das Schiffsattest des betroffenen Schiffs eintragen.

Die der Erteilung der Empfehlungen zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RN (25) 27 rev. 3 intern zu entnehmen.
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