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PROTOKOLL 34

Kenntnisnahmen von Inkraftsetzungen der Mitgliedstaaten,
von Entscheidungen, die von den Ausschiissen und Arbeitsgruppen getroffen wurden sowie
Kenntnisnahmen von Nichtverlangerungen voriibergehender Vorschriften

Beschluss

Die Zentralkommission nimmt Kenntnis

- von der Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung von Vorschriften und vortibergehenden
Vorschriften in ihren Vertragsstaaten, die in den Anlagen aufgefihrt sind,

- von Entscheidungen ihrer Ausschiisse und Arbeitsgruppen, die aufgrund von
Beschliissen delegiert worden sind und die in den Anlagen aufgefiihrt sind sowie

- von der Nichtverlangerung von voriibergehenden Vorschriften.

Anlagen

1. Polizeiverordnung: Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung

POLIZEIVERORDNUNG

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

Protokoll Inhalt *) | Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D F NL CH
2000-111-19 Art 2, 7, 8 u. Anlage 2 - Vorschriften 1 11.10.2001 6.9.2001 24.9.2001 25.1.2001

Uber Farbe und Lichtstarke

2002-11-15 (1. §§81.10, 3.14, 4.01, 7.07, 7.08, 12.01 | | | 1.1.2003 5.12.2002 29.1.2003 26.8.2003 2.12.2002

und Anlage 3
2. 10.01 1.1.2003 5.12.2002 29.1.2003 2.12.2002
Anordnungen vorubergehender Art
nach § 1.22
2006-1-19 Definitive And. der RheinSchPV | |1.4.2007 10.7.2007 31.3.2007 21.6.2006
2007-1-13 | Anderung der RheinSchPV durch | 11.4.2007 30.4.2007 27.8.2007 11.9.2007 20.3.2007

Anordnungen voribergehender Art
geman § 1.22 (Art. 1.08)

2007-11-19 | Anderung der RheinSchPV durch 1 11.4.2008 14.2.2008 19.2.2008 20.3.2008 19.12.2007
Anordnungen voribergehender Art
gemafn

§1.22 (8§ 1.02, 1.09, 1.10, 4.06, 6.28,
6.32 und 14.02)

2007-11-21 | Anerkennung nichtrheinischer 1 11.9.2008 9.12.2008 20.3.2008 21.12.2007
Zeugnisse auf dem Rhein — Anderung
der RheinSchPV (2002-1-2, 2003-1-12,
2003-1-13, 2005-1-4, 2006-1-24,
2007-1-10, 2007-1-11)

2008-1-20 | Anderung der RheinSchPV durch 1 11.10.2008 28.7.2008 28.8.2008 27.8.2008 12.6.2008
Anordnungen voribergehender Art
geman § 1.22 (§ 4.07)

2008-1-21 | Definitive Anderungen der RheinSchPV | | [1.4.2009 24.6.2009 7.2.2009 13.6.2008
(881.08,1.10,1.13, 1.19, 1.25, 2.01,
3.09, 3.23, 3.27, 6.31, 6.32, 7.04, 9.06,
9.07, 9.10, 9.12, 9.13, 10.01, 14.02,
14.11, 14.12, 14.13, Anlage 7)

2008-11-9 Definitive Anderungen der RheinSchPV | | | 1.12.2009 16.12.2009 |1.12.2009 9.2.2009
(88 6.08, 11.01, 14.09)

) | = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung
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Protokoll Inhalt *) | Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D F NL CH

2008-11-10 | Vorschriften uber die Farbe und 1 11.12.2009 1.12.2009 9.2.2009
Lichtstérke der Bordlichter sowie die
Zulassung von Signalleuchten —

Anderung der RheinSchPV, Aufhebung
der Vorschriften tber die Farbe und
Lichtstérke der Bordlichter sowie die
Zulassung von Signalleuchten in der
Rheinschifffahrt

2008-1I-11 | Anderung der RheinSchPV im Hinblick | | [1.12.2009 11.12.2009 | 1.12.2009 9.2.2009
auf die Mindestanforderungen und
Prifbedingungen fir Navigationsradar-
anlagen und Wendeanzeiger in der
Rheinschifffahrt sowie deren Einbau zur
Anpassung an europdische Richtlinien
zur elektromagnetischen Vertraglichkeit
sowie einschlagige europaische und
weltweite Normen und zur Neuordnung
der Regelwerke der Zentralkommission

2009-1-16 | Verlangerung von Anordnungen 1 11.10.2009 11.8.2009 16.7.2009 1.1.2010 5.6.2009
vorlibergehender Art nach § 1.22
RheinSchPV (8§ 10.01, 11.02 bis 11.05)

2009-1-17 | Einfiihrung der Verpflichtung zum W |1.1.2010 11.8.2009 16.7.2009 1.4.2010 2007-11-20
Elektronischen Melden in der 19.12.2007
Rheinschifffahrt

2009-11-17 | Verlangerung von Anordnungen 1 11.4.2010 25.1.2010 15.1.2010 1.4.2010 26.1.2010
voriibergehender Art nach § 1.22
RheinSchPV (§ 1.10)

2009-11-18 | Definitive Anderungen der RheinSchPV | | [1.12.2011 1.12.2011 27.1.2010
(Anlagen 1, 3, 7 und 10)

Nichtverlangerung voribergehender Vorschriften
Protokoll Inhalt *) Vorgesehe- Urspringlicher, ab dem 1. April 2009
nes Ausser- wieder geltender Verordnungstext
Kraft-Treten
2005-11-17 § 3.13 Nr. 1 Bst. e: Bezeichnung der | N | 31.3.2009 e. die Seitenlichter nach Buchstabe b; diese Lichter

Kleinfahrzeuge in Fahrt

kénnen jedoch unmittelbar nebeneinander oder in
einer einzigen Laterne am oder nahe am Bug in der|
Schiffsachse gesetzt sein;

")

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung, N = Nichterverlangerung
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2. Untersuchungsordnung: Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung

UNTERSUCHUNGSORDNUNG

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

Protokoll

Inhalt

*

~

Vorgesehenes
In-Kraft-Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

1994-1-23

Rheinschiffsuntersuchungsordnung
1995

1.1.1995

19.12.1994

**)

5.5.1995

9.1.1995

10.6.1994

1995-1-18

1995-1-18

. §23.11 RheinSchUO — Mindest-

besatzung

. §23.14 RheinSchUO — Mindest-

besatzung Ubrigen Fahrzeuge

1.1.1996

1.1.1996

15.5.1996

15.5.1996

**)

**)

2.1.1996

2.1.1996

23.1.1996

23.1.1996

1.6.1995

1.6.1995

1996-11-16

Anderung der Ubergangs- und
Schlussbestimmungen

1.1.1998

15.12.1997

**)

26.3.1998

29.9.1997

11.12.1996

1996-11-17

Anderung der RheinSchUO infolge
der Revision der RheinPatVO

1.1.1998

15.12.1997

**)

26.3.1998

29.9.1997

11.12.1996

1997-1-19

. §10.03 Nr. 5 Buchstabe b -

Ansaugung der Verbrennungsluft
von Antriebsmaschinen

1.10.1997

31.7.1997

**)

15.7.1997

30.9.1997

10.6.1997

1997-1-20

. §9.17, 24.02 und 24.03 - Kontrolle

der Signalleuchten

1.10.1997

31.7.1997

**)

15.7.1997

30.9.1997

10.6.1997

1997-1-21

. Kapitel 20 - Sonderbestimmungen

fir Seeschiffe - Anderung Kap. 24
daraus folgend

1.10.1997

31.7.1997

**)

15.7.1997

30.9.1997

10.6.1997

1997-1-23

Schifferdienstbuch - Anlage F

1.1.1998

15.12.1997

**)

26.3.1998

29.9.1997

10.6.1997

1997-11-27

Revision der Rheinschiffs-
untersuchungsordnung

1.1.1999

19.8.1998

**)

3.2.1999

15.9.1998

13.2.1998

1998-1-15

. §6.30Nr.7;89.05; §9.09 Nr. 4

und § 12.01 Nr. 1 - Héchstlange
von Fahrzeugen auf dem Rhein

. 89.07 Nr. 2und § 11.01 - Hochst-

lange von Fahrzeugen auf dem
Rhein

1.10.1998

1.10.1998

6.8.1998

6.8.1998

**)

**)

29.7.1998

29.7.1998

25.9.1998

25.9.1998

19.6.1998

19.6.1998

1998-1-17

. §10.01 Nr. 4 - Ausristung mit

Heckankern

. §23.05 zweiter Satz - Typgeprifte

Fahrtenschreiber

1.10.1998

1.10.1998

6.8.1998

6.8.1998

**)

**)

29.7.1998

29.7.1998

25.9.1998

25.9.1998

19.6.1998

19.6.1998

1998-1-18

Ubergangsbestimmung zu § 15.07
Nr. 2 Buchstabe a - Lichte Breite
von Turen von Fahrgastkabinen

1.10.1998

6.8.1998

**)

29.7.1998

25.9.1998

19.6.1998

1998-1-19

Ubergangsbestimmungen zu
§ 16.01 - Zum Schieben geeignete
Fahrzeuge

1.10.1998

6.8.1998

**)

29.7.1998

25.9.1998

19.6.1998

1998-1-20

§ 3.04 - Gemeinsame Wandung
zwischen Fahrgastraumen und
Brennstofftanks

1.10.1998

6.8.1998

**)

29.7.1998

25.9.1998

19.6.1998

1998-11-18b

§ 8.05 Nr. 6, 9 - 13 - Sicherungen
gegen den Austritt von Brennstoff
beim Bunkern und § 24.02 Nr. 2

1.4.1999

17.2.1999

**)

18.1.1999

14.4.1999

3.12.1998

1998-11-25

§24.02 Nr. 2 - zu § 15.08 Nr. 4 -
Ubergangsbestimmungen fiir
Einzelrettungsmittel an Bord von
Fahrgastschiffen

w

1.4.1999

17.2.1999

**)

18.1.1999

14.4.1999

3.12.1998

1998-11-26

§ 11.01 - Sicherheit im Fahrgast-
bereich (betrifft nicht die franz.
Fassung)

1.4.1999

17.2.1999

**)

14.4.1999

3.12.1998

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepruft, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

")

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

1999-11-14

8§ 3.02, 3.03 und 24.02 - Voriber-
gehende Anordnungen der Unter-
suchungsordnung nach 8§ 1.06

1.10.1999

19.10.1999

**)

23.6.1999

16.7.1999

1.6.1999

1999-11-15

§ 23.04 Nr. 2 - Moglichkeit der
Anerkennung von Dienstbiichern

1.10.1999

19.10.1999

**)

23.6.1999

16.7.1999

1.6.1999

1999-111-16

§§ 15.02, 20.01 und 24.02 — Vor-
libergehende And. der Unter-
suchungsordnung nach § 1.06

1.4.2000

11.2.2000

**)

5.4.2000

17.2.2000

22.11.1999

1999-111-20

Kap. 22a RheinSchUO - Sonder-
bestimmungen fir Fahrzeuge,
deren Lange 110 m Uberschreitet

1.4.2000

16.2.2000

**)

5.4.2000

17.2.2000

22.11.1999

2000-1-18

. §8§2.12,9.11, 10.03, 14.04, 15.07,

Anlage | RheinSchuO

. §15.09 RheinSchUO, nur nieder-

landische Fassung

1.10.2000

1.10.2000

9.11.2000

**)

**)

1.9.2000

16.8.2000

7.6.2000

2000-1-19

Kap. 8a u. Anlage J RheinSchUO
Emission von gasférmigen Schad-
stoffen u. luftverunreinigenden
Partikeln von Dieselmotoren

1.1.2002

21.12.2001

**)

31.3.2003

12.4.2001

7.7.2000

2000-1-24

§ 24.05 Nr. 1 — Verwendung des
neuen Schifferdienstbuches

1.4.2001

20.12.2000

**)

6.2.2001

12.4.2001

7.7.2000

2000-111-20

§7.02, 8.06, 10.05, 12.05, 24.01,
24.02, 24.06 u. Anlage B —
voriibergehende Anderungen

1.4.2001

19.2.2001

**)

31.1.2001

12.3.2001

23.1.2001

2000-111-21

§ 5.02, 5.06 — Schnelle Schiffe —
vorliibergehenden Anordnungen

1.10.2001

19.2.2001

**)

31.1.2001

12.3.2001

23.1.2001

2001-1-17

. §3.04 Nr. 2 u. 3— Gemeinsame

Wandungen

. §24.02 (zu § 15.07 Nr. 2a, 2. Satz

— Lichte breite

. §24.02 Nr. 2 (zu 8 16.01 Nr. 2) —

Spezialwinden

1.10.2001

30.1.2001

**)

3.8.2001

30.8.2001

18.6.2001

2001-1-18

. §22a.05 - Anordnungen voruber-

gehender Art — Fahrzeuge mit
einer Lange von mehr als 110 m
auf der Strecke Mannheim — Basel

. §24.06 Nr. 2 zu 8§ 22a.05 Nr. 2

1.10.2001

30.8.2001

**)

3.8.2001

30.8.2001

18.6.2001

2001-1-19

§ 21.02 — Anordnungen voruber-
gehender Art Anwendung des
Teils 1l auf Sportfahrzeuge

1.10.2001

30.7.2001

**)

3.8.2001

30.8.2001

18.6.2001

2001-1-20

§ 24.04 Nr. 1 — Freibordbe-
rechnung fur vor dem 1.4.1976
zugelassene Fahrzeuge

1.7.2002

18.3.2002

**)

31.3.2003

3.6.2002

27.6.2001

2001-1-22

Anpassung der Besatzungs-
vorschriften des Kapitels 23

1.7.2002

18.3.2002

**)

31.3.2003

3.6.2002

27.6.2001

2001-11-20

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art

1.4.2002

1.3.2002

**)

31.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

2001-11-21

Anordnungen vorubergehender Art
— Fahrgastschiffe mit einer Lange
von mehr als 110 m auf der Strecke
Mannheim - Basel

1.1.2002

7.12.2001

**)

12.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

2001-11-22

And. RheinSchUO durch An-
ordnungen vorubergeh. Art

1.4.2002

1.3.2002

**)

31.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

2001-11-24

Emission von gasférmigen Schad-
stoffen und luftverunreinigenden
Partikeln von Dieselmotoren

1.1.2002

7.12.2001

**)

31.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepruft, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

")

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2002-1-30

Verlangerung von Anordnungen
voruibergehender Art - § 3.03

1.10.2002

31.7.2002

**)

25.7.2002

11.2.2003

4.6.2002

2002-1-31

Anordnungen vorubergehender Art
- 88 3.02; 7.02; 8a.03; 10.02;
10.05; 11.02; 11.13; 23.09; 24.02;
24.04; 24.06; Anlagen D und J

8§ 10.05; 23.09, Nr.1; 24.02, Nr. 2
und 24.06, Nr. 5

1.10.2002

1.10.2003

31.7.2002

**)

25.7.2002

11.2.2003

4.6.2002

2002-1-32

Ubergangsbestimmungen zum
Kapitel 23 — Besatzungen

1.7.2002

15.6.2002

**)

25.7.2002

5.2.2003

4.6.2002

2002-1-33

Definitive Anderung der
RheinSchUuO

1.10.2003

6.5.2003

**)

24.11.2006

20.5.2003

7.6.2002

2002-1-34

Anderung der RheinSchUO infolge
der Einfiihrung des Standards
Inland ECDIS - § 1.01 und 7.06

1.4.2003

6.5.2003

**)

3.4.2003

20.5.2003

7.6.2002

2002-11-19

Verlangerung von Anordnungen
vorlibergehender Art

. §15.02 Nr. 3 Leckrechnung (nur

NL)

. §20.01 Nr. 5 d — Seeschiffe und

88 22a.01, 22a.02, 22a.03, 22a.04
Nr. 1 bis 4 und Nr. 6, 7 und 9
22a.06 — Fahrzeuge tber 110 m

1.4.2003

14.2.2003

**)

29.1.2003

4.11.2003

22.1.2003

2002-11-20

Anordnungen vorubergehender Art
- 8§ 1.07, 3.04 Nr. 3, 8.02 Nr. 4,
10.02 Nr. 2, 15.10 Nr. 10, 21.02
Nr. 1 und 2, 22a.04 Nr. 5und 8,
22a.05 Nr. 2, 23.07 Nr. 1, 24.02
Nr. 2, 24.06 und Anlage D

1.4.2003

14.2.2003

**)

29.1.2003

4.11.2003

22.1.2003

2002-11-21

Definitive Anderungen der Rhein-
SchuUO - 8§ 1.06, 1.07, 15.02 und
23.07

1.1.2004

19.12.2003

**)

24.11.2006

16.7.2003

29.1.2003

2002-11-22

Schnelle Schiffe auf dem Rhein —
Ergénzung der UO durch ein
Kap. 22b

1.4.2003

14.2.2003

**)

29.1.2003

4.11.2003

22.1.2003

2003-1-24

Verlangerung von Anordnungen
vorlibergehender Art

. 815.07 Nr. 6 — Symbol ,.Zutritt fur

Unbefugte”

. 8§15.09 Nr. 7 (nur NL) u. Nr. 9

1.10.2003

4.11.2003

**)

31.7.2003

6.2.2004

13.6.2003

2003-1-25

Anordnungen vorubergehender Art
- 8§ 3.04, 7.03, 7.04, 8a.02, 9.03,
9.15, 9.20, 10.04, 10.05, 15.08,
23.09, 24.02 und 24.06

1.10.2003

4.11.2003

**)

31.7.2003

6.2.2004

13.6.2003

2003-11-24

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art

. 87.02 Nr. 3 Steuerhaus, freies

Blickfeld

. Anlage B Nr. 36 — Eintragung der

Absperrorgane

. §24.01 Nr. 3 - Anwendung von

Ubergangsbestimmungen

. §24.02 Nr. 2 — Ubergangs-

bestimmungen zu § 10.05 Nr. 1

. §24.06 — Abweichungen fur

Fahrzeuge, die nicht unter § 24.01
fallen

1.4.2004

29.1.2004

**)

23.1.2004

30.3.2004

12.12.2003

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepruft, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

%)

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2003-11-25

Anordnungen voriibergehender Art -
88 1.02, 8.03, 11.05, 11.07, 23.03,
24.02, 24.06

und 24.07

1.4.2004

1.10.2004

29.1.2004

**)

23.1.2004

30.3.2004

12.12.2003

2003-11-26

Definitive Anderungen der
RheinSchUO — Neufassung des
Kapitels 24

1.10.2004

16.8.2004

**)

28.11.2006

2.9.2004

18.12.2003

2003-11-27

Einfiihrung von Grenzwerten einer
Stufe Il durch die Anderung des

§ 8a.02 Nr. 2 sowie der entspre-
chenden Ubergangsbestimmungen
des § 24.02 Nr. 2 und des § 24.06 Nr.
5 der RheinSchUO

1.7.2007

16.8.2004

**)

2.2.2008

8.11.2005

18.12.2003

2004-1-18

Verlangerung von Anordnungen
vorlibergehender Art

1. §1.01 Nr. 83

§5.02Nr. 1

§ 5.06 Uberschrift

§5.06 Nr. 3

§ 22a.05 — Zusatzl. Anforder.
§ 22a.05 Buchst. a Nr. 1

§ 22a.05 Nr. 2 (nur FR-Text)
§ 22a.05Nr. 3

ONOOOAWN

1.10.2004

26.8.2004

**)

13.7.2004

30.8.2004

7.6.2004

2004-1-19

Anordnungen voriibergehender Art -
§8§ 24.02 und 24.03

1.10.2004

15.9.2004

**)

13.7.2004

30.8.2004

7.6.2004

2004-11-20

Verlangerung von Anordnungen
vorubergehender Art
§§ 10.03, 10.03a und 10.03b

1.4.2005

1.3.2005

**)

7.1.2005

9.2.2005

9.12.2004

2004-11-21

Anordnungen voriibergehender Art
1. §22a.05
2. 8822b.03, 24.06 und zu

Anl. J Teil IV

1.4.2005
1.4.2005

3.3.2005
3.3.2005

**)

**)

7.1.2005
7.1.2005

9.2.2005
9.2.2005

9.12.2004
9.12.2004

2004-11-22
0]

Sicherheit der Fahrgastschifffahrt
§1.01

§3.02

§9.02

§9.18

§10.02 Nr. 2 f)

88 10.03 bis 10.05
Kapitel 15

§17.07 Nr. 4.3

. §22b.03

10.8 24.02 Nr. 2 - zu Kap.15
11.8 24.03

12.§ 24.04 Nr. 3

13.8 24.06

14.Anlage |

© o N OGMLDNE

1.1.2006

19.9.2005

**)

24.11.2006

8.11.2005

14.2.2005

2005-1-16

Verlangerung von Anordnungen

voriibergehender Art

1. §7.02Nr. 2 -

2. §11.02Nr. 5

3. §22a.05Nr. 1a Absatz 1
(nur franz. Text)

1.10.2005

24.11.2005

**)

18.4.2007

6.9.2005

6.6.2005

2005-1-17

Anordnungen vortibergehender Art —

1. 8810.03a Nr. 1 u. 10, 10.03b Nr. 1,

4,5u. 13, § 10.03c
2. 24.06 Nr. 5

1.1.2006

1.10.2005

7.11.2005

24.11.2005

**)

**)

18.4.2007

18.4.2007

6.9.2005

6.9.2005

6.6.2005

6.6.2005

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschlisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

%)

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

NL

CH

2005-11-19

agrwnE

® N

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art nach § 1.06
§ 21.02 Nr. 2 Buchstabe d
§1.01 Nr. 20a
§8.02Nr. 4
§ 10.02 Nr. 2 Buchstabe a
§ 22a.01 bis 22a.04 (ohne Nr. 5 u.
8) und § 22a.06
§22a.04 Nr.5u. 8
§ 22b.01 bis 22b.12
Anlage D Muster 1 und 2

1.1.2006
1.4.2006

12.1.2006
12.1.2006

**)

**)

13.2.2006
13.2.2006

3.4.2006
3.4.2006

9.12.2005
9.12.2005

2005-11-20

Anordnungen vorubergehender Art
88 8a.01, 8a.03, 8a.07, 8a.11,
Anlage A, Anlage J, Teil |, Il u. VIII

1.4.2006

12.1.2006

Ty

13.2.2006

3.4.2006

9.12.2005

2005-11-21

Anordnungen voriibergehender Art
8§ 10.03a Nr. 8, 10.03b Nr. 9,
15.03 Nr. 1 bis 4, 9 bis 11, 15.06
Nr. 3, 8 und 14, 15.09 Nr. 4, 15.10
Nr. 6, 15.11 Uberschrift, Nr. 1, 2, 14
und 15, 15.12 Uberschrift, Nr. 6
und 10, 15.15 Nr. 1, 5 und 10,
21.02 Nr. 1, 24.02 Nr. 2, 24.03

Nr. 1, 24.06 Nr. 5

zwischen
1.1.2006 u.
30.9.2007

12.1.2006

**)

18.4.2007

3.4.2006

9.12.2005

2006-1-23

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art nach § 1.06
88§ 3.04, 7.03, 7.04, 8a.02, 9.03,
9.15, 9.20 und 23.09

1.10.2006

15.8.2006

**)

29.9.2006

27.9.2006

16.6.2006

2006-11-19

Verlangerung von Anordnungen
vortibergehender Art gemaf § 1.06
-§ 23.03 Nr. 1 und § 23.09 Nr. 1.1
Buchstabe g und h

1.4.2007

28.2.2007

**)

12.2.2007

22.2.2007

1.12.2006

2006-11-20

Definitive Anderungen der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(88 23.03 Nr. 1 und 23.09 Nr. 1.1
Buchstabe g und h)

1.1.2009

10.7.2007

31.12.2008

1.1.2009

5.12.2006

2006-11-24

Verlangerung von Anordnungen
vortibergehender Art gemaf § 1.06
88 1.02 Nr. 2, 7.02 Nr. 3, 8.03 Nr. 4
und 5, 11.05 Nr. 5, 11.07 Nr. 5 und
Anlage B Nr. 36)

1.4.2007

28.2.2007

**)

12.2.2007

22.2.2007

1.12.2006

2006-11-25

Anordnungen vortbergehender Art
geman § 1.06

88 1.01, 6.02, 6.03, 6.07, 6.09, 7.04,
7.05, 8.02, 8.05 bis 8.10, 9.15,
10.01, 12.02, 15.01, 15.03, 15.06,
16.02, 17.02, 17.04, 17.05, 18.03,
20.01, 21.02, 22a.05, 22b.03, 24.01,
24.02, 24.03, 24.06, Anlage B

1.4.2007

28.2.2007

**)

12.2.2007

22.2.2007

1.12.2006

2006-11-26

Einflhrung der einheitlichen
europaischen Schiffsnummer —
Anordnungen voribergehender Art
geman § 1.06

8§ 2.17, 2.18, 24.08, Anlagen A, B,

CD,EFHIJLKL

1.4.2007

28.2.2007

**)

12.2.2007

22.2.2007

1.12.2006

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschlisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

E3

~1

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2006-11-27

Definitive Anderungen der - §§ 1.01
Nr. 20a, Nr. 83, 1.02 Nr. 2, 3.04 Nr.
3, 5.02 Nr. 1, 5.06 Uberschrift und
Nr. 3, 10.02 Nr. 2a, 10.03a
Uberschrift, Nr. 1 und 10, 10.03b,
Uberschrift, Nr. 1, 4, 5 und 13,
10.03c, 11.02 Nr. 5, 11.05 Nr. 5,
11.07 Nr. 5, 21.02 Nr. 2d, 22b.01 bis
22b.12, 24.02 Nr. 2, 24.06 Nr. 5,
Anlagen A, B, D, J, Teil I)

w

1.10.2007

10.7.2007

**)

29.1.2009

13.9.2007

5.12.2006

2007-1-16

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art nach § 1.06
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(88 22a.01 bis 22a.06)

1.10.2007

18.7.2007

**)

27.8.2007

11.9.2007

5.6.2007

2007-1-17

Anderung der Untersuchungs-
ordnung durch Anordnungen
voriibergehender Art gemaf § 1.06
(88 10.05, 15.09 und 24.04)

1.10.2007

18.7.2007

**)

27.8.2007

11.9.2007

5.6.2007

2007-11-21

Anerkennung nichtrheinischer
Zeugnisse auf dem Rhein —
Anderung der Rheinschiffsunter-
suchungsordnung (2002-1-2, 2003-I-
12, 2003-1-13, 2005-1-4, 2006-1-24,
2007-1-10, 2007-1-11)

1.9.2008

**)

9.12.2008

1.9.2008

21.12.2007

2007-11-24

Standardisierung der Schiffs-
verfolgung und Aufspirung in der
Binnenschifffahrt — Typ-
genehmigung, Einbau und Betrieb
von Inland AIS Geréten auf
Binnenschiffen

1.4.2008

15.2.2008

**)

19.2.2008

20.3.2008

19.12.2007

2007-11-25

Anderung der Untersuchungs-
ordnung durch Anordnungen
voriibergehender Art gemaf § 1.06
(88 2.01, 14.13, 19.03, 20.02, 21.03,
23.01, 23.02, 23.03, 23.04, 23.10,
23.11, 24.02, 24.06, Anlagen G, K,
F)

1.4.2008

15.2.2008

**)

12.2.2008

20.3.2008

19.12.2007

2007-11-26

Anderung der Untersuchungs-
ordnung (8 8a.02) (2003-11-27,
2006-1-23)

1.10.2008

15.2.2008

**)

19.2.2009

20.3.2008

21.12.2007

2007-11-27

Anderung der Untersuchungs-
ordnung durch Anordnungen
vortibergehender Art gemaf § 1.06
(88 8.05, 24.02, 24.06)

1.4.2008

15.2.2008

**)

13.2.2008

20.3.2008

19.12.2007

2007-11-28

Anderung der Untersuchungs-
ordnung durch Anordnungen
voriibergehender Art gemaf § 1.06
(8 10.01, Anlage B)

1.4.2008

15.2.2008

**)

12.2.2008

20.3.2008

19.12.2007

2008-1-23

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art gemaf § 1.06
(88 7.02, 10.03a, 10.03b, 15.03,
15.06, 15.10, 15.11, 15.12, 15.15,
21.02, 24.02, 24.03 und 24.06)

1.10.2008

12.9.2008

**)

28.8.2008

20.8.2008

12.6.2008

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepruft, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

E3

~1

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2008-1-24

Definitive Anderungen der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(Inhaltsverzeichnis, 8§ 2.05, 6.02,
6.03, 6.07, 7.03, 7.04, 8.02, 8.03,
8.05, 8.06, 8.07, 8.08, 8.09, 8.10,
8a.01, 8a.02, 8a.03, 8a.07, 8a.11,
10.01, 10.03, 10.03a, 10.03b, 12.02,
15.01, 15.03, 15.06, 15.09, 15.10,
15.11, 15.12, 15.15, 16.02, 17.02,
17.04, 17.05, 18.03, 20.01, 21.02,
22b.11, 24.01, 24.02, 24.03, 24.06,
Anlagen B und 1)

1.4.2009

6.12.2008

**)

9.6.2009

1.7.2009

13.6.2008

2008-11-10

Vorschriften Uber die Farbe und
Lichtstérke der Bordlichter sowie
die Zulassung von Signalleuchten —
Anderung der Rheinschiffsunter-
suchungsordnung, Aufhebung der
Vorschriften uber die Farbe und
Lichtstérke der Bordlichter sowie die
Zulassung von Signalleuchten in der
Rheinschifffahrt

1.12.2009

6.12.2008

**)

24.12.2009

1.12.2009

9.2.2009

2008-11-11

Anderung der Rheinschiffsunter-
suchungsordnung im Hinblick auf
die Mindestanforderungen und
Prufbedingungen fir Navigations-
radaranlagen und Wendeanzeiger in
der Rheinschifffahrt sowie deren
Einbau zur Anpassung an euro-
paische Richtlinien zur elektro-
magnetischen Vertraglichkeit sowie
einschlagige europaische und
weltweite Normen und zur
Neuordnung der Regelwerke der
Zentralkommission

1.12.2009

6.12.2008

**)

11.12.2009

1.12.2009

9.2.2009

2008-11-15

Definitive Anderungen der Rhein-
schiffsuntersuchungsordnung
(Inhaltsverzeichnis, 88§ 2.07, 2.17,
2.18, 2.19, 6.09, 14.13, 15.06,
15.09, 24.02, 24.04, 24.08,
Anlagen A,B,C,D,E, H, L, P)

1.12.2009

6.12.2008

**)

11.12.2009

1.12.2009

9.2.2009

2008-11-16

Anderungen der Rheinschiffsunter-
suchungsordnung zum Ersatz des
Begriffes Richtlinie durch den Begriff
Dienstanweisung (Inhalts-
verzeichnis, 8§ 1.07, 2.12, Anlage J)

1.12.2009

6.12.2008

**)

24.12.2009

1.12.2009

9.2.2009

2009-1-18

Verlangerung von Anordnungen
vortibergehender Art nach § 1.06
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(88 9.03, 9.15 und 9.20)

1.10.2009

6.12.2008

**)

16.7.2009

1.7.2009

5.6.2009

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepruft, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

E3

~1

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

F

NL

CH

2009-1-19

Klarstellungen zu friiheren
Beschliissen und definitive
Anderungen der Rheinschiffsunter-
suchungsordnung (88 1.07, 6.03,
7.05,10.01, 10.02, 11.12, 16.07,
17.02, 19.02, 24.02 und Anlage D)

1.10.2009

25.8.2010

1.12.2009

2009-11-19

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art gemaf § 1.06
(88 7.02, 8.02, 9.15, 24.02, Anlagen
E, F und K)

1.4.2010

6.12.2009

**)

15.1.2010

1.7.2009

26.1.2010

2010-1-10

Verlangerung von Anordnungen
vortibergehender Art gemaf § 1.06
Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(88 22a.01 bis 22a.06)

1.10.2010

22.7.2010

**)

29.6.2010

10.6.2010

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepruft, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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3. ADNR: Inkraftsetzung

Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

-11 -

ADNR

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften

Protokoll Inhalt ) | Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D B F NL CH
1994-1-24 ADNR 1995 1.1.1995 21.12.1994 *) 14.6.1995 (11.11.1994 |10.6.1994
1994-1-25 Anderungen zum revidierten ADNR 1.1.1995 21.12.1994 *x) 14.6.1995 |[11.11.1994 |10.6.1994
1994-11-22 ADNR - Ubergangsvorschriften 1.1.1995 21.12.1994 **) 16.6.1995 |[11.11.1994 |10.6.1994
1995-1-23 Anderungen zum revidierten ADNR 1.1.1996 20.12.1995 **) 3.12.1996 [11.12.1995 |1.6.1995
1996-1-28 Anderungen zum ADNR 1.1.1997 30.12.1996 **) 16.9.1998 |22.11.1996 |5.6.1996
1996-11-19 Anderungen zum ADNR 1.1.1997 30.12.1996 **) 2.12.1998 |22.11.1996 |11.12.1996
1997-1-24 Anderungen zum ADNR - 1.1.1998 4.12.1997 **) 2.12.1998 |9.12.1997 |17.6.1997
Anlage B2, Anhang 4 - Stoffliste
1998-1-21 Anderungen zum ADNR 1.1.1999 22.12.1998 **) 31.5.1999 |24.12.1998 |2.10.1998
1998-11-18c Sicherheits- und Kontroll- 1.4.1999 22.12.1998 **) 18.1.1999 |24.12.1998 |3.12.1998
einrichtungen bei Bunkerbooten
(ADNR Rn 331 221)
1998-11-27 Anderungen zum ADNR 1.1.1999 22.12.1998 **) 15.7.1999 (24.12.1998 |2.10.1998
1999-11-17 Anderung der Liste der zur Befor- 1.1.2000 11.4.2002 **) 1.9.2000 27.12.1999 | 8.6.1999
derung in Tankschiffe zugelasse-
nen Stoffe - Anlage B2, Anhang 4
2000-11-3 Anderungen zum ADNR 1.1.2001 11.4.2002 **) 11.12.2000 | 19.12.2000 | 7.7.2000
2001-11-27 ADNR 2003 1.1.2003 12.7.2003 **) 7.3.2003 4.12.2002 |26.9.2002
2002-1-37 ADNR 2003 1.1.2003 12.7.2003 **) 7.3.2003 4.12.2002 |26.9.2002
2004-1-21 ADNR 2005 1.1.2005 3.1.2006 **) 8.7.2005 7.12.2004 |9.6.2004
2004-11-23 Anderungen zum ADNR 1.1.2005 3.3.2006 **) 8.7.2005 7.12.2004 |13.12.2004
2006-1-25 ADNR 2007 1.1.2007 21.12.2006 **) 27.2.2008 |19.12.2006 |21.6.2006
2008-1-25 ADNR 2009 (1.1.2009) |17.6.2009 **) 2009-1-20--- | 13.6.2008
1.3.2009
2009-1-20 ADNR 2009 (niederlandische (1.1.2009) *¥) 1.7.2009
Sprachfassung) 1.3.2009
2009-11-20 Aufhebung des ADNR - Einfuihrung 1.1.2011 **) 9.12.2010 (1.1.2011 2.3.2010
des ADN auf dem Rhein
) | = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepruft, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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4. Patentverordnung: Inkraftsetzung
RHEINPATENTVERORDNUNG
Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften
Protokoll Inhalt *) | Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D B F NL CH
2007-1-10 Anderungen der Rheinpatent- | |1.4.2008 16.3.2010 |28.11.2008 |10.3.2008 |19.9.2007
verordnung und der Radarpatent-
verordnung, um die Anerkennung
nichtrheinischer Schiffsfihrer-
zeugnisse und Radarzeugnisse
gemalf Zusatzprotokoll Nr. 7 auf
dem Rhein zu ermdglichen
2008-1-17 Anerkennung der nationalen | 11.10.2008 28.8.2008 |20.8.2008 |12.6.2008
Schiffsfiihrerzeugnisse gewisser
Mitgliedstaaten
2008-1-18 Anerkennung der rumanischen | 11.10.2008 28.8.2008 |20.8.2008 |12.6.2008
Schiffsfihrerzeugnisse der
Kategorien A und Bund des
ruméanischen Radarzeugnisses
2009-1-13 Anerkennung des tschechischen | 11.10.2009 1.10.2009
Schiffsfilhrerzeugnisses
2009-11-15 Anerkennung des ungarischen | |11.4.2010 1.4.2010 26.1.2010
Schiffsfilhrerzeugnisses
5. Verordnung Uber Sicherheitspersonal in der Fahrgastschifffahrt: Inkraftsetzung
VERORDNUNG UBER SICHERHEITSPERSONAL IN DER FAHRGASTSCHIFFFAHRT
Inkraftsetzung der Verordnung, von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voribergehenden Vorschriften
Protokoll Inhalt *) | Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D B F NL CH
2004-11-22 Billigung einer Verordnung uber | 11.1.2006 19.9.2005 ) 24.11.2006 |8.11.2005 |14.2.2005
(D) Sicherheitspersonal in der
Fahrgastschifffahrt
*i | = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

In Belgien wird noch rechtlich gepruft, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein (, RheinSchPersV*):
Inkraftsetzung

VERORDNUNG UBER DAS SCHIFFSPERSONAL AUF DEM RHEIN

Inkraftsetzung der Verordnung, von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

Protokoll

Inhalt *

~

Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten

D B F NL

CH

2010-1-8

Billigung der Verordnung uber das 1.7.2011 1.7.2011
Schiffspersonal auf dem Rhein und
Anderungen der Rheinschifffahrts-
polizeiverordnung und der

Rheinschiffsuntersuchungsordnung

11.6.2010

")

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung
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7.1 Untersuchungsausschuss: (Beschluss 2008-11-11)

1. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung fir die Zulassung
von Navigationsradaranlagen und Wendeanzeigern zustandigen Behérden

-14 -

Rheinschiffsuntersuchungsordnung
Anlage M, Teil V

Land

Name

Adresse

Telefonnummer

E-Mailadresse

Belgien

Deutschland

Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes Fachstelle der WSV fur
Verkehrstechniken (FVT)

Weinbergstralle 11 — 13
D-56070 Koblenz

Bureau du transport fluvial
Ministére de I'écologie, du
développement durable, du transport

Grande Arche de la
Défense

Ptf3.Ptf.Dst.Dgitm@developpeme

CH-4019 Basel

Frankreich ) , +33140811
rankreic et du logement F-92055 Paris la Défense 33140811936 nt-durable.gouv.fr
Direction générale des infra- Cedex 04
structures de transport et de la mer
. Inspectie Verkeer en Waterstaat Postbus 8634 . .
+ .
Niederlande IVW/Scheepvaart NL-3009 AP Rotterdam 31 88 489 00 00 binnenvaart@ivw.nl
Schweiz Schweizerische Rheinhé&fen Hochbergerstrasse 160 +41 (0)61 639 95 95 info@portof.ch

http://www.port-of-switzerland.ch

Ist keine Behdrde angegeben, wurde seitens des betreffenden Staates keine zustédndige Behorde benannt.
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3. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung

aufgrund gleichwertiger Typgenehmigungen zugelassenen Wendeanzeiger

No Manufacturer Owner of the type approval Date of approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de I'agrément de type Date de l'agrément Autorité compétente N° d'agrément
NF. Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Tag der Zulassung zustandige Behorde Zulassungs-Nr.
Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum van de goedkeuring Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
VW Radio Zeeland Products VW /
Falcon 300/500 Radio Zeeland B.V. Industrieweg 17 25.10.2010 . . e-04-101
001 Scheepvaartinspectie

NL-4538 AG Terneuzen
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7.2 Untersuchungsausschuss: (Beschluss 2007-11-24)

Rheinschiffsuntersuchungsordnung
Anlage N, Teil lll

1. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung fur die Zulassung von Inland AIS Geraten zustdndigen Behdrden

Land Name Adresse Telefonnummer E-Mailadresse
. F.O.D. Mobiliteit en Vervoer, Posthoflei 5 . -
+ . .
Belgien Directie Scheepvaartcontrolel B-2600 Antwerpen-Berchem 3232290059 epic@mobilit.fgov.be
Wasser- und Schifffahrts-
verwaltung des Bundes WeinbergstraBe 11 — 13
Deutschland Fachstelle der WSV fur D-56070 Koblenz +49 261 98 19 22 31 stefan.bober@wsv.bund.de
Verkehrstechniken
Bureau du transport fluvial
e ety | rande e e
Frankreich transport et du logement Défense ) . +33140811936 Ptf3.PU.Dst.Dgitm@developpeme
o . . F-92055 Paris la Défense nt-durable.gouv.fr
Direction générale des infra-
Cedex 04
structures de transport et de la
mer
. Inspectie Verkeer en Waterstaat | Postbus 8634 . .
+ .
Niederlande IVW/Scheepvaart NL-3009 AP Rotterdam 31 88 489 00 00 binnenvaart@ivw.nl
. o S Hochbergerstrasse 160 info@portof.ch
Schweiz Schweizerische Rheinhafen CH-4019 Basel +41(0)61 639 95 95 http://www.port-of-switzerland.ch

Ist keine Behdrde angegeben, wurde seitens des betreffenden Staates keine zusténdige Behérde benannt.

Nur fiir die Anerkennung von Fachfirmen in Ubereinstimmung mit Anlage N der RheinSchUO.

CC/R10_2de



-17 -

2. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung zugelassenen Inland AIS Geréte

Date and country of

No Manufacturer Owner of the type approval approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de I'agrément de type Date et pays d'agrément Autorité compétente N° d'agrément
Nr Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Zulassungstag u. —land zustandige Behorde Zulassungs-Nr.
’ Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum en land van de Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
goedkeuring
Saab TransponderTech AB, | Saab TransponderTech AB,
1 2451'::5 Transponder Lasblecksgatan 3, Lasblecksgatan 3, 8.8.2008 D FVT R-4-201
y 58941 Linkdping, Sweden 58941 Linkdping, Sweden
L-3 Communications, L-3 Communications,
Aviation Recorders, Aviation Recorders,
2 Pro Tec Inland AIS 6000 Fruitville Road, 6000 Fruitville Road, 8.8.2008 D FVT R-4-202
Sarasota, FL 34232, USA Sarasota, FL 34232, USA
ACR Electronics INC, 5757 | ACR Electronics Europe
NAUTICAST Ravenswood Road, Fort GmbH
' L 28.11.2 D FVT R-4-2
3 Inland AIS Lauderdale, Handelskai 388/Top 632, 8 008 03
FL 33312, USA 1020 Wien, Osterreich
C.N.S. Systems AB, C.N.S. Systems AB,
VDL 6000/Inland AIS
4| man S:t Larsgatan 328, S:t Larsgatan 328, 17.07.2009 D FVT R-4-204
4 582 24 Link6ping, Sweden 582 24 Link6ping, Sweden
Kongsberg Seatex AS, Kongsberg Seatex AS,
5 AIS 200 Inland AIS Pirsenteret, Pirsenteret, 9.9.2009 D FVT R-4-205
7462 Trondheim, Norway 7462 Trondheim, Norway
F Electri . Ltd.
FA 150 Q?E:;Tshisg:g?cﬁg ., Furuno Deutschland GmbH
6 . . . Siemensstr. 33 1.10.2009 D FVT R-4-206
AIS Transponder Nishinomiya City 25462 Rellingen. German
662-8580, Japan gen. Y
Voyager X3 Combined | SRT Marine Technology COMNAV MARINE Ltd,
7 Class A/ Inland AIS Ltd, Midsomer Norton, 15-15311 Crestwood Place, 21.5.2010 D FVT R-4-207

Transceiver

Bath BA3 4BS, England

V6V2G1 Richmond, Canada
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Date and country of

No Manufacturer Owner of the type approval approval Competent authority Approval No
N° Type Fabricant Titulaire de I'agrément de type Date et pays d'agrément Autorité compétente N° d'agrément
Nr Typ Hersteller Inhaber der Typgenehmigung Zulassungstag u. —land zustandige Behorde Zulassungs-Nr.
’ Fabrikant Houder van de typegoedkeuring Datum en land van de Bevoegde autoriteit Goedkeuringsnummer
goedkeuring
PROTEC W Combined | SRT Marine Technology (L:_jr C;Zl?;ﬂmca“ons
8 Class A/ Inland AIS Ltd, Midsomer Norton, P 21.5.2010 D FVT R-4-208
Transceiver Bath BA3 4BS, England 100 Cattlemen Road,
' =ng Sarasota, FL 34232, USA
. . n BV,
OceanSat Combined SRT Marine Technology S(gagijt
9 Class A/ Inland AIS Ltd, Midsomer Norton, o " -~ 21.5.2010D FVT R-4-209
Transceiver Bath BA3 4BS, England 4255 ZG Nieuwendijk,
» EN9 The Netherlands
Poseidon Combined SRT Marine Technology SRT Marine Technology
10 Class A/ Inland AIS Ltd, Midsomer Norton, Ltd, Midsomer Norton, 21.5.2010 D FVT R-4-210
Transceiver Bath BA3 4BS, England Bath BA3 4BS, England
AIS M3 Combined SRT Marine Technology Transas Marine
11 Class A/ Inland AIS Ltd, Midsomer Norton, International, Datavagen 37, 21.5.2010D FVT R-4-211
Transceiver Bath BA3 4BS, England 43632 Arskim, Sweden
ComNav Voyager X3 COMNAV MARINE Ltd, COMNAV MARINE Ltd,
12 Combined Class A/ 15-15311 Crestwood Place, | 15-15311 Crestwood Place, 23.7.2010 D FVT R-4-212
Inland AIS Transceiver | V6V2G1 Richmond, Canada | V6V2G1 Richmond, Canada
Transas AIS M-3 Transas Marine Transas Marine
13 Combined Class A/ International, Datavagen 37, | International, Datavagen 37, 23.7.2010 D FVT R-4-213
Inland AIS Transceiver | 43632 Arskim, Sweden 43632 Arskim, Sweden
PROTEC W 405-0017 I(_:-c?rCoc;rr:t:‘rc:lrjnf({;l(t)lo(?asttlemen t:-c?r Coc;r;tinc::nfg(t)l?;tlemen
14 | Combined Class A/ P : P ' 25.10.2010 D FVT R-4-214

Inland AIS Transceiver

Road,
Sarasota, FL 34232, USA

Road,
Sarasota, FL 34232, USA
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4. Verzeichnis der nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung
fur den Einbau oder Austausch von Inland AIS Geraten anerkannten Fachfirmen

Osterreich
Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse )
+43 Webseite
. Handelskai 388/Top 632
1. ACR Electronics Europe GmbH anderskal op (0)1 5273 237 200 Andreas.lesch@acr-europe.com

A-1020 Vienna

Point Electronics GmbH

Stumpergasse 41- 43
A-1060 Wien

(0)1 597 088-0

mail@point.at

3.

Via Donau-Osterreichische Wasser-
stralRengesellschaft

Donau-City-StralRe 1
A-1220 Wien

(0)50 4321-1704

marketa.zednicek@via-donau.org

Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fur Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.

Belgien
fd. NI N Adresse Telefonnummer E-Mai.l
+32 Webseite
1. ASTRON nv Ef;'ggnzizgmgge (0)50 55 15 50 astron@astron.be
2. gcehzz(;)zzectro g.()gogrzgtsva(:;im (0)9 253 84 60 debacker.nv@telenet.be
3. M/S Abyss (Lefévre - Van Gils) ;}1766?18 i;?;/;(;oeur 42 +33 (0)6 69 96 76 40 abyss.lefevre@yahoo.fr
4, 222;2?;'@}]&5 :EJ?Z%‘TE;ELZ (0)69 44 68 68 caltruy@neptunia.com
5. zz:hl_rﬁg ﬁ;lljsn;nman Sperry Marine ’I;lf)zoorggrfrirv]vzfpen (0)323314 33 sales.belgium@sperry.ngc.com
6. Periskal Bvba :tzggg?/?/z:;\%\;ezel (0)3 669 57 36 info@periskal.com
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Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse .
+32 Webseite
Boterhamvaartweg 2
7. Service Electro Haven 138 (0)3 546 40 83 electro@serviceelectro.be
B-2030 Antwerpen
Tresco Engineering Bvba Kribbestraat 24 .
8. Herr Yves Hacha B-2000 Antwerpen (0)32310731 info@tresco.eu

Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fur Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.

Deutschland

Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse .
+49 Webseite
. Nienhofener StraRe 29-37
1. Alphatron Marine Deutschland GmbH 25421 Pinneberg (0)4101-3771-101 rasmus@alphatron-deutschland.de
2 Argenaut GmbH Lagerhausstr. 20 (0)621-68583328 u.schroeder@argenaut-service.de
' g 67061 Ludwigshafen : g :
. . Am Bahnhof 3 . .
3. CRETEC Schiffstechnik 47661 Issum (0)2835-2670 paul-issum@t-online.de
Christl Alt Vidiner Stral3e 5 .
4. Funkberatung und Verkauf 93055 Regensburg (0)941-794040 fa.peter.alt@t-online.de
5. E&M Engel & Meier Schiffselektronik Dobelnerst.raBe 4b (0)30-2945445 em-schiffselektronik@t-online.de
12627 Berlin
Blauenstrasse 4 .
6. Elektro Erles 79576 Weil am Rhein (0)7621422598-0 info@elektro-erles.de
Langestr. 35 und 44 . .
7. Elektro Jansen 49733 Haren (Ems) (0)5932-2446 info@elektro-jansen.de
Elektro-Navigation Siemensstrafie 35 .
8. Schick & Co. GmbH 25462 Rellingen (0)4101-301-220 info@elna.de
. . Kirchstralle 21 . . .
9. Elektrotechnik Kemming e.K. 45711 Datteln (0)2363-52901 elektrotechnik-kemming@t-online.de
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Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse .
+49 Webseite
I HoebelstralRe 36 .
10. Funkelektronik Dieter Pundsack 27572 Bremerhaven (0)471-974080 info@pundsack.net
11 Furuno Deutschland GmbH Siemensstr. 33 (0)4101-838201 r.elmer@furuno.de
’ 25462 Rellingen ' '
. . Auf der Haide 17
12. Gunter Tiedemann 21039 Bérnsen (0)40-7205526 mr.t78@gmx.de
13 HBI Harm Boontjes Internautik Steingasse 29 (0)9392-98937 HBI-Harm.Boontjes@t-online.de
' d 97904 Dorfprozelten ' d '
14. Horn Marineservice GmbH Harmen-Grapengeter Str. 6 (0)4841-9145 info@Horn-MarineService.de
25813 Husum
. N N . Friebelstr. 71 . )
15. IfE Ingenieurbdiro fir Elektronik 01217 Dresden (0)351-47004-54 IfE.Hanicke@t-online.de
o . L LeibnizstraBe 11 . . . C
16. in-innovative navigation GmbH 70806 Kornwestheim (0)7154 807 150 info@innovative-navigation.de
17 Jentson Nachrichtentechnik Buschhagenweg 6 (0)441-21713775 info@jentson.de
: 26133 Oldenburg ) '
. Albert- Einstein Ring 6 . N .
18. Imtech Marine Germany GmbH 22761 Hamburg (0)40-89972-201 j-ostrowitzki@imtechmarinegermany.com
. An de Deelen 63 .
19. K+K Systemtechnik 28779 Bremen (0)421-69001-91 detlef@kk-systemtechnik.de
20 Kadlec & Bradlin GmbH Krausstr. 21 (0)203-47995-0 info@kadlec-broedilin.de
' 47119 Duisburg ’
. . Rother Berg 80 .
21. KSE Schiffselektronik 47589 Uedem (0)203-4565632 a.strake@kse-duisburg.de
. . Industriestrafie 16 .
22. Lammers Schiffselektronik GmbH 26789 Leer (0)491-96079-0 info@Iseleer.de
23 Matronik Schiffselektrik und In den Pannenkaulen 5 (0)2845-29899-0 Matronik-duisburg.de

Schiffselektronik

47509 Rheurdt
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Telefonnummer E-Mail
Ifd. Nr. Name Adresse .
+49 Webseite
Plauener Str. 163 -165 .
24. Mohrs+Hoppe GmbH 13053 Berlin (0)30-293469-0 info@mohrshoppegmbh.de
. . Neumarkt 2 . .
25. Naval Marine GmbH Duisburg 47119 Duisburg (0)203-82650 info@naval-marine.de
Kutterweg 1 .
26. Pro Nautas B.V. GmbH 26789 Leer (0)491 98790 192 abeiden@pro-nautas.de
. Wolfsegger Strafl3e 16 . .
27. Schafberger Funktechnik 93195 Wolfsegg- Stetten (0)9409-861250 schafberger-funktechnik@t-online.de
. Lehmstrale 13 . .
28. Schwarz Technik GmbH 47059 Duisburg (0)203-993370 info@schwarz-technik.de
. Nesserlander StralRe 96 . .
29 See-Nautic Emden 26723 Emden (0)4921-27703 info@see-nautic.de
Luruper Chaussee 125 .
30. Transas Europe GmbH 22761 Hamburg (0)40-890666-0 info@transas.de
. . . Wobbenhiller Chaussee 11 . . .
31. Trede Schiffs- und Industrieelektronik 25856 Hattstedt (0)4846-693-633 info@trede-schiffselektronik.de
) . . Berliner Chaussee 180 . . .
32. R. Willborn Schiffstechnik 39114 Magdeburg (0)391-5433436 rwschiffstechnik@t-online.de
. Alte HeerstralRe 63 . . .
33. Wolfgang Hagelstein 56329 St. Goar-Fellen (0)6741-7575 hagelstein.schiffselectronic@web.de
34 Gallandt Yachttechnik -Yachtelektronik Gertrudenweg 36 (0)5241-3118 wassersport@gallandt.de
: 33335 Gitersloh por?g '

Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fur Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.
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Frankreich
Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+33 Webseite
1 3 rue Sophie Germain .
1. GH2E F-75014 Paris (0)1 432707 12 info@gh2e.fr
Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fur Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.
Ungarn
Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-mail
+36 Website
1. RSOE El-nl(z);;.;udapest 1303 0168 robert.rafael@rsoe.hu
Hegyalja u. 86 .
2. NOVOFER Zrt H-1112 Budapest 1319 8913 info@novofer.hu
Elndk u. 1
3. DND Telecom Center LTD. H-1089 Budapest 1 459 8050 dnd@dnd.hu
4. Horvath es Csiki Kft ﬁ\gv;;:;e; 30 952 864 horvath.gabor@hajovill.hu

Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fur Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.

! Inland AIS Geratetyp: OceanSat
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Niederlande
Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+31 Webseite

1| Hevinsearne 5 e | QU0 |eGenen
2. | Alphatron Marine B.V. NL-3063 Nt Rotterdam V. 0 o008 | wewalphaonmarneom
3. Autena Marine B.V. zt_gzgzifg;';:‘;"ggn‘wF (0)24 3559417 m:;t:::;'
4. | De Wolf Products B.V. Eﬁgfo L PA Yerceke (0)113 573580 mrfv‘jsl‘;vpigz:ﬁ:c:sm”'
5. Huisman Maritiem B.V. Eﬁf‘é%%?rzité?ulten (0)487-518555 mfﬁmﬁh:fg:&i?rmm
6. Navimar B.V. ECLr-]jgggdBij\ll(vz'l?erneuzen ;\r/l 583215532;2322 www.navimar.nl
7 Northrop Grumann Sperry Matine B.V. ‘lil.LY\:/%?.t;V:\%,engz\zllaardingen (0)10 4451621 m:;ellscggris:;:z}?r?rzsgzmman.com
8. Radio Holland Netherlands B.V. Elilfggg;sgga;itter dam (0)10 4283344 m;gf:;ll?:ir:l
. |smckomonconodmmosy. | emeetatess [T Ouoes | o0 cesroncen

o | S varconmnat [ OuC | Oy | oG

11. Werkina Werkendam B.V. Efibz?ldrlﬂaxgrseﬂs nfb (0)183 502688 m\/‘c’;t::r:'

Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fur Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.
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Schweiz
Ifd. Nr. Name Adresse Telefonnummer E-Mail
+41 Webseite
JFS electronic Rothusstrasse 9 . . ,
1. Sturtzel & Co. AG CH-6331 Hiinenberg (0)41 790 16 16 jfs-electronic@swissradar.com

Ist keine Fachfirma angegeben, wurde fur Firmen in diesem Land keine Anerkennung ausgesprochen.
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7.3 Untersuchungsausschuss: (Beschlisse 1994-11-21 (I1) und 2008-11-16)

DIENSTANWEISUNG Nr. 6 fir die UNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
nach § 1.07 RheinSchUuO

Anwendung von Vorschriften des Kapitels 15
- Ortliche Unterteilungen
- Ubergangsvorschriften zu Planen

oder dhnliche mobile Einrichtungen

(8 15.02 Nr.5, § 15.03 Nr. 4, § 15.03 Nr. 9)

1. Ortliche Unterteilungen (8§ 15.02 Nr. 5)

Die Anwendung des § 15.02 Nr. 5 kann dazu fuhren, dass ortliche wasserdichte Unterteilungen,
wie quer unterteilte Doppelbodentanks, die eine gréRere Lange als die zu bertcksichtigende
Lecklange aufweisen, nicht in die Bewertung einbezogen werden. Hier kann die
Querunterteilung gegebenenfalls nicht berlcksichtigt werden, wenn diese nicht bis zum
Schottendeck hoch gefuihrt wird. Dies kénnte zu unangemessenen Schotteinteilungen fuhren.

Schottendeck

-

> Lecklange

Auslegung der Vorschrift:

Ist eine wasserdichte Abteilung langer als nach § 15.03 Nr. 9 erforderlich und enthélt sie 6rtliche
Unterteilungen, die wasserdichte Teilrdume bilden und zwischen denen die Mindestlecklange
wiederum vorhanden ist, kdnnen diese in der Leckrechnung angerechnet werden.

2. Ubergangsvorschrift fir Einhausungen durch Planen oder &hnliche mobile Einrichtungen
hinsichtlich der Stabilitat (8 15.03 Nr. 4)

Einhausungen durch Planen oder @hnliche mobile Einrichtungen kénnen zu Problemen bei der

Stabilitdt des Schiffes filhren, da sie — eine entsprechende GroRRe vorausgesetzt — Einfluss auf
das Moment aus Wind haben.
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Auslegung der Vorschrift:

Fir Fahrgastschiffe, denen vor dem 1.1.2006 erstmals ein Schiffsattest nach dieser Verordnung
erteilt wurde oder fir die der 8 24.06 Nr. 2 Satz 2 in Anspruch genommen wird, muss nach
Aufbau einer Einhausung durch Planen oder &hnliche mobile Einrichtungen eine neue
Stabilitatsrechnung nach § 15.04 der am 31.12.2005 geltenden Fassung dieser Verordnung
erstellt werden, sofern deren Lateralplan A, 5 % des insgesamt jeweils zu bertcksichtigenden
Lateralplans A,, Uberschreitet.
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Die Dienstanweisung Nummer 7 Teil 1 wird wie folgt gefasst:

"Teil 1:

Zugelassene Spezialanker

-28 -

Die von den zusténdigen Behdrden zugelassenen Spezialanker mit verminderter Ankermasse
nach § 10.01 Nr. 5 sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt.

Zugelassene Verminderung der

Nr. Anker Ankermasse in % Zustandige Behdrde
1. HA-DU 30 % Deutschland
2. D'Hone Spezial 30 % Deutschland
3. Pool 1 (hohl) 35% Deutschland
4. Pool 2 (voll) 40 % Deutschland
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Deutschland
6. Vicinay-Danforth 50 % Frankreich
7. Vicinay AC 14 25 % Frankreich
8. Vicinay Typ 1 45 % Frankreich
9. Vicinay Typ 2 45 % Frankreich
10. Vicinay Typ 3 40 % Frankreich
11. Stockes 35 % Frankreich
12. D'Hone-Danforth 50 % Deutschland
13. Schmitt high holding anchor 40 % Niederlande
14. ;I;Lfggrh(gt(:g(ijna%;nchor, 30 % Niederlande
e tsygtlehFlgBh(fTJ?ll;/j Il;]glgrr]]g:(%r’ 30 % Niederlande
16. Klinsmann anchor 30 % Niederlande
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Die Dienstanweisung Nummer 17 Abschnitt 3 wird wie folgt gefasst:

3.

3.1

3.2

Prifung

Feuermeldesysteme miissen
a) vor der ersten Inbetriebnahme,

b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder
Instandsetzung und

c) regelméRig, mindestens jedoch alle zwei Jahre,

von einem Sachverstandigen gepruft werden. Fir Maschinen- und Kesselrdume findet

diese Prifung unter wechselnden Maschinenbetriebs- und Liftungsbedingungen statt.

Prifungen nach Buchstabe ¢ kénnen auch von einem Sachkundigen einer Fachfirma flr

Feuerléschanlagen durchgefihrt werden.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen oder Sachkundigen unterzeichnete
Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum der Priufung ersichtlich ist.”

Die Dienstanweisung Nummer 21 Abschnitt 8 wird wie folgt gefasst:

8.

8.1

8.2

8.3

Prifung

Die Leuchtdichte der LLL muss

a) vor der ersten Inbetriebnahme,

b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder
Instandsetzung und

c) regelméaRig, mindestens alle finf Jahre,

von einem Sachverstandigen gepruft werden. Prifungen nach Buchstabe ¢ kdnnen auch
von einem Sachkundigen fir Sicherheitsleitsysteme durchgefiihrt werden.

Uber die Prufung ist eine vom Sachverstandigen oder Sachkundigen unterzeichnete
Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum der Prifung ersichtlich ist.

Genugt die Leuchtdichte bei einer einzelnen Messung nicht den Anforderungen dieser
Dienstanweisung, sind Messungen an mindestens 10 Stellen gleichen Abstands
vorzunehmen. Erfillen dGber 30 % der Messungen nicht die Anforderungen dieser
Dienstanweisung, missen die Sicherheitsleitsysteme ausgetauscht werden. Geniigen 20
bis 30 % der Messungen nicht den Anforderungen dieser Dienstanweisung, sind die
Sicherheitsleitsysteme im Laufe eines Jahres erneut zu prifen.”
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Die Dienstanweisung Nummer 24 Abschnitt 4 wird wie folgt gefasst:

W

4.1

4.2

Kalibrierung und Prifung von Gaswarneinrichtungen, Austausch von Teilen mit
begrenzter Lebensdauer

Gaswarneinrichtungen sind nach den Herstellerangaben
a) vor der ersten Inbetriebnahme,

b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder
Instandsetzung und

c) regelmélBig

von einem Sachverstandigen oder einem Sachkundigen zu kalibrieren und zu prifen.
Uber die Kalibrierung und die Priifung ist eine vom Sachverstiandigen oder Sachkundigen
unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich
ist.

Elemente der Gaswarneinrichtung mit begrenzter Lebensdauer missen rechtzeitig vor
dem Ablauf der angegebenen Lebensdauer ausgetauscht werden.”
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5. Folgende Dienstanweisung Nummer 26 wird angefiugt:

LDIENSTANWEISUNG Nr. 26 fiir die UNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
nach § 1.07 RheinSchUuO

Sachverstandige, Sachkundige

(8 1.01 Nr. 92 und 93)

Sachverstandige

Sachverstandigen obliegen Priifungen, die entweder aufgrund der Komplexitat der Systeme oder
aufgrund des erforderlichen Sicherheitsniveaus besondere Fachkenntnisse erfordern. Zu der
Gruppe von Personen bzw. Institutionen, die berechtigt sind, derartige Priifungen durchzufiihren
gehdren

- Klassifikationsgesellschaften; diese verfligen entweder intern dber den ndtigen
Sachverstand oder tragen im Rahmen ihrer Erméachtigung die Verantwortung fur die
Beiziehung von externen Personen bzw. Institutionen und haben die erforderlichen
Qualitatssicherungssysteme fir die Auswahl dieser Personen bzw. Institutionen;

- Mitglieder der Untersuchungskommissionen bzw. Mitarbeiter der zustandigen Behérden;

- behordlich anerkannte Personen bzw. Institutionen des dem Priufumfang jeweils
entsprechenden Fachgebiets, wobei auch die Schiffsuntersuchungskommissionen als
staatliche Stellen diese Anerkennung aussprechen konnen, idealerweise auf Basis eines
entsprechenden Qualitatssicherungssystems. Eine Person bzw. Institution gilt auch als
anerkannt, wenn sie erfolgreich ein behdrdliches Auswahlverfahren durchlaufen hat, welches
insbesondere auf Anforderungen an Kompetenz und Erfahrung basiert.

Sachkundige

Sachkundigen obliegen z.B. laufende Sicht- und Funktionskontrollen von sicherheitsrelevanten
Einrichtungen. Zu den Sachkundigen gehéren

- Personen, die aufgrund ihrer beruflichen Ausbildung und Erfahrung in der Lage sind, einen
bestimmten Sachverhalt mit ausreichender Fachkenntnis zu beurteilen, z.B. Schiffsfihrer,
Sicherheitsbeauftragte von Schifffahrtsunternehmen, Besatzungsmitglieder mit
entsprechender Erfahrung;

- Unternehmen, die aufgrund ihrer tblichen Tatigkeiten, z.B. als Schiffswerft oder Einbaufirma,
die ausreichende Fachkenntnis erworben haben;

- Hersteller von speziellen Anlagen (z.B. Feuerléschanlagen, Steuereinrichtungen).

Terminologie

Deutsch Englisch Franzdsisch Niederlandisch
Sachverstandiger expert expert erkend deskundige
Sachkundiger competent person spécialiste deskundige
Fachfirma competent firm société spécialisée deskundig bedrijf
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Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick tber die vorgesehenen Priifungen, deren

Haufigkeit und die fur deren Durchfuihrung vorgesehenen Prifer. Diese Tabelle dient lediglich der

Information.
Vorschrift Gegenstand Prifung spatestens Prifer

§6.03Nr.5 Hydraulikzylinder, -pumpen und - Nach 8 Jahren Fachfirma
motoren

§6.09 Nr. 3 MOtO“S(.:h petrlebene Nach 3 Jahren Sachkundiger
Steuereinrichtungen

§8.01 Nr. 2 Druckbehalter Nach 5 Jahren Sachversténdiger

§ 10.03 Nr. 5 Feuerloscher Nach 2 Jahren Sachkundiger

§10.03a Nr. 6 Sachkundiger oder

Buchstabe d

Fest installierte Feuerléschanlagen

Nach 2 Jahren

Fachfirma

§10.03b Nr. 9

Fest installierte Feuerléschanlagen

Nach 2 Jahren

Sachkundiger oder

Buchstabe b, dd Fachfirma
Nach Ablauf der vom
§10.04 Nr. 3 Aufblasbare Beiboote Hersteller angegebenen
Frist
Nach Ablauf der vom
8§ 10.05Nr. 3 Rettungswesten Hersteller angegebenen
Frist
§11.11Nr. 3 Winden Nach 1 Jahr Sachkundiger
§11.12 Nr. 6 Krane Nach 10 Jahren Sachverstéandiger
§11.12Nr. 7 Krane Nach 1 Jahr Sachkundiger
§14.13 Flussiggasanlagen Nach 3 Jahren Sachverstandiger
Nach Ablauf der vom
§15.09 Nr. 9 Rettungsmittel Hersteller angegebenen
Frist
8§ 15.10Nr. 9 Isolationswiderstand, Erdung Vor Ablauf der Giltigkeits-

frist des Schiffszeugnisses

Dienstanweisung
Nr. 17

Feuermeldesysteme

Nach 2 Jahren

Sachverstandiger
oder Sachkundiger

Dienstanweisung
Nr. 21

Sicherheitsleitsysteme

Nach 5 Jahren

Sachverstandiger
oder Sachkundiger

Dienstanweisung
Nr. 24

Gaswarneinrichtungen

Nach Ablauf der vom
Hersteller angegebenen
Frist

Sachverstandiger
oder Sachkundiger
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7.4 Untersuchungsausschuss: (Beschluss 1994-1-23 (11))

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 2/2010*
vom 20. Oktober 2010

Zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AMABELLA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz wird dem Fahrgastschiff Amabella mit der
einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02332082 zugestanden, in den Maschinenrdumen als
Léschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden, und zwar unter den nachstehenden
Bedingungen:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlie8lich Nr. 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerloschanlage (einschlieRlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fir die Aufstellung der Sprihképfe, die
Dricke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihkoépfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Sprihképfe miussen oberhalb der Bilgen, an der
Oberseite der Tanks und sonstiger Stellen, Uber denen sich flussiger Kraftstoff verteilen kann,
und zusatzlich oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden
Raumen eingebaut sein. Der Hochstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie zwischen den
Spruhkodpfen und den Wanden/Trennflachen muss der Typgenehmigung entsprechen.

Die Feuerldéschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen missen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aulRenbords versehen sein oder einem Anschluss zur fest installierten Feuerléschanlage.

Die Feuerléschanlage muss den grof3ten, zu schiitzenden Raum an Bord mit dem erforderlichen
Hochdruck versorgen kénnen und zwar mindestens 30 Minuten lang, und sie muss mindestens
0,8 I/m? pro Minute sprilhen kénnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen
und die erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer
Brandklasse gem&aR der entsprechenden Tabelle in §15.11 Nr.2 von den sich daneben
befindlichen Radumen abgetrennt sein, wobei die Radume, in denen sich solche Pumpen und
Bedienungseinrichtungen befinden, Kontrollstationen gleichgestellt sind.

Ein Brand in den zu schitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aul3er Betrieb gesetzt wird.

1

Diese Empfehlung ersetzt die Empfehlung vom 4. Mé&rz 2010.
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Die Pumpen mussen von 2 gesonderten, voneinander unabhangigen Energiequellen gespeist
werden konnen. Eine dieser Energiequellen muss aul3erhalb des zu schitzenden Raumes auf-
gestellt sein. Jede Energiequelle fir sich muss in der Lage sein, die Feuerléschanlage zu
betreiben.

Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerléschanlage und die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fur die Feuerléschanlage
mussen leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie miissen auf einer so geringen Anzahl
von Stellen wie méglich zusammenhdngend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang
zu ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

Es muss dafur gesorgt werden, dass die Spruhkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser
oder durch Rost in den Rohrleitungen, den Disen, den Ventilen und den Pumpen verstopfen.

Die Feuerldschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;

- Spannungsausfall;

- Druckverlust Leitungssystem;

- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgel6st werden.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2010
vom 1. Juli 2010

Zu §10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerldschanlagen fur den Schutz
von Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

VIVALDI

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Vivaldi“
mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 01823464 unter den nachstehenden Bedingungen
zugestanden, in den Maschinenrdumen als Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlief3lich 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieRlich der Bauteile) muss von einer Klassifikationsgesellschaft in
Ubereinstimmung mit den relevanten Elementen der IMO-Empfehlung MSC/Circ. 1165
genehmigt worden sein. Die entsprechenden Unterlagen, in denen insbesondere die
Bedingungen fiir die Aufstellung der Spruhképfe, die Drucke und die Durchflussmenge festgelegt
sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihkoépfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihkdpfe missen insbesondere an Stellen,
Uber denen sich fliissiger Kraftstoff verteilen kann, namentlich oberhalb der Kraftstofftanks, sowie
oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden R&umen
eingebaut sein. Soweit die Flurplatten der Maschinenraume zur Verteilung des Wassernebels mit
einer ausreichend perforierten Standardisolierung versehen sind, missen unter diesen Platten
keine Spriihkdpfe angebracht werden. Der Héchstabstand zwischen den Sprihkdpfen sowie
zwischen den Sprihkdpfen und den Wanden muss den unter Punkt 2 genannten
Genehmigungsbedingungen entsprechen.

Die Feuerloschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Sie muss
standig unter Betriebsdruck stehen; die Pumpen fiir die Wasserzufuhr missen im Falle einer
Druckabnahme in der Anlage automatisch eingeschaltet werden. Die Anlage muss mit einem
Anschluss zur Wasseransaugung von auf3enbords oder einem Anschluss an die in § 15.12 Nr. 2
bis 8 erwahnte Feuerléschanlage versehen sein. Es muss dafiir gesorgt werden, dass die
Sprihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser oder durch Rost in den Rohleitungen,
Ventilen und Pumpen verstopfen.

Die Anlage muss so dimensioniert sein, dass sie den Schutz des Raums, der das grofdte
Wasservolumen benétigt, gewéhrleistet. Die Feuerldschanlage muss das System zum Schutz
dieses Raums mindestens 30 Minuten lang mit einem Druck und einer Durchflussmenge
versorgen kénnen, der bzw. die mindestens den Genehmigungsbedingungen (50 bar) entspricht.
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Die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die erforderlichen Ventile mussen auf3erhalb der zu
schitzenden Raume installiert werden. Der Raum, in dem sie untergebracht sind, muss mittels
Trennflachen mit einer Brandklasse nach der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr. 2 von den
sich daneben befindlichen Rdumen abgetrennt sein, wobei die Raume, die diese Pumpen und
Schaltvorrichtungen enthalten, mit Kontrollstationen gleichgesetzt werden.

Ein Brand in den zu schitzenden Raumen darf nicht dazu fluihren, dass die Feuerléschanlage
aul3er Betrieb gesetzt wird.

Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhangigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die elektrischen Pumpen missen mit zwei verschiedenen, voneinander unabhangigen
Energiequellen mit Strom versorgt werden kdnnen. Eine dieser Energiequellen muss sich
auBBerhalb des zu schitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss fir sich in der Lage
sein, die Feuerldschanlage zu betreiben. Die Vorrichtung muss mit einer automatischen
Schaltung ausgestattet sein.

Die Feuerléschanlage sowie die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Anlage missen
leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl von
Stellen wie mdglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang zu
ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schiitzenden Raum nicht versperrt wird.

Die Feuerléschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- niedriges Niveau Wassertank;

- Spannungsausfall;

- Druckverlust im Leitungssystem;

- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgel®st werden.

Das Handbuch bzw. die Bedienungs- und Wartungsanleitung des Herstellers missen in einer fir
die Besatzung verstandlichen Sprache abgefasst sein; diese Unterlagen und die vom Hersteller
empfohlenen Austauschteile sind an Bord aufzubewahren.

Es missen regelmafig Wartungs- und Kontrollarbeiten, insbesondere hinsichtlich des Zustands
der Sprihkoépfe, nach den Vorgaben des Herstellers durchgefiihrt werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (10) 32 rev. 1 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2010
vom 1. Juli 2010

Zu § 6.06 Nr. 1 und § 7.03

Funkfernsteuerung CT 24

FRANC

In Anwendung von 8§ 2.19 Nr. 1 RheinSchUO darf beim Betrieb des mit einer industriellen Sicherheits-
Funkfernsteuerung vom Typ CT 24 (Hersteller: Cattron-Theimeg Europe) ausgeristeten
Guterschubleichter (83.00 x 9.50 x 3.00 m) ,FRANC" mit der einheitlichen européischen
Schiffsnummer 04808630 auf die Anwendung der 88 6.06 Nr. 1 und 7.03 unter nachstehenden
Bedingungen verzichtet werden:

1.

2.

4.1

Das Fahrzeug entspricht den tbrigen Bestimmungen der RheinSchUO.

Der Giiterschubleichter ist den Vorschriften entsprechend im Schubverband gekuppelt, welcher
von einem Fahrzeug geschoben wird, das § 6.06 Nr. 1, § 16.01 sowie Kapitel 5 der RheinSchUO
erfullt.

Das Bugstrahlruder im GSL ,FRANC" dient nur als Hilfsantrieb, um im Allgemeinen die
Mandévrierfahigkeit zu verbessern.

Die Funkfernsteuerung entspricht den Anforderungen nach Kapitel 9, insbesondere § 9.20".

Bei Verwendung der Funkfernsteuerung ist

a) eine jederzeit funktionsfahige Funkverbindung und Datenlbertragung zwischen Sender und
Empfanger zu gewahrleisten,

b) eine Fehlfunktion auszuschlieRen, sowie
c) ein sicheres Fehlermanagement zu realisieren, das auch eine Alarmierung enthalt.

Die Funkfernfernsteuerung fir den Guterschubleichter stellt dies aufgrund der
Doppelprozessortechnik im Sender und Empfanger sowie durch die Kodierung der Telegramme
sicher. Nach EN 60204-1:2006 9.2.7 ,Kabellose Steuerungen“ wird die Stopp-Funktion
ausgel6st, wenn das Stopp-Signal empfangen wird, wenn im kabellosen Steuerungssystem ein
Fehler auftritt oder wenn kein giltiges Signal innerhalb eines festgelegten Zeitraums erkannt
wird. Wird die Stopp-Funktion ausgeltst, schaltet die kabellose Steuerung den Antrieb der
Bugstrahlanlage aus und generiert ein akustisches und optisches Signal.

1

Die Funkfernsteuerung CT 24 erfullt DIN EN60068-1ff.
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Die Funkfernsteuerung arbeitet im freiverfigbaren F-Band (433,05 - 434,79 MHz) mit 10 mW,
wobei Reichweiten abhangig von den Antennen bis 200 m die Regel sind. Es werden
MaRnahmen getroffen, die sicherstellen, dass die Steuerbefehle nur auf die beabsichtigte
Bugstrahlanlage mit den beabsichtigten Steuerbefehlen einwirken. Aufgrund der Zweikanaligkeit
im Sender und Empfanger wird sichergestellt, dass nur die gewéhlten Steuerbefehle ausgefihrt
werden.

Aufgrund der Adresscodierung wird ausgeschlossen, dass durch eine andere Funkfernsteuerung
ungewollte Steuerbefehle ausgefihrt werden. Wird die kabellose Steuerung durch andere Sender
derartig gestort, dass die Telegramme nicht eindeutig sind, wird die Stopp-Funktion ausgeldst.

Fur den Fall einer Funkunterbrechung ist das System so zu parametrieren, dass definierte
Zusténde hergestellt werden. Im Fall des GSL ,FRANC* wird der Antrieb der Bugstrahlanlage
abgeschaltet.

Die Bugstrahlanlage ist bei Ausfall der Funkfernsteueranlage zu jeder Zeit mittels konventioneller,
kabelgebundener Steuerungseinheit bedienbar. Um die kabelgebundene Steuerungseinheit zu
aktivieren, muss keine Steckerverbindung hergestellt werden. Das Bedienen mit der
leitungsgebundenen Fernsteuerung ist somit unverztglich méglich.

Mittels geeigneter MaBhahmen wie RFID Steuerung oder einer vergleichbaren Einrichtung wird
sichergestellt, dass die Funkfernbedienung nur in fest definierten Zonen (Bricke des
Schubschiffs und auf dem GSL ,Franc®) funktioniert und bedienbar ist. Damit wird die unzulassige
Bedienung von auf3erhalb des Fahrzeuges ausgeschlossen.

Es ist ein Funksteuer-Sender einzusetzen, der sich an den existierenden Steuerpulten geman

§6.07 und § 7.03 RheinSchUO anlehnt und alle Steuerbefehle sowie die Rickmelde-
informationen und Alarme der Bugstrahlanlage und des Antriebsaggregates anzeigt.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/2010
vom 1. Juli 2010

Zu § 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen fir den Schutz
von Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

VISTA PRIMA

In Anwendung des 8 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,Vista
Prima“ mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 07001923 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestanden, in den Maschinenraumen als Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel
zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlief3lich 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieRlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/Circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fir die Aufstellung der Sprihképfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihkdpfe miussen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Sprihkopfe missen tber den Bilgen, oberhalb
der Tanks und anderen Stellen, Uber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann, sowie
oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden R&umen
eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Spriihkdpfen sowie zwischen den Spriihképfen
und den Wanden/Trennwanden muss der Genehmigung entsprechen.

Die Feuerléschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kdnnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen missen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aufRenbords oder einem Anschluss an die fest installierte Feuerléschanlage versehen sein.

Die Feuerldschanlage muss das System zum Schutz des Raums, der das gréRte
Wasservolumen benétigt, mit dem bendtigten Druck mindestens 30 Minuten lang mit 0,8 I/m?
Wasser versorgen kénnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die
erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflichen mit einer Brandklasse nach
der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Raumen
abgetrennt sein, wobei die Raume, die diese Pumpen und Schaltvorrichtungen enthalten, mit
Kontrollstationen gleichgesetzt werden.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu flhren, dass die Feuerléschanlage
aul3er Betrieb gesetzt wird.
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6. Die Pumpen missen mit zwei verschiedenen, voneinander unabhéngigen Energiequellen mit
Strom versorgt werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss sich auferhalb des zu
schitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss fir sich in der Lage sein, die
Feuerldschanlage zu betreiben.

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhéngigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage sowie die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Anlage missen
leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl von
Stellen wie méglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang zu
ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es ist daflir Sorge zu tragen, dass die Sprihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser oder
durch Korrosion der Rohrleitungen, der Kdpfe, der Ventile und der Pumpen verstopft werden.

9. Die Feuerloschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- Niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgel®st werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (10) 42 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/2010
vom 1. Juli 2010

Zu 8§ 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen fiir den Schutz
von Maschinen-, Kessel- und Pumpenradumen

Feuerloschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

EXCELLENCE ROYAL

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
.Excellence Royal® mit der einheitlichen europédischen Schiffsnummer 02332815 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Maschinenraumen als Feuerléschmittel
Hochdruck-Wassernebel zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlief3lich 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/Circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fir die Aufstellung der Sprihképfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihkoépfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihképfe missen tber den Bilgen, oberhalb
der Tanks und anderen Stellen, Uber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann, sowie
oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden R&umen
eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Spriihkdpfen sowie zwischen den Spriihképfen
und den Wanden/Trennwanden muss der Genehmigung entsprechen.

Die Feuerléschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kdnnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen missen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aulenbords oder einem Anschluss an die fest installierte Feuerléschanlage versehen sein.

Die Feuerldschanlage muss das System zum Schutz des Raums, der das gréRte
Wasservolumen bendtigt, mit dem bendtigten Druck mindestens 30 Minuten lang mit 0,8 I/m?
Wasser versorgen kénnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die
erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflichen mit einer Brandklasse nach
der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Raumen
abgetrennt sein, wobei die Raume, die diese Pumpen und Schaltvorrichtungen enthalten, mit
Kontrollstationen gleichgesetzt werden.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aul3er Betrieb gesetzt wird.
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6. Die Pumpen missen mit zwei verschiedenen, voneinander unabhéngigen Energiequellen mit
Strom versorgt werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss sich auferhalb des zu
schitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss fir sich in der Lage sein, die
Feuerldschanlage zu betreiben.

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhéngigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage sowie die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Anlage missen
leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl von
Stellen wie moglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang zu
ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es ist daflir Sorge zu tragen, dass die Sprihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser oder
durch Korrosion der Rohrleitungen, der Kdpfe, der Ventile und der Pumpen verstopft werden.

9. Die Feuerloschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- Niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgel®st werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (10) 43 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 7/2010
vom 1. Juli 2010

Zu §10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerldschanlagen fur den Schutz
von Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen

Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AVALON LUMINARY

In Anwendung des 8 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff ,,Avalon
Luminary" mit der einheitlichen europdischen Schiffsnummer 02332637 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestanden, in den Maschinenrdumen als Feuerléschmittel Hochdruck-Wassernebel
zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlief3lich 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerloschanlage (einschlieRlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/Circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fir die Aufstellung der Sprihképfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihkoépfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewdhrleisten. Die Spruhkdpfe missen uber den Bilgen, oberhalb
der Tanks und anderen Stellen, Uber denen sich flussiger Kraftstoff verteilen kann, sowie
oberhalb sonstiger, besonders feuergeféhrlicher Stellen in den zu schitzenden R&umen
eingebaut sein. Der Hochstabstand zwischen den Sprithkdpfen sowie zwischen den Spriuhkdpfen
und den Wanden/Trennwanden muss der Genehmigung entsprechen.

Die Feuerléschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kénnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen missen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aulRenbords oder einem Anschluss an die fest installierte Feuerldschanlage versehen sein.

Die Feuerldschanlage muss das System zum Schutz des Raums, der das gréfte
Wasservolumen benétigt, mit dem benétigten Druck mindestens 30 Minuten lang mit 0,8 I/m?
Wasser versorgen kénnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die
erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflachen mit einer Brandklasse nach
der entsprechenden Tabelle in §15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Raumen
abgetrennt sein, wobei die Rdume, die diese Pumpen und Schaltvorrichtungen enthalten, mit
Kontrollstationen gleichgesetzt werden.

Ein Brand in den zu schitzenden Raumen darf nicht dazu fluhren, dass die Feuerléschanlage
aul3er Betrieb gesetzt wird.

CC/R10_2de



-44 -

6. Die Pumpen missen mit zwei verschiedenen, voneinander unabhéngigen Energiequellen mit
Strom versorgt werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss sich auferhalb des zu
schitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss fir sich in der Lage sein, die
Feuerldschanlage zu betreiben.

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhéngigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage sowie die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Anlage missen
leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl von
Stellen wie moglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang zu
ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es ist daflir Sorge zu tragen, dass die Sprihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser oder
durch Korrosion der Rohrleitungen, der Kdpfe, der Ventile und der Pumpen verstopft werden.

9. Die Feuerloschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- Niedriges Niveau Wassertank;

- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgel®st werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (10) 44 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNG AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 8/2010
vom 1. Juli 2010

Zu § 22a.06

ATLANTIC POWER

Das Motortankschiff ,Atlantic Power“ (Baujahr 2005), Europaische Schiffsnummer 02327357, wird von
einer Lange U.a. = 110 m auf eine Lange .a. = 135 m umgebaut.

Nach 8§ 22a.06 RheinSchUO diirfen Ubergangsbestimmungen nach Kapitel 24 RheinSchUO bei
Verlangerungen auf eine Lange von Uber 110 m nur aufgrund einer Empfehlung der
Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt angewandt werden.

Unter Anwendung von § 2.19 wird fur das Motortankschiff ,Atlantic Power" der Inanspruchnahme der
Ubergangsbestimmungen nach § 24.06 zu § 8.02 Nr. 5 und § 8a.02 Nr. 2 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestimmt:

1. Der Hauptantriebsmotor des Motorenherstellers MAK, Typ 6M20, Nennleistung 1140 KW,
Nenndrehzahl 1.000 U/min, Serien-Nummern 30832, Baujahr 2005, Typgenehmigungsnummer
R1*I*E2E3D2*0003*00, erfullt die Forderungen nach §8a.02 Nr. 2 (Emissionsstufe )
RheinSchUO.

2. Die beiden Bugstrahimotoren des Motorenherstellers Caterpillar, Typ 3412 E, Nennleistung
485 KW, Nenndrehzahl von 1.800 U/min, Serien-Nummer 9PW02873 und 9PWO02874, Baujahr
2005, Typgenehmigungsnummer R1*[*E3*0019*00, erfullen die Forderungen nach § 8a.02 Nr. 2
(Emissionsstufe 1) RheinSchuUO.

3. Die beiden Generatorantriecbsmotoren des Motorherstellers John Deere, Typ 6068TF158,
Nennleistung 105 KW, Nenndrehzahl von 1.500 U/min, Serien-Nummer 762816 und 762817,
Baujahr 2005, Typgenehmigungsnummer R2**D2*0001*00, erfilllen die Forderungen nach
§ 8a.02 Nr. 2 (Emissionsstufe ) RheinSchUO.

4. Alle weiteren Anforderungen der RheinSchUO werden erflllt einschl. der Bedingungen des
Kapitels 22a, Sonderbestimmungen fir Fahrzeuge, deren Lange 110 m Uberschreitet.

5. Das Fahrzeug wird unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft umgebaut.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 9/2010
vom 16. September 2010

Zu 8§ 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen fiir den Schutz
von Maschinen-, Kessel- und Pumpenradumen

Feuerloschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

AMAVERDE

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
~Amaverde" mit der einheitlichen europaischen Schiffsnummer 02333280 unter den nachstehenden
Bedingungen zugestanden, in den Maschinenraumen als Feuerldschmittel Hochdruck-Wassernebel
zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlief3lich 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/Circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fir die Aufstellung der Sprihképfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihkoépfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Sprihképfe missen tber den Bilgen, oberhalb
der Tanks und anderen Stellen, Uber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann, sowie
oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden R&umen
eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Spriihkdpfen sowie zwischen den Spriihképfen
und den Wanden/Trennwanden muss der Genehmigung entsprechen.

Die Feuerléschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kdnnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen missen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aulenbords oder einem Anschluss an die fest installierte Feuerléschanlage versehen sein.

Die Feuerldschanlage muss das System zum Schutz des Raums, der das gréRte
Wasservolumen bendtigt, mit dem bendtigten Druck mindestens 30 Minuten lang mit 0,8 I/m?
Wasser versorgen kénnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die
erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflichen mit einer Brandklasse nach
der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Raumen
abgetrennt sein, wobei die Raume, die diese Pumpen und Schaltvorrichtungen enthalten, mit
Kontrollstationen gleichgesetzt werden.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aul3er Betrieb gesetzt wird.
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6. Die Pumpen missen mit zwei verschiedenen, voneinander unabhéngigen Energiequellen mit
Strom versorgt werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss sich auferhalb des zu
schitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss fir sich in der Lage sein, die
Feuerldschanlage zu betreiben.

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhéngigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage sowie die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Anlage missen
leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl von
Stellen wie méglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang zu
ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es ist daflir Sorge zu tragen, dass die Sprihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser oder
durch Korrosion der Rohrleitungen, der Kdpfe, der Ventile und der Pumpen verstopft werden.

9. Die Feuerloschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- Niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgel®st werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (10) 62 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 10/2010
vom 16. September 2010

Zu 8§ 10.03b Nr. 1 — fest installierte Feuerléschanlagen fiir den Schutz
von Maschinen-, Kessel- und Pumpenradumen

Feuerloschmittel Hochdruck-Wassernebel (HDWN)

EXCELLENCE QUEEN

In Anwendung des § 10.03b Nr. 1 letzter Absatz der RheinSchUO wird dem Fahrgastschiff
.Excellence Queen“ mit der einheitlichen europédischen Schiffsnummer 02333623 unter den
nachstehenden Bedingungen zugestanden, in den Maschinenraumen als Feuerléschmittel
Hochdruck-Wassernebel zu verwenden:

1.

2.

§ 10.03b Nr. 2 bis einschlief3lich 9 findet dementsprechend Anwendung.

Die Feuerléschanlage (einschlieBlich der Bauteile) muss in Ubereinstimmung mit den relevanten
Elementen der IMO-Empfehlung MSC/Circ. 1165 genehmigt worden sein. Die entsprechenden
Unterlagen, in denen insbesondere die Bedingungen fir die Aufstellung der Sprihképfe, die
Drucke und die Durchflussmenge festgelegt sind, werden vom Hersteller bereitgestellt.

Anzahl und Aufstellung der Sprihkoépfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers in
den zu schitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihképfe missen tber den Bilgen, oberhalb
der Tanks und anderen Stellen, Uber denen sich flissiger Kraftstoff verteilen kann, sowie
oberhalb sonstiger, besonders feuergefahrlicher Stellen in den zu schitzenden R&umen
eingebaut sein. Der Héchstabstand zwischen den Spriihkdpfen sowie zwischen den Spriihképfen
und den Wanden/Trennwanden muss der Genehmigung entsprechen.

Die Feuerléschanlage muss sofort und jederzeit in Betrieb gesetzt werden kdnnen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen im Falle einer Druckabnahme in der Anlage automatisch
eingeschaltet werden. Die Pumpen missen mit einem Anschluss zur Wasseransaugung von
aulenbords oder einem Anschluss an die fest installierte Feuerléschanlage versehen sein.

Die Feuerldschanlage muss das System zum Schutz des Raums, der das gréRte
Wasservolumen bendtigt, mit dem bendtigten Druck mindestens 30 Minuten lang mit 0,8 I/m?
Wasser versorgen kénnen. Der Raum, in dem die Pumpen, ihre Schaltvorrichtungen und die
erforderlichen Ventile untergebracht sind, muss mittels Trennflichen mit einer Brandklasse nach
der entsprechenden Tabelle in § 15.11 Nr. 2 von den sich daneben befindlichen Raumen
abgetrennt sein, wobei die Raume, die diese Pumpen und Schaltvorrichtungen enthalten, mit
Kontrollstationen gleichgesetzt werden.

Ein Brand in den zu schiitzenden Raumen darf nicht dazu fiihren, dass die Feuerléschanlage
aul3er Betrieb gesetzt wird.
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6. Die Pumpen missen mit zwei verschiedenen, voneinander unabhéngigen Energiequellen mit
Strom versorgt werden koénnen. Eine dieser Energiequellen muss sich auferhalb des zu
schitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss fir sich in der Lage sein, die
Feuerldschanlage zu betreiben.

7. Die Vorrichtung muss mit einer zweiten, unabhéngigen Pumpe versehen sein. Die Kapazitat
dieser zweiten Pumpe muss ausreichen, um den Ausfall einer Hochdruckpumpe auszugleichen.
Die Feuerldschanlage sowie die Bedienungs- und Einstellvorrichtungen fir die Anlage missen
leicht zugénglich und einfach zu bedienen sein; sie missen auf einer so geringen Anzahl von
Stellen wie méglich zusammenhangend angebracht und so aufgestellt sein, dass der Zugang zu
ihnen im Falle eines Brandes in dem zu schitzenden Raum nicht versperrt wird.

8. Es ist daflir Sorge zu tragen, dass die Sprihkdpfe nicht durch Verunreinigungen im Wasser oder
durch Korrosion der Rohrleitungen, der Kdpfe, der Ventile und der Pumpen verstopft werden.

9. Die Feuerloschanlage muss mit den nachfolgend aufgefiihrten Alarmsignalen ausgeriistet sein:
- Niedriges Niveau Wassertank;
- Spannungsausfall;
- Druckverlust im Leitungssystem;
- Abfall des Hochdrucks.

Das optische und akustische Alarmsignal muss an einer dauerhaft vom Bordpersonal oder von
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle ausgel®st werden.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegenden technischen Unterlagen sind dem Dokument
RV/G (10) 63 rev. 1 zu entnehmen.)
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNG AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 11/2010
vom 16. September 2010

Zu § 22a.05 Nr. 3 Buchstabe ¢
Antriebsmaschinen gleicher Leistung

NESTROY

Abweichend von § 22a.05 Nr. 3 Buchstabe ¢ RheinSchUO darf das Kabinenschiff ,NESTROY" mit der
einheitlichen européischen Schiffsnummer 07001848 mit zwei Antriebsmaschinen unterschiedlicher
Leistung oberhalb von Mannheim fahren. Das Kabinenschiff erfiillt mit jeder Antriebsmaschine alleine
die Mandvriereigenschaften nach Kapitel 5 RheinSchUO. Am Steuerstand muss ein fir den
Ruderganger ersichtlicher Warnhinweis zu den unterschiedlichen Leistungen der Antriebsmaschinen
angebracht sein. Die maximale Leistung muss beim jeweiligen Hebel zur Maschinensteuerung
kenntlich gemacht sein.

Das Fahrzeug ist mit folgenden Antriebsmaschinen ausgeristet:

Steuerbord: Fabrikat Cummins Engines CO., Typ KTA 38-M1, Leistung 821 kW bei 1800 U/min;
Backbord: Fabrikat Cummins Engines CO., Typ KTA 38-M, Leistung 634 kW bei 1800 U/min.

(Die der Erteilung der Empfehlung zugrundeliegende Begriindung ist dem Dokument RV/G (10) 61 zu
entnehmen.)
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8. Sozial-, Arbeits- und Berufsausbildungsfragen
(Beschluss 2005-11-16)

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

RICHTLINIE Nr. 1
AN DIE ZUSTANDIGEN BEHORDEN
NACH § 1.05 DER VERORDNUNG UBER
SICHERHEITSPERSONAL

IN DER FAHRGASTSCHIFFFAHRT

(FSV)

Dezember 2010
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Anhang 4a zur Richtlinie Nr. 1

Ersthelferbescheinigungen der Rettungsorganisationen

Staat, Ifd. Nr. Rettungsorganisation Bezeichnung Muster | Bemerkungen
Teilnahme- N
Deutsches Rotes Kreuz, bescheinigung Gultigkeit
D-101 . ) . : 1 2 Jahre
Kreisverbande Ausbildung in icksei
Erster Hilfe (Rickseite)
Teilnahme- T
. . bescheinigung Gultigkeit
D-102 Arbeiter-Samariter-Bund . 2 2 Jahre
Erste-Hilfe- icksei
Lehrgang (Rickseite)
Bescheinigung
gultig mit Kreuz
D-103 Deutsche Lebens- 3 im Feld Erste
rettungsgesellschaft e.V. Hilfe (EH/312),
Giltigkeit
2 Jahre
Lehraﬁ?g_ErSte Giltigkeit
D-104 Die Johanniter o 4 3 Jahre
Bescheinigung g .
NI (Rickseite)
Teilnahme-
D - 105 Malteser Hilfsdienst e.V. bescheinigung 5
Erste Hilfe
Ardode Maritiem BV
Industrieweg 30-a Basislehraand in
NL - 101 4283 GZ GIESSEN 9ang
X " Erster Hilfe
mail@arbodemaritiem.nl
www.arbodemaritiem.nl
Maritime & Industrial
gpall:]né?%gg oY Basislehrgang in siehe
NL -102 3316 LG Dordrecht Erster Hille | ~n1age 21
: . zur FSV
info@mit-bv.nl
www.mit-bv.nl
Nautiek Trainingen
Diepesteeg 2-a Basislehrgang in
NL - 103 6994 CD De Steeg 9ang
) . - Erster Hilfe
info@nautiektraining.nl
www.nhautiektraining.nl

Diese Bescheinigung kann in das Bescheinigungsbuch fir die Fahrgastschifffahrt nach Anlage C4 der
Verordnung fir das Schifffahrtspersonal aufgenommen werden.
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Anhang 4a zur Richtlinie Nr. 1

Staat, Ifd. Nr.

Rettungsorganisation

Bezeichnung

Muster

Bemerkungen

NL - 104

OK Maritime

Koningin Wilhelminahaven
7zZ-21

3134 KG Vlaardingen
peter@okmaritime.nl

Basislehrgang in
Erster Hilfe

NL - 105

Operationalcare

Van Batenbochstraat 7
6532 XJ Nijmegen
w.marneef@planet.nl
w.marneef@planet.nl

Basislehrgang in
Erster Hilfe

CC/R10_2de



Muster 5

-54 -

Anhang 4a zur Richtlinie Nr. 1

Malteser

"Tellnahmebescheinigung EH"

Ausbildung
FO 5.3 - 11 Muster

Bescheinigung Nr.:

Name:

Vorname:

geboren anu:

5

Srang 25 01 200

053 11ers 208

e

an dem Lehrgang

Malteser Hilfsdienst e.V.
Didzesangeschiftsstelle
Auf der Hils 201

52068 Aachen

Bescheinigung Nr.:

Name:

hat am/vom:

i Erste Hilfe (16 UE}
W Erste Hilfe Training (8 UE)
2 Sanititshelfer/ Erste Hilfe (24 UE}

J EH bei Notfillen im Siuglings- und Kindf
~Fiihrg:
- Dies gilt als Nachweis fur die nach § 19 der Fahrerlauk

o Lebensrettende Sofortmafinalimen
{flé i{r\kmiwsg ey Faheeriavboi der Klassen /

vorgeschriehene

de entrichtet.

52068 Aac

Malteser

8 L!ﬂl‘d{“lll}, fisr
WL ML S ader T vorgeschriebene

Muster aus NRW
Version: 2.0 Ersteller: Freigegeben: Seite 1 von 1
FO_5.3-
Stand: 25.01.2006 |Abt. Ausb. MHD e.V. [01.03.2006 / Bereichsleiter 11_Teilnahmebescheinigung_EH_
2.0

*kk
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