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ANLASSLICH DER HERBSTSITZUNG 2004 ANGENOMMENE BESCHLUSSE

PROTOKOLL 1

Ero6ffnung der Plenarsitzung — Zusammensetzung der Zentralkommission

Genehmigung der Tagesordnung

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 2

Zusammensetzung der Berufungskammer

Beschluss

Die Zentralkommission nimmt Kenntnis von

Anlage 1 zu Protokoll 2

den
Zusammensetzung der Berufungskammer, die am 20. Januar
15. Mérz 2004 im schriftlichen Verfahren angenommen worden sind.

Beschllissen

betreffend die

2004 beziehungsweise am

Auf Vorschlag der deutschen, belgischen, franzdsischen, niederlandischen und schweizerischen
Delegation hat die Zentralkommission geméaR Artikel 45bis des Ubereinkommens von 1963 zur
Revision der am 17. Oktober 1868 in Mannheim unterzeichneten Revidierten Rheinschifffahrtsakte die
Ernennung der Mitglieder der Berufungskammer der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt, fir
die Zeit vom 1. Januar 2004 bis zum 31. Dezember 2009 wie folgt vorgenommen :

Richter : Herr Wolfgang BALL
Herr Herman CRAEYBECKX
Herr Paul HAEGEL
Herr W.E. HAAK
Herr Adrian STAEHELIN

Stellvertretende Richter : Herr Antoon VERSTREKEN
Herr Jean-Louis VILLA
Herr B.C. de SAVORNIN LOHMAN
Herr Fritz RAPP

(Deutschland)
(Belgien)
(Frankreich)
(Niederlande)
(Schweiz)

(Belgien)
(Frankreich)
(Niederlande)
(Schweiz)
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Anlage 2 zu Protokoll 2
Die Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt bestellt auf Vorschlag der deutschen Delegation
gemald Artikel 45bis der Revidierten Rheinschifffahrtsakte vom 17.10.1868 in der Fassung vom

20. November 1963, fir die Zeit vom 15. Méarz 2004 bis zum 31. Dezember 2009, Herrn Dr. Jirgen
FROMMELT zum stellvertretenden Richter an der Berufungskammer.

PROTOKOLL 3
Einrdumung des Beobachterstatus fiir das Vereinigte Kénigreich

Beschluss

Die Zentralkommission,
l.

nach Kenntnisnahme vom Antrag des Vereinigten Konigreichs auf Einrdumung des
Beobachterstatus,

unter Bezugnahme auf den Wortlaut ihres Beschlusses 2001-I1-3 zum Beobachterstatus fir
Drittstaaten oder flr Regierungsorganisationen,

in der Feststellung, dass das Vereinigte Konigreich erklart hat, die Regeln fiir den Status des
Beobachterstaates bei der Zentralkommission anzuerkennen,

mit Ricksicht darauf, dass das Vereinigte Konigreich in signifikanter Weise von der
europaischen Binnenschifffahrt betroffen ist,

in der Auffassung, dass das Vereinigte Konigreich durch seine Teilnahme an den Arbeiten der
Zentralkommission einen positiven Beitrag zu diesen Arbeiten und zur Férderung der europdischen
Binnenschifffahrt leisten kann,

beschlief3t, dem Vereinigten Kdnigreich den Status des Beobachterstaates einzurdumen;
Il.
beauftragt ihren Generalsekretdr, diesen Beschluss den Behodrden des Vereinigten
Konigreichs zu dbermitteln und, in Verbindung mit den Ausschissen, mit den Vertretern des
Vereinigten Konigreichs die konkreten Modalitaten fir eine Teilnahme dieses Staates an den Arbeiten

der Zentralkommission gemaR der fir den Status des Beobachterstaates geltenden Regelung zu
besprechen.
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PROTOKOLL 4
Einraumung des Beobachterstatus fur Osterreich
Beschluss
Die Zentralkommission,
I
nach Kenntnisnahme vom Antrag Osterreichs auf Einraumung des Beobachterstatus,

unter Bezugnahme auf den Wortlaut ihres Beschlusses 2001-I-3 zum Beobachterstatus fir
Drittstaaten oder fur Regierungsorganisationen,

in der Feststellung, dass Osterreich erklart hat, die Regeln fiir den Status des
Beobachterstaates bei der Zentralkommission anzuerkennen,

mit Ruicksicht darauf, dass Osterreich in signifikanter Weise von der europaischen
Binnenschifffahrt betroffen ist,

in der Auffassung, dass Osterreich durch ihre Teilnahme an den Arbeiten der
Zentralkommission einen positiven Beitrag zu diesen Arbeiten und zur Férderung der europdischen
Binnenschifffahrt leisten kann,

beschliel3t, Osterreich den Status des Beobachterstaates einzuraumen;

Il.

beauftragt ihren Generalsekretar, diesen Beschluss den Behdrden Osterreichs zu ubermitteln
und, in Verbindung mit den Ausschiissen, mit den Vertretern Osterreichs die konkreten Modalitaten fur
eine Teilnahme dieses Staates an den Arbeiten der Zentralkommission gemaf der fur den Status des
Beobachterstaates geltenden Regelung zu besprechen.

PROTOKOLL 5

Akkreditierte Verbande
(PIANC)

Beschluss

Die Zentralkommission,

unter Bezugnahme auf ihren Beschluss 2001-I-3 (lll) und dessen Anlage zur Einfihrung des
Status eines nichtstaatlichen anerkannten Verbands und zur Festlegung der Bedingungen fir die
EinrAumung dieses Status,

unter Bezugnahme auf den Akkreditierungsantrag des Internationalen Verbands fir Schifffahrt
(PIANC) und auf dessen Schreiben vom 21. September 2004, mit dem dieser sich zur Einhaltung der
Regeln fur den Status des nichtstaatlichen anerkannten Verbandes verpflichtet,

angesichts der Tatsache, dass PIANC auf internationaler Ebene reprasentativ ist fur samtliche

Fachbereiche im Zusammenhang mit der Binnenschifffahrt, insbesondere die Experten der Bereiche
Infrastruktur, Umwelt und Informationssysteme,
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verleint diesem Verband den Status des nichtstaatlichen anerkannten Verbandes fir eine
Dauer von 5 Jahren, die verlangert werden kann, fur die folgenden Tatigkeitsbereiche der ZKR:

- Forderung der Binnenschifffahrt und Verbesserung ihrer Wettbewerbsfahigkeit;

- Forderung von MalRnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur und zur Entwicklung

der Binnenhéfen;

- Forderung technischer Neuerungen;

- Untersuchungen zur technologischen, wirtschaftlichen und sozialen Entwicklung der

Binnenschifffahrt;

- Verbesserung des Image der Binnenschifffahrt;

beauftragt ihren Generalsekretdr, dem Internationalen Standigen Verband diesen Beschluss

zu Ubermitteln.

PROTOKOLL 6
Beziehungen zu der Europdischen Kommission

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 7
Kooperation mit der Donaukommission

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 8
Kennzeichnung und Registrierung der Binnenschiffe in Europa

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 9
Sicherheit an der Schnittstelle Schiff-Land beim Umschlag geféahrlicher Giter

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 10

Stand der Ratifikationen der Ubereinkommen und Zusatzprotokolle
betreffend die ZKR

Kein Beschluss.
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PROTOKOLL 11
Wirtschaftliche Lage der Rheinschifffahrt

Beschluss

Die Zentralkommission,
nach Anhdrung des mindlichen Berichts des Vorsitzenden ihres Wirtschaftsausschusses,

nimmt Kenntnis vom Bericht Uber die wirtschaftliche Lage der Rheinschifffahrt fir das
1. Halbjahr 2004 und den Ausblick auf das gesamte Jahr.

Anlage zu Protokoll 11

Bericht an die Zentralkommission tber die wirtschaftliche Lage
der Rheinschifffahrt

1. Halbjahr 2004 und Ausblick auf das gesamte Jahr

I. Allgemein

a) Allgemeine Lage

Im ersten Halbjahr 2004 sind die Befoérderungsmengen in der Rheinschifffahrt um 1,3 %
gegeniiber dem 1. Halbjahr 2003 angestiegen, wahrend die Beférderungsleistung ein leichtes Minus
von 2,5% aufweist. Ursachen fur diese Verkehrsentwicklung sind zum einen die bestandige
Wasserfuihrung und zum anderen die kraftige Zunahme des eingehenden Verkehrs in den Seehéfen.
Insgesamt betrachtet lasst sich fir das Beférderungsaufkommen zu Tal eine Zunahme um 3,8 % und
fur das Beférderungsaufkommen zu Berg, ohne Einbeziehung des Containerverkehrs, eine Stagnation
feststellen.

b)  Wasserstande

Abgesehen von einer kurzen Hochwasserperiode im Januar 2004 war eine relativ besténdige
Wasserfiihrung anzutreffen, selbst wenn sie im ersten Halbjahr 2004 und sogar in den folgenden
Sommermonaten nicht immer eine volle Beladung der Schiffe erlaubte. Diese Situation unterscheidet
sich deutlich von der im zweiten Halbjahr 2003, als infolge Wassermangels aul3ergewohnlich
schlechte Bedingungen vorherrschten.

c) Treibstoffpreise

Entsprechend den Geschehnissen auf dem Olweltmarkt ist der Treibstoffpreis im zweiten
Quartal 2004 stark angestiegen. Die Preissituation dirfte sich in den folgenden Monaten noch
verscharfen. Dies fiulhrte zu starkeren finanziellen Belastungen der Binnenschifffahrtsbetriebe, die
damit entsprechend weniger in die Wartung ihrer Schiffe investieren konnten.
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Il. Lage in der Trockenschifffahrt

a) Beférderungsmenge
In der Trockenschifffahrt wurde gegenidber dem 1. Halbjahr 2003 ein Anstieg der
Beférderungsmenge um rund 4,5 % registriert.

Landwirtschaftssektor

In diesem ersten Halbjahr 2004 ist gegeniiber dem Vorjahreszeitraum ein Rickgang der
Beforderungen von Landwirtschaftserzeugnissen um 17 % feststellbar. Die Beforderung von
Nahrungs- und Futtermitteln verzeichnet dagegen sowohl zu Berg wie zu Tal Zunahmen um
durchschnittlich 3,8 %. Diese Zuwéchse lassen darauf schlieen, dass die Binnenschifffahrt erneut
verstarkt zum Einsatz kommt, zumal sie verfligbare Kapazitdten besitzt und bei ginstigen
Wasserstanden mit den anderen Verkehrstragern durchaus konkurrieren kann. Dieselben Griinde
haben vermutlich auch zum Anstieg der Beférderungen von Diingemitteln um 3,7 % gefiihrt.

In den kommenden Monaten konnten ginstige Wasserstande dafiir sorgen, dass diese
Situation anhalt, doch darf nicht vergessen werden, dass es sich bei diesen Beférderungen um
saisonabhangige Transporte handelt.

Stahlsektor

Die Beforderung von Erzen und Metallabféllen ist stromaufwérts um 2,9 % und die Befdrderung
von Eisen, Stahl und Ne- Metallen um 1,9 % angestiegen. Diese leichte Zunahme signalisiert eine
rege Nachfrage des européischen Stahlsektors, dessen Produktion sich im ersten Halbjahr 2004 um
insgesamt 4,5 % erhoht hat. Angesichts der Nachfrage auf dem Weltstahlmarkt dirfte diese Situation
bis mindestens Ende des Jahres anhalten, selbst wenn die Paritéat zwischen Euro und Dollar fir die
europaische Exportwirtschaft nachteilig ist.

Energiesektor: Kohle

Im ersten Halbjahr 2004 sind gegeniiber dem Vorjahreszeitraum Utber 10 % mehr feste
mineralische Brennstoffe beférdert worden. Dies ist auf eine erhdhte Nachfrage seitens der
Stahlindustrie und der Warmekraftwerke zurlickzufiihren, die sich angesichts der hohen Erdélpreise
fur ihren Betrieb mit Kesselkohle eindecken.

Diese Situation wird vermutlich in den kommenden Monaten anhalten, da sich im Stahlsektor
keine Rezession abzeichnet und die Erdodlpreise weiter steigen. Der Wintereinbruch und der damit
verbundene erhéhte Strombedarf werden ebenfalls dazu beitragen, dass vor allem die Nachfrage
nach Kesselkohle anhalt.

Sand, Kies, Steine, Bau und Erden

Zum ersten Mal seit zwei Jahren verbuchen die Beférderungen von Baustoffen ein Plus von
4,9 % und zwar sowohl im Berg- wie im Talverkehr. Es handelt sich hierbei weniger um einen
Strukturwandel in diesem Sektor als vielmehr um eine Konsequenz der ginstigen Wasserstéande und
des Einsatzes des verflgbaren Laderaums fir diese Beforderungen.

b) Frachtniveau

Im ersten Halbjahr 2004 war eine relative Stabilitdit der Frachten auf niedrigem Niveau
feststellbar. Im Laufe des Sommers zeichnete sich dann ein leichter Trend zu steigenden Frachten ab.
Die bestandige Wasserfihrung auf einem Niveau, das nicht immer eine volle Abladung der Schiffe
erlaubte, hatte zweifellos Auswirkungen auf die Frachtraten.

c) Containerverkehr

Im ersten Halbjahr 2004 registrierte der Containerverkehr auf dem Rhein kraftige Zuwachse. So
betrug der Anstieg bei der Beférderung von beladenen Containern 14,7 %, bei leeren Containern
19 %.

Gleichzeitig haben sich die Umschlage (eingehender oder ausgehender maritimer Verkehr) in

den wichtigsten Seehéfen im Laufe des Berichtszeitraums in TEU um 12,6 % erhdht. Dies durfte auf
eine VergréRerung des Marktanteils der Binnenschifffahrt hindeuten.
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Doch dieser Anstieg ware vielleicht noch héher ausgefallen, hatten sich die Engpésse bei den
Umladekapazitaten in den Seehéafen nicht als Hemmnis fiir diesen Verkehrstrager ausgewirkt. Es
bleibt zu hoffen, dass die betreffenden Terminals hier rasch Abhilfe schaffen, damit die Binnen- und
Rheinschifffahrt ihre Kunden zu deren voller Zufriedenheit bedienen und ihren Marktanteil in dem
Segment des Containerverkehrs uneingeschrankt nutzen kann.

lll. Lage in der Tankschifffahrt

a) Beférderungsmenge
In der Tankschifffahrt war die insgesamt befdrderte Giitermenge im ersten Halbjahr 2004 leicht
riicklaufig und dies trotz anziehender Konjunktur im Chemiesektor.

Erdélerzeugnisse

Die Beférderung von Erdoélerzeugnissen ist im ersten Halbjahr 2004 gegeniber dem
Vorjahrszeitraum um mehr als 10 % zuriickgegangen. Die Ursache fir diese riicklaufige Entwicklung
ist in der starken Verteuerung der Olpreise bereits ab Marz zu suchen, die die Verbraucher dazu
veranlasst hat, ihre Olkaufe zuriickzustellen, bis die Preise wieder sinken. Im Herbst ist die
Beforderungsnachfrage bei Olpreisen von (ber 50 Dollar pro Baril duRerst schwach geblieben, denn
nur absolut notwendige Olkaufe sind getatigt worden und dies auch nur in begrenzten Mengen.

Chemiesektor

Die Belebung der Konjunktur im Chemiesektor, die mehrere Jahre auf sich warten lief3, ist
endlich eingetreten. Fir die Binnenschifffahrt brachte diese Konjunkturbelebung im ersten Halbjahr
2004 ein um 2,4 % hoheres Beforderungsaufkommen. Angesichts der Perspektiven fiir diesen
Industriesektor dirfte die Beforderungsnachfrage in den kommenden Monaten weiterhin leicht
steigen.

b) Frachtniveau

Vor dem Hintergrund einer schwachen Beforderungsnachfrage bei befriedigenden
Wasserstanden ist das Frachtniveau im ersten Halbjahr 2004 niedrig geblieben, wenn man vom
Monat Marz absieht, als die Frachten voriibergehend kurz angestiegen sind. Diese Situation hat sich
in den kommenden Monaten nicht spurbar verbessert, da mit dem herannahenden Herbst keine
Belebung des Marktes eingetreten ist. Nur deutlich fallende Olpreise auf dem Weltmarkt konnten eine
Nachfrage zwecks Wiederauffullung der Vorratslager auslosen, die stark genug ware, um die
Frachtraten in die Hohe zu treiben.

IV. Entwicklung des Laderaumangebots

Wie erwartet, ist eine Reihe von Neubauten sowohl in der Trockenschifffahrt als auch in der
Tankschifffahrt in Betrieb genommen worden. Hierbei handelt es sich vorwiegend um grofRe Einheiten.
Da vor allem in der Tankschifffahrt die Gefahr des Entstehens von Uberkapazitiaten besteht, sollte die
Situation aufmerksam beobachtet werden. Denn neben den Angaben der staatlichen Behérden zu
den Neuinbetriebnahmen im Verlaufe der ersten neun Monate des Jahres meldet das Gewerbe fir die
Zeit bis Ende Oktober 2004 die Inbetriebnahme von 45 neuen Einheiten. Fir 2005 rechnet es mit
einer noch gréReren Anzahl von Neubauten. Diese Inbetriebnahmen von gréReren und technologisch
hoherwertigen Schiffen gehen nicht einher mit einem Abbau gleichwertiger alter Tonnagen. Die neuen
Einheiten werden, auB3er in Niedrigwasserzeiten und auf bestimmten WasserstralRen mit geringer
Fahrwassertiefe, von der Verladerschaft fur ihre Beférderungen natirlich bevorzugt. Dadurch kann es
in den nachsten Jahren zu einem strukturellen Ungleichgewicht kommen. An die Investoren ist
deshalb erneut der Appell zu richten, bei ihren Investitionsentscheidungen in zuséatzlichen Laderaum
die realen Marktpotentiale der entsprechenden Sektoren zu bertcksichtigen.
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V. Stellung im Modal split

Im Bereich des Containerverkehrs stellen die Probleme im Zusammenhang mit den Engpassen
bei den Umladekapazitaten in den Seehafen ein Hemmnis fir die Binnenschifffahrt dar. Werden bei
den betreffenden Terminals nicht rasch Losungen gefunden, damit die Binnenschifffahrt ihre Kunden
zu deren voller Zufriedenheit bedienen kann, lauft die Binnenschifffahrt Gefahr, im Segment des
Containerverkehrs Marktanteile an andere Landverkehrstrager zu verlieren.

Darlber hinaus lasst sich fir den Baustoffsektor feststellen, dass das Laderaumangebot auf
dem Markt relativ grof3 ist und die Frachtraten niedrig bleiben, weil die Beférderungsmengen fur diese
Guterkategorie bei optimalen Wasserstanden infolge von Verkehrsverlagerungen auf die
Binnenschifffahrt ansteigen.

VI. Schlusshemerkungen und Aussichten

Fur die Trockenschifffahrt wird im ersten Halbjahr 2004 ein schwacher Anstieg der
Beforderungsmenge bei einer relativ bestandigen Wasserfuhrung verzeichnet. Ursache dieser
Entwicklung ist die rege Tatigkeit in den Seehéfen. In Anbetracht der weltweiten Nachfrage nach Stahl
und der massiven Eingdnge von Containern in den Seehéafen dirfte diese Situation in den
kommenden Monaten anhalten Trotz anhaltender Bemiihungen war es bislang nicht mdglich, die
Engpéasse bei den Containerumladeterminals in den Seehéafen zu beseitigen.

In der Tankschifffahrt wurde fiir die Beférderung von Mineraldlerzeugnissen ein insgesamt recht
mittelmaRiges Jahr registriert, was darauf zuriickzuflihren ist, dass in dieser Zeit eine schwache
Nachfrage bei niedrigen Frachten und hohe Treibstoffpreise zusammenfielen. Befriedigendere
Ergebnisse wurden dagegen fir die Beférderungen im Chemiesektor erzielt.

In allen Bereichen der Binnenschifffahrt driicken die hohen Gasélpreise in nicht unerheblichem
MaRe auf die Betriebskosten der Unternehmer. Die Entwicklung des Laderaums auf dem Markt ist in
der Tankschifffahrt besonders alarmierend, weil hier angesichts der Anzahl der Inbetriebnahmen
neuer Schiffe ohne gleichzeitiges Ausscheiden alter Einheiten bei einer insgesamt stagnierenden
Beforderungsnachfrage alle Voraussetzungen fiir eine strukturelle Uberkapazitat geschaffen werden.
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Entwicklung des traditionellen Rheinverkehrs (halbjahrlich)

1. Hal bjahr 2004 Total zu Tal zu Berg
1000T | mioTKM [ 1000T | mioTKM | 1000T | mioTKM
0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 3914 837 | 2399 553 | 1515 284
1 Nahrungs- u. Futtermittel 5844 1321 | 2239 405 | 3606 915
2 Feste mineralische Brennstoffe 13490 2765 683 54 | 12807 2712
3 Erddl, Mineraldlerzeugnisse 15107 3878 3362 690 | 11745 3189
4 Erze u. Metallabfalle 18520 2257 1120 190 | 17402 2068
5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 5705 1183 3327 576 | 2378 607
6 Steine, Erden u. Baustoffe 20328 4107 | 15256 3114 | 5072 993
7 Diungemittel 2562 706 910 250 | 1652 455
8 Chemische Erzeugnisse 7601 1610 | 3080 486 | 4522 1124
9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 8996 2899 | 5884 1841 | 3111 1059
99 darunter besondere Transportguter 8358 2760 | 5387 1723 | 2971 1038
Total | 102067 21563 | 38260 8159 | 63810 13406

1. Hal bjahr 2003 Total zu Tal zu Berg
1000T | mioTKM | 1000T | mioTKM | 1000T | mioTKM
0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 4714 1132 | 3380 893 | 1335 239
1 Nahrungs- u. Futtermittel 5630 1408 | 2103 434 | 3528 973
2 Feste mineralische Brennstoffe 12182 2738 253 26 | 11929 2711
3 Erddl, Mineraldlerzeugnisse 16831 4626 | 2821 629 | 14010 3997
4 Erze u. Metallabfélle 18090 2272 | 1180 181 | 16912 2092
5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 5830 1193 | 3496 602 | 2334 592
6 Steine, Erden u. Baustoffe 19386 3866 | 14541 2942 | 4845 924
7 Diungemittel 2471 652 887 236 | 1584 414
8 Chemische Erzeugnisse 7422 1660 | 2920 511 | 4504 1148
9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 8164 2574 5280 1616 2884 959
99 darunter besondere Transportguter 7432 2427 | 4740 1494 | 2692 933
Total | 100720 22121 | 36861 8070 | 63865 14049

Entwicklung im Vergleich zum 1. Halbjahr 2003 (in %)

0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse -16,97 -26,06 | -29,02 -38,07 | 13,48 18,83
1 Nahrungs- u. Futtermittel 3,80 -6,18 6,47 -6,68 2,21 -5,96
2 Feste mineralische Brennstoffe 10,74 0,99 | 169,96 107,69 7,36 0,04
3 Erddl, Mineraldlerzeugnisse -10,24 -16,17 | 19,18 9,70 | -16,17 -20,22
4 Erze u. Metallabfélle 2,38 -0,66 | -5,08 4,97 2,90 -1,15
5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle -2,14 -0,84 | -4,83 -4,32 1,89 2,53
6 Steine, Erden u. Baustoffe 4,86 6,23 4,92 5,85 4,69 7,47
7 Diungemittel 3,68 8,28 2,59 5,93 4,29 9,90
8 Chemische Erzeugnisse 2,41 -3,01 5,48 -4,89 0,40 -2,09
9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 10,19 12,63 | 11,44 13,92 7,87 10,43
99 darunter besondere Transportguter 12,46 13,72 | 13,65 15,33 | 10,36 11,25
Total 1,34 -2,52 3,80 1,10 | -0,09 -4,58
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Wasserstande in Maxau
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Auf dem Markt eingesetzte Kapazitaten
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Neubauten im Jahr 2004 (9 erste Monate)

Flagge Gltermotorschiffe Schubleichter Tankmotorschiffe Tankschubleichter Schubboote
Anzahl Tonnage |Durch. |Anzahl |Tonnage |Durch. | Anzahl | Tonnage |Durch. | Anzahl | Tonnage |Anzahl |Leistung

Deutschland 3 7371 2457 0 0 0 0 0 0 0 0
Belgien 2 1499 750 3 4155| 1385 3 8502 | 2834 0 0 0 0
Frankreich Pas de données disponibles
Niederlande 14 51756 3697 19 39321 | 2070 17 68154 | 4009 0 0 1 304
Schweiz 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Insgesamt 19 60626 2708 22 43476| 1958 20 76656 | 3771 0 0 1 304
Gesamttonnage
Trokenschifffahrt : 104102
Gesamttonnage
Tankschifffahrt : 76656

(Fur die Niederlande, ist in der Tonnage auch die durch Schiffsverlangerungen gewonnene zusatzliche Kapazitat mit einbegriffen)
Die Durchschnittskapazitat wird nur fur die Neubauten

errechnet.
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PROTOKOLL 12
Probleme der Rheinschifffahrt in den Seehafen

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 13
Bericht Uber den Wirtschaftskongress

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 14
Auswirkungen der Umweltschutzgesetze auf die Binnenschifffahrt

Kein Beschluss.

PROTOKOLL 15

Stand der Arbeiten zur Umsetzung des Ubereinkommens iiber die Sammlung,
Abgabe und Annahme von Abfallen in der Rhein- und Binnenschifffahrt

Beschluss

Die Zentralkommission,

bezugnehmend auf ihren Beschluss 2002-1-21,

nach Feststellung, dass die Angaben, die gemacht worden sind, eine Kkurzfristige
Inkraftsetzung des Ubereinkommens uiber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfallen in der
Rhein- und Binnenschifffahrt nicht erwarten lassen,

ersucht diejenigen der Mitgliedstaaten, die das Ubereinkommen noch nicht ratifiziert haben,
alle Angaben zu machen, die erforderlich sind, um die fur die Einfiihrung des Ubereinkommens noch
notwendige Zeit abschéatzen zu kénnen,

beauftragt ihnren Ausschuss fir Abfallbeseitigung und Umweltfragen in der Rheinschifffahrt, die
Maoglichkeiten fir die Umsetzung der Finanzierungsregelung und fir eine Anwendung der Ubrigen
Grundprinzipien dieses Ubereinkommens auf der Grundlage nationaler Rechtsvorschriften der
betroffenen Staaten zu prifen,

beauftragt den genannten Ausschuss, ihr auf der Frihjahrstagung 2005 Bericht zu erstatten.
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PROTOKOLL 16

Verlangerung von Anordnungen voribergehender Art nach § 1.22
(88 1.03, 1.07, 4.01 und 9.11)

Beschluss

Die Zentralkommission verlangert in Anwendung des § 1.22 Nr. 3 der Rheinschifffahrts-
polizeiverordnung folgende Anordnungen voribergehender Art:

a) §1.03 Nr. 4 — Beeintrachtigungen der diensttuenden Besatzungsmitglieder
(angenommen mit Beschluss 2001-11-15),

b) §1.07 Nr. 2 —freie Sicht
(angenommen mit Beschluss 2001-11-15),

c) §4.01 Nr. 2 — Lichtzeichen bei der Abgabe von Schallzeichen
(angenommen mit Beschluss 2002-11-15),

d) §9.11 — Fahrt bei unsichtigem Wetter unterhalb der Spyck’schen Fahre
(angenommen mit Beschluss 2003-I-20).

Die Vorschriften nach Buchstabe a und d gelten vom 1. April 2005 bis zum 31. Méarz 2006.
Die Vorschriften nach Buchstabe b gelten vom 1. April 2005 bis zum 31. Méarz 2008.

Die Vorschriften nach Buchstabe ¢ gelten vom 1. Oktober 2005 bis zum 31. Mé&rz 2006.
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PROTOKOLL 17

Anderung der Polizeiverordnung durch Anordnungen voriibergehender Art nach § 1.22
(8 4.06, Kapitel 6 Abschnitt VI, 88 9.10, 11.02, 12.01, 15.06 und Anlage 6)

Beschluss
Die Zentralkommission,

zur Anpassung an die Bedurfnisse der Schifffahrt sowie zur Klarstellung bestimmter
Vorschriften,

auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,
geman § 1.22 Nr. 3 der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung,

beschlielt die Anderungen des § 4.06 Nr. 1, des Kapitels 6 Abschnitt VI, der §§ 9.10, 11.02
Nr. 3, § 12.01 Nr. 1 und 6, § 15.06 Nr. 1 und 2 sowie der Anlage 6 Buchstabe G Rheinschifffahrts-
polizeiverordnung, die in den Anlagen 1 und 2 zu diesem Beschluss aufgefuhrt sind.

Die in Anlage 1 aufgefiihrten Anderungen gelten vom 1. April 2005 bis zum 31. Marz 2006, die
in Anlage 2 aufgefiihrten Anderungen gelten vom 1. April 2005 bis zum 31. Marz 2008.

Die Anordnungen voriibergehender Art zu den in den Anlagen aufgefihrten Bestimmungen,
die vor dem 25. November 2004 beschlossen wurden und zu diesem Zeitpunkt noch gelten, werden
zum 1. April 2005 aufgehoben.

Anlage 1 zu Protokoll 17

1. §4.06 Nr. 1istin folgender Fassung anzuwenden:
»1. Fahrzeuge durfen nur dann Radar benutzen, wenn

a) sie mit einem flr die Binnenschifffahrt geeigneten Radargerat und einem Gerat
zur Anzeige der Wendegeschwindigkeit des Fahrzeugs ausgerustet sind. Das gilt
auch fiir Inland ECDIS Gerdte, die unter Verwendung von Inland ECDIS beim
Steuern des Fahrzeuges mit Uberlagertem Radarbild betrieben werden kénnen
(Navigationsmodus). Die Gerate missen in gutem Betriebszustand sein und
einem von der zustandigen Behoérde eines Rheinuferstaates oder Belgiens flr
den Rhein zugelassenen Baumuster entsprechen. Nicht frei fahrende Féhren
brauchen jedoch nicht mit einem Gerat zur Anzeige der Wendegeschwindigkeit
ausgerustet zu sein;

b) sich an Bord eine Person befindet, die das Radarpatent oder ein anderes nach der
Verordnung uber die Erteilung von Radarpatenten anerkanntes Zeugnis besitzt;
bei guter Sicht kann jedoch Radar zu Ubungszwecken verwendet werden, auch
wenn sich eine solche Person nicht an Bord befindet.

Kleinfahrzeuge mussen aulRerdem mit einer in gutem Betriebszustand befindlichen
Sprechfunkanlage fir den Verkehrskreis Schiff--Schiff ausgeristet sein.*
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Die 88 6.30 bis 6.34 sind in folgender Fassung anzuwenden:

n§ 630
Alle fahrenden Fahrzeuge bei unsichtigem Wetter

Bei unsichtigem Wetter missen alle Fahrzeuge Radar benutzen.

Bei unsichtigem Wetter missen alle Fahrzeuge ihre Geschwindigkeit der
verminderten Sicht, dem Ubrigen Verkehr und den Ortlichen Umstdnden
entsprechend anpassen. Sie mussen den anderen Fahrzeugen die fir die Sicherheit
notwendigen Nachrichten geben.

Beim Anhalten bei unsichtigem Wetter ist die Fahrrinne so weit wie moglich frei zu
machen.

Bei unsichtigem Wetter dirfen Kleinfahrzeuge nur fahren, wenn sie auf Kanal 10
oder dem von der zustdndigen Behorde zugewiesenen anderen Kanal auf Empfang
geschaltet sind.

Fahrzeuge und Verbénde, die kein Radar benutzen kénnen, miissen bei unsichtigem
Wetter unverzuglich einen Liegeplatz aufsuchen.

§6.31
Stillliegende Fahrzeuge

Fahrzeuge, die in der Fahrrinne oder deren Nahe, auBerhalb der Hafen oder der durch
die zustandige Behorde bestimmten Liegestellen stillliegen, miissen bei unsichtigem
Wetter wahrend des Stillliegens ihre Sprechfunkanlage auf Empfang geschaltet
haben. Sobald sie ber Sprechfunk vernehmen, dass sich andere Fahrzeuge nahern
oder sobald und solange sie das in § 6.32 Nr. 2 Buchstabe d oder in § 6.33 Buchstabe
b vorgeschriebene Schallzeichen eines herankommenden Fahrzeugs vernehmen,
mussen sie Uber Sprechfunk ihre Position mitteilen.

Fahrzeuge nach Nummer 1, die Sprechfunk nicht benutzen kénnen, missen, sobald
und solange sie das in 8 6.32 Nr. 2 Buchstabe d oder in § 6.33 Buchstabe b
vorgeschriebene Schallzeichen eines herankommenden Fahrzeugs vernehmen, eine
Gruppe von Glockenschlagen geben. Diese Schallzeichen sind in Abstdnden von
langstens einer Minute zu wiederholen.

Die Nummern 1 und 2 gelten nicht fir geschobene Fahrzeuge in einem
Schubverband. Bei gekuppelten Fahrzeugen gelten sie nur fir eines der Fahrzeuge
der Zusammenstellung.
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§6.32

Mit Radar fahrende Fahrzeuge

1. Fahrzeuge diirfen nur mit Radar fahren, wenn sich eine Person, die neben dem fur
die Fahrzeugart und die zu befahrende Strecke erforderlichen Rheinpatent oder
neben einem anderen nach der Rheinpatentverordnung zugelassenen
Beféhigungszeugnis das Radarpatent nach der Verordnung Uber die Erteilung von
Radarpatenten besitzt, und eine zweite Person, die mit der Verwendung von Radar in
der Schifffahrt hinreichend vertraut ist, stdndig im Steuerhaus aufhalten.

Wenn im Schiffsattest vermerkt ist, dass das Fahrzeug uber einen Radareinmann-
steuerstand verfuigt, muss sich die zweite Person nicht standig im Steuerhaus
aufhalten.

2. Bei der Begegnung und der Vorbeifahrt ist folgendes zu beachten:

a) bemerkt ein Fahrzeug in der Radarfahrt zu Berg auf dem Radarbildschirm
entgegenkommende Fahrzeuge oder néhert es sich einer Strecke, in der sich
Fahrzeuge befinden koénnen, die das Radarbild noch nicht erfasst, muss es den
entgegenkommenden Fahrzeugen Uber Sprechfunk seine Fahrzeugart, seinen
Namen, seine Fahrtrichtung und seinen Standort mitteilen und die Vorbeifahrt
absprechen;

b) bemerkt jedoch ein Fahrzeug in der Radarfahrt zu Tal auf dem Radarbildschirm
ein Fahrzeug, dessen Standort oder Kurs eine Gefahrenlage verursachen kann
und das sich tber Funk nicht gemeldet hat, muss es Uber Sprechfunk dieses
Fahrzeug auf die gefahrliche Situation hinweisen und die Vorbeifahrt
absprechen;

c) alle Fahrzeuge in der Radarfahrt, die Uber Sprechfunk angerufen werden,
missen Uber Sprechfunk antworten, indem sie ihre Fahrzeugart, ihren Namen,
ihre Fahrtrichtung und ihren Standort mitteilen. Sie missen dann mit den
entgegenkommenden Fahrzeugen die Vorbeifahrt absprechen; Kleinfahrzeuge
durfen jedoch lediglich ansagen, nach welcher Seite sie ausweichen;

d) wenn mit den entgegenkommenden Fahrzeugen kein Sprechfunkkontakt
zustande kommt, muss das Fahrzeug in der Radarfahrt zu Berg

- einen ,langen Ton“ geben, der so oft wie notwendig zu wiederholen ist,
sowie

- seine Geschwindigkeit vermindern und, falls nétig, anhalten.

Dies gilt auch fir alle Fahrzeuge, die mit Radar fahren, gegeniiber Fahrzeugen,
die in der Nahe der Fahrrinne stillliegen und mit denen kein Sprechfunkkontakt
zustande kommt.

3. Bei Schubverbanden und gekuppelten Fahrzeugen gelten die Nummern 1 und 2 nur

flir das Fahrzeug, auf dem sich der Schiffsfiihrer des VVerbandes oder der gekuppelten
Fahrzeuge befindet.
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§6.33

Nicht mit Radar fahrende Fahrzeuge

Fahrzeuge und Verbédnde, die kein Radar benutzen koénnen und einen Liegeplatz
aufsuchen missen, missen wahrend der Fahrt zu dieser Stelle folgendes beachten:

a) Sie missen soweit wie moglich am Rand der Fahrrinne fahren.

b) Jedes einzeln fahrende Fahrzeug, sowie jedes Fahrzeug, auf dem sich der Fuhrer
eines Verbandes befindet, mussen als Nebelzeichen ,.einen langen Ton* geben;
dieses Schallzeichen ist in Abstdnden von langstens einer Minute zu wiederholen.
Auf diesem Fahrzeug ist ein Ausguck auf dem Vorschiff aufzustellen, bei Verbanden
jedoch nur auf dem ersten Fahrzeug. Der Ausguck muss sich entweder in Sicht- oder
in Horweite des Schiffs- oder Verbandsfuhrers befinden oder durch eine
Sprechverbindung mit ihm verbunden sein.

c) Sobald ein Fahrzeug Uber Sprechfunk von einem anderen Fahrzeug angerufen wird,
muss es Uber Sprechfunk antworten, indem es seine Fahrzeugart, seinen Namen,
seine Fahrtrichtung und seinen Standort mitteilt und angibt, dass es keine Radarfahrt
durchfiihrt und einen Liegeplatz sucht. Es muss dann mit dem entgegenkommenden
Fahrzeug die VVorbeifahrt absprechen.

d) Sobald ein Fahrzeug den langen Ton eines anderen Fahrzeugs hort, mit dem kein
Sprechfunkkontakt zustande kommt, muss es,

- wenn es sich in der N&he eines Ufers befindet, an diesem Ufer bleiben und dort,
falls erforderlich, bis zur Beendigung der Vorbeifahrt anhalten;

- wenn es gerade von einem Ufer zum anderen wechselt, die Fahrrinne so weit
und so schnell wie mdglich freimachen.

§6.34
(ohne Inhalt)“.

3. Anlage 6 Buchstabe G ist in folgender Fassung anzuwenden:

,»a) Einzeln fahrende Fahrzeuge und Verbande, die kein Radar benutzen

— 1 langer Ton, langstens jede

Minute wiederholt 8 6.33 Buchstabe b

b) Fahrzeuge in der Radarfahrt, wenn kein Sprechfunkkontakt zustande kommt

_ 1 langer Ton, wiederholt 8 6.32 Nr. 2 Buchstabe d

c) Stillliegende Fahrzeuge

EEER
1 Gruppe von Glockenschlagen,
langstens jede Minute wiederholt 8 6.31 Nr. 2“.
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Anlage 2 zu Protokoll 17

1.

§ 9.10 ist in folgender Fassung anzuwenden:

1.

,»89.10

Bezeichnung und Fahrregeln von Mehrzweckfahrzeugen der
franzosischen Armee und der Bundeswehr

Die Mehrzweckfahrzeuge

a) der franzdsischen Armee zwischen Basel (km 168,450) und Lauterburg
(km 352,00) und

b) der deutschen Bundeswehr zwischen den Schleusen Iffezheim (km 334,00) und
der Spyck'schen Fahre (km 857,40)

fuhren wahrend der Fahrt bei Nacht die Lichter nach § 3.08 Nr. 1 und etwa 1 m
oberhalb des Topplichtes zusétzlich ein von allen Seiten sichtbares gelbes
gewohnliches Funkellicht oder ein von allen Seiten sichtbares gelbes helles
Funkellicht, das bei Nacht und bei Tag eingeschaltet sein muss.

Die Fahrzeuge nach Nummer 1 verhalten sich wéhrend der Fahrt grundsatzlich wie
Kleinfahrzeuge. Die 88 6.02 und 6.02a Nr. 1 und 3 sind anzuwenden.*
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§ 11.02 Nr. 3.1 ist in folgender Fassung anzuwenden:

»3.1

Basel (km 166,64) bis Schleusen Iffezheim (km 334,00)

a) Schleusen Kembs
aa)  Westschleuse 180 22,90
bb)  Ostschleuse 186,50 22,90
b)  Schleuse Ottmarsheim
aa)  grofle Schleuse 183 22,80
bb)  kleine Schleuse 183 11,45
c) Schleusen Fessenheim, Vogelgriin, Marckolsheim und Rhinau
aa)  grofle Schleuse 183 22,80
bb)  kleine Schleuse 183 11,45
Diese Lange darf mit Erlaubnis der zustdndigen Behorde auf 185 m erhéht werden. In
diesem Fall ist § 6.28 Nr. 7 Buchstabe a und e nicht anzuwenden.
d)  Schleusen Gerstheim und Stral3burg
aa)  grofle Schleuse 185 22,90
bb)  kleine Schleuse 185 11,45
e)  Schleusen Gambsheim und Iffezheim 270 22,90
Die zustandige Behdrde kann eine grolere Lange zulassen.*
8§ 11.02 Nr. 3.6 und 3.7 ist in folgender Fassung anzuwenden:
»3.6 |a) Pannerden (km 867,46) bis Lekkanal (km 949,40) 110 17,70
b)  flr Schubverbande mit einer gréReren Lange als 110 m 186,50 11,45
und einer Bugsteueranlage von ausreichender Leistung.
Ein Uberholungs- und Begegnungsverbot gilt zwischen
1Jsselkop (km 878,60) und Arnheim (km 885,00).
Die zustdndige Behdrde kann eine grofiere Lange zulassen.
Dabei betragen die Hochstabmessungen der Schubverbénde, die auf dem Amsterdam-
Rhein-Kanal fahren und den Lek bei Wijk bij Duurstede kreuzen, in der Lange 200 m und
in der Breite 23,00 m.
3.7 | Lekkanal (km 949,40) bis Krimpen (km 989,20)
a) kurze Formation 116,50 22,90
b) lange Formation mit einer Bugsteueranlage von 186,50 11,45
ausreichender Leistung
Die zustandige Behdrde kann groBere Abmessungen zulassen.*
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4. §12.01 Nr. 1istin folgender Fassung anzuwenden:

»1. Die Schiffsfuhrer von Fahrzeugen, die dem ADNR unterliegen, von Tankschiffen,
von Fahrzeugen mit einer L&nge Uber 110 m, von Verbanden, Kabinenschiffen,
Seeschiffen und Sondertransporten nach § 1.21 mussen sich vor der Einfahrt in die
unter Nummer 5 genannten Strecken auf dem bekannt gegebenen Kanal melden und
folgende Angaben machen:

a)
b)
c)
d)
e)
)
9)
h)
i)
)
K)
1)

Schiffsgattung;

Schiffsname;

Standort, Fahrtrichtung;

Amtliche Schiffsnummer, bei Seeschiffen IMO-Nummer;
Tragféhigkeit;

Lange und Breite des Fahrzeugs;

Art, Lange und Breite des Verbandes;

Tiefgang (nur auf besondere Aufforderung);

Fahrtroute;

Beladehafen;

Entladehafen;

bei Gefahrgutern nach ADNR:

die UN-Nummer oder Stoffnummer,

die offizielle Benennung fir die Beférderung, sofern zutreffend ergénzt durch
die technische Bezeichnung,

die Klasse, der Klassifizierungscode und gegebenenfalls die Verpackungs-
gruppe,

die Gesamtmenge der gefahrlichen Giiter, flr die diese Angaben gelten,
bei anderen Giitern:

die Art der Ladung (Stoffname, Stoffmenge);

0, 1, 2, 3 blaue Lichter/blaue Kegel;

Anzahl der an Bord befindlichen Personen.*

5. §12.01 Nr. 6 ist in folgender Fassung anzuwenden:

,0. Die zustandige Behorde kann fir

a)
b)

Bunkerboote andere Meldepflichten,
Tagesausflugsschiffe eine Meldepflicht und deren Umfang

festlegen.”
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6. 815.06 Nr. 1istin folgender Fassung anzuwenden:

»1. Der Schiffsfihrer hat beim Bunkern von Brenn- und Schmierstoffen daftir zu sorgen,
dass

a) die zu bunkernde Menge innerhalb des ablesbaren Bereichs der Peileinrichtung
liegt,

b) bei separater Befllllung der Tanks die Absperrventile innerhalb der Tank-
verbindungsrohrleitungen geschlossen sind,

c) der Bunkervorgang tiberwacht wird und

d) eine der Einrichtungen nach 8 8.05 Nr. 10 Rheinschiffsuntersuchungsordnung
genutzt wird.”

7. §15.06 Nr. 2 Buchstabe a ist in folgender Fassung anzuwenden:
»a) die Sicherstellung der Funktionsfahigkeit des Systems nach 8 8.05 Nr. 11 Rhein-

schiffsuntersuchungsordnung und einer Sprechverbindung zwischen Schiff und
Bunkerstelle,”.
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PROTOKOLL 18
Definitive Anderungen der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung

Beschluss

Die Zentralkommission,

zur definitiven Ubernahme von Anordnungen voriibergehender Art nach § 1.22 der

Rheinschifffahrtspolizeiverordnung, die sich in der Zwischenzeit in der praktischen Anwendung
bewahrt haben,

auf Vorschlag ihres Polizeiausschusses,

beschlieRt die definitive Ubernahme von Anordnungen voriibergehender Art nach § 1.22

sowie die redaktionellen Anpassungen, die in der Anlage zu diesem Beschluss aufgefihrt sind.

Diese Anderungen gelten ab dem 1. April 2006. Die Anordnungen voriibergehender Art zu

den in der Anlage aufgefiihrten Bestimmungen, die zu diesem Zeitpunkt noch gelten, werden mit
diesem Zeitpunkt aufgehoben.

Anlage zu Protokoll 18

1.

Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt geandert:

a)

b)

Die Angabe zu den 88 6.30 bis 6.34 werden wie folgt gefasst:
,0.30 Alle fahrenden Fahrzeuge bei unsichtigem Wetter
6.31 Stillliegende Fahrzeuge

6.32 Mit Radar fahrende Fahrzeuge

6.33  Nicht mit Radar fahrende Fahrzeuge

6.34  (ohne Inhalt)“.

Die Angabe zu § 9.09 wird wie folgt gefasst:
»9.09 Beschrankung der Schifffahrt zwischen Bad Salzig (km 564,30) und
Gorinchem (km 952,50)“.

§ 1.03 Nr. 4 wird wie folgt gefasst:

»4. Die Mitglieder der diensttuenden Mindestbesatzung nach der Rheinschiffsunter-

suchungsordnung und sonstige Personen an Bord, die vorlbergehend selbstandig den
Kurs und die Geschwindigkeit des Fahrzeugs bestimmen, dirfen nicht durch
Ubermiidung, Einwirkung von Alkohol, Medikamenten, Drogen oder aus einem
anderen Grund beeintréchtigt sein.

Bei einer Blutalkoholkonzentration von 0,5 oder mehr Promille oder einer
Alkoholmenge im Korper, die zu einer solchen Blutalkoholkonzentration fiihrt, oder
bei einem gleichwertigen Alkoholgehalt in der Atemluft, ist es den in Satz 1
genannten Personen verboten, den Kurs und die Geschwindigkeit des Fahrzeugs zu
bestimmen.”
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3. 84.01 Nr. 2 wird wie folgt gefasst:

»2. Auf Fahrzeugen mit Maschinenantrieb missen gleichzeitig mit den Schallzeichen
gleich lange Lichtzeichen gegeben werden, die gelb, hell und von allen Seiten
sichtbar sein mussen. Dies gilt nicht fir Kleinfahrzeuge sowie fur Glockenzeichen.*

4. 84.06 Nr. 1 wird wie folgt gefasst:

»1. Fahrzeuge durfen nur dann Radar benutzen, wenn

a)

b)

sie mit einem fur die Binnenschifffahrt geeigneten Radargerat und einem Gerét
zur Anzeige der Wendegeschwindigkeit des Fahrzeugs ausgeristet sind. Das gilt
auch fiir Inland ECDIS Geréte, die unter Verwendung von Inland ECDIS beim
Steuern des Fahrzeuges mit Uberlagertem Radarbild betrieben werden kdnnen
(Navigationsmodus). Die Gerate missen in gutem Betriebszustand sein und
einem von der zustdndigen Behotrde eines Rheinuferstaates oder Belgiens flr
den Rhein zugelassenen Baumuster entsprechen. Nicht frei fahrende Féhren
brauchen jedoch nicht mit einem Gerat zur Anzeige der Wendegeschwindigkeit
ausgerustet zu sein;

sich an Bord eine Person befindet, die das Radarpatent oder ein anderes nach der
Verordnung uber die Erteilung von Radarpatenten anerkanntes Zeugnis besitzt;
bei guter Sicht kann jedoch Radar zu Ubungszwecken verwendet werden, auch
wenn sich eine solche Person nicht an Bord befindet.

Kleinfahrzeuge missen auflerdem mit einer in gutem Betriebszustand befindlichen
Sprechfunkanlage fir den Verkehrskreis Schiff--Schiff ausgerdstet sein.*

5. §6.20 Nr. 1 Satz 2 Buchstabe e (nur deutsche Fassung) wird wie folgt geandert:

,»€) auf Strecken, die durch das Zeichen A.9 (Anlage 7) gekennzeichnet sind.*

6. §6.20 Nr. 2 wird wie folgt gedndert:

»2. Gegenuber Kleinfahrzeugen besteht die Verpflichtung nach Nummer 1 Satz 2
Buchstabe b und ¢ nicht; 8 1.04 bleibt unberthrt.*

7. §6.22 wird wie folgt gefasst:

»8 6.22
Sperrung der Schifffahrt und gesperrte Wasserflachen

1. Wenn die zustandige Behorde durch ein allgemeines Zeichen A.1 (Anlage 7) bekannt
gibt, dass die Schifffahrt gesperrt ist, mussen alle Fahrzeuge vor dem Zeichen
anhalten.

2. Das Befahren von Wasserflachen, die durch das Tafelzeichen

a)

b)

A.la (Anlage 7) gekennzeichnet sind, ist allen Fahrzeugen mit Ausnahme der
Kleinfahrzeuge ohne Antriebsmaschine verboten;

A.12 (Anlage 7) gekennzeichnet sind, ist allen Fahrzeugen mit Maschinenantrieb
verboten.”
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Die 88 6.30 bis 6.34 werden wie folgt gefasst:

,»86.30
Alle fahrenden Fahrzeuge bei unsichtigem Wetter

Bei unsichtigem Wetter missen alle Fahrzeuge Radar benutzen.

Bei unsichtigem Wetter missen alle Fahrzeuge ihre Geschwindigkeit der
verminderten Sicht, dem Ubrigen Verkehr und den o6rtlichen Umstdnden
entsprechend anpassen. Sie missen den anderen Fahrzeugen die fur die Sicherheit
notwendigen Nachrichten geben.

Beim Anhalten bei unsichtigem Wetter ist die Fahrrinne so weit wie moglich frei zu
machen.

Bei unsichtigem Wetter dirfen Kleinfahrzeuge nur fahren, wenn sie auf Kanal 10
oder dem von der zustdndigen Behorde zugewiesenen anderen Kanal auf Empfang
geschaltet sind.

Fahrzeuge und Verbénde, die kein Radar benutzen kdénnen, missen bei unsichtigem
Wetter unverziiglich einen Liegeplatz aufsuchen.

§6.31
Stillliegende Fahrzeuge

Fahrzeuge, die in der Fahrrinne oder deren Néhe, auRerhalb der Hafen oder der durch
die zustandige Behorde bestimmten Liegestellen stillliegen, miissen bei unsichtigem
Wetter wahrend des Stillliegens ihre Sprechfunkanlage auf Empfang geschaltet
haben. Sobald sie Gber Sprechfunk vernehmen, dass sich andere Fahrzeuge nahern
oder sobald und solange sie das in 8 6.32 Nr. 2 Buchstabe d oder in § 6.33 Buchstabe
b vorgeschriebene Schallzeichen eines herankommenden Fahrzeugs vernehmen,
mussen sie Uber Sprechfunk ihre Position mitteilen.

Fahrzeuge nach Nummer 1, die Sprechfunk nicht benutzen kénnen, missen, sobald
und solange sie das in 8 6.32 Nr. 2 Buchstabe d oder in § 6.33 Buchstabe b
vorgeschriebene Schallzeichen eines herankommenden Fahrzeugs vernehmen, eine
Gruppe von Glockenschldgen geben. Diese Schallzeichen sind in Abstdnden von
l&ngstens einer Minute zu wiederholen.

Die Nummern 1 und 2 gelten nicht fir geschobene Fahrzeuge in einem
Schubverband. Bei gekuppelten Fahrzeugen gelten sie nur fur eines der Fahrzeuge
der Zusammenstellung.
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§6.32

Mit Radar fahrende Fahrzeuge

1. Fahrzeuge diirfen nur mit Radar fahren, wenn sich eine Person, die neben dem fur
die Fahrzeugart und die zu befahrende Strecke erforderlichen Rheinpatent oder
neben einem anderen nach der Rheinpatentverordnung zugelassenen
Beféhigungszeugnis das Radarpatent nach der Verordnung Uber die Erteilung von
Radarpatenten besitzt, und eine zweite Person, die mit der Verwendung von Radar in
der Schifffahrt hinreichend vertraut ist, stdndig im Steuerhaus aufhalten.

Wenn im Schiffsattest vermerkt ist, dass das Fahrzeug uber einen Radareinmann-
steuerstand verfuigt, muss sich die zweite Person nicht standig im Steuerhaus
aufhalten.

2. Bei der Begegnung und der Vorbeifahrt ist folgendes zu beachten:

a) bemerkt ein Fahrzeug in der Radarfahrt zu Berg auf dem Radarbildschirm
entgegenkommende Fahrzeuge oder néhert es sich einer Strecke, in der sich
Fahrzeuge befinden koénnen, die das Radarbild noch nicht erfasst, muss es den
entgegenkommenden Fahrzeugen Uber Sprechfunk seine Fahrzeugart, seinen
Namen, seine Fahrtrichtung und seinen Standort mitteilen und die Vorbeifahrt
absprechen;

b) bemerkt jedoch ein Fahrzeug in der Radarfahrt zu Tal auf dem Radarbildschirm
ein Fahrzeug, dessen Standort oder Kurs eine Gefahrenlage verursachen kann
und das sich tber Funk nicht gemeldet hat, muss es Uber Sprechfunk dieses
Fahrzeug auf die gefahrliche Situation hinweisen und die Vorbeifahrt
absprechen;

c) alle Fahrzeuge in der Radarfahrt, die Uber Sprechfunk angerufen werden,
missen Uber Sprechfunk antworten, indem sie ihre Fahrzeugart, ihren Namen,
ihre Fahrtrichtung und ihren Standort mitteilen. Sie missen dann mit den
entgegenkommenden Fahrzeugen die Vorbeifahrt absprechen; Kleinfahrzeuge
durfen jedoch lediglich ansagen, nach welcher Seite sie ausweichen;

d) wenn mit den entgegenkommenden Fahrzeugen kein Sprechfunkkontakt
zustande kommt, muss das Fahrzeug in der Radarfahrt zu Berg

- einen ,langen Ton“ geben, der so oft wie notwendig zu wiederholen ist,
sowie

- seine Geschwindigkeit vermindern und, falls nétig, anhalten.

Dies gilt auch fir alle Fahrzeuge, die mit Radar fahren, gegeniiber Fahrzeugen,
die in der Nahe der Fahrrinne stillliegen und mit denen kein Sprechfunkkontakt
zustande kommt.

3. Bei Schubverbanden und gekuppelten Fahrzeugen gelten die Nummern 1 und 2 nur

flir das Fahrzeug, auf dem sich der Schiffsfiihrer des VVerbandes oder der gekuppelten
Fahrzeuge befindet.
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§6.33

Nicht mit Radar fahrende Fahrzeuge

Fahrzeuge und Verbande, die kein Radar benutzen konnen und einen Liegeplatz
aufsuchen mussen, mussen wahrend der Fahrt zu dieser Stelle folgendes beachten:

a)
b)

d)

Sie mussen soweit wie mdglich am Rand der Fahrrinne fahren.

Jedes einzeln fahrende Fahrzeug, sowie jedes Fahrzeug, auf dem sich der Fuhrer
eines Verbandes befindet, missen als Nebelzeichen ,.einen langen Ton* geben;
dieses Schallzeichen ist in Abstdnden von langstens einer Minute zu wiederholen.
Auf diesem Fahrzeug ist ein Ausguck auf dem Vorschiff aufzustellen, bei Verbanden
jedoch nur auf dem ersten Fahrzeug. Der Ausguck muss sich entweder in Sicht- oder
in Horweite des Schiffs- oder Verbandsfuhrers befinden oder durch eine
Sprechverbindung mit ihm verbunden sein.

Sobald ein Fahrzeug tber Sprechfunk von einem anderen Fahrzeug angerufen wird,
muss es Uber Sprechfunk antworten, indem es seine Fahrzeugart, seinen Namen,
seine Fahrtrichtung und seinen Standort mitteilt und angibt, dass es keine Radarfahrt
durchfuhrt und einen Liegeplatz sucht. Es muss dann mit dem entgegenkommenden
Fahrzeug die Vorbeifahrt absprechen.

Sobald ein Fahrzeug den langen Ton eines anderen Fahrzeugs hort, mit dem kein
Sprechfunkkontakt zustande kommt, muss es,

- wenn es sich in der Nahe eines Ufers befindet, an diesem Ufer bleiben und dort,
falls erforderlich, bis zur Beendigung der VVorbeifahrt anhalten;

- wenn es gerade von einem Ufer zum anderen wechselt, die Fahrrinne so weit
und so schnell wie mdglich freimachen.

§6.34

(ohne Inhalt)“.

§ 7.08 wird wie folgt gefasst:

,87.08
Wache und Aufsicht

An Bord stillliegender Fahrzeuge, die eine Bezeichnung nach § 3.14 filhren missen,
muss sich standig eine einsatzfahige Wache aufhalten. Die zustdndige Behorde kann
jedoch die Fahrzeuge, die in einem Hafenbecken stillliegen, von dieser Verpflichtung
befreien.

An Bord stillliegender Fahrgastschiffe, auf denen sich Fahrgaste befinden, muss sich
sténdig eine einsatzfahige Wache aufhalten.

Alle Gbrigen Fahrzeuge, Schwimmkorper und schwimmenden Anlagen missen beim
Stillliegen von einer Person, die in der Lage ist, im Bedarfsfall rasch einzugreifen,
beaufsichtigt werden, es sei denn, die Aufsicht ist wegen der ortlichen Verhaltnisse
nicht erforderlich oder die zustdndige Behorde lasst eine Ausnahme zu.
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4. Gibt es keinen Schiffsfuhrer, ist jeweils der Eigentimer, Ausrilster oder sonstige
Betreiber fur den Einsatz der Wache und der Aufsicht verantwortlich.

10. §9.09 wird wie folgt gefasst:
,»39.09

Beschrankung der Schifffahrt
zwischen Bad Salzig (km 564,30) und Gorinchem (km 952,50)

1. Sobald sich zwischen Bad Salzig (km 564,30) und Gorinchem (km 952,50)
Schubverbdnde und gekuppelte Fahrzeuge mit einer Lange von mehr als 186,50 m
oder einer Breite von mehr als 22,90 m einer Strecke ndhern, in der sich noch nicht
wahrzunehmende Fahrzeuge befinden koénnen, missen sie auf dem von der
zustandigen Behorde zugewiesenen Kanal ihre Formation und ihren Standort
angeben und diese Angaben so oft wie notwendig wiederholen.

2. Zu Tal fahrende Schubverbdnde und gekuppelte Fahrzeuge mit einer Lange von
mehr als 186,50 m oder einer Breite von mehr als 22,90 m durfen zu Berg fahrenden
Schubverbédnden, gekuppelten Fahrzeugen oder Fahrzeugen mit einer Lange von
mehr als 110 m auf den Strecken zwischen

km 575,50 und km 578,50  (Oberspay),

km 606,50 und km 608,50  (Weissenthurm),
km 635,00 und km 637,50  (Unkel),

km 720,50 und km 723,00 (Benrath),

km 740,00 und km 744,00 (Dusseldorf) und

km 784,50 und km 786,50  (Baerl)
nicht begegnen.

Zu diesem Zweck sind folgende Bestimmungen von den vorgenannten Schub-
verbanden und gekuppelten Fahrzeugen zu beachten:

a) bei der Anndherung an diese Strecken missen sich diese Schubverbande und
gekuppelten Fahrzeuge mehrmals auf Kanal 10 Gber Sprechfunk melden;

b) ist vorauszusehen, dass eine Begegnung mit zu Tal fahrenden Schubverbénden
oder gekuppelten Fahrzeugen stattfinden wird, missen zu Berg fahrende
Schubverbande, gekuppelte Fahrzeuge und Fahrzeuge mit einer Lange von mehr
als 110 m unterhalb der Strecken anhalten, bis die Talfahrer diese durchfahren
haben;

c) sind zu Berg fahrende Schubverbande, gekuppelte Fahrzeuge oder Fahrzeuge
mit einer Lange von mehr als 110 m bereits vorher in die Strecken
hineingefahren, missen zu Tal fahrende Schubverbédnde und gekuppelten
Fahrzeuge oberhalb der Strecken anhalten, bis die Bergfahrer diese durchfahren
haben.

3. Zwischen der Spyck'schen Féhre (km 857,40) und Gorinchem (km 952,50) diirfen

die in Nummer 1 genannten Schubverbande und gekuppelten Fahrzeuge nur mit
Erlaubnis der zustandigen Behdrde zusammengestellt oder aufgeldst werden.*
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11. §9.11 wird wie folgt gefasst:

»,39.11
Fahrt bei unsichtigem Wetter unterhalb der Spyck'schen Fahre

Unterhalb der Spyck'schen Féhre (km 857,40) missen sich die Fahrzeuge bei
unsichtigem Wetter in Fahrtrichtung soweit wie mdglich rechts halten. Die 88 6.04
und 6.05 gelten nicht.”

12. Anlage 6 Buchstabe G wird wie folgt gefasst:

,»a) Einzeln fahrende Fahrzeuge und Verbande, die kein Radar benutzen

IS0 1 langer Ton, langstens jede

Minute wiederholt 8 6.33 Buchstabe b

b) Fahrzeuge in der Radarfahrt, wenn kein Sprechfunkkontakt zustande kommt

I 1 langer Ton, wiederholt 8 6.32 Nr. 2 Buchstabe d

c) Stillliegende Fahrzeuge

i i 1 Gruppe von Glockenschléagen,

langstens jede Minute wiederholt ~ § 6.31 Nr. 2“.

13. Anlage 7 wird wie folgt geandert:
a) Die Erlauterung zu dem Zeichen A.la wird wie folgt gefasst:

»Ala Gesperrte Wasserflachen; jedoch fiir Kleinfahrzeuge
ohne Antriebsmaschine befahrbar. (§ 6.22 Nr. 2 Buchstabe a)“.

b) Die Erlauterung zu dem Zeichen A.12 wird wie folgt gefasst:

WA12 Fahrverbot fur Fahrzeuge mit Maschinenantrieb
(8 6.22 Nr. 2 Buchstabe b)*“.
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PROTOKOLL 19

Empfehlungen fiur einheitliche Bul3gelder bei Zuwiderhandlungen
gegen schifffahrtspolizeiliche Vorschriften auf dem Rhein und auf der Mosel

Beschluss
Die Zentralkommission,

in der Erkenntnis, dass Rhein- und Moselschifffahrtspolizeiverordnung die zentralen inhaltlich
gleichen, Uberwiegend sogar identischen Verhaltensvorschriften fur die Schiffsfihrer enthalten,

in dem Bestreben, das Recht beider Flussregime zu vereinheitlichen,

von dem Wunsch geleitet, Versto3e gegen die gemeinsam erlassenen schifffahrtspolizeilichen
Vorschriften in den Mitgliedstaaten maoglichst einheitlich zu sanktionieren,

billigt die in der Anlage aufgefiihrten ,Empfehlungen fir einheitliche BufRgelder bei
Zuwiderhandlungen gegen schifffahrtspolizeiliche Vorschriften auf dem Rhein und auf der Mosel*,

legt ihren Mitgliedstaaten nahe, diese Empfehlungen fir einheitliche BuR3gelder in der
Rheinschifffahrt ihren zustédndigen nationalen Stellen zu Ubermitteln und dafur zu sorgen, dass diese
Empfehlungen soweit wie méglich angewendet werden,

legt ihren Mitgliedstaaten nahe, diese Empfehlungen auch den infragekommenden Gerichten
zur Verfligung zu stellen, um die Festlegung von Sanktionen zu erleichtern,

beauftragt inren Polizeiausschuss, diese Empfehlungen entsprechend den Anderungen in den
schifffahrtspolizeilichen Vorschriften bei Bedarf in eigener Zustandigkeit und in Zusammenarbeit mit
dem Ausschuss fur Schifffahrtspolizei und Fahrwasserbezeichnung der Moselkommission
anzupassen.

Anlage
(am Ende der Ausgabe)
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PROTOKOLL 20

Untersuchungsordnung - Verlangerung von Anordnungen voribergehender Art nach § 1.06
(88 10.03, 10.03a und 10.03b)

Beschluss

Die Zentralkommission verlangert in Anwendung des § 1.06 der Rheinschiffsuntersuchungs-
ordnung folgende Anordnungen voriibergehender Art:

a) §10.03 — Tragbare Feuerldscher
(angenommen mit Beschluss 2001-11-22),

b) § 10.03a — Fest installierte Feuerléschanlagen in Wohnungen, Steuerh&dusern und
Fahrgastraumen
(angenommen mit Beschluss 2001-11-22),

c) 8§ 10.03b — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpen-
raumen
(angenommen mit Beschluss 2001-11-22).

Die Vorschriften gelten vom 1. April 2005 bis zum 31. Dezember 2005.

PROTOKOLL 21

Anderung der Untersuchungsordnung durch Anordnungen voriibergehender Art
nach § 1.06 (88 22a.05, 22b.03, 24.06 und Anlage J)

Beschluss
Die Zentralkommission,
zur Klarstellung bestimmter Vorschriften,
auf Vorschlag ihres Untersuchungsausschusses,
geman § 1.06 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung,
beschliel3t die Anderungen zu § 22a.05 Nr. 2 Buchstabe ¢, §§ 22b.03, 24.06 und zu Anlage J
Teil IV der Rheinschiffsuntersuchungsordnung, die in den Anlagen 1 und 2 zu diesem Beschluss

aufgefiihrt sind.

Die in Anlage 1 aufgeflhrte Anderung gilt vom 1. April 2005 bis zum 30. September 2007, die
in Anlage 2 aufgefiihrten Anderungen gelten vom 1. April 2005 bis zum 31. Méarz 2008.
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Anlage 1 zu Protokoll 21

§ 22a.05 Nr. 2 Buchstabe c ist in folgender Fassung anzuwenden:

,»C) als Doppelhillenschiffe nach der Verordnung tber die Beférderung geféhrlicher Giiter
auf dem Rhein (ADNR) gebaut sein. Motorschiffe mussen den Nummern 9.1.0.91 bis
9.1.0.95, Tankschiffe den Nummern 9.3.2.11.7 und 9.3.2.13 bis 9.3.2.15 des Teils 9 des
ADNR entsprechen;*.

Anlage 2 zu Protokoll 21

1. 8§22b.03istin folgender Fassung anzuwenden:

a) Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

»3. Abweichend von 8§ 6.02 Nr. 1 muss bei Ausfall oder Stoérung der Antriebsanlage
der Rudermaschine ohne Zeitverzug eine zweite unabhangige Antriebsanlage
der Rudermaschine oder ein Handantrieb in Betrieb gehen.*

b) Die bisherige Nummer 3 wird Nummer 4.

2. In der Tabelle zu § 24.06 Nr. 5 wird nach der Angabe "KAPITEL 22a" folgende Angabe
angeflgt:

»22b.03 Nr. 3 In Betrieb gehen der zweiten unabhangigen | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des|1.4.2005%
Antriebsanlage oder des Handantriebs Schiffsattestes nach dem 1.1.2025

3. Anlage J Teil IV Nr. 1 Absatz 6 ist in folgender Fassung anzuwenden:
»Abschnitt 5:  Eine zweistellige laufende Nummer (mit ggf. vorangestellter Null) fir die
Erweiterung. Die Reihenfolge beginnt mit 01 fur jede Nummer einer
Grundgenehmigung.*

4. Anlage J Teil IV Nr. 2 ist in folgender Fassung anzuwenden:

»a) Dritte von den Niederlanden erteilte Genehmigung entsprechend Stufe I, und der
Anwendung des Motors fiir Schiffsantrieb - Propellerkurve (bislang noch ohne Erweiterung):

R 4*1*E3*0003*00

b) Zweite Erweiterung zu der von Deutschland erteilten vierten Genehmigung entsprechend
Stufe 11, fiir Schiffsantrieb - konstante Drehzahl und - Schiffsantrieb-Propellerkurve:

R 1*II*E2E3*0004*02".
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PROTOKOLL 22
Sicherheit der Fahrgastschifffahrt
Beschluss
Die Zentralkommission,
unter Bezugnahme auf ihren Beschluss 2004-1-20,
I

stellt fest, dass ihr Untersuchungsausschuss den Entwurf fir ein revidiertes Kapitel 15 —
Sonderbestimmungen fir Fahrgastschiffe zur Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechend ihrem
Auftrag abschlieBend geprift und fertig gestellt hat und dass dazu ihre Gremien zusatzliche
Anmerkungen der internationalen Verbande des Schifffahrtsgewerbes und der Schiffbauindustrie, der
anerkannten Klassifikationsgesellschaften und der gemeinsamen Expertengruppe mit der
Européischen Gemeinschaft berticksichtigt haben,

beschlieRt die in der Anlage aufgefiihrten Anderungen der Rheinschiffsuntersuchungs-
ordnung, insbesondere eine Neufassung des Kapitels 15 und der dazugehérigen Ubergangs-
bestimmungen,

beauftragt ihre betroffenen Ausschiisse, die Vorschlage der internationalen Verbénde des
Schifffahrtsgewerbes fir MaRnahmen, die es ermdglichen, aufgrund organisatorischer Vorkehrungen
oder vorteilhafter regionaler Bedingungen auf bestimmte technische Ausristungen vorhandener
Schiffe zu verzichten, zu prifen und diese zur Ubernahme in die Verordnungen der Zentral-
kommissionen vorzuschlagen,

beauftragt ihren Untersuchungsausschuss zu prifen, inwieweit die Sicherheit von Fahrgasten
auf Schiffen, auf die Ubergangsvorschriften Anwendung finden, gewahrleistet ist und gegebenenfalls
Abhilfemalinahmen vorzuschlagen,

fordert die internationalen Verbé&nde des Schifffahrtsgewerbes auf, ihre Vorschlage fur
derartige Maf3nahmen weiter zu konkretisieren und zu erganzen.

Die Anderungen, die in der Anlage 1 zu diesem Beschluss aufgefiihrt sind, gelten ab dem
1. Januar 2006. Die Anordnungen voriibergehender Art zu den in der Anlage 1 aufgefiihrten
Bestimmungen, die vor dem 25. November 2004 beschlossen wurden und zu diesem Zeitpunkt noch
gelten, werden zu diesem Zeitpunkt aufgehoben.

Il.
stellt fest, dass ihr Ausschuss fur Arbeits-, Sozial- und Berufsausbildungsfragen den Entwurf
einer Verordnung uber Sicherheitspersonal in der Fahrgastschifffahrt abschlieBend auf seine
Ubereinstimmung mit den unter I. dieses Beschlusses genannten Anderungen der Rheinschiffs-

untersuchung gepriift hat.

beschliet die in der Anlage 2 zu diesem Beschluss aufgefiihrte Verordnung ber
Sicherheitspersonal in der Fahrgastschifffahrt.

Diese Verordnung tritt am 1. Januar 2006 in Kraft.

Anlagen
(am Ende der Ausgabe)
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PROTOKOLL 23
ADNR — Anderungen zum ADNR

Beschluss

Die Zentralkommission,

bezugnehmend auf ihren Beschluss 2004-I-21 betreffend die Frage der Einfihrung von
Bestimmungen Uber die Sicherung,

in der Erwagung, dass es notwendig ist, die Verweise auf Normen fir Schlauche und
Schlauchleitungen zu aktualisieren,

billigt die in der Anlage aufgefiihrten Anderungen zum ADNR, das mit Beschluss 2004-1-21
gebilligt wurde.

Diese Anderungen treten am 1. Januar 2005 in Kraft.

Anlage zu Protokoll 23

1. In 1.3.1 am Ende folgenden Satz anfligen:
"Die Unterweisung muss auch die in Kapitel 1.10 aufgefiihrten besonderen Vorschriften fir die
Sicherung von Beférderungen gefahrlicher Guter beinhalten."

2. In 1.8.1.1 wird der erste Satz am Ende wie folgt gefasst:
"... ob die Vorschriften fur die Beférderung gefahrlicher Giter einschlie3lich der Vorschriften nach

1.10.1.5 eingehalten sind."

3. In 1.8.3.3 Am Ende einen Spiegelstrich mit folgendem Wortlaut aufnehmen:

- Vorhandensein des Sicherungsplanes gemaR 1.10.3.2."

4. Folgendes Kapitel 1.10 aufnehmen:
"1.10 Vorschriften fir die Sicherung

Bemerkung:
Fur Zwecke dieses Kapitels versteht man unter ,Sicherung” die MalRhahmen oder
Vorkehrungen, die zu treffen sind, um den Diebstahl oder den Missbrauch gefahrlicher
Guter, durch die Personen, Giter oder die Umwelt gefdhrdet werden kdnnen, zu
minimieren.

1.10.2 Allgemeine Vorschriften
1.10.1.1 Alle an der Beforderung gefahrlicher Giiter beteiligten Personen missen entsprechend

ihren Verantwortlichkeiten die in diesem Kapitel aufgefihrten Vorschriften fir die
Sicherung beachten.
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1.10.1.2

1.10.1.3

1.10.1.4

1.10.1.5

1.10.1.6

1.10.2

1.10.2.1

1.10.2.2

1.10.3

1.103.1

1.10.3.2

1.10.3.2.1

1.10.3.2.2
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Gefahrliche Guter durfen nur Beférderern zur Befdrderung Ubergeben werden, deren
Identitat in geeigneter Weise festgestellt wurden.

Liegeplatze im Bereich von Umschlagsanlagen fur gefahrliche Guter muissen
ordnungsgemal gesichert, gut beleuchtet und, soweit mdglich und angemessen, fir die
Offentlichkeit unzuganglich sein.

Fur jedes Mitglied der Besatzung eines Schiffes, mit dem geféahrliche Guter befordert
werden, muss wahrend der Befdrderung einen Lichtbildausweis an Bord sein.

Sicherheitstuiberprifungen gemafR 1.8.1 muissen sich auch auf die MalRnahmen fir die
Sicherung erstrecken.

Die zustédndige Behorde muss Aufzeichnungen Uber glltige Bescheinigungen fir
Sachkundige nach 8.2.1, das die durch sie oder andere anerkannte Stellen ausgestellt
wurden, auf dem neuesten Stand halten.

Unterweisung im Bereich der Sicherung

Die in Kapitel 1.3 festgelegte erstmalige Unterweisung und Auffrischungsunterweisung
muss auch Bestandteile beinhalten, die der Sensibilisierung gegenuber der Sicherung
dienen. Die Auffrischungsunterweisung im Bereich der Sicherung muss nicht nur mit
Anderungen der Vorschriften zusammenhéangen.

Die Unterweisung zur Sensibilisierung gegenlber der Sicherung muss sich auf die Art
der Risiken, deren Erkennung und die Verfahren sowie die Mal3hahmen zur Verringerung
dieser Risiken beziehen. Sie muss Kenntnisse Uber eventuelle Sicherungsplane
entsprechend dem Arbeits- und Verantwortungsbereich des Einzelnen und dessen Rolle
bei der Umsetzung dieser Plane vermitteln.

Vorschriften fur gefahrliche Guter mit hohem Gefahrenpotential

Bemerkung:
Gefahrliche Giter mit hohem Gefahrenpotential sind solche, bei denen die Mdglichkeit
eines Missbrauchs zur terroristischen Zwecken und damit die Gefahr
schwerwiegender Folgen, wie Verlust zahlreicher Menschenleben und massive
Zerstérungen, besteht.

Die Liste der gefahrlichen Guter mit hohem Gefahrenpotential ist in Tabelle 1.10.5
enthalten.

Sicherungspléne

Die an der Beforderung gefahrlicher Giter mit hohem Gefahrenpotential nach Tabelle
1.10.5 beteiligten Befoérderer und Absender sowie andere Beteiligte gemafl 1.4.2 und
1.4.3 mussen Sicherungspléne, die mindestens die in 1.10.3.2.2 aufgefiihrten Elemente
beinhalten, einfihren und anwenden.

Jeder Sicherungsplan muss mindestens folgende Elemente beinhalten:

a) spezifische Zuweisung der Verantwortlichkeiten im Bereich der Sicherung an
Personen, welche Uber die erforderlichen Kompetenzen und Qualifikationen verfligen
und mit den entsprechenden Befugnissen ausgestattet sind;

b) Verzeichnis der betroffenen gefahrlichen Guter oder der Art der betroffenen
gefahrlichen Guter;
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1.10.3.3

1.10.4

1.10.5
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c) Bewertung der Ublichen Vorgdnge und den sich daraus ergebenden Risiken,
einschlie3lich der transportbedingten Aufenthalte, des verkehrsbedingten Verweilens
der Glter an Bord der Schiffe vor, wahrend und nach der Ortsveranderung und des
zeitweiligen Abstellens geféhrlicher Guter fur den Wechsel der Beférderungsart oder
des Beforderungsmittels (Umschlag), soweit angemessen,;

d) klare Darstellung der MaBnahmen, die fir die Verringerung der Risiken entsprechend
den Verantwortlichkeiten und Pflichten des Beteiligten zu ergreifen sind,
einschlieflich:

- Unterweisung;

- Sicherungspolitik (z.B. MaBnahmen bei erhéhter Bedrohung, Uberprifung bei
Einstellung von Personal oder Versetzung von Personal auf bestimmte Stellen,
usw.);

- Betriebsverfahren (z.B. Wahl und Nutzung von Strecken, sofern diese bekannt
sind, Zugang zu gefahrlichen Gutern wahrend der Zwischenlagerung (wie in
Absatz c) bestimmt), Nahe zu gefahrdeten Infrastruktureinrichtungen, usw.);

- fir die Verringerung der Risiken zu verwendende Ausriistungen und Ressourcen;

e) wirksame und aktualisierte Verfahren zur Meldung von und fur das Verhalten bei
Bedrohungen, Verletzungen der Sicherung oder damit zusammenhangenden
Zwischenfallen;

f) Verfahren zur Bewertung und Erprobung der Sicherungsplane und Verfahren zur
wiederkehrenden Uberpriifung und Aktualisierung der Plane;

g) MaBnahmen zur Gewahrleistung der physischen Sicherung der im Sicherungsplan
enthaltenen Beférderungsinformation und

h) MalRnahmen zur Gewahrleistung, dass die Verbreitung der im Sicherungsplan
enthaltenen Information betreffend den Beférderungsvorgang auf diejenigen Personen
begrenzt ist, die diese Informationen benétigen. Diese MaRRnahmen dirfen die an
anderen Stellen des ADNR vorgeschriebene Bereitstellung von Informationen nicht
ausschlieRen.

Bemerkung:
Befdrderer, Absender und Empfanger sollten untereinander und mit den zustandigen
Behdrden zusammenarbeiten, um Hinweise ({ber eventuelle Bedrohungen
auszutauschen, geeignete SicherungsmafRnahmen zu treffen und auf Zwischenfélle,
welche die Sicherung gefahrden, zu reagieren.

Schiffe, die gefahrliche Guter mit hohem Gefahrenpotential nach Tabelle 1.10.5
beférdern, muissen mit betrieblichen oder technischen MaRnahmen gegen die
missbrauchliche Verwendung des Schiffes oder der gefahrlichen Guter geschiitzt sein.
Die Anwendung dieser SchutzmalBnahmen darf die Reaktion auf Notfélle nicht gefahrden.

Bemerkung:
Sofern dies geeignet ist und die notwendigen Ausristungen bereits vorhanden sind,
sollten Telemetriesysteme oder andere Methoden oder Vorrichtungen, die eine
Transportverfolgung von gefahrlichen Gitern mit hohem Gefahrenpotential nach
Tabelle 1.10.5 ermdglichen, eingesetzt werden.

Die Vorschriften in 1.10.1, 1.10.2 und 1.10.3 gelten nicht, wenn die Mengen je Schiff nicht
groRer sind als die in 1.1.3.6.1 des ADNR aufgefuhrten Mengen.

Die in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrten geféhrlichen Guter sind, sofern sie in

Mengen befordert werden, welche die in der Tabelle angegebenen Mengen
Uberschreiten, gefahrliche Giter mit hohem Gefahrenpotential.
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Tabelle: Liste der geféhrlichen Guter mit hohem Gefahrenpotential

Menge
Tank o- L
der La- Lose Glter in
Klasse | Unter- Stoff oder Gegenstand detank | Schttung*) Verpackungen
klasse (Liter) (kg) (kg)
1 1.1 explosive Stoffe und Gegenstande mit a) a) 0
Explosivstoff
1.2 explosive Stoffe und Gegenstande mit a) a) 0
Explosivstoff
1.3 explosive Stoffe und Gegenstande mit a) a) 0
Explosivstoff der Vertraglichkeitsgruppe ,C*
1.5 |explosive Stoffe und Gegenstande mit 0 a) 0
Explosivstoff
2 entziindbare Gase (Klassifizierungscodes, | 3000 a) b)
die nur den Buchstaben ,F" enthalten)
giftige Gase (Klassifizierungscodes, die 0 a) 0
den/die Buchstaben T, ,TF*, ,TC", ,TO",
LTFC" oder ,TOC" enthalten) mit
Ausnahme von Druckgaspackungen
3 entziindbare fliissige Stoffe der 3000 a) b)
Verpackungsgruppen | und Il
desensibilisierte explosive flissige Stoffe a) a) 0
4.1 desensibilisierte explosive Stoffe a) a) 0
4.2 Stoffe der Verpackungsgruppe | 3000 a) b)
4.3 Stoffe der Verpackungsgruppe | 3000 a) b)
5.1 Entziindend (oxidierend) wirkende flissige | 3000 a) b)
Stoffe der Verpackungsgruppe |
Perchlorate, Ammoniumnitrat und 3000 3000 b)
ammoniumnitrathaltige Dingemittel
6.1 giftige Stoffe der Verpackungsgruppe | 0 a) 0
6.2 ansteckungsgefahrliche Stoffe der a) a) 0
Kategorie ,A"
7 radioaktive Stoffe 3000 A; (in besonderer Form) bzw.
3000 A; in Typ B- oder Typ C-
Versandstiicken
8 atzende Stoffe der Verpackungsgruppe | 3000 | a) | b)

a) gegenstandslos
b) Unabhéngig von der Menge gelten die Vorschriften in 1.10.3 nicht.
*)  Lose Schuttung umfasst lose Schittung im Schiff, in StraRenfahrzeugen oder in Containern.

Bemerkung:
Zum Zwecke der Nichtverbreitung nuklearer Stoffe findet das Ubereinkommen (ber
den physischen Schutz von nuklearen Stoffen in der Ergdnzung der Empfehlungen
des Informationsrundschreibens INFCIRC/225 (Rev.4) der IAEA Anwendung auf
internationale Beférderungen.”

5. 8.1.6.2 wird wie folgt gefasst:

"8.1.6.2 Die fur das Laden und Ldschen, die Abgabe von Schiffsbetriebsstoffen und die Abgabe

von Ladungsresten benutzen Schlauche und Schlauchleitungen missen der Norm
EN 12115 : 1999 (Gummi- und Kunststoffschlauche) oder EN 13765 : 2003 (Thermo-
plastische, mehrlagige, nicht vulkanisierte Schlauche und Schlauchleitungen) oder
EN ISO 10380 : 2003 (gewellte Metallschlauche und Metallschlauchleitungen)
entsprechen. Sie missen innerhalb eines Jahres entsprechend den Angaben des
jeweiligen Herstellers durch ihn oder durch hierfir von der zustédndigen Behorde
zugelassene Personen nach Tabelle 6 der EN 12115:1999 oder Tabelle K.1 der
EN 13765 : 2003 oder Absatz 7 der EN ISO 10380 : 2003 gepruft werden. Eine
Bescheinigung Uber diese Priifung muss sich an Bord befinden."

d/ICC/R04_2de



- 40 -

PROTOKOLL 24

Kenntnisnahmen von Inkraftsetzungen der Mitgliedstaaten sowie
von Entscheidungen, die von den Ausschiissen und Arbeitsgruppen getroffen wurden

Beschluss

Die Zentralkommission nimmt Kenntnis von

der Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden
Vorschriften in ihren Vertragsstaaten, die in den Anlagen aufgefiihrt sind sowie

von Entscheidungen ihrer Ausschiisse und Arbeitsgruppen, die aufgrund von Beschliissen
delegiert worden sind und die in den Anlagen aufgefiihrt sind.

Anlagen zu Protokoll 24

1. Polizeiverordnung: Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung

POLIZEIVERORDNUNG

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von vortbergehenden Vorschriften

Protokoll

Inhalt

)

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

NL

CH

2000-111-19

Art 2, 7, 8 u. Anlage 2 - Vorschriften
Uber Farbe und Lichtstarke

1.10.2001

6.9.2001

24.9.2001

25.1.2001

2002-1-26

Anderung der RheinSchPV infolge
der Einfiihrung des Standards Inland
ECDIS - § 4.06

1.4.2003

8.8.2003

3.4.2003

24.8.2004

7.6.2002

2002-1-27

And. Vorschriften betreffend Mindest-
anforderungen und Prifbedingungen,
Vorschriften fur den Einbau, und die
Funktionsprufung von Navigations-
radaranlagen und Wendeanzeigern
infolge des Standards Inland ECDIS

1.4.2003

8.1.2003

3.4.2003

24.8.2004

7.6.2002

2002-11-15

. 881.10, 3.14, 4.01, 7.07, 7.08, 12.01

und Anlage 3

. 10.01

Anordnungen vorubergehender Art
nach § 1.22

1.1.2003

1.1.2003

5.12.2002

5.12.2002

29.1.2003

29.1.2003

26.8.2003

2.12.2002

2.12.2002

2002-11-16

Definitive And. der RheinSchPV

1.1.2004

24.8.2004

29.1.2003

2002-11-17

And. Vorschriften betreffend Mindest-
anforderungen und Prifbedingungen
fur Navigationsradaranlagen in der
Rheinschifffahrt, die Mindestanfor-
derungen und Prifbedingungen fur
Wendeanzeiger in der Rheinschiff.
sowie die Vorschriften fur den Einbau
und die Funktionspriifung von Navi-
gationsradaranlagen und Wende-
anzeigern in der Rheinschifffahrt

1.1.2004

2.7.2003

24.8.2004

29.1.2003

2002-11-18

And. der Vorschriften tiber die Farbe
und Lichtstarke der Bordlichter sowie
die Zulassung von Signalleuchten in

der Rheinschifffahrt

1.1.2004

19.12.2003

3.7.2003

29.1.2003

2003-11-22

Anordnung vorlberg. Art nach § 1.22
88 1.01, 6.20, 7.08, 14.11

. 10.01

1.4.2004
1.1.2004

5.12.2003

23.1.2004

9.2.2004

12.12.2003

2004-1-14

Anordnung voriibergehender Art nach
§1.22-81.01

1.10.2004

23.8.2004

13.7.2004

11.11.2004

7.6.2004

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung
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2. Untersuchungsordnung: Inkraftsetzung und Wiederinkraftsetzung

UNTERSUCHUNGSORDNUNG

Inkraftsetzung von Vorschriften und voriilbergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften

Protokoll Inhalt 7| Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D B F NL CH

1994-1-23 Rheinschiffsuntersuchungsordnung| | | 1.1.1995 19.12.1994 ) 5.5.1995 9.1.1995 10.6.1994
1995

1995-1-18 . §23.11 RheinSchUO - Mindest- I [1.12.1996 15.5.1996 **) 2.1.1996 23.1.1996 |1.6.1995
besatzung

1995-1-18 . §23.14 RheinSchUO - Mindest- I [1.12.1996 15.5.1996 **) 2.1.1996 23.1.1996 |1.6.1995
besatzung ubrigen Fahrzeuge

1996-11-16 Anderung der Ubergangs- und I 11.1.1998 15.12.1997 **) 26.3.1998 (29.9.1997 |11.12.1996
Schlussbestimmungen

1996-11-17 Anderung der RheinSchUO infolge | | |1.1.1998 15.12.1997 **) 26.3.1998 (29.9.1997 |11.12.1996
der Revision der RheinPatvVO

1997-1-19 . §10.03 Nr. 5 Buchstabe b - | [1.10.1997 |31.7.1997 *) 15.7.1997 |[30.9.1997 |10.6.1997
Ansaugung der Verbrennungsluft
von Antriebsmaschinen

1997-1-20 . §9.17, 24.02 und 24.03 - Kontrolle | | |1.10.1997 |31.7.1997 **) 15.7.1997 |30.9.1997 |10.6.1997
der Signalleuchten

1997-1-21 . Kapitel 20 - Sonderbestimmungen | | |1.10.1997 |31.7.1997 **) 15.7.1997 |30.9.1997 |10.6.1997
fir Seeschiffe - Anderung Kap. 24
daraus folgend

1997-1-23 Schifferdienstbuch - Anlage F 1 11.1.1998 15.12.1997 **) 26.3.1998 [29.9.1997 (10.6.1997

1997-11-27 Revision der Rheinschiffs- I [1.1.1999 19.8.1998 *) 3.2.1999 15.9.1998 |13.2.1998
untersuchungsordnung

1998-I-15 . 86.30Nr. 7;89.05; §9.09 Nr. 4 W ]1.10.1998 |6.8.1998 **) 29.7.1998 |25.9.1998 |19.6.1998
und § 12.01 Nr. 1 - Hochstlange
von Fahrzeugen auf dem Rhein

. 8§9.07 Nr. 2und § 11.01 - Hochst- | | |1.10.1998 |6.8.1998 **) 29.7.1998 |[25.9.1998 |19.6.1998

lange von Fahrzeugen auf dem
Rhein

1998-I-17 . §10.01 Nr. 4 - Ausristung mit W ]1.10.1998 |6.8.1998 *) 29.7.1998 |25.9.1998 |19.6.1998
Heckankern

. §23.05 zweiter Satz - Typgeprufte | W |1.10.1998 |6.8.1998 **) 29.7.1998 |[25.9.1998 |19.6.1998

Fahrtenschreiber

1998-1-18 Ubergangsbestimmung zu § 15.07 | | | 1.10.1998 |6.8.1998 **) 29.7.1998 |[25.9.1998 |19.6.1998
Nr. 2 Buchstabe a - Lichte Breite
von Tiren von Fahrgastkabinen

1998-1-19 Ubergangsbestimmungen zu | 11.10.1998 |6.8.1998 **) 29.7.1998 [25.9.1998 |19.6.1998
8 16.01 - Zum Schieben geeignete
Fahrzeuge

1998-1-20 § 3.04 - Gemeinsame Wandung | [1.10.1998 |6.8.1998 **) 29.7.1998 |25.9.1998 |19.6.1998
zwischen Fahrgastraumen und
Brennstofftanks

1998-11-18b §8.05Nr. 6,9 - 13 - Sicherungen | 11.4.1999 17.2.1999 **) 18.1.1999 |14.4.1999 |3.12.1998
gegen den Austritt von Brennstoff
beim Bunkern und § 24.02 Nr. 2

1998-11-25 §24.02Nr. 2-zu § 15.08 Nr. 4 - W |1.4.1999 17.2.1999 **) 18.1.1999 |[14.4.1999 |3.12.1998
Ubergangsbestimmungen fir
Einzelrettungsmittel an Bord von
Fahrgastschiffen

1998-11-26 §11.01 - Sicherheit im Fahrgast- I 11.4.1999 17.2.1999 *) - 14.4.1999 |3.12.1998
bereich

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

" In Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

1999-11-14

8§ 3.02, 3.03 und 24.02 - Voruber-
gehende Anordnungen der Unter-
suchungsordnung nach § 1.06

1.10.1999

19.10.1999

**)

23.6.1999

16.7.1999

1.6.1999

1999-11-15

§ 23.04 Nr. 2 - Mdglichkeit der
Anerkennung von Dienstbiichern

1.10.1999

19.10.1999

**)

23.6.1999

16.7.1999

1.6.1999

1999-111-16

88 15.02, 20.01 und 24.02 — Vor-
Uibergehende And. der Unter-
suchungsordnung nach § 1.06

1.4.2000

11.2.2000

**)

5.4.2000

17.2.2000

22.11.1999

1999-111-20

Kap. 22a RheinSchUO - Sonder-
bestimmungen fir Fahrzeuge,
deren Lange 110 m Uberschreitet

1.4.2000

16.2.2000

**)

5.4.2000

17.2.2000

22.11.1999

2000-I-18

. §82.12,9.11, 10.03, 14.04, 15.07,

Anlage | RheinSchUO

. §15.09 RheinSchUO, nur nieder-

landische Fassung

1.10.2000

1.10.2000

9.11.2000

**)

**)

1.9.2000

16.8.2000

7.6.2000

2000-1-19

Kap. 8a u. Anlage J RheinSchUuO
Emission von gasférmigen Schad-
stoffen u. luftverunreinigenden
Partikeln von Dieselmotoren

1.1.2002

21.12.2001

**)

31.3.2003

12.4.2001

7.7.2000

2000-1-24

§ 24.05 Nr. 1 — Verwendung des
neuen Schifferdienstbuches

1.4.2001

20.12.2000

**)

6.2.2001

12.4.2001

7.7.2000

2000-111-20

§7.02, 8.06, 10.05, 12.05, 24.01,
24.02, 24.06 u. Anlage B —
voriibergehende Anderungen

1.4.2001

19.2.2001

**)

31.1.2001

12.3.2001

23.1.2001

2000-111-21

§5.02, 5.06 — Schnelle Schiffe —
vortibergehenden Anordnungen

1.10.2001

19.2.2001

**)

31.1.2001

12.3.2001

23.1.2001

2001-1-17

. 83.04 Nr. 2 u. 3 - Gemeinsame

Wandungen

. 8§24.02 (zu § 15.07 Nr. 2a, 2. Satz

— Lichte breite

. 8§24.02 Nr. 2 (zu 8 16.01 Nr. 2) —

Spezialwinden

1.10.2001

30.1.2001

**)

3.8.2001

30.8.2001

18.6.2001

2001-1-18

. §22a.05 - Anordnungen voruber-

gehender Art — Fahrzeuge mit
einer Lange von mehr als 110 m
auf der Strecke Mannheim — Basel

. §24.06 Nr. 2 zu 8§ 22a.05 Nr. 2

1.10.2001

30.8.2001

**)

3.8.2001

30.8.2001

18.6.2001

2001-1-19

§ 21.02 — Anordnungen voriber-
gehender Art Anwendung des
Teils Il auf Sportfahrzeuge

1.10.2001

30.7.2001

**)

3.8.2001

30.8.2001

18.6.2001

2001-1-20

§ 24.04 Nr. 1 — Freibordbe-
rechnung fur vor dem 1.4.1976
zugelassene Fahrzeuge

1.7.2002

18.3.2002

**)

31.3.2003

3.6.2002

27.6.2001

2001-1-22

Anpassung der Besatzungs-
vorschriften des Kapitels 23

1.7.2002

18.3.2002

**)

31.3.2003

3.6.2002

27.6.2001

2001-11-20

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art

1.4.2002

1.3.2002

**)

31.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

2001-11-21

Anordnungen voriibergehender Art
— Fahrgastschiffe mit einer Lange
von mehr als 110 m auf der Strecke|
Mannheim - Basel

1.1.2002

7.12.2001

**)

12.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

2001-11-22

And. RheinSchUO durch An-
ordnungen vorubergeh. Art

1.4.2002

1.3.2002

**)

31.12.2001

6.5.2002

18.12.2001

2001-11-24

Emission von gasférmigen Schad-
stoffen und luftverunreinigenden
Partikeln von Dieselmotoren

1.1.2002

7.12.2001

**)

6.5.2002

18.12.2001

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

" In Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2002-1-30

Verlangerung von Anordnungen
vortibergehender Art - § 3.03

1.10.2002

31.7.2002

**)

25.7.2002

11.2.2003

4.6.2002

2002-1-31

Anordnungen voriibergehender Art
- 88 3.02; 7.02; 8a.03; 10.02;
10.05; 11.02; 11.13; 23.09; 24.02;
24.04; 24.06; Anlagen D und J

88§ 10.05; 23.09, Nr.1; 24.02, Nr. 2
und 24.06, Nr. 5

1.10.2002

1.10.2003

31.7.2002

**)

25.7.2002

11.2.2003

4.6.2002

2002-1-32

Ubergangsbestimmungen zum
Kapitel 23 — Besatzungen

1.7.2002

15.6.2002

**)

25.7.2002

5.2.2003

4.6.2002

2002-1-33

Definitive Anderung der
RheinSchUuO

1.10.2003

6.5.2003

**)

20.5.2003

7.6.2002

2002-1-34

Anderung der RheinSchUO infolge
der Einfuhrung des Standards
Inland ECDIS - § 1.01 und 7.06

1.4.2003

6.5.2003

**)

3.4.2003

20.5.2003

7.6.2002

2002-11-19

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art

. §15.02 Nr. 3 Leckrechnung (nur

NL)

. §20.01 Nr. 5 d — Seeschiffe und

8§ 22a.01, 22a.02, 22a.03, 22a.04
Nr. 1 bis 4 und Nr. 6, 7 und 9
22a.06 — Fahrzeuge lber 110 m

1.4.2003

14.2.2003

**)

29.1.2003

4.11.2003

22.1.2003

2002-11-20

Anordnungen voriibergehender Art
- §§1.07, 3.04 Nr. 3, 8.02 Nr. 4,
10.02 Nr. 2, 15.10 Nr. 10, 21.02
Nr. 1 und 2, 22a.04 Nr. 5 und 8,
22a.05 Nr. 2, 23.07 Nr. 1, 24.02
Nr. 2, 24.06 und Anlage D

1.4.2003

14.2.2003

**)

29.1.2003

4.11.2003

22.1.2003

2002-11-21

Definitive Anderungen der Rhein-
SchuO - §8 1.06, 1.07, 15.02 und
23.07

1.1.2004

19.12.2003

**)

16.7.2003

29.1.2003

2002-11-22

Schnelle Schiffe auf dem Rhein —
Erganzung der UO durch ein
Kap. 22b

1.4.2003

14.2.2003

**)

29.1.2003

4.11.2003

22.1.2003

2003-1-24

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art

. §15.07 Nr. 6 — Symbol ,Zutritt fur

Unbefugte”

. §15.09 Nr. 7 (nur NL) u. Nr. 9

1.10.2003

4.11.2003

**)

31.7.2003

6.2.2004

13.6.2003

2003-1-25

Anordnungen voriibergehender Art
- 88 3.04, 7.03, 7.04, 8a.02, 9.03,
9.15, 9.20, 10.04, 10.05, 15.08,
23.09, 24.02 und 24.06

1.10.2003

4.11.2003

**)

31.7.2003

6.2.2004

13.6.2003

2003-11-24

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art

. §7.02 Nr. 3 Steuerhaus, freies

Blickfeld

. Anlage B Nr. 36 — Eintragung der

Absperrorgane

. §24.01 Nr. 3 — Anwendung von

Ubergangsbestimmungen

. §24.02 Nr. 2 — Ubergangs-

bestimmungen zu § 10.05 Nr. 1

. §24.06 — Abweichungen fir

Fahrzeuge, die nicht unter § 24.01
fallen

1.4.2004

29.1.2004

**)

23.1.2004

30.3.2004

12.12.2003

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

" In Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Protokoll

Inhalt

Vorgesehe-
nes In-Kraft-
Treten

In Kraft gesetzt in

D

F

NL

CH

2003-11-25

Anordnungen voriibergehender Art
- §§1.02, 8.03, 11.05, 11.07,
23.03, 24.02, 24.06

und 24.07

1.4.2004

1.10.2004

29.1.2004

**)

23.1.2004

30.3.2004

12.12.2003

2003-11-26

Definitive Anderungen der
RheinSchUO — Neufassung des
Kapitels 24

1.10.2004

16.8.2004

**)

2.9.2004

18.12.2003

2003-11-27

Einflhrung von Grenzwerten einer
Stufe Il durch die Anderung des

§ 8a.02 Nr. 2 sowie der entspre-
chenden Ubergangsbestimmungen
des 8§ 24.02 Nr. 2 und des § 24.06
Nr. 5 der RheinSchUO

1.7.2007

16.8.2004

**)

18.12.2003

2004-1-18

Verlangerung von Anordnungen
voriibergehender Art

§1.01 Nr. 83

§5.02Nr. 1

§ 5.06 Uberschrift

§5.06 Nr. 3

§ 22a.05 — Zusétzl. Anforder.
§ 22a.05 Buchst. a Nr. 1

§ 22a.05 Nr. 2 (nur FR-Text)
§ 22a.05 Nr. 3

ONoOGOA~WONE

w

1.10.2004

26.8.2004

**)

13.7.2004

30.8.2004

7.6.2004

2004-1-19

Anordnungen voriibergehender Art
- 88 24.02 und 24.03

1.10.2004

15.9.2004

**)

13.7.2004

30.8.2004

7.6.2004

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

" In Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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ADNR
Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von vortbergehenden Vorschriften

Protokoll Inhalt | Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D B F NL CH

1994-1-24 ADNR 1995 I [1.1.1995 21.12.1994 **) 14.6.1995 |[11.11.1994 |10.6.1994
1994-|-25 Anderungen zum revidierten ADNR| | [1.1.1995 21.12.1994 *x) 14.6.1995 |[11.11.1994 |10.6.1994
1994-11-22 ADNR - Ubergangsvorschriften I 11.1.1995 21.12.1994 **) 16.6.1995 |11.11.1994 |10.6.1994
1995-1-23 Anderungen zum revidierten ADNR| | |1.1.1996 20.12.1995 **) 3.12.1996 |11.12.1995 |1.6.1995
1996-1-28 Anderungen zum ADNR I [1.1.1997 30.12.1996 **) 16.9.1998 |22.11.1996 |5.6.1996
1996-11-19 Anderungen zum ADNR I [1.1.1997 30.12.1996 **) 2.12.1998 [22.11.1996 |11.12.1996
1997-1-24 Anderungen zum ADNR - I [1.1.1998 4.12.1997 **) 2.12.1998 (9.12.1997 |17.6.1997

Anlage B2, Anhang 4 - Stoffliste
1998-1-21 Anderungen zum ADNR I [1.1.1999 22.12.1998 **) 31.5.1999 ([24.12.1998 |2.10.1998
1998-11-18¢ Sicherheits- und Kontroll- I [1.4.1999 22.12.1998 **) 18.1.1999 |24.12.1998 | 3.12.1998

einrichtungen bei Bunkerbooten

(ADNR Rn 331 221)
1998-11-27 Anderungen zum ADNR I 11.1.1999 22.12.1998 **) 15.7.1999 (24.12.1998 | 2.10.1998
1999-11-17 Anderung der Liste der zur Befor- | 11.1.2000 11.4.2002 **) 1.9.2000 27.12.1999 | 8.6.1999

derung in Tankschiffe zugelasse-

nen Stoffe - Anlage B2, Anhang 4
2000-11-3 Anderungen zum ADNR | [1.1.2001 11.4.2002 **) 11.12.2000 | 19.12.2000 | 7.7.2000
2001-11-27 ADNR 2003 | [1.1.2003 12.7.2003 **) 7.3.2003 4.12.2002 |26.9.2002
2002-1-37 ADNR 2003 | [1.1.2003 12.7.2003 **) 7.3.2003 4.12.2002 |26.9.2002
2004-1-21 ADNR 2005 | [1.1.2005 **) 9.6.2004

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

" In Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von vortbergehenden Vorschriften

Protokoll Inhalt Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D B F NL CH
1999-11-18 §8§ 3.06, 3.07neu, Anlagen Al u. Bl 1.4.2000 27.3.2000 **) 18.9.2000 [1.12.1999 |8.6.1999
1999-111-22 § 1.03 Nr.5 1.1.2001 26.6.2000 *¥) 25.1.2001 (22.3.2001 |7.7.2000
2000-1-25 §§ 1.01 Nr. 2, 1.03 Nr. 5, 1.1.2001 20.12.2000 **) 6.2.2001 22.3.2001 (7.7.2000
5.02Nr. 3
2001-1-23 8§ 2.01, 2.02, 3.02, 5.01 - 1.4.2002 18.3.2002 **) 31.3.2003 |[23.4.2002 |27.6.2001
Ergénzung der RheinpatentVO
2001-11-25 Anpassung der RheinpatentVO - 1.10.2002 |1.8.2002 **) 21.7.2003 |22.7.2002 |21.12.2001
§ 4.04 (neu) und Anlage C
2002-11-24 Anderung der Verordnung iiber die 1.1.2004 19.12.2003 *x) 16.7.2003 |29.1.2003
Erteilung von Rheinpatenten —
§§1.01
2003-1-26 Anderung der Verordnung uber die 1.1.2004 19.12.2003 **) 14.11.2003 | 17.6.2003
Erteilung von Rheinpatenten-
§§ 1.01, 5.02
2003-11-28 | Anderung der Verordnung uiber die 1.4.2004 25.2.2004 **) 23.1.2004 12.12.2003
Erteilung von Rheinpatenten-
§ 3.02, Anlagen B1 und B2
5. Verordnung Uber die Erteilung von Radarpatenten: Inkraftsetzung
VERORDNUNG UBER DIE ERTEILUNG VON RADARPATENTEN
Inkraftsetzung von Vorschriften und voriibergehenden Vorschriften
Wiederinkraftsetzung von voriibergehenden Vorschriften
Protokoll Inhalt ) | Vorgesehe- In Kraft gesetzt in
nes In-Kraft-
Treten
D B F NL CH
1998-11-28 Revision der Radarschifferpatent- 1.1.2000 26.6.2000 ) 1.9.2000 1.12.1999 [4.3.1999
verordnung
1999-11-19 88 3.04 Nr. 1 und 4, 3.06 und 4.02 1.1.2000 26.6.2000 **) 1.9.2000 1.12.1999 (8.6.1999
2002-1-36 Anderung der Verordnung iiber die 1.4.2003 6.5.2003 **) 21.7.2003 |16.7.2003 |7.6.2002
Erteilung von Radarpatenten
2002-11-25 Anderung der Verordnung iiber die 1.1.2004 19.12.2003 **) 16.7.2003 |29.1.2003

Erteilung von Radarpatenten

*)

| = Inkraftsetzung, W = Wiederinkraftsetzung

" In Belgien wird noch rechtlich gepriift, in welcher Form die Inkraftsetzung stattfinden kann. Bis dahin werden die Beschliisse
der Zentralkommission ohne abschlieBende Klarung der rechtlichen Situation faktisch angewandt.
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6. Empfehlungen Rheinschiffsuntersuchungsordnung
(Beschluss 1997-11-28)

ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 3/2004
vom 16. Juni 2004

zu 8 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen
CF3CF,C(O)CF(CF3), (NOVEC 1230)

NAVIRA

In Anwendung von 8 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,NAVIRA" - amtliche
Schiffsnummer 8060021 - als Léschmittel NOVEC 1230 (Formel CF;CF,C(O)CF(CF3),) in den
Maschinenraumen und in dem Pumpenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1. 810.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, ¢ und e Satz 2 sind einzuhalten.
2. §10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemal einzuhalten.

3. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fillungsgrad der Behdlter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CF;CF,C(O)CF(CF3), sind
1,26 m*/kg zu Grunde zu legen.

4. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF;CF,C(O)CF(CFy), fur den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraum-
volumens betragen.

5. Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schitzenden Raum nicht grof3er als 10 % sein.

6. Um den Gefahren aufgrund einer mdoglichen Dekomposition des Loschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rd&ume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 4/2004
vom 16. Juni 2004

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen
CF3;CF,C(O)CF(CF3), (NOVEC 1230)

VERA CRUZ

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,VERA CRUZ" - amtliche
Schiffsnummer 6004001 - als Ldéschmittel NOVEC 1230 (Formel CF3;CF,C(O)CF(CF3),) in den
Maschinenrdaumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

8§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, ¢ und e Satz 2 sind einzuhalten.
§ 10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngeméfR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fullungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CF;CF,C(O)CF(CF3), sind
1,26 m®kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF;CF,C(O)CF(CF3), fur den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraum-
volumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schutzenden Raum nicht grof3er als 10 % sein.

Um den Gefahren aufgrund einer mdglichen Dekomposition des Léschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 5/2004
vom 16. Juni 2004

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen
CF3;CF,C(O)CF(CF3), (NOVEC 1230)

REHOBOTH

In Anwendung von 8 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,REHOBOTH" - amtliche
Schiffsnummer 2326505 - als Lodschmittel NOVEC 1230 (Formel CF;CF,C(O)CF(CF3),) im
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

8§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, ¢ und e Satz 2 sind einzuhalten.
§ 10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fillungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CF;CF,C(O)CF(CF3), sind
1,26 m®kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von 8 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF;CF,C(O)CF(CF3), fur den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraum-
volumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schitzenden Raum nicht gréf3er als 10 % sein.

Um den Gefahren aufgrund einer moglichen Dekomposition des Lodschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 6/2004
vom 16. Juni 2004

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen
CF3;CF,C(O)CF(CF3), (NOVEC 1230)

NAVIGATIE

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gutermotorschiff ,NAVIGATIE" - amtliche
Schiffsnummer 2326493 - als Loschmittel NOVEC 1230 (Formel CF;CF,C(O)CF(CF3),) im
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

8§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, ¢ und e Satz 2 sind einzuhalten.
§ 10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fillungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CF;CF,C(O)CF(CF3), sind
1,26 m®kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von 8 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF;CF,C(O)CF(CF3), fur den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraum-
volumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schitzenden Raum nicht gréf3er als 10 % sein.

Um den Gefahren aufgrund einer moglichen Dekomposition des Lodschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 7/2004
vom 16. Juni 2004

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen
CF3;CF,C(O)CF(CF3), (NOVEC 1230)

TORTUGA

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gitermotorschiff ,TORTUGA" - amtliche
Schiffsnummer 6004022 - als Loschmittel NOVEC 1230 (Formel CF;CF,C(O)CF(CF3),) im
Maschinenraum unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

8§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, ¢ und e Satz 2 sind einzuhalten.
§ 10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fillungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CF;CF,C(O)CF(CF3), sind
1,26 m®kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von 8 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF;CF,C(O)CF(CF3), fur den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraum-
volumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schitzenden Raum nicht gréf3er als 10 % sein.

Um den Gefahren aufgrund einer moglichen Dekomposition des Lodschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 8/2004
vom 17. Juni 2004

Zu 8 14.04 Nr. 1 Absatz 1 Satz 3 - von der AufRenseite der Aufbauten her 6ffnen

TIGRE D’'OR

In Anwendung von § 2.19 Nr. 1, wird das Sportfahrzeug Tigre d’Or, ID 40322, gestattet, dass sich die
Tir des Schranks fiir die Behalteranlage der Fliissiggasanlage, der im Aufbau des Steuerhauses
aufgestellt ist, zur Innenseite des Aufbaus o6ffnen lasst. Die folgenden Bedingungen sind dabei
einzuhalten:

1. die Tur ist gasdicht und abschlie3bar;

2. der Schlussel zu der Tir wird beim Schiffsfihrer aufbewahrt;

3. anden niedrigsten Punkten der Wohnung sind Gaswarnanlagen angebracht, die stéandig im
Betrieb sind;

4. diein § 14.04 Nr. 3 genannten Be- und Entliftungen fuhren nach AuR3enbord.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 9/2004
vom 9. September 2004

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen
CF3;CF,C(O)CF(CF3), (NOVEC 1230)

VELOCITY

In Anwendung von § 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Motortankschiff ,Velocity* - amtliche
Schiffsnummer 2326634 - als Ldschmittel NOVEC 1230 (Formel CF3;CF,C(O)CF(CFs3),) in der
Maschinenraumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

8§ 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, ¢ und e Satz 2 sind einzuhalten.
§ 10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fillungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CF;CF,C(O)CF(CF3), sind
1,26 m®kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von 8 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF;CF,C(O)CF(CF3), fur den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraum-
volumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schitzenden Raum nicht gréf3er als 10 % sein.

Um den Gefahren aufgrund einer mdoglichen Dekomposition des Lodschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 10/2004
vom 9. September 2004

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen
CF3;CF,C(O)CF(CF3), (NOVEC 1230)

FIDE DEO

In Anwendung von 8 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Gitermotorschiff ,FIDE DEO" —
ID Nr. 41729 - als Léschmittel NOVEC 1230 (Formel CF;CF,C(O)CF(CFs3),) im Maschinenraum unter
nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

8 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, ¢ und e Satz 2 sind einzuhalten.
§ 10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fillungsgrad der Behélter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CF;CF,C(O)CF(CF3), sind
1,26 m®kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von 8 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF;CF,C(O)CF(CF3), fur den zu schitzenden Raum mindestens 5,5 % dessen Bruttoraum-
volumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schitzenden Raum nicht gréf3er als 10 % sein.

Um den Gefahren aufgrund einer moglichen Dekomposition des Lodschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

EMPFEHLUNGEN AN DIE SCHIFFSUNTERSUCHUNGSKOMMISSIONEN
ZUR RHEINSCHIFFSUNTERSUCHUNGSORDNUNG

EMPFEHLUNG Nr. 11/2004
vom 9. September 2004

zu § 10.03b Nr. 1 — Fest installierte Feuerldschanlagen in Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen
CF3;CF,C(O)CF(CF3), (NOVEC 1230)

ALSVIN

In Anwendung von 8 10.03b Nr. 1 letzter Satz darf auf dem Tankmotorschiff ,ALSVIN“ - amtliche
Schiffsnummer 6004017- als L&éschmittel NOVEC 1230 (Formel CF;CF,C(O)CF(CF3),) in den
Maschinenraumen unter nachstehenden Bedingungen verwendet werden:

1.

2.

8 10.03b Nr. 2 bis 9 und Nr. 11 Buchstaben a, ¢ und e Satz 2 sind einzuhalten.
§ 10.03b Nr. 11 Buchstaben b und f sind sinngemaR einzuhalten.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe d darf der Fillungsgrad der Behalter nicht mehr als
1 kg pro Liter betragen. Fir das spezifische Volumen des entspannten CF;CF,C(O)CF(CF3), sind
1,26 m®kg zu Grunde zu legen.

Abweichend von 8 10.03b Nr. 11 Buchstabe e Satz 1 muss das Volumen an
CF;CF,C(O)CF(CF3), fur den zu schitzenden Raum mindestens 55 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen.

Abweichend von § 10.03b Nr. 11 Buchstabe g darf nach Flutung die Konzentration im zu
schitzenden Raum nicht gréf3er als 10 % sein.

Um den Gefahren aufgrund einer moglichen Dekomposition des Lodschmittels infolge hoher
Temperaturen wahrend einer Brandbekdmpfung vorzubeugen, sind bei Betreten der Rdume nach
Auslésen der Anlage geeignete Atemschutzgerate sowie Schutzanziige mit Helm, Stiefeln und
Handschuhen anzulegen.
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PROTOKOLL 25

Billigung der Rechnungslegung der Zentralkommission
fir das Rechnungsjahr 2003

Beschluss

Nachdem die Zentralkommission vom Bericht des Rechnungsprifers Kenntnis genommen
hat, billigt sie die Rechnungslegung fur das Rechnungsjahr 2003.

PROTOKOLL 26

Billigung der Rechnungslegung der Zentralen
Verwaltungsstelle fiir die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer fiir das Jahr 2003

Beschluss
Nachdem die Zentralkommission vom Bericht des Rechnungsprifers Kenntnis genommen
hat, billigt sie die Rechnungslegung der Zentralen Verwaltungsstelle fur die Soziale Sicherheit der

Rheinschiffer fir das Rechnungsjahr 2003. Die betreffende Rechnungslegung wird dieser
Organisation Ubermittelt.

PROTOKOLL 27
Polizeiverordnung - Einstellung des Schleusenbetriebes auf dem
Grol3en Elsassischen Kanal und dem kanalisierten Rhein sowie
auf dem Neder-Rijn und dem Lek
in der Weihnachts- und Neujahrsnacht
Beschluss
Die Zentralkommission stellt fest, dass die Einstellung des Schleusenbetriebes
- auf dem GrofRen Elséssischen Kanal und dem kanalisierten Rhein oberhalb von
Strallburg in den Nachten vom 24. auf den 25.Dezember 2004 und vom
31. Dezember 2004 auf den 1. Januar 2005 zwischen 20 Uhr und 06 Uhr sowie
- auf dem Neder-Rijn und dem Lek in den Nachten vom 24. auf den 25. und vom 25. auf
den 26. Dezember 2004 sowie vom 31. Dezember 2004 auf den 1.Januar 2005
zwischen 18 Uhr und 08 Uhr

keine Einwande hervorruft.
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PROTOKOLL 28
Polizeiverordnung - Einstellung des Schleusenbetriebes
auf dem Neder-Rijn und dem Lek
an Wochenenden
Beschluss
Die Zentralkommission stellt fest, dass die Einstellung des Schleusenbetriebes auf dem
Neder-Rijn und auf dem Lek an Wochenenden jeweils von Samstag um 20.00 Uhr bis Sonntag um

8.00 Uhr und von Sonntag um 20.00 Uhr bis Montag um 6.00 Uhr fiir die Zeit vom 1. Januar 2005 bis
31. Dezember 2005 keine Einwande hervorruft.

PROTOKOLL 29
Pressemitteilung
Beschluss

Die Pressemitteilung wird genehmigt.

PROTOKOLL 30
Zeitpunkt der ndchsten Sitzung
Beschluss

Die nachste Plenarsitzung findet am 1. und 2. Juni 2005, in Stral3burg, statt.
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