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EINLEITUNG

Dieser Jahresbericht 1998 der Zentralkommission enthélt eine Beschreibung der
Rhein- und Binnenschiffahrt, die sich auf statistische Daten lber die Entwicklung der
Flotten und Beférderungsmengen stitzt. Die Zentralkommission erfillt damit ihren nach
Artikel 45 der revidierten Rheinschiffahrtsakte von 1868 (Mannheimer Akte)
bestehenden Auftrag zu einer alljghrlichen Berichterstattung Uber den Zustand der
Rheinschiffahrt.

Die Statistiken basieren auf den Guter- und Flottendaten, die der ZKR von den
statistischen Amtern ihrer Mitgliedstaaten zur Verfligung gestellt werden. Diese Amter
sind flr :

Deutschland : Statistisches Bundesamt, Wiesbaden
Belgien : Institut national de Statistique

Frankreich : Voies navigables de France, Béthune

die Niederlande : Centraal Bureau voor de Statistiek, Heerlen

die Schweiz : Rheinschiffahrtsdirektion, Basel.

*kkkk



VORWORT

Das Sekretariat bleibt jahraus jahrein um die Vervollkommnung eines
Instruments bemiiht, das eine bessere Kenntnis sowie eine genaue Beobachtung der
Rheinschiffahrtstéatigkeit ermdglicht. Hinter den im folgenden verdffentlichten Zahlen
verbirgt sich ein standiges Bemiuhen um die methodische Verbesserung der Verfahren
zur Datensammlung sowie der Instrumente zur Auswertung dieser Daten. Ziel ist nicht,
eine "Momentaufnahme" der bestehenden Situation in der Rheinschiffahrt zu machen,
sondern vielmehr den Rheinschiffahrtsmarkt in seinen Bewegungen festzuhalten.
Erreicht werden kann dieses Ziel aber nur, wenn die Statistiken entsprechend der
Entwicklung der Situation verfeinert werden.

Gewil3 die Rheinschiffahrtstatigkeit verandert sich in ihren Grundziigen nicht von
einem Jahr zum anderen, und zahlreiche Feststellungen in diesem Jahresbericht sind
daher auch lediglich eine Bestatigung der bekannten Tendenzen. Dennoch erscheint es
sinnvoll, auf einige der typischen Merkmale hinzuweisen, die die Zahlen fiur 1998
deutlich machen.

Das wichtigste durfte wohl die geringe Autonomie des "Systems" des
Rheinschiffahrtsverkehrs in Bezug auf sein wirtschaftliches Umfeld sein. Seine
Abhéangigkeit von der Konjunktur ist offenkundig. War die Konjunktur 1997 noch gunstig,
so wird 1998 bereits eine Abflachung festgestellt. Die gleiche Abhangigkeit besteht auch
gegeniber der strukturellen Entwicklung der wichtigsten Wirtschaftsbereiche, die ihre
Beforderungen mit Binnenschiffen durchfiihren lassen. die Rheinschiffahrt kann hiervon
lediglich Kenntnis nehmen (beispielsweise der tendenzielle Anstieg der Beftérderung
landwirtschaftlicher Erzeugnisse).

Um diese Abhéangigkeit moéglichst gering zu halten, wurden Aktionen in zwei
Richtungen gestartet: Verstarkung der Beférderungsnachfrage durch Erschlie3ung neuer
Mérkte und Anpassung des Angebots durch strukturelle Sanierungsmaf3nahmen. Diese
Mafinahmen haben positive Auswirkungen gehabt, doch ihre Tragweite bleibt begrenzt.
Auf der Nachfrageseite laRt sich fir den Containermarkt ein stindiges Wachstum
registrieren. Allerdings stellt er nach wie vor nur einen Anteil von 5 % an der gesamten
Befdorderungsmenge. Auf der Angebotsseite gelang es, die Kapazitat der Rheinflotte im
Jahre 1998 um 3 % abzubauen, diese Laderaumverknappung wurde durch eine
Produktivitatssteigerung jedoch wieder ausgeglichen.

Insgesamt betrachtet, bleibt der Rhein ein aktiver Markt, der durchaus Uber ein
Entwicklungspotential verflgt, dieses aber konkret nur schwer umsetzen kann.

Jean-Marie WOEHRLING
Generalsekretar
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KAPITEL 1: Tendenzen der Beforderungsnachfrage

1.1 ALLGEMEINE TENDENZ

Die Nachfrageentwicklung in der Rheinschiffahrt spiegelt die allgemeinen
Wirtschaftstendenzen wider. In der traditionellen Rheinschiffahrt war ein Anstieg des
Beférderungsvolumens um ca. 1,3 % und der Verkehrsleistung um ca. 4 % zu
verzeichnen, wobei der rheinschiffahrtsbezogene Verkehrin den Miindungsgewassern
nahezu 6 % gewann.

Die Tendenzen in der Rheinschiffahrt spiegeln sich auch in den innerdeutschen
und innerniederlandischen Verkehrsstatistiken wider, wobei beide Lander ein
verhaltnismalig umfangreiches Wasserstrassennetz und starkes Beférderungs-
volumen im Binnenschiffsverkehr aufweisen. In Deutschland stieg die
Beférderungsmenge um 1,2 % und die Verkehrsleistung um 3,4 %. Dies sind positive
Zahlen im Vergleich zu denen der anderen inlandischen Verkehrstrager dieses Landes
(Schiene: - 3,3 % im Volumen und + 1,2 % in der Leistung ; Strasse: - 0,4 % im Volumen
und + 4,7 % in der Leistung) und die hohere Wachstumsrate der Binnenschiffahrt
kdnnte sogar als Zeichen fur einen Gewinn neuer Marktanteile gewertet werden. Zu
nennen ist ferner ein Wachstum von 5,5 % im Binnenschiffsverkehr mit dem Hinterland
des Antwerpener Hafens, das 1998 ein Volumen von rund 60 Mio. t erreichte,
gegeniber von nur 50 Mio. T in 1990.

Volumen und Leistung der den verschiedenen Industriesektoren zuzuordnenden
Guterarten weisen bis auf den Stahlsektor positive Ergebnisse auf. Das
Verkehrswachstum ergibt sich vor allem aus der Zunahme in der Bergfahrt. Die Talfahrt
nahm auf allen Rheinstrecken, mit Ausnahme des Oberrheins, ab. Auch bei der
Aufteilung nach Trockenladung und Tankladung wird eine unterschiedliche
Entwicklung erkennbar. Wahrend der Trockenladungssektor insgesamt im Volumen
um 4 % und in der Verkehrsleistung um 6,5 % zunahm, musste die Tankschiffahrt
Einbuf3en bei der Verkehrsleistung um 4,4 % und bei den Beférderungsvolumen sogar
um 5,4 % hinnehmen.

Die nachstehend aufgefiihrten Grafiken geben die Entwicklung in den
verschiedenen Sektoren der traditionellen Rheinschiffahrt (Geografie, Industrie)
wieder.

Die Grafik darunter zeigt die Entwicklung des gesamten Beforderungsvolumens
auf dem Rhein sowie den Anteil der traditionellen Rheinschiffahrt. Der Anteil des
traditionellen Rheinverkehrs am gesamten Rheinverkehr blieb fast unverandert bei
66 % gegenuber 70 % in 1990.

Entwicklung der Beférderungsmengen auf den verschiedenen
Abschnitten des traditionellen Rheins zwischen 1997 und 1998
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1.2 ENTWICKLUNG DERHAUPTGUTERARTEN

Um eine klare grafische Darstellung zu ermdglichen, wurden Giter verwandter
Guterarten oder mit gleichen Markten, nach Wirtschaftssektoren aufgegliedert,
zusammengefalit.

So umfalt die Giterart landwirtschaftliche Erzeugnisse andere Nahrungs-
und Futtermittel sowie Diingemittel.

Die Guterart Eisen, Stahl und Ne-Metalle die Erze und Metallabfille.

Die Guterart Energie enthalt die festen mineralischen Brennstoffe und Erdol.

In der Guterart Baustoffe sind Steine und Erden eingeschlossen.

Unter der Rubrik Verschiedenes werden Halb- und Fertigwaren gefiihrt, die in
den voraufgehenden Rubriken nicht erfal’t sind. Diese Rubrik umfaldt damit einen
Grolteil derin Containern beférderten Giiter.

Die nebenstehenden Grafiken ermdglichen einen Vergleich der Entwicklungen in den
einzelnen Wirtschaftssektoren zwischen 1997 und 1998 und zwar sowohl in beférderten
Tonnen als auch in tkm-Leistungen.

Giterkategorien die 1998 liber die deutsch-niederlandische Grenze beférdert wurden

zu Tal zu Berg
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1.2.1 Landwirtschaftliche Erzeugnisse

Sowohl Volumen als
auch Verkehrsleistung der
Guterarten dieses Sektors
stiegen gegeniber dem
Vorjahrum 4 bzw. sogar 8 % 24000 T | === 1000t
an. Mitinsgesamt 23,6 Mio. t — Mittelwert Uber 3 Jahre
und 6,5 Mrd. tkm fir die
Gutergruppen Getreide,
Viehfutter und Kunstdiinger
wurden damit die héchsten 22000
Werte dieses Jahrzehnts
erreicht.

Insbesondere die Ein-
gange von Kunstdinger und
Abgange von landwirt- 20000
schaftlichen Produkten im
Versorgungsgebiet des Mit-
telrheins trugen zu diesen
Ergebnissen bei. Der Marktanteil dieses Teilmarkts blieb unverandert bei 12 %
des gesamten Rheinverkehrs.

Beférderung von landwirtschaftlichen
Erzeugnissen

23000 T

21000
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1993 1+
1994
1995
1996
1997
1998

1.2.2 Energie

Erddlerzeugnisse:

Die Nachfrage im wichtigsten Segment der Tankschiffahrt ging im Vergleich
zu 1997, sowohl im Volumen (- 5,7 %) als auch in der Leistung (- 4,8 %) leicht
zuriick. Gegenliber dem
Mittel der letzten 7 Jahre
wurde eine Abnahme des
Volumens um 5 %, jedoch
39000 1 ein Anstieg der Verkehrs-
leistung um 5,6 % ver-
zeichnet. Letzteres erklart
37000 T sich aus den gestiegenen
Abgangen von Olerzeug-
nissen aus den Raffinerien
35000 T des Rhein- und Maasdeltas
zu Bestimmungsorten im
Mittelrheingebiet, also
33000 + |=— 1000t durch eine Verlangerung
= Mittelwert Uber 3 Jahre der Beférderungswege. Der
P e & & Nachfrageriickgang in
dieser Gutergruppe ist vor
allem auf ein stark ver-
mindertes Beforderungvolumen von Schwerdl und Bitumen zuriickzufiihren, das
friher zur Verarbeitung zu den Raffinereien nach Karlsruhe transportiert wurde,
aber auch auf den Riickgang bei der Gasbeftrderung, die mit einer Abnahme um
fast 30 % aufden niedrigsten Wert seit 1992 abfiel (1,1 Mio. t).

Die beforderte Menge Gasdl, Benzin und Kerosin, die zusammen etwa
85 % dieses Marktsegments ausmachen, nahm geringfligig zu. Betrachtet man
dies vor dem Hintergrund der um etwa 9 % gesunkenen Einfuhr von
Olerzeugnissen nach Deutschland, weist dies auf eine strategisch giinstige
Ausgangsposition fir die Anfuhr per Binnenschiff aus dem genannten
Deltagebiet hin, wobei diese Zahlen eher als ein Zeichen fiir einen Gewinn an
Markanteilen erscheinen. Dies belegen auch die Zahlen fiir die Transporte in die
Schweiz, die mit denen von 1997 vergleichbar sind. Die Raffinagekapazitat fur
Rohdl und Basisprodukte in Deutschland nahm 1998 tbrigens um 3,3 % zu.

Beférderung von Erdol

38000 1
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34000 T

32000
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Die Schwankungen in der kurzfristigen Nachfrage nach Tages-
befrachtungen blieben demgegeniber unvermindert hoch (bis zu 30 %
Unterschied im Volumen in mehreren aufeinanderfolgenden Monaten). Dies
hangt mit dem Funktionieren des Olterminmarktes, der Bevorratungspolitik der
Abnehmer und den Schwankungen des Produktpreises (sofortige
Lieferung/Terminlieferung) auf dem Markt zusammen. Zusammen mit den
Wasserverhaltnissen scheint diese Eigenschaft des Olmarktes die
Frachtentwicklung in diesem Segment starker zu beeinflussen als eine etwaige,
strukturell bedingte Abnahme der Beférderungsnachfrage selber. Die Zahlen der
vergangenen Jahre geben Ubrigens vorlaufig keinen Anla® zu einer solchen
Annahme. Allerdings hat sich aufgrund der geanderten Produktspanne der am
Wasser gelegenen Raffinerien im Hinterland das Ungleichgewicht zwischen
Berg- und Talfahrt weiter verstarkt
(Quelle: Mineral6lwirtschaftsverband e. V).

Steinkohle:

Der allmahliche Ausstieg aus der Kohleférderung in Deutschland und der
Ersatz durch Importkohle hat in diesem Land 1998 zu einer weiteren Zunahme
von Kohletransporten geflihrt. Das Importkohlevolumen belief sich auf 26,7 Mio
Tonnen (+ 14,6 %), bei leicht rickldufigem Absatz im Inland (69,5 Mio. SKE). Die
Importkohle, die vor allem
aus Koks besteht, geht Beforderung von Steinkohle
Uberwiegend an die E-
Werke (73 %). Die Stahl-
industrie ist Abnehmer von 25000 +
etwa 17 %, der Restgehtan
die stadtischen Heizungs-
anlagen (10 %). Die Kohle-
gewinnung in Deutschland
belief sich 1998 noch auf
etwa 41 Mio. t (- 11 %

20000 T

gegenuber 1997). 15000
Die Nachfrage nach 10001
Kohle in dem fur die Rhein- —— Mittelwert iiber 3 Jahre

und Binnenschiffahrt wich-
tigen deutschen Hinterland
wird weitgehend bestimmt
durch die europaische

Energiepolitik und die Liberalisierung der Energiemarkte, die Umweltpolitik in
Deutschland und die Preise fiir die primaren Energietrager auf dem Weltmarkt.
Obwohl angesichts eines solch dynamischen Rahmens prazise Prognosen nicht
moglich sind, kann vorldufig noch von einem stabilen Absatz von rund 70 Mio. t
pro Jahr ausgegangen werden, an dem der Anteil Importkohle stets weiter
zunehmen wird.

Folgende Faktoren sind dabei von besonderer Bedeutung.

Elektrizitatsgewinnung aus Kohle steht aus Umweltgriinden jedenfalls in
Deutschland nicht zur Diskussion. Der technische Standard der
Warmekraftwerke erflllt die Emissionsnormen, wahrend noch ausreichend
technologisches Potential fur eine weitere Entwicklung vorhanden ist. Obwohl
eine Verstarkung der Rolle der Kohlekraftwerke wegen des durch die deutsche
Regierung angekindigten allmahlichen Ausstiegs aus der Elektrizitats-
gewinnung durch Kernenergie nicht ausgeschlossen ist, ist zu bedenken, dass
es hierbei um eine sehr langfristige Entwicklung geht und kurzfristig die
bestehende Uberkapazitat auf dem europaischen Elektrizitdtsmarkt mehr ins
Gewichtfallt.

Ausserdem ist der Kohlepreis unter dem Einfluss der Preisentwicklung bei
den anderen primaren Energietragern und der gestiegenen Kohleproduktion auf
Weltebene gesunken; man geht davon aus, dass er sich langere Zeit auf
niedrigem Niveau bewegen wird. Dies kann Auswirkungen auf den Umfang der
inlandischen Kohlegewinnung haben, fur die die Subventionen jetzt noch auf
etwa 10 Mrd. DM pro Jahr begrenzt sind, mit einer riicklaufigen Tendenz hin zu

10000
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maximal 5,5 Mrd. DM im Jahr 2005. Eine weitere Erhéhung des Anteils der
Importkohle am Absatzvolumen von 70 Mio. t Kohle pro Jahr kann die Folge sein.

Schliesslich wird der liberale europaische Energiemarkt den Wettbewerb
zwischen den Anbietern weiter verscharfen, wobei die Einkaufe von
Energietragern bei der heutigen Marktsituation eher nach den Bedingungen des
Spot-Marktes getatigt werden, als dass Liefervertrage fir langere Zeitraume
abgeschlossen werden. Dies wird sich auf den eingehenden Verkehr und die
Bevorratungspolitik der betreffenden Verbraucher auswirken und damit auf die
Beschaffenheit der Beférderungsnachfrage.

Die Befdrderungsstatistiken geben den Anstieg der Importkohle in
Deutschland deutlich wieder. Am Grenziibergang Emmerich/Lobith wurden
1998 etwa 18 Mio. t registriert; dies entspricht einer Zunahme gegentber dem
Vorjahr von etwa 40 %. Die abgehenden Beférderungen von in Deutschland
gewonnener Kohle zu Tal gingen weiter zurlick und machten mit 0,6 % Mio t 1998
nur noch ein Viertel des Volumens von 1991 aus. Fir den traditionellen
Rheinverkehr wurde eine Zunahme von rund 18 % sowohl im Volumen als auch
in der Verkehrsleistung festgestellt. Damit wies dieses Segment fir 1998 die
grosste Steigerung in der Rheinschiffahrt auf auch in absoluten Zahlen.

Dass die Rhein-und Binnenschiffahrt ebenso wie die sogenannten ARA-
Hafen sich in einer guten Ausgangsposition flir den Importkohletransport
befinden, kann aus dem Anteil dieses Verkehrstrdgers an dem genannten
Importstrom abgelesen werden. Von den 18 Mio. t in der Bergfahrt am
Grenzibergang Emmerich/Lobith hatten etwa 15,7 Mio. t einen deutschen
Zielort; dies entspricht einem Beforderungsanteil der Importkohle von rund 60 %
(Quelle: Verein Deutscher Kohlenimporteure e.V.).

1.2.3 Stahlindustrie

Die Stahlindustrie kdmpfte in der zweiten Jahreshalfte mit dramatischen
Nachfrageeinbriichen, vor allem als Folge der Wirtschaftskrise in Stidostasien
und der entsprechenden Auswirkungen auf das Angebot und die Preisfest-
setzung auf dem Stahl-
Beférderung von Stahlergebnissen markt.

Die Konsequenzen fir
die Binnenschiffahrt wurden
direkt sichtbar. Ein jaher
Riickgang des Monats-
volumens von bef6rderten
55000 1 Erzen um durchschnittlich
17 % (im Verhaltnis zu den
50000 | ersten 7 Monaten, ge-
rechnet ab August) war die
Folge. Dank der relativ
45000 1 ————— gunstigen Ergebnisse in den
—— Mittelwert iiber 3 Jahre ersten Monaten blieb der

Rickgang fir das gesamte
Jahr 1998 im Volumen auf
4 % und in der Verkehrs-
leistung auf 2,4 % begrenzt.

Auch bei den Stahlprodukten zeichnet sich eine Verschiebung des
Handelsstromes ab. Wahrend sich das Gesamtvolumen am Grenzibergang
Emmerich/Lobith wenig veranderte, nahmen die Beforderungen aus den
Seehéafen in dem Masse zu, in dem die Beférderung zu Tal sank (beide etwa
17 %).

Die Beférderung von Schrott in die Seehafen ging weiter zurlck (- 22 % im
Volumen gegeniiber dem Vorjahr), auch als Folge der steigenden Produktion
von Elektrostahlim Hinterland. Die 1998 beftrderten 1,5 Mio. t machen nur noch
gut 1/3 des Volumens von 1994 aus.

Obwohl die Stahlindustrie in vielerlei Hinsicht ein zuverlassiger Gradmesser
fur die Wirtschaftskonjunktur ist, scheint es sich hierbei doch um einen
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sektoriellen Ruckgang zu handeln. Die Wirtschaft im Hinterland zeigt immer eher
die Zeichen von Belebung als von Rezession an. Inwieweit der wahrgenommene
Ruckgang konjunktureller oder struktureller Art ist, kann aufgrund der
vorhandenen Daten noch nicht beurteilt werden. Fir eine Belebung in
allernachster Zukunft gibt es jedoch noch keine Anzeichen

(Quelle: Wirtschaftsvereinigung Stahl).

1.2.4 Baustoffe

Trotz der weiter anhaltenden Konjunkturflaute im deutschen Bausektor
nahm die Beférderung der im siidlichen Rheintal gewonnenen Baustoffe Sand

und Kies gegenltber 1997
um 8 % zu. Die Mengen-
steigerung fur den traditio-
nellen Rheinverkehr betrug
dabei rund 3 %, die Ver-
kehrsleistung nahm um 6 %
zu. Dennoch liegen diese
Zahlen unter dem Mittelwert
derletzten 7 Jahre.

Dabei darf die Be-
deutung dieses Verkehrs fur
die Rheinschiffahrt nicht
unterschatzt werden. Mit
einem Anteil von 40 % an
der Talfahrt (er betrug 1991
noch 46 %) liefert dieses
Marktsegment den wichtig-
sten Beitrag dazu, dass der
Verkehr in beide Fahrt-
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55000 T

50000

45000 T

40000 T

35000

Beférderung von Baustoffen

—— 1000t
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Die Verkehrsstatistiken der Binnenschiffahrt spiegeln diese Entwicklung
wider. Das gesamte Beforderungsvolumen wies noch eine akzeptable Zunahme
auf (+ 2 %), die Verkehrsleistung stieg demgegeniber nur unbedeutend
(+ 0,5 %). Dabei lag die Anfuhr aus den Seehéfen (+ 12,5 %) deutlich Gber der
Abfuhr aus dem Hinterland (- 4,5 %), wobei die chemischen Grundstoffe direkt
fir das Wachstum verantwortlich zu sein scheinen. Die schwache Entwicklung
der Verkehrsleistung scheint mit einer stagnierenden Verkehrsverbindung zum
Mittelrhein zusammenzuhangen. Die Abfuhr aus diesem Gebiet nimmt
strukturell bedingt ab (- 50 % gegenlber 1992), was als unguinstig fir einen
ausgewogenen Giterstrom in beide Richtungen der Transportachse zu
betrachten ist und auf eine geschwachte Wettbewerbsposition der
Binnenschiffahrt bei dem Transport von Produkten aus dieser Industrie
hindeuten kénnte.

(Quelle:CEFIC).

1.2.6 Sonstige Giiter
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Entwicklung der Beférderungsmengen und Verkehrsleistungen
auf dem traditionellen Rhein zwischen 1997 und 1998
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1.3 CONTAINERVERKEHR

Der Containerverkehr wies weitere Zuwachse auf, die am Grenzlbergang
Emmerich/Lobith rund 8 % betrugen. Wegen der Asienkrise stieg die Anzahl
containerisierter Ladungen in der Bergfahrt betrachtlich (+ 13,2 %); fiir die Talfahrt belief
sich das Wachstum auf rund 8 % sowohl fir containerisierte Fracht- als auch
Leerfahrten. Es handelt sich hierbei um eine direkte Konsequenz einer
Importsteigerung und eines Exportriickgangs. Die Anzahl der Leercontainerfahrten in
der Bergfahrt nahm als Folge der Rationalisierung bei den Seecontainerreedereien nur
nochum 1,6 % zu.

Folge dieser Entwicklung war ein leichter Anstieg der Auslastungsrate der
beférderten Container, die nunmehr durchschnittlich 69 % erreicht, das heif3t 80 % zu
Talund 57 % zu Berg.

Obwohl der Anstieg, gemessen an der Anzahl Container, etwas hinter der
Entwicklung der vergangenen Jahre zurlickzubleiben scheint, entspricht er aber immer
noch dem der Seehafen Rotterdam und Antwerpen, die beide fiir 1998 eine Zunahme
von beinahe 10 % in der Containeranzahl (TEU) melden. Die Mengensteigerung in
Tonnen war bei der Binnenschiffahrt mit 8 % (siehe oben) grésser als die in Rotterdam
(+5,2 %) oder Antwerpen (+ 5,8 %) registrierte. Das kdnnte darauf hinweisen, dass der
Marktanteil dieser Beforderungsart noch immer wachst, wenn auch in bescheidenem
MaRe.
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Entwicklung der Containerbeforderungen in den wichtigsten Hafen am
Nieder- und Oberrhein zwischen 1997 und 1998
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Container bei der deutsch-niederlandischen Grenze
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Entwicklung der Binnenflotte
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KAPITEL 2: Tendenzen des Beférderungsangebots

1998 war fir das Beférderungsangebot das Jahr, in dem die strukturelle Sanierung
der Binnenflotten abgeschlossen wurde. In der zweiten Halfte des Jahres konnte man zum
letzten Mal - in Form eines Tenderverfahrens - an der Abwrackaktion teilnehmen. Diese
Abwrackaktion gehdrt zu einer Reihe von drei Massnahmen, die 1995 beschlossen wurde,
um die Flottenkapazitat weiter abzubauen. Ziel dieser Massnahmen war es, die
Wirtschaftskrise zu bekampfen, in der sich die Binnenschiffahrt seit Anfang des Jahrzehnts
befand. Ebenso waren sie als Begleitmassnahme fir die 1995 vom Verkehrsministerrat
beschlossene Liberalisierung der Markte in der Gemeinschaft gedacht.

Ziel war ein Abbau der Flottenkapazitat um etwa 15 % innerhalb dieser Periode. Die
strukturelle Sanierungspolitik, die ja bereits 1989 eingeflihrt worden war, wurde 1999
abgeschlossen und soll im Jahresbericht 1999 eingehender bewertet werden. Obwohl nur
ein Teil der zur Abwrackung angemeldeten Schiffe 1998 tatsachlich von den
Wasserstrassen und aus den Registern verschwunden ist, 1al3t sich anhand der Statistiken
fur 1998 feststellen, dal diese Politik effizient war.

Gegenuber 1997 hat sich der Umfang der Binnenflotte um 7 % (in Tonnen) verringert,
was vor allem auf eine Abnahme der Trockenladungsflotte zurlckzuflhren ist. Sie
verringerte sich um 7,5 %, die Tankflotte dagegen nur um etwas mehr als 4 %. Ursache flr
die Abnahme der Trockenladungsflotte ist, dass ungefahr 10 % der Kapazitat der
Gitermotorschiffe aus dem Markt gezogen wurden. Dies ist bei weitem der grosste
registrierte Abbau innerhalb eines Jahres. Diese Schiffsgattung ist zahlenmaflig um 940
Einheiten mit einer durchschnittlichen (statistisch) Tonnage von 690 Tonnen
zurlickgegangen. Die Abnahme der Schubleichterflotte betrug dagegen nur 3 %.

Verteilung der Motorschiffe nach Tragfahigkeitsklassen (Rheinflotte)
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Entwicklung der Giiter- und Tankmotorschiffe zwischen
Anfang 1980 und Ende 1998, nach Tragfahigkeitsklassen
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In der Tankfahrt war vor allem ein Rlckgang bei der Schubleichterflotte
festzustellen (- 7 %). Die Tankflotte blf3te etwas Uber 3 % ein.

Die Rheinflotte insgesamt zeigte 1998 deutlich weniger Verédnderungen. lhre
Gesamtkapazitdt nahm lediglich um 3 % ab. Wéhrend die Guterflotte um 4 %
schrumpfte, betrug der Abbau bei der Tankflotte 2 %. Diese von der
Binnenschiffahrtsflotte abweichende Entwicklung wird einerseits damit erklart, dass
verhéltnisméassig viele "Binnenschiffe”, die nicht zur Untergruppe "Rheinschiffe" K
gehoren, am Abwrackprogramm 1996-1998 teilgenommen haben. Auf der anderen Seite
hat die Anzahl der Schiffe, die ein Rheinattest besitzen, offenbar zugenommen.
Wesentlicher Grund dafir ist wesentlich die Liberalisierung der reglementierten Markte,
durch die fur Teile der Flotte die urspriinglich starke geographische Bindung entféllt. Das
Rheinattest gibt schliesslich (in Bezug auf die technischen Anforderungen) Zugang zu
allen Binnenwasserstrassen in den diesbeziglichen Landern. Demzufolge stieg der
Anteil der Trockenladungsflotte auf dem Rhein auf 74 % der Gesamtbinnenflotte an (er
lag 1997 noch bei 70 %).

Obwohl die Gesamtentwicklung der Flotte dem Ziel der Angebotsverknappung auf
dem Markt und der starker nachfrageorientierte Gestaltung des Angebots gerecht wurde,
durfte es sich empfehlen, der VergréRerung der Flotte durch neue Schiffskapazitaten
besondere Aufmerksamkeit zu schenken. Da es sich hier um relativ geringe Zahlen
handelt, vermitteln die aus aggregierten Zahlen zusammengesetzten Statistiken, nicht
ohne weiteres hinreichende Erkenntnisse. Nach Angaben der verschiedenen nationalen
Abwrackungsfonds wurde der Flotte 1998 folgende Werte hinzugefiigt.

Neubauten fur 1998

Deutschland Belgien Frankreich | Niederlande| Schweiz Insgesamt

Anzahl T Anzahl T Anzahl T Anzahl T Anzahl T Anzahl T
Gitermotorschiffe 0 0 6] 15273 0 0 19| 45535 0 25| 60808
Guterschubleichter 0 0 6 5712 15| 41535 0 21| 47247
Tankmotorschiffe 3 4062 0 0 0 0 7] 14545 0 10| 18607
Tankschubleichter 0 0 0 0 0 0 1 2076 0 1 2076

" Statistisch gesehen ist ein "Rheinschiff* ein Schiff, das ein Rheinschiffsattest besitzt.
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Die relativ gunstige Konjunktur, die 1997, aber auch 1998 herrschte, hat zusammen
mit der Lockerung der "Alt fir neu"-Regelung im Laufe des Jahres Schiffsneubauten
gefordert. Fir 1999 wird Gbrigens mit einer noch grésseren Neubauzahl gerechnet.

In einigen Fallen handelt es sich um die Inbetriebnahme von 135m-langen Schiffen,
die nach Zulassung dieser Hochstlange fir den Rhein gebaut worden sind. Der
entsprechende Beschluss der ZKR hat damit offenbar den Marktbedirfnissen entsprochen.
Der Innovationseffekt, der durch diese neue Generation Rheinschiffe - und die
Flottenerneuerung im Allgemeinen - bewirkt wird, ist wichtig fur die Entwicklung der
Produktivitat und die Wettbewerbsposition. Da die Produktivitat der neuen Schiffe meistens
um einen Faktor von 2 bis 4 pro Tonne Schiffskapazitat hdher ist als die der abgewrackten
Kapazitat, bleibt das Hinzukommen neuer Schiffskapazitaten ein Aspekt, der wegen des
Verhéltnisses zwischen Angebot und Nachfrage der besondern Aufmerksamkeit bedarf.

Dass sich das Verhaltnis zwischen Angebot und Nachfrage in den letzten Jahren
verbessert hat, geht aus der unten aufgefiihrten Grafik hervor, in der die Entwicklung der
Verkehrsleistung im Vergleich zu der der Flotte gezeigt wird (Gesamttonnage in beiden
Sektoren). Beide sind als fortgeschriebener Durchschnitt Gber drei Jahre dargestellt. In den
letzten Jahren zeigt sich ein Unterschied zwischen Verkehrsleistung und Flottenkapazitat
von 20 % im Vergleich zur Situation in 1979, ein Jahr, in dem die Konjunktur und das
Verhaltnis zwischen Angebot und Nachfrage Gibrigens glinstig waren.

Vergleich der Entwicklung von Verkehrsleistung auf
dem traditionellen Rhein und Tonnage der Rheinflotte
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Obwohl dieser Vergleich keine absoluten Aussagen zulasst - gerade deswegen, weil
die tatsachliche Zunahme der Produktivitat der Flotte zwischen 1979 und 1998 unbekannt st
und auch wegen der Unterschiede zwischen den einzelnen Marktsegmenten - kann auf
jeden Fall auf eine Tendenz in Ubereinstimmung mit den politischen Absichten der
betroffenen Lander und des Gewerbes geschlossen werden.
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Die Verteilung der Flotte auf die verschiedenen Flaggen anderte sich als Folge der
dargestellten Zahlen nur geringfuhig.

Anteil der einzelnen Flaggen in Tonnen (1998)

an der Rheingiiterflotte an der Rheintankflotte
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Aufteilung nach Flotten und Giiterart an der Grenze (in 1000 t)
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KAPITEL 3 : Gesamtiberblick tGber die wirtschaftliche Lage

Die relativ glnstige Konjunktur in den Dbetroffenen Landern ergab
Verkehrsstatistiken fur das Jahr 1998, die der 1996 einsetzenden Tendenz in jeder
Hinsicht folgten. Der Gesamtverkehr auf dem Rhein ist weiter angestiegen und
Uberschritt den Hochstwert von 300 Mio Tonnen, mit dem ein neuer Rekord aufgestellt
wurde. Dieser Hochstwert konnte erreicht werden, da auch im Delta die Beférderung zu
Wasser weiter gestiegen ist. Auch die 40 Mio t, die im Nord-Sud-Verkehr befordert
wurden, sind ein absoluter Rekord, ebenso wie die Verkehrsleistung von 43,2 Mrd tkm im
traditionellen Rheinverkehr.

Trotz dieser aussergewohnlichen Ergebnisse missen zur wirtschaftlichen Realitét
der Rhein- und Binnenschiffahrt einige Bemerkungen gemacht werden. Die Wirtschaft
hat in den betroffenen L&ndern zwar stets ein Wachstum verzeichnet, doch die
Wachstumsrate blieb in gewissem Sinne hinter den friheren Erwartungen zurlck.
Besonders die Unsicherheiten infolge der Krise in Sudostasien und Russland spielten
dabei eine Rolle. Eine direkte Folge der Krise machte sich in dem fir die
Binnenschiffahrt wichtigen Segment der Erzbeférderung unmittelbar bemerkbar. Spurbar
und auffallend war der Einfluss der neuen Wettbewerbsposition von Japan und Korea auf
dem Stahlmarkt und in der Chemie und selbst auf dem Konsumgutermarkt. In sehr
kurzer Zeit ging die Nachfrage in den zuerst genannten Segmenten deutlich zurilck,
wobei sich auch im Fruhjahr 1999 noch keine Erholung auf das ubliche Niveau
abzeichnete. Diese Entwicklungen haben dadurch das weitere Wachstum der
Binnenschiffahrt abgebremst. In den Segmenten Kohlebeférderung, landwirtschaftliche
Erzeugnisse, aber auch bei der Beférderung von Sand und Kies verzeichnete die
Binnenschiffahrt einen regelrechten Aufschwung.

Da die Flotte dank der strukturellen Sanierung besser auf die grossere Nachfrage
abgestimmt war, bewegten sich die Trockenladungsfrachten in diesem Jahr im
Allgemeinen auf einem angemessenen Niveau und dies trotz glinstiger Wasserstande,
die durchschnittlich hohe Ladungsraten bei relativ geringen Folgen fiir das Frachtniveau
erlaubten.

Dies gilt in geringerem Masse fir die Tankschiffahrt, deren Verkehrsleistung trotz
des milden Winters und relativ hoher Vorrate im Hinterland zwar die gleichen Werte wie
in den letzten Jahren erreichte, aber ein Frachtniveau aufwies, das bei abnehmendem
Volumen stagnierte. Besonders im Segment der Erddlprodukte bewegten sich die
Frachten auf einem sehr niedrigen Niveau - in weiten Kreisen wird dieses Niveau als
Mindestniveau betrachtet -, wobei sie nur wahrend kurzer Zeitspannen, in denen die
Nachfrage stark anstieg, dartber lagen. Diese Situation wird dadurch beginstigt, dass
die Nachfrage einen "Spot"-Charakter hat und die Flottenkapazitat die durchschnittliche
Nachfrage auf dem Markt Ubersteigt. In einer solchen Situation, die die typischen
Merkmale eines "Marktes" aufweist, auf dem die Kaufer sich in einer starken Position
befinden, gibt es wenig Spielraum fir langfristige Vertrage, und schwanken die Frachten
auf der ganzen Linie, je nachdem, welche Angebot- und Nachfrageverhéltnisse
vorherrschen. Diese Schwankungen kdnnen betrachtlich sein, neigen aber in den letzten
Jahren dazu, im Umfang abzunehmen. Das Niveau, das sich fur die Tankschiffahrt als
Ganzes daraus ergab, lag 1998 unter dem Vorjahresniveau.

Zusammenfassend kann das Jahr 1998 fiir die Rhein- und Binnenschiffahrt als ein
zufriedenstellendes Jahr betrachtet werden, wobei es jedoch in Anbetracht der
realisierten Volumina keinen Grund zur Euphorie gibt. Die Argumente dafiir kénnen aus
den vorstehenden Ausfiihrungen abgeleitet werden, wobei an dieser Stelle nochmals auf
die Abhéngigkeit der Binnenschiffahrt von Wirtschaftssektoren, die man als traditionelle
Sektoren bezeichnen kann, hingewiesen wird. Die Wettbewerbsposition dieser Industrien
ist stark von der Weltwirtschaft abhangig. Anlass fir Wachstumserwartungen, die tber
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das allgemeine Wirtschaftswachstum in diesem Teil Europas hinausgehen, gibt es nicht.
Im Gegenteil, eine Stagnation oder sogar ein struktureller Rickgang verschiedener
Industrien als Folge der Entwicklungen auf dem Weltmarkt sind sehr wohl denkbar. Auch
der Absatz konventioneller Energietréger lasst mittelfristig eine Stabilisierung oder sogar
einen geringfigigen Rickgang des Volumens vermuten. Dies gilt ebenso fur die damit
zusammenhéangenden Segmente der Binnenschiffahrt. Die Binnenschiffahrt wird als
Verkehrstrager im gunstigsten Fall die Leistungen und Volumina auf dem heutigen Stand
beibehalten. Auf dem Markt fir Inlandsbeforderung darf dagegen keine wesentliche
Zunahme des Marktanteils erwartet werden. Sogar die sehr starke Position des
Containerverkehrs mit Binnenschiffen oder die positive Entwicklung der Regionalméarkte
werden dieses allgemeine Bild nicht so schnell verandern kénnen.

Vor diesem Hintergrund kommt dem Sektor der Binnenschiffahrt bei der
Anpassung des Angebotes an die strukturellen Anderungen des Marktes grol3e
Bedeutung zu.
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ANLAGE1: GUTERVERKEHR

A Definitionen, Methode und Giiterverzeichnis

DEFINITIONEN

1) Der gesamte Rheinverkehr umfafdt samtliche Guterbeférderungen, die ganz oder teilweise
zwischen Rheinfelden und dem Meer erfolgten. Im einzelnen handelt es sich um den Verkehr
zwischen zwei Rheinhéfen, den Verkehr zwischen Rheinhafen und Nichtrheinhafen sowie den
Verkehr zwischen zwei Nichtrheinhafen tber den Rhein.

Der Jahresbericht enthélt seit 1946 Angaben uber den gesamten Rheinverkehr.

2) Der traditionelle Rheinverkehr umfaf3t nur die Gitertransporte, die ganz oder teilweise auf der
Rheinstrecke zwischen Rheinfelden und der deutsch-niederlandischen Grenze (Emmerich-Lobith)
durchgefihrt werden, auch wenn diese die deutsch-niederlandische Grenze (berschreiten. Im
Gegensatz zum gesamten Rheinverkehr erfaf3t der traditionelle Rheinverkehr weder den Verkehr
zwischen niederlandischen Binnenhafen, den Verkehr zwischen diesen und den belgischen oder
nordfranzdsischen Hafen, noch den Rheinseeverkehr, der im Hafen unterhalb Emmerichs beginnt
oder endet. Um den Vergleich mit den Jahren vor 1946 zu ermdglichen, wird dieser Verkehr auch
weiterhin besonders ausgewiesen.

In den nachgewiesenen Giiterbeférderungsmengen sind nicht enthalten :

a) die von Giterschiffen im "Ortsverkehr" innerhalb der Hafen - ausgenommen der Ortsverkehr
der Hafen Duisburg, Disseldorf, Kéin und Frankfurt beférderten Gutermengen ;

b) die Gitertransporte von Fahrzeugen, die zum Fischfang, fur Baggerarbeiten sowie fir
W asserbauarbeiten eingesetzt werden. Letztere werden jedoch dann erfal3t, wenn es sich bei
den dabei beférderten Gutern um "Handelsgiter" handelt ;

c) die Guter, die zur Versorgung der Schiffe dienen und

d) die im Fahrverkehr beforderten Guter.

METHODE

Die Erfassung des traditionellen Rheinverkehrs basiert auf den Eingangsmeldungen der deutschen
Hafen sowie Ausgangsmeldungen beim Ubergang (iber die Grenze. Die Erfassung des Transitverkehrs durch
die Bundesrepublik Deutschland erfolgt auf der Grundlage der Registrierungen an den Grenzstellen. Dem
innerfranzdsischen Rheinverkehr liegen die Angaben der franzdsischen Statistik zugrunde, wahrend die
Gutertransporte, die ausschlielich auf dem Rheinabschnitt unterhalb der deutsch-niederlandischen Grenze
sowie im Verkehr zwischen niederlandischen Rheinhafen und nordfranzdsischen und belgischen Héfen
durchgefiihrt werden (einschlie3lich Rheinseeverkehr) von der niederlandischen Statistik erfa3t und gemeldet
werden.

GUTERVERZEICHNIS

Der Nachweis der beforderten Giltermengen nach Giiterarten erfolgt seit 1909 auf der
Grundlage des deutschen Giterverzeichnisses fir die Binnenschiffahrtsstatistik. Das Guterverzeichnis ist in
der Folgezeit mehrfach der veranderten Guterstruktur angepalf3t worden. Ab Januar 1935 diente fiir die
Nachweisung der einzelnen Giterarten das vom ehemaligen Statistischen Reichsamt fur die
Verkehrsstatistiken herausgegebene neue Giterverzeichnis. Dieses seit 1935 in fast unveranderter Form fiir
die Verkehrsstatistiken angewendete Verzeichnis ist ab 1962 durch das neue, das européaische "Einheitliche
Guterverzeichnis fir die Verkehrsstatistik (NST = Nomenclature des marchandises pour les Statistiques de
Transport)" ersetzt worden. Das Verzeichnis (NST) ist von der Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen fir Europa, der ZKR, dem Statistischen Amt der Europaischen Gemeinschaften sowie dem
Internationalen Eisenbahnverband, der Internationalen Strassentransportunion und der Internationalen
Binnenschiffahrtsunion ausgearbeitet und mit dem “Internationalen Giiterverzeichnis fiir die Verkehrsstatistik
(CSTE = Classification des marchandises pour les Statistiques de Transport en Europe)" bzw. mit der daraus
entwickelten Giterkurzliste der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa abgestimmt
worden.
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Das Giiterverzeichnis ist in

Kapitel (einstellige Ziffern)
Gruppen (zweistellige Ziffern)
Positionen (dreistellige Ziffern)

gegliedert.

Tabelle 4 weist die Guter aus, die nach diesem Giterverzeichnis Uber die deutsch-niederlandische
Grenze befordert worden sind.
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B Giliterverkehr auf dem Rhein

Verkehr nach Rheinabschnitten

Tabelle 1 :

Tabelle 1
(Forts.):

Grenzverkehr

Tabelle 2 :

Tabelle 3 :

Tabelle 3
(Forts.):

Tabelle 4 :

Hafenumschlag
Tabelle 5:

Tabelle 5
(Forts.):

Guterverkehr und geleistete TKM auf dem traditionellen
Rhein nach Wasserstraf3enabschnitten und Glterarten

Guterverkehr und geleistete TKM auf dem traditionellen
Rhein nach Wasserstraf3enabschnitten und Gulterarten

Guterverkehr auf dem Rhein nach Erfassungsstellen und
Flaggen

Guterverkehr auf dem Rhein nach Flaggen und
Guterarten, erfal3t an den Grenzstellen

Guterverkehr auf dem Rhein nach Flaggen und

Guterarten, erfaf3t an den Grenzstellen

Ubersicht tber die auf dem Rhein zwischen Rheinfelden
und der deutsch-niederlandischen Grenze beforderten
Glter

Guterumschlag nach ausgewahlten Hafen und Giterarten

Guterumschlag nach ausgewahlten Hafen und Giterarten

Internationaler Verkehr

Tabelle 6 :

Tabelle 7 :

Guterverkehr auf dem Rhein nach Verkehrsarten
(nationaler und internationaler Verkehr) und nach den
hauptsachlichen Verkehrsverbindungen (1994-1998)

Guterverkehr nach Verkehrstragern und Verkehrsarten
(1970-1998)
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Tabelle 1 - GUTERVERKEHR UND GELEISTETE TKM AUF DEM TRADITIONELLEN RHEIN
NACH WASSERSTRASSENABSCHNITTEN UND GUTERARTEN

BEFORDERTE GUTER
Zeile | NST Wasserstrassenabschnitt 1997 1998
Nr. Nr. Glterart zu Berg zu Tal Insgesamt zu Berg zu Tal Insgesamt
1000 t

1 RHEINFELDEN-STRARBURG (140 km) 8617 3570 12187 8922 3687 12609
2 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 297 146 443 428 228 656
3 1 Nahrungs- u. Futtermittel 334 74 415 332 29 415
4 2 Feste mineralische Brennstoffe 114 19 136 158 3 136
5 3 Erdol, Mineraldlerzeugnisse 4692 171 4863 4688 39 4727
6 4 Erze u. Metallabfélle 132 120 252 136 101 237
7 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 1300 108 1408 1308 124 1432
8 6 Steine, Erden u. Baustoffe 550 2188 3222 579 2360 3222
9 7 Diingemittel 131 16 147 128 15 143
10 8 Chemische Erzeugnisse 251 100 352 239 63 352
11 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 816 628 1444 926 725 1651
12 99 darunter besondere Transportgtiter 810 567 1377 918 669 1587
13 STRARBURG-NEUBURGWEIER (60 km) 13621 17036 30657 14591 17749 32340
14 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 397 1604 2001 533 1668 2201
15 1 Nahrungs- u. Futtermittel 487 622 1109 480 766 1246
16 2 Feste mineralische Brennstoffe 201 41 242 255 7 262
17 3 Erddl, Mineral6lerzeugnisse 6364 679 7043 6659 556 7215
18 4 Erze u. Metallabfélle 1360 210 1570 1592 180 1772
19 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 1499 561 2060 1563 596 2159
20 6 Steine, Erden u. Baustoffe 1309 12126 13435 1310 12836 14146
21 7 Diingemittel 283 152 435 316 106 422
22 8 Chemische Erzeugnisse 746 196 942 750 128 878
23 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 975 845 1820 1133 906 2039
24 99 darunter besondere Transportgtiter 961 773 1734 1109 837 1946
25 NEUBURGWEIER-MANNHEIM (74 km) 29650 27784 57434 30685 27193 57878
26 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 683 1669 2353 742 1717 2459
27 1 Nahrungs- u. Futtermittel 1432 1095 2526 1488 1094 2582
28 2 Feste mineralische Brennstoffe 4237 146 4383 4926 37 4963
29 3 Erddl, Mineral6lerzeugnisse 12402 2955 15357 11750 1682 13432
30 4 Erze u. Metallabfélle 1417 633 2050 1646 393 2039
31 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 1733 562 2295 1829 595 2424
32 6 Steine, Erden u. Baustoffe 2031 15929 17960 2206 17217 19423
33 7 Dungemittel 935 1001 1936 1079 931 2009
34 8 Chemische Erzeugnisse 2889 968 3857 2957 727 3684
35 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 1891 2825 4716 2063 2799 4863
36 99 darunter besondere Transportgtiter 1755 2613 4368 1918 2565 4483
37 MANNHEIM-BINGEN (100 km) 44774 25692 70466 46432 25555 71987
38 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 771 2613 3384 843 2872 3715
39 1 Nahrungs- u. Futtermittel 3134 1413 4548 3663 1655 5318
40 2 Feste mineralische Brennstoffe 8195 138 8333 8727 40 8766
41 3 Erddl, Mineral6lerzeugnisse 17508 1992 19500 17004 1086 18090
42 4 Erze u. Metallabfélle 2014 1034 3047 2244 731 2975
43 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 2171 754 2925 2276 958 3234
44 6 Steine, Erden u. Baustoffe 3252 11293 14545 3384 12146 15530
45 7 Diingemittel 1440 1764 3204 1663 1619 3282
46 8 Chemische Erzeugnisse 3695 1118 4813 3810 788 4599
47 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 2594 3573 6167 2818 3660 6478
48 99 darunter besondere Transportgtiter 2426 3297 5723 2641 3357 5998
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Tabelle 1 - GUTERVERKEHR UND GELEISTETE TKM AUF DEM TRADITIONELLEN RHEIN
NACH WASSERSTRASSENABSCHNITTEN UND GUTERARTEN

BEFORDERTE GUTER

GELEISTETE TONNENKILOMETER

Anderung/97 1997 1998 Anderung/97
zu Berg zu Tal Insgesamt zu Berg zu Tal Insgesamt zu Berg zu Tal Insgesamt zu Berg zu Tal Insgesamt
% Mio TKM %

3,54 3,28 3,46 425 108 533 432 103 535 1,65 -4,63 0,38
44,11 56,16 48,08 12 15 27 16 13 29 33,33 -13,33 7,41
-0,60 -60,81 0,00 13 3 16 13 1 14 0,00 -66,67 -12,50
38,60 -84,21 0,00 4 0 4 6 0 6 50,00 50,00
-0,09 -77,19 -2,80 245 7 252 242 1 243 -1,22 -85,71 -3,57

3,03 -15,83 -5,95 5 4 9 5 3 8 0,00 -25,00 -11,11

0,62 14,81 1,70 54 4 58 56 5 61 3,70 25,00 517

5,27 7,86 0,00 43 46 89 43 48 91 0,00 4,35 2,25
-2,29 -6,25 -2,72 6 1 7 5 5 -16,67 -100,00 -28,57
-4,78 -37,00 0,00 11 14 10 3 13 -9,09 0,00 -7,14
13,48 15,45 14,34 32 25 57 36 29 65 12,50 16,00 14,04
13,33 17,99 15,25 31 23 54 36 27 63 16,13 17,39 16,67

7,12 4,19 5,49 864 814 1678 901 837 1738 4,28 2,83 3,58
34,26 3,99 10,00 81 84 165 75 84 159 -7,41 0,00 -3,64
-1,44 23,15 12,35 27 32 59 30 30 60 11,11 -6,25 1,69
26,87 -82,93 8,26 11 2 13 14 0 14 27,27 -100,00 7,69

4,64 -18,11 2,44 408 24 432 412 19 431 0,98 -20,83 -0,23
17,06 -14,29 12,87 7 6 83 90 7 97 16,88 16,67 16,87

4,27 6,24 4,81 88 32 120 92 34 126 4,55 6,25 5,00

0,08 5,86 5,29 64 568 632 66 599 665 3,13 5,46 5,22
11,66 -30,26 -2,99 14 8 22 18 5 23 28,57 -37,50 4,55

0,54 -34,69 -6,79 38 10 48 39 7 46 2,63 -30,00 -4,17
16,21 7,22 12,03 56 48 104 65 52 117 16,07 8,33 12,50
15,40 8,28 12,23 55 44 99 63 48 111 14,55 9,09 12,12

3,49 -2,13 0,77 3185 1820 3003 1478 1603 3081 -53,58 -11,95 2,58

8,63 2,82 4,51 36 121 157 43 126 169 19,33 4,12 7,63

3,95 -0,10 2,19 48 54 102 49 53 102 1,30 -1,93 -0,40
16,27 -74,81 13,23 97 6 103 127 2 129 31,19 -67,92 25,87
-5,26 -43,08 -12,54 659 181 840 655 104 759 -0,64 -42,37 -9,64
16,12 -37,84 -0,54 106 26 131 125 16 141 18,75 -38,64 7,54

5,50 5,93 5,60 124 44 168 132 47 179 6,22 5,42 6,01

8,58 8,09 8,14 83 1009 1092 89 1083 1172 6,58 7,36 7,30
15,38 -7,03 3,79 27 19 47 34 16 50 24,10 -16,97 7,14

2,36 -24,86 -4,48 89 19 108 92 14 107 3,64 -22,96 -0,98

9,13 -0,90 3,12 118 138 256 131 142 274 11,44 3,47 7,14

9,30 -1,87 2,62 112 127 239 124 131 255 10,87 2,89 6,62

3,70 -0,53 2,16 3033 1858 4891 3185 1820 5005 5,01 -2,03 2,33

9,36 9,91 9,78 63 183 246 69 191 260 9,72 4,16 5,58
16,87 17,08 16,93 173 85 258 192 97 289 11,10 14,78 12,32

6,48 -71,00 5,20 505 8 512 569 3 572 12,83 -67,32 11,62
-2,88 -45,45 -7,23 1223 158 1381 1194 86 1280 -2,37 -45,62 -7,31
11,43 -29,29 -2,38 113 70 183 135 46 181 19,42 -33,89 -0,95

4,82 27,03 10,54 184 50 234 194 59 252 5,42 17,77 8,05

4,06 7,56 6,78 197 821 1018 211 889 1100 7,30 8,25 8,07
15,52 -8,24 2,44 99 112 211 117 103 220 18,55 -8,15 4,33

3,13 -29,52 -4,45 284 89 372 293 63 356 3,38 -29,37 -4,41

8,64 2,42 5,04 193 282 476 210 284 494 8,62 0,51 3,81

8,86 1,80 4,79 180 261 441 197 260 457 9,22 -0,41 3,53
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Tabelle 1 (Fortsetzung) - GUTERVERKEHR UND GELEISTETE TKM AUF DEM TRADITIONELLEN RHEIN
NACH WASSERSTRASSENABSCHNITTEN UND GUTERARTEN

BEFORDERTE GUTER

Zeile | NST Wasserstrassenabschnitt 1997 1998
Nr. Nr. Glterart zu Berg zu Tal Insgesamt zu Berg zu Tal Insgesamt
1000 t

49 BINGEN-LULSDORF (146 km) 55005 27936 82941 57232 27635 84866
50 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 717 4227 4944 796 4533 5330
51 1 Nahrungs- u. Futtermittel 2997 2250 5248 3490 2473 5963
52 2 Feste mineralische Brennstoffe 10637 276 10913 11910 251 12160
53 3 Erdol, Mineraldlerzeugnisse 20640 1436 22076 20344 827 21171
54 4 Erze u. Metallabfélle 5589 1128 6716 5347 813 6160
55 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 2389 2280 4670 2620 2400 5021
56 6 Steine, Erden u. Baustoffe 3819 9878 13696 3967 10175 14142
57 7 Dungemittel 1824 1661 3485 2045 1512 3557
58 8 Chemische Erzeugnisse 3679 964 4643 3779 711 4490
59 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 2714 3836 6550 2934 3938 6872
60 99 darunter besondere Transportgiter 2509 3513 6022 2746 3594 6339
61 LULSDORF-ORSOY (123 km) 107127 42605 149732 111699 41765 153464
62 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 1205 4746 5951 1048 5107 6155
63 1 Nahrungs- u. Futtermittel 4410 2986 7396 4848 3278 8126
64 2 Feste mineralische Brennstoffe 15887 876 16763 19373 654 20027
65 3 Erdol, Mineraldlerzeugnisse 28056 2662 30718 27721 2012 29733
66 4 Erze u. Metallabfélle 33059 2259 35318 32301 1632 33933
67 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 4230 6089 10318 4683 5597 10280
68 6 Steine, Erden u. Baustoffe 7359 10862 18221 7706 11757 19463
69 7 Dungemittel 2056 2023 4079 2260 1869 4129
70 8 Chemische Erzeugnisse 7203 4567 11770 7724 4081 11806
71 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 3663 5533 9196 4035 5778 9813
72 99 darunter besondere Transportgiter 3339 4857 8196 3718 5063 8781
73 ORSOY-EMMERICH (70 km) 104461 47065 151527 109764 45616 155381
74 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 1194 4901 6094 1041 4879 5921
75 1 Nahrungs- u. Futtermittel 5256 2863 8119 5673 3138 8811
76 2 Feste mineralische Brennstoffe 13065 682 13748 18148 594 18742
7 3 Erddl, Mineral6lerzeugnisse 26078 1380 27458 25315 1120 26435
78 4 Erze u. Metallabfélle 35389 1926 37315 33667 1503 35170
79 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 3910 5887 9797 4608 4928 9536
80 6 Steine, Erden u. Baustoffe 7315 18125 25440 7792 18085 25877
81 7 Dungemittel 2614 2016 4630 2697 1908 4605
82 8 Chemische Erzeugnisse 5890 3960 9850 6628 3785 10412
83 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 3750 5326 9076 4196 5676 9872
84 99 darunter besondere Transportgiter 3489 5002 8491 3920 5268 9188
85 RHEIN RHEINFELDEN-EMMERICH (713 km) 125096 70847 195943 129606 74236 198528
86 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 1452 6068 7520 1381 6334 7715
87 1 Nahrungs- u. Futtermittel 5642 4217 9859 6050 4495 10545
88 2 Feste mineralische Brennstoffe 17865 1178 19043 21826 900 22726
89 3 Erdol, Mineraldlerzeugnisse 32950 4819 37769 32240 3384 35624
90 4 Erze u. Metallabfélle 36953 2933 39886 35463 2189 37652
91 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 5041 6642 11683 5722 6073 11795
92 6 Steine, Erden u. Baustoffe 10385 31250 41635 10936 31920 42856
93 7 Dungemittel 2930 2424 5354 3013 2330 5343
94 8 Chemische Erzeugnisse 8016 5535 13551 8676 5165 13841
95 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 3862 5781 9643 4299 6132 10431
96 99 darunter besondere Transportgiter 3528 5040 8568 3956 5314 9270
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Tabelle 1 (Fortsetzung) - GUTERVERKEHR UND GELEISTETE TKM AUF DEM TRADITIONELLEN RHEIN
NACH WASSERSTRASSENABSCHNITTEN UND GUTERARTEN

BEFORDERTE GUTER

GELEISTETE TONNENKILOMETER

Anderung/97 1997 1998 Anderung/97
zu Berg zu Tal Insgesamt zu Berg zu Tal Insgesamt zu Berg zu Tal Insgesamt zu Berg zu Tal Insgesamt
% Mio TKM %

4,05 -1,08 2,32 6722 3197 9920 6996 3172 10168 4,07 -0,78 2,51
11,09 7,25 7,81 93 472 564 102 507 609 10,07 7,56 7,97
16,43 9,89 13,63 405 242 646 474 272 747 17,22 12,70 15,53
11,96 -9,09 11,43 1299 28 1327 1428 20 1449 10,01 -28,45 9,18
-1,44 -42,38 -4,10 2605 187 2792 2554 109 2662 -1,97 -41,79 -4,63
-4,32 -27,90 -8,28 516 125 641 517 81 598 0,21 -35,47 -6,75

9,65 5,27 7,51 286 204 490 306 225 531 7,09 9,99 8,30

3,88 3,01 3,25 436 1088 1524 456 1151 1607 4,66 5,81 5,48
12,10 -8,96 2,06 223 223 446 254 203 457 13,72 -9,04 2,33

2,73 -26,26 -3,29 501 131 631 515 94 610 2,96 -27,83 -3,42

8,10 2,66 4,92 360 497 858 389 510 899 8,02 2,43 4,78

9,42 2,29 5,26 335 459 793 365 467 832 9,05 1,89 4,91

4,27 -1,97 2,49 7767 3870 11638 8116 3820 11936 4,49 -1,30 2,57

-13,04 7,61 3,43 104 524 628 106 557 663 1,38 6,46 5,62

9,94 9,78 9,87 447 286 733 511 317 828 14,34 10,81 12,96
21,94 -25,39 19,47 1399 53 1451 1608 42 1650 14,93 -19,28 13,69
-1,19 -24,42 -3,21 2663 231 2894 2611 176 2788 -1,96 -23,64 -3,69
-2,29 -27,78 -3,92 1000 139 1139 937 85 1022 -6,34 -38,71 -10,29
10,71 -8,07 -0,38 321 319 640 356 321 677 10,88 0,53 5,72

4,72 8,24 6,82 623 1179 1802 666 1231 1896 6,84 4,41 5,25

9,93 -7,64 1,21 238 210 448 265 190 455 11,47 -9,39 1,69

7,24 -10,64 0,30 585 368 953 639 325 964 9,29 -11,71 1,18
10,15 4,42 6,71 387 563 950 418 575 994 8,00 2,27 4,61
11,34 4,24 7,13 357 517 873 391 528 919 9,61 2,25 5,26

5,08 -3,08 2,54 7146 2973 10119 7534 2886 10420 5,43 -2,93 2,97

-12,76 -0,43 -2,85 83 336 419 73 336 408 -13,07 0,01 -2,59

7,93 9,61 8,52 343 170 514 375 188 562 9,14 10,10 9,46
38,90 -12,93 36,33 889 42 931 1247 38 1285 40,32 -8,98 38,09
-2,93 -18,87 -3,73 1817 87 1904 1764 64 1827 -2,92 -26,78 -4,01
-4,87 -21,94 -5,75 2477 135 2611 2379 105 2484 -3,95 -21,62 -4,86
17,87 -16,30 -2,66 269 416 685 315 348 663 17,11 -16,28 -3,17

6,51 -0,22 1,72 427 1011 1438 456 1036 1491 6,70 2,46 3,72

3,16 -5,33 -0,54 173 140 313 180 131 310 3,82 -6,50 -0,78
12,53 -4,43 571 407 263 670 456 244 700 11,98 -7,17 4,47
11,89 6,57 8,77 261 375 635 290 397 688 11,48 6,02 8,26
12,34 5,33 8,21 242 352 594 271 369 640 11,86 4,89 7,73

3,61 4,78 1,32 27346 14436 41781 28642 14241 42883 4,74 -1,35 2,64
-4,89 4,38 2,59 472 1734 2206 483 1814 2297 2,32 4,62 4,13

7,23 6,59 6,96 1456 872 2327 1644 958 2602 12,91 9,90 11,78
22,17 -23,60 19,34 4203 138 4341 5000 105 5105 18,97 -23,83 17,61
-2,15 -29,78 -5,68 9621 875 10495 9432 559 9991 -1,96 -36,09 -4,81
-4,03 -25,37 -5,60 4293 504 4797 4188 343 4531 -2,45 -31,91 -5,55
13,51 -8,57 0,96 1326 1069 2395 1451 1038 2489 9,42 -2,93 3,91

531 2,14 2,93 1873 5721 7595 1987 6036 8023 6,05 5,51 5,64

2,83 -3,88 -0,21 780 714 1494 872 648 1521 11,85 -9,16 1,81

8,23 -6,68 2,14 1914 882 2796 2045 750 2795 6,83 -14,93 -0,03
11,32 6,07 8,17 1407 1928 3335 1540 1989 3530 9,45 3,20 5,83
12,13 5,44 8,19 1312 1782 3094 1447 1830 3277 10,30 2,70 5,92
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Tabelle 2 - GUTERVERKEHR AUF DEM RHEIN
NACH ERFASSUNGSSTELLEN UND FLAGGEN

BEFORDERTE GUTER
Zeile Nr. Flagge zu Berg zu Tal Insgesamt zu Berg zu Tal Insgesamt
1000 t %
ERFASSUNGSSTELLE: IFFEZHEIM

1993 11806 17221 29027 100,00 100,00 100,00
1 SCHWEIZ 1881 917 2799 15,93 5,33 9,64
2 FRANKREICH 75 94 169 0,64 0,55 0,58
3 DEUTSCHLAND 2897 10052 12949 24,54 58,37 44,61
4 NIEDERLANDE 6359 5647 12006 53,87 32,79 41,36
5 BELGIEN 572 501 1073 4,84 2,91 3,69
6 OSTERREICH 1 0 1 0,01 0,00 0,00
7 UBRIGE FLAGGEN 21 10 31 1,11 1,06 1,09

1994 12376 18015 30391 100,00 100,00 100,00
8 SCHWEIZ 2051 901 2952 16,57 5,00 9,71
9 FRANKREICH 69 63 132 0,55 0,35 0,43
10 DEUTSCHLAND 3039 10144 13183 24,55 56,31 43,38
11 NIEDERLANDE 6637 6379 13016 53,62 3541 42,83
12 BELGIEN 559 520 1078 4,52 2,88 3,55
13 OSTERREICH 0 0 0 0,00 0,00 0,00
14 UBRIGE FLAGGEN 23 8 31 1,11 0,92 1,05

1995 12480 17421 29901 100,00 100,00 100,00
15 SCHWEIZ 1844 748 2591 14,77 4,29 8,67
16 FRANKREICH 67 73 139 0,54 0,42 0,47
17 DEUTSCHLAND 2885 9796 12681 23,12 56,23 42,41
18 NIEDERLANDE 6897 6124 13022 55,27 35,15 43,55
19 BELGIEN 776 676 1452 6,22 3,88 4,86
20 OSTERREICH 1 0 1 0,01 0,00 0,00
21 UBRIGE FLAGGEN 10 5 15 0,53 0,66 0,57

1996 11595 16475 28070 100,00 100,00 100,00
22 SCHWEIZ 1610 655 2265 13,89 3,98 8,07
23 FRANKREICH 85 65 150 0,73 0,39 0,53
24 DEUTSCHLAND 2535 9040 11575 21,86 54,87 41,24
25 NIEDERLANDE 6440 6060 12500 55,54 36,78 44,53
26 BELGIEN 920 640 1560 7,93 3,88 5,56
27 OSTERREICH 0 0 0 0,00 0,00 0,00
28 UBRIGE FLAGGEN 5 10 15 0,31 1,53 0,66

1997 12015 16375 28390 100,00 100,00 100,00
29 SCHWEIZ 1540 480 2020 12,82 2,93 7,12
30 FRANKREICH 75 75 150 0,62 0,46 0,53
31 DEUTSCHLAND 2580 8745 11325 21,47 53,40 39,89
32 NIEDERLANDE 6550 6340 12890 54,52 38,72 45,40
33 BELGIEN 1260 735 1995 10,49 4,49 7,03
34 OSTERREICH 0 0 0 0,00 0,00 0,00
35 UBRIGE FLAGGEN 10 0 10 0,65 0,00 0,50

1998 13125 17045 30170 100,00 100,00 100,00
36 SCHWEIZ 1755 330 2085 13,37 1,94 6,91
37 FRANKREICH 85 60 145 0,65 0,35 0,48
38 DEUTSCHLAND 2650 8960 11610 20,19 52,57 38,48
39 NIEDERLANDE 7075 6790 13865 53,90 39,84 45,96
40 BELGIEN 1540 890 2430 11,73 5,22 8,05
41 OSTERREICH 5 5 10 0,04 0,03 0,03
42 UBRIGE FLAGGEN 10 15 25 0,57 4,55 1,20
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Tabelle 2 - GUTERVERKEHR AUF DEM RHEIN
NACH ERFASSUNGSSTELLEN UND FLAGGEN

BEFORDERTE GUTER
Zeile Nr. Flagge zu Berg zu Tal Insgesamt zu Berg zu Tal Insgesamt
1000 t %
ERFASSUNGSSTELLE: EMMERICH / LOBITH

1993 84158 45198 129356 100,00 100,00 100,00
48 SCHWEIZ 4417 1092 5508 5,25 2,42 4,26
49 FRANKREICH 1175 516 1692 1,40 1,14 1,31
50 DEUTSCHLAND 23115 7386 30501 27,47 16,34 23,58
51 NIEDERLANDE 50389 31401 81790 59,87 69,47 63,23
52 BELGIEN 4536 4271 8807 5,39 9,45 6,81
53 OSTERREICH 60 25 84 0,07 0,05 0,07
54 UBRIGE FLAGGEN 466 508 973 0,55 1,12 0,75

1994 91326 48422 139749 100,00 100,00 100,00
55 SCHWEIZ 4181 1255 5436 4,58 2,59 3,89
56 FRANKREICH 1078 430 1507 1,18 0,89 1,08
57 DEUTSCHLAND 24436 7446 31882 26,76 15,38 22,81
58 NIEDERLANDE 55934 34387 90320 61,25 71,01 64,63
59 BELGIEN 4895 4012 8908 5,36 8,29 6,37
60 OSTERREICH 116 23 139 0,13 0,05 0,10
61 UBRIGE FLAGGEN 687 870 1557 0,75 1,80 1,11

1995 96351 45495 141846 100,00 100,00 100,00
62 SCHWEIZ 3826 1042 4867 3,97 2,29 3,43
63 FRANKREICH 1312 409 1721 1,36 0,90 1,21
64 DEUTSCHLAND 24016 6238 30254 24,93 13,71 21,33
65 NIEDERLANDE 59955 32421 92377 62,23 71,26 65,12
66 BELGIEN 6222 4120 10342 6,46 9,05 7,29
67 OSTERREICH 51 33 85 0,05 0,07 0,06
68 UBRIGE FLAGGEN 969 1231 2200 1,01 2,71 1,55

1996 93730 44750 138480 100,00 100,00 100,00
69 SCHWEIZ 3600 910 4510 3,84 2,03 3,26
70 FRANKREICH 1500 640 2140 1,60 1,43 1,55
71 DEUTSCHLAND 23540 5980 29520 25,11 13,36 21,32
72 NIEDERLANDE 58165 32105 90270 62,06 71,74 65,19
73 BELGIEN 6230 4095 10325 6,65 9,15 7,46
74 OSTERREICH 45 10 55 0,05 0,02 0,04
75 UBRIGE FLAGGEN 650 1010 1660 0,69 2,26 1,20

1997 101755 45675 147430 100,00 100,00 100,00
76 SCHWEIZ 3295 695 3990 3,24 1,52 2,71
77 FRANKREICH 1420 635 2055 1,40 1,39 1,39
78 DEUTSCHLAND 26005 6105 32110 25,56 13,37 21,78
79 NIEDERLANDE 63165 32880 96045 62,08 71,99 65,15
80 BELGIEN 6870 4345 11215 6,75 9,51 7,61
81 OSTERREICH 245 30 275 0,24 0,07 0,19
82 UBRIGE FLAGGEN 755 985 1740 0,74 2,16 1,18

1998 107380 44105 151485 100,00 100,00 100,00
83 SCHWEIZ 3280 535 3815 3,05 1,21 2,52
84 FRANKREICH 900 465 1365 0,84 1,05 0,90
85 DEUTSCHLAND 28215 5785 34000 26,28 13,12 22,44
86 NIEDERLANDE 65925 31600 97525 61,39 71,65 64,38
87 BELGIEN 7895 4585 12480 7,35 10,40 8,24
88 OSTERREICH 360 95 455 0,34 0,22 0,30
89 UBRIGE FLAGGEN 810 1040 1850 0,75 2,36 1,22
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Tabelle 3 - GUTERVERKEHR AUF DEM RHEIN
NACH FLAGGEN UND GUTERARTEN, ERFASST AN DEN GRENZSTELLEN

BEFORDERTE GUTER
Zeile | NST Flagge 1997 1998
Nr. Nr. Guterart zu Berg zu Tal Insgesamt | zu Berg zu Tal Insgesamt
1000 t
ERFASSUNGSSTELLE: IFFEZHEIM
1 SCHWEIZ 1541 482 2023 1760 325 2085
2 0  Landwirtschaftliche Erzeugnisse 34 29 63 45 15 60
3 1  Nahrungs- u. Futtermittel 23 9 32 20 5 25
4 2 Feste mineralische Brennstoffe 8 8 10 0 10
5 3 Erddl, Mineraldlerzeugnisse 1227 147 1375 1420 60 1480
6 4 Erze u. Metallabfélle 5 4 10 0 0 0
7 5  Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 52 2 54 45 0 45
8 6  Steine, Erden u. Baustoffe 21 156 177 15 115 130
9 7  Dungemittel 9 8 17 10 5 15
10 8  Chemische Erzeugnisse 23 2 25 20 0 20
11 9  Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 138 124 262 175 125 300
12 99 darunter besondere Transportgiter 138 120 257 175 120 295
13 FRANKREICH 76 75 152 85 60 145
14 0  Landwirtschaftliche Erzeugnisse 13 11 24 20 10 30
15 1  Nahrungs- u. Futtermittel 5 41 45 5 30 35
16 2 Feste mineralische Brennstoffe 11 11 10 10
17 3 Erddl, Mineraldlerzeugnisse 1 1 0 0
18 4 Erze u. Metallabfélle 11 4 15 15 10 25
19 5  Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 10 5 15 10 0 10
20 6  Steine, Erden u. Baustoffe 14 11 25 10 5 15
21 7  Dingemittel 2 3 6 10 0 10
22 8  Chemische Erzeugnisse 2 2 0 0
23 9  Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 7 0 7 5 5 10
24 99 darunter besondere Transportgiter 4 0 5 0 5 5
25 DEUTSCHLAND 2580 8746 11326 2645 8960 11605
26 0  Landwirtschaftliche Erzeugnisse 25 196 222 30 230 260
27 1  Nahrungs- u. Futtermittel 44 93 137 45 85 130
28 2 Feste mineralische Brennstoffe 29 26 56 30 5 35
29 3 Erddl, Mineraldlerzeugnisse 1095 90 1185 990 85 1075
30 4 Erze u. Metallabfalle 886 44 930 940 65 1005
31 5  Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 134 262 396 140 305 445
32 6  Steine, Erden u. Baustoffe 165 7919 8084 170 8060 8230
33 7 Diingemittel 54 24 78 90 25 115
34 8  Chemische Erzeugnisse 130 66 196 190 75 265
35 9  Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 17 25 42 20 25 45
36 99 darunter besondere Transportgiter 12 6 18 5 5 10
37 NIEDERLANDE 6551 6342 12893 7075 6785 13860
38 0  Landwirtschaftliche Erzeugnisse 261 1031 1291 300 1010 1310
39 1  Nahrungs- u. Futtermittel 362 370 732 355 375 730
40 2 Feste mineralische Brennstoffe 135 13 148 185 0 185
41 3 Erddl, Mineraldlerzeugnisse 2606 127 2733 2715 95 2810
42 4 Erze u. Metallabfalle 369 43 413 550 45 595
43 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 1113 240 1354 1145 220 1365
44 6  Steine, Erden u. Baustoffe 363 3761 4124 420 4315 4735
45 7 Diingemittel 140 64 204 170 40 210
46 8  Chemische Erzeugnisse 491 114 605 450 40 490
47 9  Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 711 579 1290 785 645 1430
48 99 darunter besondere Transportgiter 707 535 1242 785 610 1395
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Tabelle 3 - GUTERVERKEHR AUF DEM RHEIN
NACH FLAGGEN UND GUTERARTEN, ERFASST AN DEN GRENZSTELLEN

BEFORDERTE GUTER

BEFORDERTE GUTER

Anderung zw. 97 u. 98 1997 1998 Anderung zw. 97 u. 98

zu Berg zu Tal Insgesamt| zu Berg zu Tal Insgesamt| zu Berg zu Tal Insgesamt| zu Berg zu Tal Insgesamt
% 1000t %
IFFEZHEIM ERFASSUNGSSTELLE: EMMERICH/LOBITH EMMERICH/LOBITH

14,21 -32,56 3,07 3293 694 3987 3280 540 3820 -0,39 -22,21 -4,19
31,61 -48,22 -5,01 36 22 58 45 15 60 25,33 -32,05 3,48
-13,05 -47,05 -22,94 31 2 33 25 5 30 -18,48 137,19 -8,47
29,57 29,57 95 3 98 85 0 85 -10,55 -100,00 -13,48
15,68 -59,28 7,65 2512 57 2569 2505 15 2520 -0,27 -73,82 -1,91
-100,00 -100,00 -100,00 76 9 86 10 5 15 -86,89 -46,32 -82,47
-13,62 -100,00 -16,93 47 3 50 45 5 50 -4,22 64,64 -0,04
-30,16 -26,09 -26,58 32 195 227 35 125 160 9,60 -35,84 -29,44
16,12 -39,94 -11,44 12 10 22 10 5 15 -17,23 -48,95 -31,43
-14,73 -100,00 -21,46 279 193 472 310 165 475 11,00 -14,59 0,53
27,06 0,95 14,70 173 199 373 210 200 410 21,25 0,34 10,06
27,18 0,20 14,63 173 198 371 210 195 405 21,35 -1,44 9,19
11,20 -20,17 -4,36 1419 634 2053 900 465 1365 -36,59 -26,60 -33,51
49,19 -7,64 23,80 6 37 43 5 35 40 -18,83 -5,15 -7,11
2,04 -25,96 -22,94 41 19 61 45 15 60 9,24 -22,52 -0,91
-6,80 -6,80 244 97 341 115 45 160 -52,93 -53,68 -53,14
-100,00 -100,00 29 4 33 30 5 35 3,31 38,47 7,20
35,42 153,74 66,47 1010 81 1091 550 60 610 -45,56 -25,58 -44,08
2,97 -100,00 -34,12 28 262 290 45 170 215 62,85 -35,12 -25,77
-29,89 -53,17 -39,86 22 103 125 25 80 105 13,26 -22,58 -16,27
307,00 -100,00 74,61 27 9 36 25 5 30 -7,61 -42,40 -16,06
-100,00 -100,00 7 8 15 15 5 20 118,44 -34,67 37,73
-27,53 977,59 35,81 5 14 19 45 45 90 860,31 216,72 376,34
-100,00 977,59 6,81 4 4 8 45 35 80 909,65 776,97 846,97
2,53 2,45 2,47 26004 6104 32108 28210 5795 34005 8,48 -5,06 591
17,87 17,09 17,18 68 814 882 60 805 865 -11,51 -1,15 -1,95
3,37 -8,99 -5,06 574 282 856 700 320 1020 22,03 13,31 19,16
2,16 -80,96 -37,08 3138 57 3195 4735 45 4780 50,90 -21,73 49,59
-9,60 -5,50 -9,29 7757 295 8051 8060 335 8395 391 13,62 4,27
6,09 46,40 8,01 11091 544 11635 10970 400 11370 -1,09 -26,44 -2,28
4,41 16,49 12,40 403 951 1355 335 840 1175 -16,97 -11,70 -13,27
2,72 1,78 1,80 768 1040 1807 815 1020 1835 6,14 -1,88 1,53
67,08 5,36 48,21 222 285 507 300 295 595 35,22 3,52 17,39
46,60 13,57 35,45 1433 1027 2460 1705 945 2650 18,99 -7,96 7,74
17,10 -0,26 6,78 551 808 1360 530 790 1320 -3,88 -2,28 -2,93
-57,75 -21,04 -44,96 538 760 1298 510 725 1235 -5,20 -4,64 -4,87
8,00 6,98 7,50 63167 32880 96048 65920 31595 97515 4,36 -3,91 1,53
15,08 -2,00 1,45 870 3329 4199 720 3220 3940 -17,26 -3,27 -6,17
-1,80 1,35 -0,21 4131 1769 5900 4360 1985 6345 5,54 12,20 7,54
36,91 -100,00 24,66 7968 363 8331 11065 385 11450 38,87 6,00 37,44
4,19 -25,19 2,83 13052 766 13819 12155 440 12595 -6,88 -42,57 -8,86
48,90 3,79 44,16 21803 1057 22860 20945 835 21780 -3,94 -20,97 -4,72
2,85 -8,52 0,83 2809 2924 5733 3290 2375 5665 17,12 -18,78 -1,19
15,76 14,73 14,82 4269 15173 19442 4615 15040 19655 8,11 -0,87 1,10
21,29 -37,08 3,08 1918 1508 3425 1900 1385 3285 -0,91 -8,15 -4,10
-8,27 -64,97 -18,98 3700 2305 6004 4035 2220 6255 9,07 -3,68 4,17
10,34 11,49 10,86 2647 3687 6334 2835 3710 6545 7,10 0,62 3,33
11,11 13,99 12,35 2459 3472 5931 2615 3445 6060 6,33 -0,77 2,17
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Tabelle 3 (Fortsetzung) - GUTERVERKEHR AUF DEM RHEIN
NACH FLAGGEN UND GUTERARTEN, ERFASST AN DEN GRENZSTELLEN

BEFORDERTE GUTER
Zeile | NST Flagge 1997 1998
Nr. Nr. Guterart zu Berg zu Tal Insgesamt | zu Berg zu Tal Insgesamt
1000 t
ERFASSUNGSSTELLE: IFFEZHEIM
49 BELGIEN 1259 737 1996 1545 885 2430
50 0  Landwirtschaftliche Erzeugnisse 36 152 189 60 205 265
51 1  Nahrungs- u. Futtermittel 45 105 150 50 110 160
52 2 Feste mineralische Brennstoffe 14 1 16 20 0 20
53 3 Erddl, Mineraldlerzeugnisse 624 35 658 790 50 840
54 4 Erze u. Metallabféalle 83 5 87 75 15 90
55 5  Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 122 45 167 150 60 210
56 6  Steine, Erden u. Baustoffe 158 248 407 150 325 475
57 7  Dungemittel 38 35 73 35 25 60
58 8  Chemische Erzeugnisse 46 5 51 75 0 75
59 9  Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 93 105 198 140 95 235
60 99 darunter besondere Transportgiter 93 100 192 135 85 220
61 OSTERREICH 1 2 3 10 5 15
62 0  Landwirtschaftliche Erzeugnisse 0 5 0 5
63 1  Nahrungs- u. Futtermittel
64 2  Feste mineralische Brennstoffe
65 3 Erdél, Mineraldlerzeugnisse
66 4 Erze u. Metallabfélle
67 5  Eisen, Stahl u. Ne-Metalle
68 6  Steine, Erden u. Baustoffe 1 2 3 5 5 10
69 7  Dingemittel
70 8  Chemische Erzeugnisse
71 9  Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren
72 99 darunter besondere Transportgiter
73 UBRIGE FLAGGEN 9 0 9 10 10 20
74 0  Landwirtschaftliche Erzeugnisse
75 1  Nahrungs- u. Futtermittel
76 2  Feste mineralische Brennstoffe
77 3 Erddl, Mineraldlerzeugnisse
78 4 Erze u. Metallabfélle 5 5
79 5  Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 8 8 5 5
80 6  Steine, Erden u. Baustoffe 10 10
81 7 Diingemittel 1 1
82 8  Chemische Erzeugnisse
83 9  Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren
84 99 darunter besondere Transportgiter
85 INSGESAMT 12017 16383 28400 13130 17030 30160
86 0  Landwirtschaftliche Erzeugnisse 370 1419 1789 460 1470 1930
87 1  Nahrungs- u. Futtermittel 478 618 1096 475 605 1080
88 2 Feste mineralische Brennstoffe 197 41 238 255 5 260
89 3 Erddl, Mineraldlerzeugnisse 5554 399 5953 5915 290 6205
90 4 Erze u. Metallabfélle 1354 101 1455 1585 135 1720
91 5  Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 1439 555 1994 1495 585 2080
92 6  Steine, Erden u. Baustoffe 724 12096 12819 770 12835 13605
93 7  Dungemittel 244 134 378 315 95 410
94 8  Chemische Erzeugnisse 691 187 879 735 115 850
95 9  Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 966 833 1799 1125 895 2020
96 99 darunter besondere Transportgiter 953 761 1714 1100 825 1925
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Tabelle 3 (Fortsetzung) - GUTERVERKEHR AUF DEM RHEIN
NACH FLAGGEN UND GUTERARTEN, ERFASST AN DEN GRENZSTELLEN

BEFORDERTE GUTER

BEFORDERTE GUTER

Anderung zw. 97 u. 98 1997 1998 Anderung zw. 97 u. 98
zu Berg zu Tal Insgesamt| zu Berg zu Tal Insgesamt| zu Berg zu Tal Insgesamt| zu Berg zu Tal Insgesamt
% 1000t %
IFFEZHEIM ERFASSUNGSSTELLE: EMMERICH/LOBITH EMMERICH/LOBITH
22,73 20,11 21,77 6868 4346 11214 7900 4585 12485 15,02 5,51 11,33
66,08 34,43 40,49 183 631 814 160 695 855 -12,39 10,12 5,06
11,44 4,93 6,88 335 203 538 365 210 575 8,85 3,65 6,89
40,74 -100,00 27,42 1231 77 1308 1830 90 1920 48,62 17,59 46,80
26,64 44,26 27,57 2582 63 2645 2445 40 2485 -5,29 -36,93 -6,05
-9,13 221,75 3,21 819 204 1023 840 175 1015 2,53 -14,23 -0,81
22,82 32,53 25,45 313 1091 1404 555 885 1440 77,34 -18,87 2,58
-5,33 31,01 16,85 477 1269 1746 510 1515 2025 7,00 19,38 16,00
-7,52 -29,56 -18,19 387 159 545 395 150 545 2,12 -5,47 -0,08
62,34 -100,00 46,68 291 218 510 365 180 545 25,24 -17,55 6,92
51,09 -9,43 18,96 250 431 681 435 645 1080 73,82 49,64 58,52
45,82 -14,78 14,39 232 414 645 425 610 1035 83,54 47,45 60,40
708,41 228,30 443,48 247 28 275 360 90 450 45,83 219,00 63,59
0 5 5 10
5 4 9 20 0 20 285,65 -100,00 129,31
1 1 15 15 919,71 919,71
1 1 5 5 354,96 354,96
229 229 280 280 22,01 22,01
5 5 10 5 10 15 -8,61 102,35 44,05
304,20 228,30 262,32 0 5 5
2 2 -100,00 -100,00
15 15
2 20 21 15 70 85 805,25 254,70 297,34
1 19 20 15 70 85 927,40 274,33 321,63
12,85 125,71 753 984 1738 825 1035 1860 9,55 5,13 7,05
11 55 65 20 85 105 89,52 54,87 60,46
68 12 80 105 10 115 54,81 -16,72 44,05
21 23 45 10 25 35 -53,24 7,26 -21,69
24 1 25 25 0 25 3,17 -100,00 -0,05
68 30 98 35 20 55 -48,78 -32,54 -43,87
-35,24 -35,24 287 641 928 315 610 925 9,63 -4,83 -0,36
72 38 110 105 30 135 45,49 -21,31 22,40
-100,00 -100,00 16 14 30 25 30 55 60,27 110,22 84,13
79 12 91 60 10 70 -24,16 -14,13 -22,87
107 159 265 125 215 340 17,35 35,34 28,12
80 132 211 100 180 280 25,68 36,84 32,63
9,26 3,95 6,20 101752 45670 147422 107395 44105 151500 5,55 -3,43 2,77
24,37 3,57 7,87 1173 4888 6061 1015 4860 5875 -13,49 -0,58 -3,07
-0,59 -2,14 -1,46 5185 2291 7476 5620 2545 8165 8,39 11,08 9,21
29,34 -87,81 9,16 12699 621 13320 17855 590 18445 40,60 -4,98 38,47
6,51 -27,31 4,24 25957 1186 27143 25225 835 26060 -2,82 -29,60 -3,99
17,03 34,08 18,21 35098 1924 37022 33630 1495 35125 -4,18 -22,30 -5,12
3,89 5,38 4,31 3893 5877 9770 4590 4895 9485 17,91 -16,71 -2,92
6,39 6,11 6,13 5640 17818 23457 6105 17815 23920 8,25 -0,01 1,97
29,05 -29,31 8,33 2583 1984 4568 2655 1870 4525 2,77 -5,76 -0,93
6,30 -38,56 -3,25 5789 3762 9551 6505 3525 10030 12,37 -6,31 5,01
16,48 7,47 12,31 3735 5319 9054 4195 5675 9870 12,32 6,70 9,02
15,46 8,35 12,30 3487 4998 8485 3920 5260 9180 12,41 5,24 8,19
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Tabelle 4 - UBERSICHT UBER DIE AUF DEM RHEIN
WNISCHEN RHEINFELDEN UND DER DEUTSCH-NIEDERLANDISCHEN GRENZE BEFORDERTEN GUTE

g 1994 1995 1996 1997 1998 Mittelwert | Differenz 98/
E 1994/1997 |Mittelw. 94-97]
Q
2 Beforderte | Beforderte | Beférderte | Beforderte | Beforderte | Beférderte
E, Gterverzeichnis Gter Gter Gter Gter Gter Gter %
& ® ® ® ® ® ®
001 |Lebende Tiere 1451 0 0 0 51735 363 14161,89
011 |Weizen, Mengkorn 4038453 4004582 3710047 4429212 4641098 4045574 14,72
012 |Gerste 1476301 1434770 1585293 1332294 1159676 1457165 -20,42
013 |Roggen 150948 532316 331123 134613 84646 287250 -70,53
014 |Hafer 23814 30438 55357 26752 13121 34090 -61,51
015 |Mais 1029656 894528 844619 1017031 1211274 946459 27,98
016 |Reis 133569 132997 133154 107954 107244 126919 -15,50
019 |Sonstiges Getreide a.n.g. 41078 39317 42671 90752 139581 53455 161,12
020 |Kartoffeln 0 0 0 0 0 0
031 |Zitrusfruchte 300 0 0 0 0 75 -100,00
035 |Sonstige frische Friichte 0 0 0 0 740 0
039 |Frische, gefr. Gemise 0 3515 13503 3584 1837 5151 -64,33
041 |Wolle, Tierhaare 0 0 0 0 0 0
042 |Baumwolle 986 994 1521 364 0 966 -100,00
043 |Synthetische Textilfasern 5024 180 0 0 0 1301 -100,00
045 |Sonst. plf. Textilfasern 567 0 0 0 0 142 -100,00
049 |Lumpen, Textilabfalle 0 80 0 0 0 20 -100,00
051 |Papier- u. Faserholz 12187 3040 5194 8773 7448 7299 2,05
052 |Grubenholz 0 0 1055 0 264 -100,00
055 |Stamm- u. sonst. Rohholz 82574 58117 42314 34160 47294 54291 -12,89
056 |Sonst. bearb. Holz 111796 91422 98962 106671 79426 102213 -22,29
057 |Brennholz, Kork 161831 111130 98685 70734 80259 110595 -27,43
060 |Zuckerriiben 34373 61381 30664 66854 74354 48318 53,88
091 |Haute und Felle, roh 0 0 0 0 0 0
092 |Kautschuk, roh 526 1738 8477 3510 12074 3563 238,90
099 |Pflanzliche, tierische Rohstoffe a.n.g. 1638 2507 2731 3218 2890 2524 14,52
111 |Rohzucker 7134 832 20395 617 0 7245 -100,00
112 |Raffinierter Zucker 44826 22614 13674 23197 26897 26078 3,14
113 |Melasse 51733 41663 32470 28730 43535 38649 12,64
121 |Wein, Most 0 0 40 219 0 65 -100,00
122 |Bier 29 18 249 20 0 79 -100,00
125 |Sonstige alkoholische Getranke 703 1985 0 0 672 -100,00
128 |Alkoholfreie Getranke 16803 15133 12646 2330 0 11728 -100,00
131 |Kaffee 760 1995 0 454 0 802 -100,00
132 |Kakao, Kakaoerzeugn. 608 2368 3574 3777 941 2582 -63,55
133 |Tee, Gewiirze 0 0 0 0 0 0
134 |Rohtabak, Tabakabfall 0 0 0 0 0 0
135 |Tabakwaren 0 0 0 0 0 0
136 |Zuckerwaren, Honig 8103 9022 12927 15112 14008 11291 24,06
139 |Sonst. Nahrungsmittel a.n.g. 379 658 0 0 0 259 -100,00
141 |Fleisch, frisch, gefroren 0 0 0 0 0 0
142 |Fische, frisch, gefroren 0 0 450 0 0 113 -100,00
143 |Frische Milch u. Sahne 0 0 0 0 0 0
144 |Sonstige Milcherzeugnisse 0 0 0 0 0 0
145 |Margarine, Speisefette 40464 48261 51120 46407 50193 46563 7,80
146 |Eier 0 0 0 0 0 0
147 |Fleischwaren und Fleischkonserven 0 0 0 0 0 0
148 |Fischwaren, Fischkonserven 0 0 0 0 0 0
161 |Mehl, Gries 106828 140238 107208 92607 73642 111720 -34,08
162 |Malz 161786 207754 162652 182078 181551 178568 1,67
163 |Sonstige Getreideerzeugnisse 7182 50155 34300 27682 552 29830 -98,15
164 |Obsterzeugnisse 1415 370 1795 0 1 895 -99,89
165 |Getr. Hulsenfriichte 90497 82336 91244 66791 63017 82717 -23,82
166 |Gemuseerzeugn. u. -Konserven 12088 6659 5440 5362 1477 7387 -80,01
167 |Hopfen 0 0 0 0 0 0
171 |Stroh, Heu 56050 29733 26131 19502 23239 32854 -29,27
172 |Olkuchen 2701905 2705000 2688443 2452868 3124060 2637054 18,47
179 |Sonstige Futtermittel 1804556 1859048 1678858 1719224 1725137 1765422 -2,28
181 |Olsaaten, -friichte 3411595 3799656 3464942 3954304 3995206 3657624 9,23
182 |Tierische und pflanzliche Ole, Fette 1290864 1217734 1159296 1221757 1222410 1222413 -0,00
zu Ubertragen 17123380 17646284 16573224 17299514 18260563| 17160601 6,41
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Tabelle 4 - UBERSICHT UBER DIE AUF DEM RHEIN
WNISCHEN RHEINFELDEN UND DER DEUTSCH-NIEDERLANDISCHEN GRENZE BEFORDERTEN GUTE

g 1994 1995 1996 1997 1998 Mittelwert | Differenz 98/
E 1994/1997 |Mittelw. 94-97]
Q
% Beforderte Beforderte Beforderte Beforderte | Beforderte Beforderte
E, Gterverzeichnis Gter Gter Gter Gter Gter Gter %
& ® ® ® ® ® ®
211 |Steinkohle 17437936 17431815 17619428 17158024 20811280 17411801 19,52
213 |Steinkohlenbriketts 116398 79475 83032 86277 52554 91296 -42,44
221 |Braunkohle 10637 12239 48935 6274 2192 19521 -88,77
223 |Braunkohlenbriketts 113386 113042 119528 109506 130330 113866 14,46
224 |Torf 173969 189445 191146 135707 145176 172567 -15,87
231 |Steinkohlenkoks 1246852 1398820 1244618 1542341 1582372 1358158 16,51
233 |Braunkohlenkoks 3817 14574 7802 5286 2442 7870 -68,97
310 |Rohes Erdol 33613 40625 49830 55978 46012 45012 2,22
321 |Motorenbenzin 12346828 13060951 11802127 13107547 13199649 12579363 4,93
323 |Kerosin, sonst. Kraftstoffe 2650680 1997689 1959783 1457523 2239859 2016419 11,08
325 |Dieseldl, I. Heizol 14689720 14314165 15934237 16389000 15352495| 15331781 0,14
327 |Schweres Heizol 2402554 1882672 1982597 1715614 1479310 1995859 -25,88
330 |Kohlenwasserstoffe, verfl. oder verd. 1641687 1268256 1226061 1551898 1111499 1421976 -21,83
341 |Schmierdle, -fette 48647 36397 29972 51550 39842 41642 -4,32
343 |Bitumen u. Gemische 2155646 2153143 2748940 2061772 613768 2279875 -73,08
349 |Sonstige Erddlerzeugnisse 1630619 1432919 1498230 1378237 1541506 1485001 3,81
410 |Eisenerze 31543931 31188580 28598229 31801299 29813070 30783010 -3,15
451 |NE-Metallabfélle 127028 138097 166966 136396 117270 142122 -17,49
452 |Kupfererze 1448 4094 6362 10165 6965 5517 26,24
453 |Aluminiumerze, Bauxit 633963 264319 279975 227061 249561 351330 -28,97
455 |Manganerze 415445 567808 640842 1182109 1701904 701551 142,59
459 |Sonstige NE-Metallerze 916491 965791 1021729 828020 1016415 933008 8,94
461 |Eisen- und Stahlschrott 1585188 1397983 1232032 1349033 1083511 1391059 -22,11
462 |Eisenschrott z. Verh. 2947763 2818728 2594272 2353059 2394804 2678456 -10,59
463 |Sonst. Eisenschrott 194201 242043 198824 163734 155710 199701 -22,03
464 |Eisenschlacken und -aschen 780281 954376 1286570 1406142 675586 1106842 -38,96
465 |Eisenschlacken z. Verh. 100169 72094 91974 187207 191603 112861 69,77
466 |Hochofenstaub 44260 36220 54460 96943 71216 57971 22,85
467 |Schwefelkiesabbrand 104293 184773 180675 144695 173697 153609 13,08
511 |Roheisen und Ferrolegierungen 1610802 1789861 1442535 1739729 1914334 1645732 16,32
512 |Roheisen, K-Ferromangan. 145904 175715 153920 116544 185270 148021 25,16
513 |Ferrolegierungen a.n.g. 157599 175396 176720 186555 149602 174068 -14,06
515 |Rohstahl 59634 33985 7175 13503 14387 28574 -49,65
522 |Gewalztes Stahlhalbzeug (EGKS) 1707141 1740435 2175945 2517665 2483263 2035297 22,01
523 |Sonstiges Stahlhalbzeug 3128 1034 0 1489 930 1413 -34,17
531 |Stab- und Formstahl 2343996 2097782 993826 1127402 988398 1640752 -39,76
532 |Warmgewalzter Formstahl (EGKS) 260235 311221 200230 191222 209052 240727 -13,16
533 |Kaltgewalzter Formstahl 1789 1983 201 670 3505 1161 201,96
535 |Walzdraht (EGKS) 1034314 1200758 789764 800502 886906 956335 -7,26
536 |Sonst. Eisendraht 13465 5284 3286 2915 4235 6238 -32,10
537 |Schienenoberbaumaterial (EGKS) 71936 33833 55662 80669 141321 60525 133,49
541 |Stahlbleche und Breitflachstahl 2128976 2203089 2474489 2440621 2385628 2311794 3,19
542 |Gewalzte Stahlbleche (EGKS) 843518 917299 702463 335618 314939 699725 -54,99
543 |Sonstige Stahlbleche 73155 65902 54625 38530 82422 58053 41,98
544 |Bandstahl, WeiRblech, WeiBband 174365 168217 256322 761196 680671 340025 100,18
545 |Warmgew. Bandstahl (EGKS) 1302 12605 14167 22163 36295 12559 188,99
546 |Sonst. Bandstahl 0 4725 328 579 1263 -54,17
551 |Rohre u. dergl. 243570 215680 282843 278862 252838 255239 -0,94
552 |Giessereierzeugnisse und Schmiedestiicke 8539 7813 5305 5952 3379 6902 -51,04
561 |Kupfer, -Legierungen 62240 72470 89213 78190 58233 75528 -22,90
562 |Aluminium, -Legierungen 445948 480105 453109 584890 622367 491013 26,75
563 |Blei, -Legierungen 30694 21780 52765 36204 11801 35361 -66,63
564 |Zink, -Legierungen 95378 87581 117212 101496 98791 100417 -1,62
565 |Sonst. NE-Metalle, -Legierungen 86463 96210 137411 135546 200013 113908 75,59
568 |NE-Metallhalbzeug 22586 63485 54597 84784 66768 56363 18,46
611 |Industriesand 2308793 2661952 2602124 2253862, 2463547 2456683 0,28
612 |Sonst. Sand, Kies 25293997 24761379 22590464 21897646 22608522| 23635872 -4,35
613 |Bimssand u. Bimskies 921686 1103359 555340 481340 453044 765431 -40,81
614 |Ton und Lehm 1402036 1297748 1327139 1294790 1466164 1330428 10,20
615 |Schlacken, Aschen 3095544 2648051 2505641 2479335 2441635 2682143 -8,97
621 |Stein-, Salinensalz 3673206 3856611 3687652 3742966 3777168 3740109 0,99
622 |Schwefelkies, ungerostet 172460 176633 136896 116542 136640 150633 -9,29
623 |Schwefel 35699 43124 37700 50655 71344 41795 70,70
zu Ubertragen 144627548 | 142794238 | 137036245 | 140698450 141215589 141289120 -0,05
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Tabelle 4 - UBERSICHT UBER DIE AUF DEM RHEIN
WISCHEN RHEINFELDEN UND DER DEUTSCH-NIEDERLANDISCHEN GRENZE BEFORDERTEN GUTE

g 1994 1995 1996 1997 1998 Mittelwert | Differenz 98/
E 1994/1997 |Mittelw. 94-97
Q
% Beforderte | Beforderte | Beférderte | Beforderte | Beforderte | Beférderte
E, Gterverzeichnis Gter Gter Gter Gter Gter Gter %
& ® ® ® ® ® ®
631 |Schotter, Makadam 3135366 3431858 3268530 3203995 3013353 3259937 -7,56
632 |Naturwerksteine (roh) 819757 614190 496399 506297 449473 609161 -26,21
633 |Gips-, Kalkstein (f. Industrie) 967136 922433 857278 866911 822138 903440 -9,00
634 |Kreide 83865 85386 66380 113175 45800 87202 -47,48
639 |Sonstige Rohmineralien 2072699 2259416 1892528 1702301 1853279 1981736 -6,48
641 |Zement 1411898 1389531 1298135 1349841 1306032 1362351 -4,13
642 |Kalk 136127 123409 108255 105008 143220 118200 21,17
650 |Gips 992178 1093089 1003549 969350 1153742 1014542 13,72
691 |Beton- und Steinerzeugnisse 628112 378918 498906 470445 605334 494095 22,51
692 |Backsteine, Ziegel u.keramische Baumater. 56793 58262 49348 30344 45002 48687 -7,57
711 |Naturlicher Natronsalpeter 4772 5025 0 0 2449 -100,00
712 |Rohphosphate 319090 371536 315384 334556 339794 335142 1,39
713 |Kalirohsalze 147281 167245 135181 148211 257188 149480 72,06
719 |Naturl. nichtmin. Dinger 8074 23645 25022 11908 17311 17162 0,87
721 |Phosphatschlacken 270696 251501 228186 220764 199235 242787 -17,94
722 |Sonstige Phosphatdiinger 217905 219424 171724 177448 201994 196625 2,73
723 |Kalidiingemittel 1250380 1220557 1318427 1286949 1151155 1269078 -9,29
724 |Stickstoffdiinger 1283548 1302830 1238646 1181148 1055954 1251543 -15,63
729 |Mischdiinger u.sonstige bearbeit. Diingemittel 2142769 2159002 1919959 1994056 2120039 2053947 3,22
811 |Schwefelsaure 1162287 1144189 972408 921566 794951 1050113 -24,30
812 |Atznatron 1067419 1054394 1082282 1235748 1089868 1109961 -1,81
813 |Natriumkarbonat 19709 9355 1397 1637 0 8025 -100,00
814 |Kalziumkarbid 814 0 0 3704 204 1720,15
819 |Sonstige chemische Grundstoffe 5657613 5353414 5714548 5859265 6344475 5646210 12,37
820 |Aluminiumoxyd 416743 708953 755703 646706 599036 632026 -5,22
831 |Benzol 958186 964951 915125 1077269 1146804 978883 17,15
839 |Teer, Pech u. dergl. 801587 842332 607733 664112 568479 728941 -22,01
841 |Zellstoff, Holzschliff 988304 1072096 1008608 1151219 1241903 1055057 17,71
842 |Altpapier, Pap. Abfalle 1274 206 1676 0 789 -100,00
891 |Kunststoffe, unbearbeitet 72816 114716 104215 144351 128345 109025 17,72
892 |Farben, Gerbstoffe u. dergl. 811 0 103026 166249 105730 67522 56,59
893 |Pharmazeutische Erzeugn., Parf. u. Reiniggsn 9798 17808 14054 17693 28829 14838 94,29
894 |Sprengstoff, Munition 0 0 0 0 0 0
895 |Starke, Kleber 6211 2894 1327 2007 1873 3110 -39,77
896 |Sonst. chemische Erzeugnisse 1380033 1373316 1589255 1661808 1786349 1501103 19,00
910 |Fahrzeuge, Beférderungsmittel u. Teile 313417 375108 425912 448337 445917 390694 14,13
920 |Traktoren, Landwirtsch. Maschinen u. Teile 260 172 157 414 633 251 152,44
931 |Elektrische Maschinen u. Apparate, -Teile 75851 78067 75041 79548 91333 77127 18,42
939 |Maschinen a.n.g., -Teile 81449 93626 77463 93405 116576 86486 34,79
941 |Metallbauteile 40768 37065 68948 45500 57773 48070 20,18
949 |Sonstige Fertigwaren aus Metall 41193 52718 39172 42455 25449 43885 -42,01
951 |Glas 164697 153397 252043 178930 221113 187267 18,07
952 |Glas-, Tonwaren u. dergl. 11873 12379 2164 12113 3232 9632 -66,45
961 |Leder u. Lederwaren 0 0 0 0 0 0
962 |Garne, Gewebe, Textilw. 146 189 0 2008 125 586 -78,66
963 |Bekleidung, Schuhe 235 88 30 22 0 94 -100,00
971 |Kautschukwaren a.n.g. 2267 3370 2263 2625 6639 2631 152,31
972 |Papier, Pappe 213408 174907 145881 147588 154285 170446 -9,48
973 |Papier- und Pappenwaren 5705 2292 845 3328 707 3043 -76,76
974 |Druckereierzeugnisse 362 0 0 0 0 91 -100,00
975 |Mobel und Einrichtungsgegenstande 3 327 106 26 12 116 -89,61
976 |Holz, Korkwaren 5316 7158 6470 17542 31048 9122 240,38
979 |Sonstige Fertigwaren 9518 3385 1760 1139 6327 3951 60,16
991 |Gebrauchte Verpackungen 48507 43939 22262 13308 8342 32004 -73,93
992 |Gebrauchte Baugeratschaften 755 1508 1093 1370 637 1182 -46,09
993 |Umzugsgut 0 0 0 0 0 0
994 |Gold, Munzen 0 0 28 0 0 7 -100,00
999 |Sammel-, Stlickgut 6349127 6776438 7429888 8553687 9261825 7277285 27,27
35856908 36552014 36314720 37865682 39052362| 36647331 6,56
INSGESAMT 197607836 | 196992536 | 189924189 | 195863646 | 198528514 | 195097052 1,76
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Tabelle 5 - GUTERUMSCHLAG
NACH AUSGEWAHLTEN

HAFEN UND GUTERARTEN

GUTERUMSCHLAG
Zeile | NST 1997 1998
Nr. Nr. Glterart Anfuhr Abfuhr Insgesamt Anfuhr Abfuhr Insgesamt
1000 t
HAFEN
BASEL
1 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 294 7 301 298 10 308
2 1 Nahrungs- u. Futtermittel 286 47 333 344 44 388
3 2 Feste mineralische Brennstoffe 41 0 41 61 0 61
4 3 Erdol, Mineraldlerzeugnisse 3881 187 4068 4133 85 4218
5 4 Erze u. Metallabfélle 94 109 203 102 65 167
6 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 1208 138 1346 1131 146 1277
7 6 Steine, Erden u. Baustoffe 610 6 616 641 9 650
8 7 Diingemittel 150 2 152 145 10 155
9 8 Chemische Erzeugnisse 334 134 468 436 99 535
10 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 37 133 170 49 141 190
11 99 darunter besondere Transportgtiter 1) 68 74 142 80 79 159
12 Insgesamt 7003 837 7840 7420 688 8108
MULHOUSE 2)
13 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 7 730 737 4 830 834
14 1 Nahrungs- u. Futtermittel 114 371 485 150 316 466
15 2 Feste mineralische Brennstoffe 13 0 13 17 0 17
16 3 Erdol, Mineraldlerzeugnisse 1134 1 1135 1246 1 1247
17 4 Erze u. Metallabfélle 44 2 46 84 1 85
18 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 112 34 146 145 21 166
19 6 Steine, Erden u. Baustoffe 288 1008 1296 306 993 1299
20 7 Diingemittel 70 220 290 108 136 244
21 8 Chemische Erzeugnisse 284 162 446 296 157 453
22 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 67 103 170 60 105 165
23 99 darunter besondere Transportgtiter 0 0 0 0 0 0
24 Insgesamt 2133 2631 4764 2416 2560 4976
STRARBURG
25 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 387 659 1046 360 684 1044
26 1 Nahrungs- u. Futtermittel 50 352 402 52 366 418
27 2 Feste mineralische Brennstoffe 6 0 6 8 0 8
28 3 Erdol, Mineraldlerzeugnisse 641 1328 1969 717 1499 2216
29 4 Erze u. Metallabfélle 31 45 76 25 49 74
30 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 1 0 1 13 0 13
31 6 Steine, Erden u. Baustoffe 186 5180 5366 112 5139 5251
32 7 Diingemittel 14 0 14 20 0 20
33 8 Chemische Erzeugnisse 67 52 119 81 61 142
34 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 90 158 248 84 130 214
35 99 darunter besondere Transportgtiter 0 0 0 0 0 0
36 Insgesamt 1473 7774 9247 1472 7928 9400
KARLSRUHE
37 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 38 7 44 35 11 46
38 1 Nahrungs- u. Futtermittel 6 6 2 2
39 2 Feste mineralische Brennstoffe 685 87 772 885 15 900
40 3 Erdol, Mineraldlerzeugnisse 3164 3275 6439 2139 1894 4033
41 4 Erze u. Metallabfélle 11 64 75 20 65 85
42 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 40 2 42 85 1 86
43 6 Steine, Erden u. Baustoffe 449 17 466 375 9 385
44 7 Diingemittel 8 8 8 8
45 8 Chemische Erzeugnisse 226 226 178 178
46 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 107 206 313 111 190 301
a7 99 darunter besondere Transportgtiter 89 172 262 98 169 268
48 Insgesamt 4728 3663 8390 3933 2357 6291
LUDWIGSHAFEN
49 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 16 16 1 12 12
50 1 Nahrungs- u. Futtermittel 1 1
51 2 Feste mineralische Brennstoffe 525 525 376 376
52 3 Erdol, Mineraldlerzeugnisse 2328 293 2621 1944 218 2162
53 4 Erze u. Metallabfélle 34 34 11 11
54 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 9 9 19 19
55 6 Steine, Erden u. Baustoffe 956 65 1020 947 84 1031
56 7 Dungemittel 378 954 1332 434 906 1340
57 8 Chemische Erzeugnisse 1477 528 2004 1529 348 1877
58 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 71 370 441 86 310 396
59 99 darunter besondere Transportgtiter 71 370 441 86 310 396
60 Insgesamt 5743 2260 8003 5422 2199 7621

1) andere unter 9 - Basel - nicht erfal3te Guter

2) Hafen des IHK-Bezirks
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Tabelle 5 - GUTERUMSCHLAG
NACH AUSGEWAHLTEN HAFEN UND GUTERARTEN

GUTERUMSCHLAG GUTERUMSCHLAG
Anderung zwischen 97 und 98 1997 1998 Anderung zwischen 97 und 98
Anfuhr Abfuhr | Insgesamt| Anfuhr | Abfuhr | Insgesamt |  Anfuhr | Abfuhr | Insgesamt |  Anfuhr Abfuhr | Insgesamt
% 1000t %
HAFEN HAFEN HAFEN
BASEL MANNHEIM MANNHEIM
1,36 42,86 2,33 300 66 366 272 59 331 -9,41 -9,79 -9,47
20,28 -6,38 16,52 1138 415 1553 1159 424 1583 1,89 2,04 1,93
48,78 48,78 1568 119 1686 1693 20 1713 8,01 -83,19 1,58
6,49 -54,55 3,69 833 49 883 921 27 948 10,55 -45,85 7,39
8,51 -40,37 -17,73 42 189 231 29 142 171 -30,50 -25,10 -26,08
-6,37 5,80 -5,13 117 6 123 97 1 98 -16,84 -75,79 -19,65
5,08 50,00 5,52 1178 318 1496 1304 449 1753 10,73 41,00 17,17
-3,33 400,00 1,97 1 0 2
30,54 -26,12 14,32 295 363 658 284 374 658 -3,72 3,00 -0,01
32,43 6,02 11,76 251 606 858 231 556 787 -8,06 -8,24 -8,19
17,65 6,76 11,97 197 524 721 190 464 653 -3,70 -11,55 -9,41
5,95 -17,80 3,42 5721 2132 7854 5992 2053 8045 4,73 -3,74 2,43
MULHOUSE 2) MAINZ MAINZ
-42,86 13,70 13,16 3 8 10 6 3 9 119,33 -53,53 -10,11
31,58 -14,82 -3,92 1005 316 1321 1069 315 1384 6,33 -0,28 4,75
30,77 30,77 483 2 485 470 470 -2,53 -100,00 -2,96
9,88 0,00 9,87 510 18 529 379 23 402 -25,72 26,37 -23,90
90,91 -50,00 84,78 4 50 54 3 3 -20,86 -100,00 -93,62
29,46 -38,24 13,70
6,25 -1,49 0,23 1125 290 1415 1079 210 1289 -4,02 -27,75 -8,89
54,29 -38,18 -15,86 6 9 15 9 3 12 41,17 -62,30 -19,77
4,23 -3,09 1,57 85 85 74 2 7 -12,32 -9,54
-10,45 1,94 -2,94 390 371 761 403 402 805 3,27 8,22 5,69
387 364 752 396 391 787 2,35 7,22 4,71
13,27 -2,70 4,45 3611 1064 4675 3492 959 4451 -3,27 -9,91 -4,78
STRARBURG ANDERNACH ANDERNACH
-6,98 3,79 -0,19 27 82 109 35 80 115 28,02 -2,06 5,46
4,00 3,98 3,98 0 1 1
33,33 33,33 2 1 3 2 0 2 -0,60 -52,24 -15,77
11,86 12,88 12,54 420 420 413 413 -1,57 -1,57
-19,35 8,89 -2,63 39 39 57 2 59 47,21 52,38
1200,00 1200,00 151 383 534 132 295 427 -12,84 -22,93 -20,07
-39,78 -0,79 -2,14 433 748 1180 429 783 1212 -0,84 4,72 2,68
42,86 42,86 24 24 25 25 3,42 3,42
20,90 17,31 19,33 2 2 0 0 -100,00 -93,98
-6,67 -17,72 -13,71 0 0 0 0 3 3 -20,18 700,00 530,09
2 2
-0,07 1,98 1,65 1097 1215 2312 1094 1164 2258 -0,23 -4,22 -2,33
KARLSRUHE WESSELING WESSELING
-7,47 73,92 4,56
-65,52 -65,52
29,08 -82,57 16,51
-32,41 -42,17 -37,37 539 2085 2624 405 2367 2771 -24,86 13,49 5,62
83,33 1,09 13,18
111,21 -39,35 105,04
-16,41 -43,53 -17,38
6,18 6,18
-21,19 -21,19 78 443 520 89 397 486 14,72 -10,22 -6,50
3,20 -7,66 -3,94
10,56 -1,93 2,33
-16,80 -35,64 -25,03 616 2528 3144 494 2764 3258 -19,88 9,34 3,61
LUDWIGSHAFEN KOLN KOLN
-28,12 -24,38 144 23 167 121 34 155 -15,99 49,51 -7,14
14 42 56 5 48 53 -66,46 14,33 -5,43
-28,29 -28,29 4 153 157 49 142 191 1012,30 -7,20 21,35
-16,50 -25,70 -17,53 2696 1897 4592 2549 1947 4496 -5,43 2,64 -2,09
-67,94 -67,94 19 307 326 8 187 195 -59,16 -38,99 -40,14
103,37 103,37 64 6 71 87 10 97 36,01 58,71 38,07
-0,87 29,66 1,06 834 239 1073 894 210 1104 7,16 -12,20 2,84
14,84 -5,01 0,62 30 8 38 25 3 28 -17,04 -54,76 -24,67
3,55 -34,06 -6,35 1335 2660 3995 1774 2558 4332 32,92 -3,84 8,44
21,13 -16,39 -10,36 253 483 736 270 515 786 6,86 6,73 6,77
21,73 -16,41 -10,31 129 223 352 126 205 332 -1,89 -7,99 -5,76
-5,59 -2,72 -4,78 5393 5817 11210 5656 5449 11105 4,88 -6,33 -0,93
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Tabelle 5 (Fortsetzung) - GUTERUMSCHLAG
NACH AUSGEWAHLTEN HAFEN UND GUTERARTEN

GUTERUMSCHLAG
Zeile | NST 1997 1998
Nr. Nr. Glterart Anfuhr Abfuhr Insgesamt Anfuhr Abfuhr Insgesamt

1000 t

HAFEN

NEUSS
61 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 110 14 124 156 13 169
62 1 Nahrungs- u. Futtermittel 1249 414 1663 1274 496 1770
63 2 Feste mineralische Brennstoffe 17 100 117 121 59 180
64 3 Erdol, Mineraldlerzeugnisse 706 8 713 759 1 760
65 4 Erze u. Metallabfélle 63 142 204 56 110 166
66 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 411 9 421 399 9 408
67 6 Steine, Erden u. Baustoffe 429 351 780 482 419 901
68 7 Diingemittel 34 7 41 29 1 30
69 8 Chemische Erzeugnisse 93 7 100 a7 11 58
70 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 280 130 410 282 174 456
71 99 darunter besondere Transportgiter 88 129 217 117 172 289
72 Insgesamt 3392 1181 4573 3605 1293 4898

DUSSELDORF
73 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 109 18 127 53 16 69
74 1 Nahrungs- u. Futtermittel 583 26 610 535 4 539
75 2 Feste mineralische Brennstoffe 652 652 547 547
76 3 Erddl, Mineral6lerzeugnisse 348 348 339 339
77 4 Erze u. Metallabfélle 11 83 94 15 91 106
78 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 87 42 129 116 14 130
79 6 Steine, Erden u. Baustoffe 75 289 364 99 215 314
80 7 Diingemittel 1 1 1
81 8 Chemische Erzeugnisse 423 18 441 426 22 448
82 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 202 251 452 211 292 503
83 99 darunter besondere Transportgtiter 138 232 370 153 267 420
84 Insgesamt 2490 728 3218 2493 921 2993
KREFELD-URDINGEN
85 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 416 22 438 437 14 451
86 1 Nahrungs- u. Futtermittel 74 50 124 97 45 142
87 2 Feste mineralische Brennstoffe 0 0
88 3 Erdol, Mineraldlerzeugnisse 197 197 201 2 203
89 4 Erze u. Metallabfélle 118 169 287 198 120 318
90 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 111 111 81 81
91 6 Steine, Erden u. Baustoffe 595 6 602 638 37 675
92 7 Diingemittel 129 148 277 136 136 272
93 8 Chemische Erzeugnisse 738 278 1016 491 212 704
94 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 1 6 7 1 5 5
95 99 darunter besondere Transportgtiter 0 0 0
96 Insgesamt 2378 680 3058 2279 570 2849
DUISBURG
97 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 19 28 47 9 44 53
98 1 Nahrungs- u. Futtermittel 29 7 36 32 12 44
99 2 Feste mineralische Brennstoffe 2387 1304 3691 3708 1202 4910
100 3 Erddl, Mineral6lerzeugnisse 2830 60 2891 2867 120 2987
101 4 Erze u. Metallabfélle 26360 389 26749 25769 467 26235
102 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle 1286 2280 3566 1768 1795 3563
103 6 Steine, Erden u. Baustoffe 1312 2072 3384 1368 2220 3588
104 7 Diingemittel 2 9 12 5 15 19
105 8 Chemische Erzeugnisse 350 688 1038 274 737 1011
106 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren 422 592 1014 517 709 1227
107 99 darunter besondere Transportgtiter 413 534 947 508 637 1145
108 Insgesamt 34999 7428 42427 36825 7957 44782
HOMBERG

109 0 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 27 27 19 19
110 1 Nahrungs- u. Futtermittel
111 2 Feste mineralische Brennstoffe 1257 1257 848 848
112 3 Erdol, Mineraldlerzeugnisse 19 2 21 14 14
113 4 Erze u. Metallabfélle 41 70 111 75 101 176
114 5 Eisen, Stahl u. Ne-Metalle
115 6 Steine, Erden u. Baustoffe 136 75 211 144 91 235
116 7 Diingemittel
117 8 Chemische Erzeugnisse 301 66 367 295 76 371
118 9 Fahrzeuge, Maschinen, Halb- u. Fertigwaren
119 99 darunter besondere Transportgtiter
120 Insgesamt 525 1469 1994 547 1117 1664
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Tabelle 5 (Fortsetzung) - GUTERUMSCHLAG
NACH AUSGEWAHLTEN HAFEN UND GUTERARTEN

GUTERUMSCHLAG

GUTERUMSCHLAG

Anderung zwischen 97 und 98

1997

1998

Anderung zwischen 97 und 98

Anfuhr |

Abfuhr | Insgesamt

Anfuhr | Abfuhr |Insgesamt

Anfuhr | Abfuhr |Insgesamt

Anfuhr Abfuhr Insgesamt
% 1000t %
HAFEN HAFEN HAFEN
NEUSS WALSUM WALSUM
41,97 -6,74 36,51 41 41 37 37 -10,13 -10,13
2,01 19,79 6,44
600,84 -40,87 54,21 111 677 787 29 688 717 -74,22 1,66 -9,00
7,53 -88,83 6,51 11 11
-11,23 -22,27 -18,88 13 13 2 2 -85,81 -85,81
-3,05 -3,79 -3,07 140 1461 1602 117 1305 1422 -16,53 -10,68 -11,19
12,51 19,32 15,58 112 74 186 102 77 178 -9,25 2,99 -4,37
-14,48 -86,12 -26,93
-49,63 61,79 -41,84 145 145 162 162 11,65 11,65
0,70 33,97 11,22 0 0
32,64 33,33 33,05
6,29 9,47 7,11 549 2225 2774 457 2071 2528 -16,81 -6,89 -8,85
DUSSELDORF LEVERKUSEN LEVERKUSEN
-51,19 -11,62 -45,67
-8,26 -84,56 -11,58
-16,13 -16,13 168 168 165 165 -1,63 -1,63
-2,69 -2,69
37,29 9,49 12,75 201 80 281 186 77 262 -7,78 -3,42 -6,55
32,96 -67,11 0,41
32,34 -25,72 -13,83 639 639 651 651 1,85 1,85
0,83 20,34 1,63 390 501 891 399 496 895 2,35 -1,03 0,45
4,38 16,63 11,17 18 115 133 18 101 119 2,39 -12,16 -10,20
11,13 15,25 13,71 18 115 133 18 101 119 2,39 -12,16 -10,20
0,13 26,46 -6,97 1416 696 2112 1438 775 2212 1,50 11,36 4,75
KREFELD-URDINGEN ROTTERDAM ROTTERDAM
4,99 -36,62 2,86 803 1367 2170 703 932 1635 -12,43 -31,82 -24,65
31,33 -10,06 14,58 641 6603 7244 525 6678 7202 -18,13 1,13 -0,57
248 14353 14600 152 12029 12181 -38,81 -16,19 -16,57
2,05 3,05 1186 31599 32785 958 23597 24555 -19,21 -25,33 -25,10
68,12 -29,09 10,79 1262 31996 33259 383 32087 32470 -69,66 0,28 -2,37
-27,48 -27,48 1430 1148 2579 1579 2176 3755 10,42 89,51 45,64
7,26 486,90 12,25 4531 9815 14345 3935 7126 11061 -13,15 -27,39 -22,89
5,58 -8,40 -1,89 302 853 1155 361 358 719 19,66 -58,06 -37,76
-33,40 -23,72 -30,75 2486 5011 7498 2710 3515 6225 9,02 -29,87 -16,97
-26,35 -26,12 -26,14 3951 7486 11437 3389 6700 10089 -14,23 -10,50 -11,79
3529 6614 10143 3065 6502 9567 -13,14 -1,68 -5,67
-4,16 -16,17 -6,83 16840 110232 127072 14695 95196 109891 -12,74 -13,64 -13,52
DUISBURG AMSTERDAM AMSTERDAM
-55,24 61,71 13,53 19 277 295 23 147 170 21,41 -46,68 -42,32
10,84 73,28 23,06 110 2844 2954 114 4386 4500 3,36 54,25 52,35
55,31 -7,80 33,01 141 2925 3066 230 5082 5312 62,73 73,75 73,24
1,30 98,32 3,33 137 4757 4894 160 4419 4579 16,55 -7,11 -6,45
-2,24 20,04 -1,92 187 150 337 103 129 232 -44,96 -13,96 -31,18
37,50 -21,30 -0,09 29 120 148 130 94 224 354,42 -21,45 50,98
4,28 7,15 6,04 1446 830 2277 1396 1143 2539 -3,47 37,70 11,54
88,93 62,31 67,99 29 359 389 15 404 418 -49,77 12,36 7,69
-21,72 7,06 -2,64 397 207 604 469 302 771 18,07 46,09 27,67
22,49 19,85 20,95 111 323 433 48 282 330 -56,82 -12,49 -23,82
23,04 19,30 20,93 61 237 299 7 213 220 -89,31 -10,11 -26,41
5,22 7,12 5,55 2606 12791 15397 2686 16390 19076 3,06 28,13 23,89
HOMBERG ANTWERPEN ANTWERPEN
-30,14 -30,14 487 129 615 375 135 510 -22,92 4,86 -17,11
356 313 669 317 418 735 -10,93 33,38 9,81
-32,52 -32,52 28 848 876 27 1771 1797 -4,56 108,83 105,19
-25,84 -100,00 -31,23 142 6781 6923 52 6175 6227 -63,45 -8,94 -10,06
84,48 44,07 58,92 123 705 828 64 692 756 -47,78 -1,88 -8,68
1291 268 1559 1766 964 2729 36,81 258,93 75,05
5,38 22,14 11,31 534 251 785 644 330 974 20,66 31,49 24,12
1020 651 1671 760 567 1326 -25,53 -12,93 -20,62
-2,19 15,97 1,05 1330 1752 3082 1396 1949 3346 5,01 11,26 8,56
3928 1497 5425 3434 1927 5361 -12,56 28,74 -1,17
2011 1119 3129 2024 1368 3392 0,68 22,28 8,40
4,19 -23,99 -16,57 9237 13195 22433 8835 14927 23762 -4,35 13,12 5,93
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Tabelle 6 - GUTERVERKEHR AUF DEM RHEIN
NACH VERKEHRSARTEN (nationaler und internationaler Verkehr)
UND NACH DEN HAUPTSACHLICHEN VERKEHRSVERBINDUNGEN (1994 - 1998)

BEFORDERTE GUTER
1994 1995
Verkehr zwischen Hafen zu Berg | zu Tal | Insgesamt| zu Berg | zu Tal | Insgesamt
1000 t 1000 t

Beladungsland Bestimmungsland

Belgien 12524 613 13138 14516 559 15074
Frankreich 1226 1226 1144 1144
Belgien 39 89 128 47 65 113
Niederlande 79 79 100 100
Deutschland 9808 445 10253 11799 393 12192
Schweiz 1351 1351 1397 1397
Sonstige 101 101 127 127

Deutschland 26127 62886 89013 24291 59606 83898
Frankreich 1401 609 2010 1211 705 1916
Belgien 295 11697 11992 227 10683 10911
Niederlande 27400 27400 25772 25772
Deutschland 21938 21198 43136 20661 20503 41164
Schweiz 2401 2401 2114 2114
Sonstige 93 1982 2075 77 1943 2020

Frankreich 644 12292 12936 570 12053 12623
Frankreich 45 3 48 51 8 59
Belgien 1089 1089 1150 1150
Niederlande 3419 3419 3667 3667
Deutschland 586 7778 8363 517 7224 7741
Schweiz 8 8 1 1
Sonstige 5 3 8 1 3 5

Niederlande 77336 1213 78549 80887 0 80887
Frankreich 4289 4289 5356 5356
Belgien 345 345 345 345
Deutschland 68780 1213 69993 70744 70744
Schweiz 3202 3202 3215 3215
Sonstige 719 719 1228 1228

Schweiz 16 991 1007 15 866 881
Frankreich 1 1 1 1
Belgien 188 188 170 170
Niederlande 355 355 308 308
Deutschland 16 447 463 15 387 402
Sonstige

Sonstige 990 596 1587 1174 1015 2189
Frankreich 19 5 24 33 18 50
Belgien 146 146 383 383
Niederlande 149 149 299 299
Deutschland 966 297 1263 1121 315 1435
Schweiz 5 5 21 21
Sonstige

Insgesamt (Quelle STB) 117638 78592 196230 121454 74099 195552

Innerfranz. Verbind. F/F und F/CH (Quelle VNF) 1186 141 1327 1261 140 1401

TRADITIONELLER RHEINVERKEHR 118824 78733 197557 122715 74239 196953

VERKEHR

innerhalb des niederlandischen Stromgebiets

Nationaler Verkehr

NL <---> NL 31698 31698 63396 26374 26374 52748

Internationaler Verkehr

NL <---> B 21499 12206 33705 22926 11999 34925

NL <---> F 554 392 946 539 438 977

Internationaler Verkehr Insgesamt 22053 12598 34651 23465 12437 35902

VERKEHR

innerhalb des niederl. Stromgebiets Insgesamt 53751 44296 98047 49839 38811 88650

GESAMTER RHEINVERKEHR 172575 123029 295604 172554 113050 285603
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Tabelle 6 - GUTERVERKEHR AUF DEM RHEIN
NACH VERKEHRSARTEN (nationaler und internationaler Verkehr)
UND NACH DEN HAUPTSACHLICHEN VERKEHRSVERBINDUNGEN (1994 - 1998)

BEFORDERTE GUTER

1996 1997 1998 Aufglie- Unterschied zwischen 1998
zu Berg | zu Tal | Insgesamt| zu Berg | zu Tal | Insgesamt| zu Berg | zu Tal | Insgesamt| derung | und dem Durchschnittswert 94/97
1000 t 1000 t 1000 t in % zu Berg zu Tal Insgesamt
13653 562 14215 15049 584 15633 16537 559 17096 8,61 18,67 -3,58 17,78
943 943 771 771 1156 1156 0,58 13,20 13,20
63 72 135 89 103 192 87 42 129 0,07 45,95 -48,43 -8,84
112 112 123 123 129 129 0,07 25,13 25,13
11213 378 11591 12450 358 12808 13267 386 13653 6,88 17,22 -1,87 16,58
1332 1332 1643 1643 1904 1904 0,96 33,11 33,11
103 103 96 96 124 0 124 0,06 15,69 16,15
22526 57083 79609 21193 55939 77133 19997 53790 73786 37,17 -15,03 -8,64 -10,47
1005 724 1729 994 683 1676 1032 729 1761 0,89 -10,46 7,17 -3,91
114 11119 11233 233 11032 11264 331 10321 10652 5,37 52,39 -7,29 -6,15
1 25284 25284 26161 26161 24958 24958 12,57 -100,00 -4,57 -4,57
19637 18541 38177 18253 16718 34971 17334 16450 33784 17,02 -13,86 -14,50 -14,17
1681 1 1682 1648 1648 1234 1 1236 0,62 -37,05 333,80 -36,99
89 1414 1503 67 1346 1413 65 1330 1395 0,70 -20,29 -20,41 -20,41
540 11620 12161 521 12080 12601 570 12169 12740 6,42 0,26 1,31 1,27
61 13 74 49 10 59 66 47 114 0,06 29,22 447,83 89,61
1081 1081 1210 1210 1166 1166 0,59 2,97 2,97
3686 3686 3873 3873 4029 4029 2,03 10,03 10,03
451 6826 7277 436 6967 7403 462 6913 7375 3,71 -7,02 -3,97 -4,17
10 10 8 8 32 32 0,02 361,97 361,97
18 15 33 28 20 48 10 14 24 0,01 -25,74 41,06 3,40
79439 0 79439 85961 0 85961 89967 0 89967 45,32 11,20 -100,00 10,78
4927 4927 4910 4910 4887 4887 2,46 0,35 0,35
333 333 313 313 398 398 0,20 19,07 19,07
69982 69982 75942 75942 79318 79318 39,95 11,15 -100,00 10,68
2907 2907 3513 3513 3895 3895 1,96 21,36 21,36
1289 1289 1284 1284 1470 1470 0,74 30,06 30,06
11 1131 1142 17 1146 1163 26 1024 1050 0,53 72,45 -0,87 0,17
1 1 9 9 16 16 0,01 428,22 428,22
296 296 398 398 344 344 0,17 30,94 30,94
324 324 272 272 379 379 0,19 20,65 20,65
11 509 520 17 468 485 26 284 310 0,16 72,45 -37,17 -33,66
852 912 1764 949 749 1698 1028 951 1979 1,00 3,66 16,28 9,37
25 36 61 28 22 50 29 45 73 0,04 9,59 121,60 58,20
0 380 380 248 248 280 280 0,14 -100,00 -3,27
284 284 267 267 447 447 0,23 -100,00 78,80
820 211 1031 893 212 1105 272 887 1160 0,58 -71,34 243,00 -4,04
6 6 28 28 19 19 0,01 -100,00 27,51
117022 71308 188329 123691 70498 194188 128125 68493 196618 99,04 6,81 -6,97 1,57
1331 264 1595 1408 266 1674 1558 353 1911 0,96 20,17 74,11 27,46
118353 71572 189924 125099 70764 195862 129683 68846 198529 100,00 6,96 -6,75 1,77
30109 31198 61307 30261 32046 62307 29271 32965 62236 60,57 -1,15 8,69 3,83
20159 12190 32349 20751 13045 33796 22777 16909 39686 32,85 6,77 36,80 17,78
510 391 901 525 418 943 646 308 954 0,92 21,43 -24,83 1,30
20669 12581 33250 21276 13463 34739 23423 17217 40640 33,77 7,12 34,83 17,34
50778 43779 94557 51537 45509 97046 52694 50182 102876 34,13 2,37 16,43 8,78
169131 115351 284481 176636 116273 292908 182377 119028 301405 100,00 5,59 1,80 4,06
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Tabelle 7 - GUTERVERKEHR
NACH VERKEHRSTRAGERN UND VERSKEHRSARTEN (1970 - 1998)

BEFORDERTE GUTER
Zeile Vekehrstrager SCHWEIZ FRANKREICH DEUTSCHLAND
Nr. Verkehrsart Verkehr Ind. Verkehr Ind. Verkehr Ind.
1000 t 1000 t 1000 t
1970
1 BINNENSCHIFFAHRT 9264 100 110350 100 240001 100
2 RHEINSCHIFFAHRT 9264 100 22727 100 191086 100
3 Binnenverkehr 165 100 63010 100
4 Internationaler Verkehr 9263 100 22562 100 128076 100
5 darunter Empfang 8645 100 1674 100 70574 100
6 darunter Versand 305 100 12929 100 45285 100
7 darunter Durchgangsverkehr 313 100 7959 100 12217 100
8 GESAMTE BINNENSCHIFFAHRT 9264 100 110350 100 240001 100
9 Binnenverkehr 66931 100 102428 100
10 Internationaler Verkehr 9263 100 43419 100 137573 100
11 darunter Empfang 8645 100 13250 100 75760 100
12 darunter Versand 305 100 22183 100 49528 100
13 darunter Durchgangsverkehr 313 100 7986 100 12285 100
14 EISENBAHN 46634 100 250320 100 364515 100
15 STRASSENFERNVERKEHR (=50 km) 319000 100 164939 100
16 ROHRFERNLEITUNGEN (> 25 km) 12818 100 115000 100 80739 100
17 INSGESAMT 8+14+15+16 794670 100 850194 100
1980
18 BINNENSCHIFFAHRT 9746 105 92197 84 240985 100
19 RHEINSCHIFFAHRT 9746 105 22313 98 195803 102
20 Binnenverkehr 0 343 208 48982 78
21 Internationaler Verkehr 9745 105 21970 97 146821 115
22 darunter Empfang 8807 102 1974 118 87131 123
23 darunter Versand 257 84 12286 95 45473 92
24 darunter Durchgangsverkehr 681 218 7710 97 13947 114
25 GESAMTE BINNENSCHIFFAHRT 9746 105 92197 84 240985 100
26 Binnenverkehr 50975 76 81863 122
27 Internationaler Verkehr 9745 105 41222 95 159122 155
28 darunter Empfang 8807 102 12209 92 92339 67
29 darunter Versand 257 84 21293 96 52831 107
30 darunter Durchgangsverkehr 681 218 7720 97 13952 114
31 EISENBAHN 46253 99 220600 88 364300 100
32 STRASSENFERNVERKEHR (=50 km) 452000 142 298234 100
33 ROHRFERNLEITUNGEN (=25 km) 12668 99 208000 181 76115 94
34 INSGESAMT 25+31+32+33 972797 122 979634 115
1990
35 BINNENSCHIFFAHRT 9506 103 66100 60 231574 96
36 RHEINSCHIFFAHRT 9506 103 16263 72 199113 104
37 Binnenverkehr 559 339 42462 67
38 Internationaler Verkehr 9506 103 15704 70 156651 122
39 darunter Empfang 8916 103 2323 139 91495 130
40 darunter Versand 301 99 10863 84 49478 100
41 darunter Durchgangsverkehr 289 92 2518 32 15678 128
42 GESAMTE BINNENSCHIFFAHRT 9506 103 66100 60 231574 96
43 Binnenverkehr 32900 49 62601 94
44 Internationaler Verkehr 9506 103 33200 76 168973 165
45 darunter Empfang 8916 103 12200 92 98764 72
46 darunter Versand 301 99 18600 84 54425 110
47 darunter Durchgangsverkehr 289 92 2400 30 15784 128
48 EISENBAHN 51830 111 142900 57 310433 85
49 STRASSENFERNVERKEHR (=50 km) 534000 167 438141 147
50 ROHRFERNLEITUNGEN (=25 km) 12483 97 74067 92
51 INSGESAMT 42 + 48 +49 + 50 73819 743000 93 1054215 124
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Tabelle 7 - GUTERVERKEHR
NACH VERKEHRSTRAGERN UND VERSKEHRSARTEN (1970 - 1998)

BEFORDERTE GUTER

NIEDERLANDE BELGIEN SCHWEIZ FRANKREICH DEUTSCHLAND NIEDERLANDE BELGIEN
Verkehr Ind. Verkehr Ind. Verkehr Ind. Verkehr Ind. Verkehr Ind. Verkehr Ind. Verkehr Ind.
1000 t 1000 t 1000 t 1000 t 1000 t 1000 t 1000 t
1970 1995
238780 100 91565 100 8025 87 66493 60 237885 99 305329 128 106569 116
193428 100 15825 100 8025 87 24533 108 195551 102 192250 99 26218 166
63300 100 100 129 78 41164 65 52748 83
130128 100 15825 100 8025 87 24404 108 154387 121 139502 107 26218 166
37972 100 9699 100 6661 77 3066 183 92514 131 25524 67 11158 115
70840 100 5001 100 707 232 10089 78 42733 86 84148 119 15057 301
21316 100 1125 100 657 210 11249 141 19140 156 29830 140
238780 100 91565 100 8025 87 66493 60 237885 99 305329 128 106569 116
90400 100 31237 100 25042 37 72335 108 76754 85 18146 58
148380 100 60328 100 8025 87 41451 95 165550 162 228575 154 88423 147
42488 100 35638 100 6661 77 11965 90 101468 74 44471 105 51039 143
81372 100 20272 100 707 232 17736 80 44942 91 121568 149 34474 170
24520 100 4418 100 657 210 11750 147 19140 156 62536 255 2910 66
26743 100 70992 100 125000 50 326795 90 19503 73 59736 84
150050 100 78499 100 613000 192 311089 207
24500 100 5408 100 18163 142 74000 64 87437 108 44838 183
440073 100 246464 100 878493 111 681029 155
1980 1997
267472 112 100930 110 7840 85 232470 97 330115 138
213595 110 22934 145 7840 85 194188 102 231081 119 34101 215
60849 96 0 34971 56 62304 98
152746 117 22934 145 7840 85 159218 124 168778 130 34101 215
43350 114 10760 111 6320 73 97742 138 32470 85 15920 164
85910 121 11404 228 832 273 42162 85 100517 142 18181 364
23486 110 770 68 688 220 19313 157 35803 168
267472 112 100930 110 7840 85 232470 97 330115 138
86928 96 20206 65 64036 96 89000 98
180544 122 80724 134 7840 85 162432 159 281296 190
49303 116 44106 124 6320 73 104426 76 54116 127
103085 127 32323 159 832 273 44690 90 150025 184
28156 115 4295 97 688 220 19315 157 77155 315
22142 83 70991 100 321578 88
251732 168 95800 122
44253 181 36621 677 87385 108 52585 215
585599 133 304342 123
1990 1998
317712 133 99974 109 5667 61 236300 98
201818 104 25031 158 5667 61 196618 103 220628 114
58822 93 0 33784 54 62237 98
142996 110 25031 158 5667 61 162834 127 158391 122
34881 92 13054 135 5205 60 101816 144 29484 78
78781 111 10996 220 462 151 40002 81 91348 129
29334 138 981 87 0 0 21016 171 37559 176
317712 133 99974 109 5667 61 236300 98
84032 93 21186 68 0 63900 95
233680 157 78788 131 5667 61 172400 168
52862 124 46886 132 5205 60 108700 79
116890 144 28739 142 462 151 42700 86
63928 261 3163 72 0 0 21000 171
15919 60 67126 95 306400 84
260815 174 145355 185
41146 168 21918 405 90400 112 53164 217
635592 144 334373 136
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ANLAGE2: FLOTTENBESTAND

Definitionen, Methode und Verzeichnis

In den vergangenen Jahren war eine genaue Erfassung der Rheinflotte noch nicht in allen
Rheinuferstaaten und Belgien mdglich. In den Niederlanden wurde die neue Erfassungsmethode aber im
Laufe des Jahres 1979 eingefiihrt.

Ertsmals enthielt der Jahresbericht 1979 fir samtliche erfa3ten Lander neben Angaben uber ihre gesamte
Binnenschiffsflotte auch exakte Angaben uber ihre Rheinflotte. Danach besteht die Rheinflotte nur noch aus
Einheiten, fir die ein Rheinschiffsattest ausgestellt worden und denen daraufhin eine amtliche Schiffsnummer
zugeteilt worden ist.1993 haben die Niederlande dann ihrerseits diese Rheinschiffahrts-Zugehdorigkeitskriterien
eingefiihrt, was dazu gefiihrt hat, dal3 zahlreiche Schiffe jetzt der Rheinflotte zugeordnet werden, die bisher
nicht dazu gezahlt haben. Dank dieser einheitlichen Kriterien durfte kiinftig eine Vergleichbarkeit der Angaben
garantiert werden. Dennoch gibt es unterschiedliche Erfassungsmethoden. Wahrend namlich Frankreich,
Belgien, die Schweiz und die Niederlande Angaben Uber die aktive Flotte, das heif3t Uber die Schiffe, die
mindestens eine Fahrt pro Jahr durchfiihren, liefern, stellt Deutschland nur Zahlen fir die registrierte Flotte
zur Verfiigung. Dartiber hinaus wird die Binnenflotte in Belgien anders definiert als in den anderen Landern,
was bedeutet, daf? im Falle Belgiens die Binnenflotte nicht die gesamte Rheinflotte umfaft.

Die Vergleichbarkeit mit den vorhergehenden Jahren ist dagegen nicht gegeben, da vorher
unterschiedliche Kriterien angewandt worden waren. So sind ab 1974 bis zum Abschlu der
Schiffsnumerierung im Jahr 1979 als zur Rheinflotte gehorig alle Einheiten der Rheinflotte erfa3t worden, die
eine bestimmte Tonnage berschreiten (399 Tonnen fur die Schleppkahne und Leichter, 249 Tonnen fiir die
Motorguterschiffe). Dies galt, soweit diese Schiffe auf dem Rhein oder auf Wasserstralen eingesetzt wurden,
die mit dem Rheinstromgebiet durch vollschiffige Wasserwege verbunden sind.

Es wird weiter darauf hingewiesen, daf? die Motorleistung fiir die Schiffe in Kilowatt (KW) und nicht mehr
in Pferdestarken (PS) angegeben wird.

SchlieBlich ist noch zu bemerken, daf3 die Angaben fir die franzdsische Rheinflotte seit 1980 nicht mit
denen der Vorjahre vergleichbar sind. Wahrend némlich vorher ausschlieBlich die in Stralburg registrierten
Schiffe erfaldt worden waren, sind nunmehr auch solche Schiffe ausgewiesen, die im Besitz eines
Rheinschiffsattests sind und somit an der Rheinschiffahrt teilnehmen kénnen.
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Stand der Binnenflotte 1993-1998 nach Schiffsgattungen

Stand der Binnenflotte ~am  31.12.1998 nach
Schiffsgattungen und Grof3enklassen Tragfahigkeit

Stand der Binnenflotte am  31.12.1998 nach
Schiffsgattungen und Grof3enklassen Maschinenleistung

Stand der Binnenflotte am  31.12.1998 nach
Schiffsgattungen und Baujahren
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Tabelle 8 - STAND DER BINNENFLOTTE 1993-1998
NACH SCHIFFSGATTUNGEN

SCHWEIZ FRANKREICH
Zeile Nr. Schiffsgattung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung
Anzahl t KW Anzahl t KW
31.12.1993
1  Gutermotorschiffe 44 79595 40649 1522 665824 267049
2 Glterschleppkahne 2 4449 15 3839
3 Gterschubleichter 20 41713 660 519909
4 Guterschiffe insgesamt 1+2+3 66 125757 40649 2197 1189572 267049
5  Tankmotorschiffe 68 133585 56783 112 66016 27342
6 Tankschleppkéhne 0 0 3 1344
7 Tankschubleichter 4 7649 62 75330
8 Tankschiffe insgesamt 5+6+7 72 141234 56783 177 142690 27342
9 Gesamtkapazitat 4+8 138 266991 97432 2374 1332262 294391
10 Schlepper 2 739 27 4686
11 Schubboote 9 8617 168 75600
12 Fahrgastschiffel) 19 16335
31.12.1994
13  Gutermotorschiffe 36 63208 31923 1487 658673 267690
14 Giterschleppkéhne 2 4449 15 3847
15 Gterschubleichter 20 41177 688 552842
16  Guterschiffe insgesamt 13+14+15 58 108834 31923 2190 1215362 267690
17 Tankmotorschiffe 66 129858 55620 106 63861 26631
18 Tankschleppkéhne 0 0 4 2172
19  Tankschubleichter 4 7649 68 83466
20  Tankschiffe insgesamt 17 +18+19 70 137507 55620 178 149499 26631
21  Gesamtkapazitat 16 + 20 128 246341 87543 2368 1364861 294321
22 Schlepper 1 368 28 4712
23 Schubboote 9 8617 182 96497
24 Fahrgastschiffel) 22 4627
31.12.1995
25  Gutermotorschiffe 31 55119 28072 1394 621223 263969
26  Guterschleppkahne 2 4449 6 1385
27 Gterschubleichter 6 13199 669 598116
28  Guterschiffe insgesamt 25+ 26 + 27 39 72767 28072 2069 1220724 263969
29  Tankmotorschiffe 63 124997 53723 91 63476 26190
30 Tankschleppkéhne 0 0 3 1344
31 Tankschubleichter 2 2287 71 95579
32  Tankschiffe insgesamt 29+30+31 65 127284 53723 165 160399 26190
33  Gesamtkapazitat 28+ 32 104 200051 81795 2234 1381123 290159
34 Schlepper 1 368 26 4058
35 Schubboote 9 8617 177 95734
36 Fahrgastschiffel) 23 4012 19475
31.12.1996
37  Gutermotorschiffe 24 37875 20581 1345 600877 257093
38 Giterschleppkéhne 2 4449 6 1385
39 Gterschubleichter 3 6571 679 624624
40  Guterschiffe insgesamt 37 +38+39 29 48895 20581 2030 1226886 257093
41 Tankmotorschiffe 54 107976 45652 89 62195 25665
42 Tankschleppkéhne 0 0 3 1344
43 Tankschubleichter 1 1000 72 97860
44 Tankschiffe insgesamt 41+ 42+ 43 55 108976 45652 164 161399 25665
45 Gesamtkapazitat 40 + 44 84 157871 66233 2194 1388285 282758
46 Schlepper 1 368 24 3580
47 Schubboote 7 6901 182 98284
48 Fahrgastschiffel) 27 2633 24264
31.12.1997
49  Gutermotorschiffe 22 36000 20918 1214 550828 237608
50 Giterschleppkéhne 1 2037 6 1385
51 Gterschubleichter 1 2322 619 594501
52  Guterschiffe insgesamt 49 + 50 + 51 24 40359 20918 1839 1146714 237608
53  Tankmotorschiffe 52 108873 44097 74 50753 20229
54 Tankschleppkéhne 0 0 1 448
55 Tankschubleichter 1 1000 68 95547
56 Tankschiffe insgesamt 53 +54 + 55 53 109873 44097 143 146748 20229
57  Gesamtkapazitat 52 + 56 77 150232 65015 1982 1293462 257837
58 Schlepper 1 368 24 3580
59 Schubboote 6 5135 167 80796
60 Fahrgastschiffel) 31 2633 29149
31.12.1998
61  Gutermotorschiffe 18 31013 18035 1175 535708 233710
62  Guterschleppkahne 1 2037 6 1385
63 Gterschubleichter 1 2322 622 600141
64 Gluterschiffe insgesamt 61+ 62+ 63 20 35372 18035 1803 1137234 233710
65  Tankmotorschiffe 51 107302 43854 71 51099 20275
66 Tankschleppkéhne 0 0 1 448
67 Tankschubleichter 1 1000 66 91989
68 Tankschiffe insgesamt 65 + 66 + 67 52 108302 43854 138 143536 20275
69 Gesamtkapazitat 64 + 68 72 143674 61889 1941 1280770 253985
70 Schlepper 1 368 24 3580
71 Schubboote 6 5135 173 83470
72 Fahrgastschiffel) 33 2633 31944

1) Die Angaben beziehen sich auf Personenplétze

2) Einschl. 16 Fahrgastkabinenschiffe mit 1905 Géstebetten
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Tabelle 8 - STAND DER BINNENFLOTTE 1993-1998
NACH SCHIFFSGATTUNGEN

DEUTSCHLAND?2) NIEDERLANDE BELGIEN ZUSAMMEN
Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung
Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW
31.12.1993
1677 1679945 703322 4477 3555889 1995288 1235 880354 273471 8955 6861607 3279779
97 63487 530 293390 16 28532 660 393697
1129 981757 1014 1769593 148 366935 2971 3679907
2903 2725189 703322 6021 5618872 1995288 1399 1275821 273471 12586 10935211 3279779
387 530673 233839 724 794583 444405 192 202023 85604 1483 1726880 847973
18 6539 12 4835 3 3779 36 16497
47 65173 63 115925 2 5212 178 269289
452 602385 233839 799 915343 444405 197 211014 85604 1697 2012666 847973
3355 3327574 937161 6820 6534215 2439693 1596 1486835 359075 14283 12947877 4127752
233 47024 649 168203 59 34296 970 254948
310 114675 481 234206 86 41205 1054 474303
826 224394 169432 310 13451 50055 1155 237845 235822
31.12.1994
1589 1605817 670492 4369 3599021 2208405 1213 882116 375802 8694 6808835 3554312
91 59300 498 274132 6 13258 612 354986
1164 986004 997 1780150 154 384923 3023 3745096
2844 2651121 670492 5864 5653303 2208405 1373 1280297 375802 12329 10908917 3554312
383 526227 232874 743 809303 530226 1298 1529249 845351
17 5687 11 4100 32 11959
41 58675 68 124111 181 273901
441 590589 232874 822 937514 530226 1511 1815109 845351
3285 3241710 903366 6686 6590817 2738631 1373 1280297 375802 13840 12724026 4399663
216 46389 640 180818 59 34492 944 266779
298 109809 494 332362 89 42730 1072 590015
865 222039 175404 330 13764 53527 120 15522 1337 235803 249080
31.12.1995
1478 1522535 635529 4499 3614400 1623934 1159 865991 376996 8561 6679268 2928500
80 50902 498 274132 6 13258 592 344126
1153 960017 997 1781552 153 384343 2978 3737227
2711 2533454 635529 5994 5670084 1623934 1318 1263592 376996 12131 10760621 2928500
355 495887 220076 743 809065 389839 229 231954 101173 1481 1725379 791001
17 5664 11 4100 1 1410 32 12518
40 55649 68 124111 13 18856 194 296482
412 557200 220076 822 937276 389839 243 252220 101173 1707 2034379 791001
3123 3090654 855605 6816 6607360 2013773 1561 1515812 478169 13838 12795000 3719501
212 43796 640 9314 121052 59 39112 938 9314 208386
303 110552 494 16759 179993 92 44469 1075 16759 439365
870 222842 182824 128 17895 1021 226854 220194
31.12.1996
1402 1453574 609506 4113 3567883 1626653 1123 850977 376128 8007 6511186 2889961
75 48896 444 241386 7 14558 534 310674
1146 953409 935 1708528 151 379952 2914 3673084
2623 2455879 609506 5492 5517797 1626653 1281 1245487 376128 11455 10494944 2889961
354 501153 224154 813 813469 398267 220 219444 95256 1530 1704237 788994
15 5155 12 3888 1 1410 31 11797
41 56958 68 123988 11 15591 193 295397
410 563266 224154 893 941345 398267 232 236445 95256 1754 2011431 788994
3033 3019145 833660 6385 6459142 2024920 1513 1481932 471384 13209 12506375 3678955
200 41288 575 125157 60 39377 860 209770
306 111309 561 266232 93 46252 1149 528978
876 220810 188613 131 18928
31.12.1997
1311 1385843 584465 4300 3740574 1717948 1056 826402 371462 7903 6539647 2932401
73 48493 404 225227 6 13114 0 490 290256
1145 963518 806 1466627 140 354673 0 2711 3381641
2529 2397854 584465 5510 5432428 1717948 1202 1194189 371462 11104 10211544 2932401
342 492185 222200 767 734607 373395 208 214952 93274 1443 1601370 753195
14 4555 11 3117 0 0 0 26 8120
41 57373 58 100673 11 15965 0 179 270558
397 554113 222200 836 838397 373395 219 230917 93274 1648 1880048 753195
2926 2951967 806665 6346 6270825 2091343 1421 1425106 464736 12752 12091592 3685596
184 37083 515 115470 62 56778 786 213279
315 112937 502 223735 97 43257 1087 465860
877 223009 191951 129 19642
31.12.1998
1242 1319821 560754 3534 3191689 1469834 994 814322 374211 6963 5892553 2656544
70 47630 376 201454 3 9562 456 262068
1104 944624 762 1379581 141 359365 2630 3286033
2416 2312075 560754 4672 4772724 1469834 1138 1183249 374211 10049 9440654 2656544
332 476184 217865 717 695559 348526 197 217925 94359 1368 1548069 724879
14 4558 9 2973 24 7979
42 59507 49 87478 9 10252 167 250226
388 540249 217865 775 786010 348526 206 228177 94359 1559 1806274 724879
2804 2852324 778619 5447 5558734 1818360 1344 1411426 468570 11608 11246928 3381423
176 35985 493 111945 60 56697 754 208575
314 116790 504 225322 97 43488 1094 474205
877 222789 192478 1 288 113 139 1348 21491 1050 227058 246026
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NACH SCHIFFSGATTUNGEN UND GROSSENKLASSEN TRAGFAHIGKEIT

SCHWEIZ FRANKREICH
Zeile Nr. Schiffsgattung / Gréssenklasse Tragfahigkeit Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung
Anzahl t KW Anzahl t KW
1 Gutermotorschiffe 18 31013 18035 1175 535708 233709
2 bis 249t 0 0 0 5 948 662
3 250- 399t 1 373 169 901 340206 150554
4 400 - 649t 0 0 0 139 66819 29047
5 650 - 999t 1 699 1706 96 81331 36036
6 1000 - 1499 t 3 3739 1921 27 33922 12810
7 1500 - 1999 t 9 15965 9405 5 7782 2851
8 2500 - 2999 t 2 4348 2089 2 4700 1749
9 2500 - 2999 t 1 2534 969 0 0 0
10 3000 t u. mehr 1 3355 1776 0 0 0
11 Glterschleppkahne 1 2037 6 1385
12 bis 249t 0 0 4 558
13 250 - 399t 0 0 0 0
14 400 - 649t 0 0 2 827
15 650 - 999t 0 0 0 0
16 1000 - 1499 t 0 0 0 0
17 1500 - 1999 t 1 2037 0 0
18 2500 - 2999 t 0 0 0 0
19 2500 - 2999 t 0 0 0 0
20 3000 t u. mehr 0 0 0 0
21 Gterschubleichter 1 2322 622 600141
22 bis 249t 0 0 12 2510
23 250 - 399t 0 0 96 32742
24 400 - 649t 0 0 250 121035
25 650 - 999t 0 0 98 74269
26 1000 - 1499 t 0 0 18 22434
27 1500 - 1999 t 1 2322 26 43096
28 2500 - 2999 t 0 0 56 122293
29 2500 - 2999 t 0 0 62 169231
30 3000 t u. mehr 0 0 4 12531
31 Glterschiffe insgesamt 1+11+21 20 35372 18035 1803 1137234 233709
32 bis 249t 0 0 0 21 4016 662
33 250 - 399t 1 373 169 997 372948 150554
34 400 - 649t 0 0 0 391 188681 29047
35 650 - 999t 1 699 1706 194 155600 36036
36 1000 - 1499 t 3 3739 1921 45 56356 12810
37 1500 - 1999 t 11 20324 9405 31 50878 2851
38 2500 - 2999 t 2 4348 2089 58 126993 1749
39 2500 - 2999 t 1 2534 969 62 169231 0
40 3000 t u. mehr 1 3355 1776 4 12531 0
41 Tankmotorschiffe 51 107302 43854 71 51099 20275
42 bis 249t 0 0 0 0 0 0
43 250 - 399t 0 0 0 40 14541 6060
44 400 - 649t 0 0 0 13 6513 2537
45 650 - 999t 0 0 0 2 1468 551
46 1000 - 1499 t 11 13627 6805 7 8744 4013
47 1500 - 1999 t 9 15195 6535 4 6860 2630
48 2500 - 2999 t 14 31044 14521 1 2043 735
49 2500 - 2999 t 12 31716 10803 4 10930 3749
50 3000 t u. mehr 5 15720 5190 0 0 0
51 Tankschleppkéhne 0 0 1 448
52 bis 249t 0 0 0 0
53 250 - 399t 0 0 0 0
54 400 - 649t 0 0 1 448
55 650 - 999t 0 0 0 0
56 1000 - 1499 t 0 0 0 0
57 1500 - 1999 t 0 0 0 0
58 2500 - 2999 t 0 0 0 0
59 2500 - 2999 t 0 0 0 0
60 3000 t u. mehr 0 0 0 0
61 1 1000 66 91989
62 Tankschubleichter 0 0 0 0
63 250 - 399t 0 0 3 1104
64 400 - 649t 0 0 21 10422
65 650 - 999t 0 0 7 5987
66 1000 - 1499 t 1 1000 9 10071
67 1500 - 1999 t 0 0 4 7626
68 2500 - 2999 t 0 0 8 18687
69 2500 - 2999 t 0 0 12 31896
70 3000 t u. mehr 0 0 2 6196
71 Tankschiffe insgesamt 41 +51+61 52 108302 43854 138 143536 20275
72 bis 249t 0 0 0 0 0 0
73 250 - 399t 0 0 0 43 15645 6060
74 400 - 649t 0 0 0 35 17383 2537
75 650 - 999t 0 0 0 9 7455 551
76 1000 - 1499 t 12 14627 6805 16 18815 4013
77 1500 - 1999 t 9 15195 6535 8 14486 2630
78 2500 - 2999 t 14 31044 14521 9 20730 735
79 2500 - 2999 t 12 31716 10803 16 42826 3749
80 3000 t u. mehr 5 15720 5190 2 6196 0
81 Gesamtkapazitat 31+71 72 143674 61889 1941 1280770 253984
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Tabelle 9 - STAND DER BINNENFLOTTE AM 31.12.1998
NACH SCHIFFSGATTUNGEN UND GROSSENKLASSEN TRAGFAHIGKEIT

DEUTSCHLAND NIEDERLANDE BELGIEN ZUSAMMEN

Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung

Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW
1242 1319821 560754 3534 3191689 1469834 994 814322 374211 6963 5892553 2656543
82 11321 7597 203 31628 22259 0 0 0 290 43897 30518
92 28904 16332 416 138574 69419 340 123664 61966 1750 631721 298440
91 47433 23932 728 391246 187911 189 104656 47237 1147 610154 288127
307 254350 107470 970 788030 366581 176 139361 66862 1550 1263771 578655
465 558525 239357 787 948842 439807 182 216967 96340 1464 1761995 790235
118 203126 81159 239 406008 180667 49 83624 45460 420 716505 319542
46 103097 40232 94 207603 88291 32 72065 29689 176 391813 162050
38 103905 40846 74 202409 88611 19 50863 17628 132 359711 148054
3 9160 3829 23 77349 26288 7 23122 9029 34 112986 40922
70 47630 376 201454 3 9561 456 262067 0
14 1820 189 23759 0 0 207 26137 0
13 4050 45 14118 0 0 58 18168 0
10 5371 34 16079 0 0 46 22277 0
15 12872 29 25453 0 0 44 38325 0
16 20190 58 74353 0 0 74 94543 0
2 3327 6 9965 0 0 9 15329 0
0 0 9 20205 1 2232 10 22437 0
0 0 4 11096 0 0 4 11096 0
0 0 2 6426 2 7329 4 13755 0
1104 944624 762 1379581 141 359366 2630 3286034 0
71 10571 37 8242 0 0 120 21323 0
50 16999 67 21755 0 0 213 71496 0
607 269514 100 55385 15 8607 972 454541 0
131 121926 65 53079 1 883 295 250157 0
43 52859 61 75663 10 12640 132 163596 0
50 82051 67 111500 14 29289 158 268258 0
70 161698 79 181931 13 26939 218 492861 0
75 204831 204 568359 48 138036 389 1080457 0
7 24175 82 303667 40 142972 133 483345 0
2416 2312075 560754 4672 4772724 1469834 1138 1183249 374211 10049 9440654 2656543
167 23712 7597 429 63629 22259 0 0 0 617 91357 30518
155 49953 16332 528 174447 69419 340 123664 61966 2021 721385 298440
708 322318 23932 862 462710 187911 204 113263 47237 2165 1086972 288127
453 389148 107470 1064 866562 366581 177 140244 66862 1889 1552253 578655
524 631574 239357 906 1098858 439807 192 229607 96340 1670 2020134 790235
170 288504 81159 312 527473 180667 63 112913 45460 587 1000092 319542
116 264795 40232 182 409739 88291 46 101236 29689 404 907111 162050
113 308736 40846 282 781864 88611 67 188899 17628 525 1451264 148054
10 33335 84988 105 381016 206955 47 166094 54489 167 596331 348208
332 476184 217865 717 695559 348526 197 217925 94359 1368 1548069 724879
3 533 508 231 23774 26138 34 3780 3561 268 28087 30207
1 352 272 35 11333 6729 30 9937 5289 106 36163 18350
5 2480 1381 72 35905 18650 29 14339 7411 119 59237 29979
27 23078 12299 62 50995 24959 15 11825 6469 106 87366 44278
193 240773 115090 132 165873 87491 40 51122 23770 383 480139 237169
52 88031 40099 77 130741 61575 10 18357 7226 152 259184 118065
34 74264 28379 61 133996 63652 17 38142 15015 127 279489 122302
15 40555 17660 25 69910 30396 7 19785 7787 63 172896 70395
2 6118 2177 22 73032 28936 15 50638 17831 44 145508 54134
14 4558 9 2973 0 0 24 7979 0
6 908 4 849 0 0 10 1757 0
4 1224 2 693 0 0 6 1917 0
4 2426 3 1431 0 0 8 4305 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
42 59507 49 87478 9 10252 167 250226 0
1 150 0 0 0 0 1 150 0
2 767 0 0 1 250 6 2121 0
7 3167 5 2476 1 615 34 16680 0
8 7405 8 6637 1 945 24 20974 0
4 5548 8 10937 5 5519 27 33075 0
6 10401 5 8475 0 0 15 26502 0
12 26874 10 22804 0 0 30 68365 0
2 5195 11 29056 1 2923 26 69070 0
0 0 2 7093 0 0 4 13289 0
388 540249 217865 775 786010 348526 206 228177 94359 1559 1806274 724879
10 1591 508 235 24623 26138 34 3780 3561 279 29994 30207
7 2343 272 37 12026 6729 31 10187 5289 118 40201 18350
16 8073 1381 80 39812 18650 30 14954 7411 161 80222 29979
35 30483 12299 70 57632 24959 16 12770 6469 130 108340 44278
197 246321 115090 140 176810 87491 45 56641 23770 410 513214 237169
58 98432 40099 82 139216 61575 10 18357 7226 167 285686 118065
46 101138 28379 71 156800 63652 17 38142 15015 157 347854 122302
17 45750 17660 36 98966 30396 8 22708 7787 89 241966 70395
2 6118 2177 24 80125 28936 15 50638 17831 48 158797 54134

2804 2852324 778619 5447 5558734 1818360 1344 1411426 468570 11608 11246928 3381422
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Tabelle 10 - STAND DER BINNENFLOTTE AM 31.12.1998

NACH SCHIFFSGATTUNGEN UND GROSSENKLASSEN MASCHINENLEISTUNG

SCHWEIZ FRANKREICH
Zeile Nr. Schiffsgattung / Gréssenklasse Maschinenleistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung
Anzahl t KW Anzahl t KW
1  Gutermotorschiffe 18 31013 18035 1175 535708 233710
2 bis 49 KW 0 0 0 3 770 103
3 50 - 249 KW 1 373 169 909 355374 140927
4 250 - 399 KW 1 1978 353 190 106653 56078
5 400 - 999 KW 7 10736 4865 72 70611 35499
6 1000 - 1999 KW 8 15301 10488 1 2300 1103
7 2000 - 2999 KW 1 2625 2160 0 0 0
8 3000 KW u. mehr
9  Tankmotorschiffe 51 107302 43854 71 51099 20275
10 bis 49 KW 1 2770 0 0 0 0
11 50 - 249 KW 0 0 0 49 19323 7362
12 250 - 399 KW 1 1155 368 6 3983 1681
13 400 - 999 KW 35 67260 26914 14 22364 8953
14 1000 - 1999 KW 14 36117 16572 2 5429 2279
15 2000 - 2999 KW 0 0 0 0 0 0
16 3000 KW u. mehr 0 0 0 0 0 0
17 Schlepper 1 368 24 3580
18 bis 49 KW 0 0 1 26
19 50 - 249 KW 0 0 19 1937
20 250 - 399 KW 1 368 2 404
21 400 - 999 KW 0 0 2 1213
22 1000 - 1999 KW 0 0 0 0
23 2000 - 2999 KW 0 0 0 0
24 3000 KW u. mehr 0 0 0 0
25  Schubboote 6 5135 173 83470
26 bis 49 KW 0 0 2 66
27 50 - 249 KW 2 302 31 3657
28 250 - 399 KW 0 0 34 7687
29 400 - 999 KW 1 729 66 30275
30 1000 - 1999 KW 3 4104 36 35258
31 2000 - 2999 KW 0 0 4 6527
32 3000 KW u. mehr 0 0 0 0




Tabelle 10 - STAND DER BINNENFLOTTE AM 31.12.1998

NACH SCHIFFSGATTUNGEN UND GROSSENKLASSEN MASCHINENLEISTUNG

DEUTSCHLAND NIEDERLANDE BELGIEN ZUSAMMEN

Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung

Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW
1242 1319821 560754 3534 3191689 1469834 994 814321 374211 6963 5892552 2656544
13 682 495 21 7191 530 0 0 0 37 8643 1128
207 69167 31104 985 391290 162741 382 157728 65680 2484 973932 400621
386 331238 127429 1009 745458 321193 271 178177 81881 1857 1363504 586934
602 834440 358714 1384 1720071 810482 294 360483 170200 2359 2996341 1379760
31 75794 36802 130 317914 163086 47 117933 56450 217 529242 267929
3 8500 6210 5 9765 11802 0 0 9 20890 20172
0 0 0 0 0 0 0 0
332 476184 217865 717 695559 348526 197 217925 94359 1368 1548069 724879
0 0 0 5 241 170 1 41 28 7 3052 198
6 2903 1175 291 53844 37469 75 19930 10811 421 96000 56817
36 34668 12346 7 48335 24172 21 11780 6197 141 99921 44764
260 372402 168441 255 376752 171343 76 114343 49048 640 953121 424699
30 66211 35903 85 205531 106369 24 71831 28275 155 385119 189398
0 0 4 10856 9003 0 0 4 10856 9003
0 0 0 0 0 0 0 0 0
176 35985 493 111945 60 56597 754 0 208475
7 269 16 572 1 24 25 0 891
121 16542 360 46366 28 3581 528 0 68426
30 9000 56 16394 2 582 91 0 26748
18 10174 48 27812 6 4597 74 0 43796
0 11477 14 22652 23 0 34129
0 4 9324 7161 7 0 16485
0 0 18000 0 18000
314 116790 504 225322 97 43488 1094 0 474205
2 88 0 0 1 13 5 0 167
196 27856 163 27275 31 4512 423 0 63602
39 12560 148 45121 32 9561 253 0 74929
59 31392 167 100784 24 16762 317 0 179942
10 15047 19 24572 8 9989 76 0 88970
2 5588 0 1 2651 7 0 14766
24259 27570 0 0 13 0 51829
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NACH SCHIFFSGATTUNGEN UND BAUJAHREN

SCHWEIZ FRANKREICH
Zeile Nr. Schiffsgattung / Baujahr der Schiffe Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung
Anzahl t KW Anzahl t KW
1  Gltermotorschiffe 18 31013 18035 1175 535708 233710
2 vor 1930 0 0 0 64 34875 14046
3 1930 - 1949 1 1246 546 233 105134 43689
4 1950 - 1969 4 4735 3336 847 368217 162771
5 1970 - 1979 3 3728 3251 7 4703 1782
6 1980 - 1989 9 18679 8742 20 17245 8864
7 1990 - 1998 1 2625 2160 4 5534 2558
8  Glterschleppkéhne 1 2037 6 1385
9 vor 1930 0 0 4 558
10 1930 - 1949 1 2037 0 0
11 1950 - 1969 0 0 2 827
12 1970 - 1979 0 0 0 0
13 1980 - 1989 0 0 0 0
14 1990 - 1998 0 0 0 0
15 Gterschubleichter 1 2322 622 600141
16 vor 1930 0 0 57 30491
17 1930 - 1949 0 0 54 24729
18 1950 - 1969 0 0 321 236218
19 1970 - 1979 1 2322 95 147270
20 1980 - 1989 0 0 29 48812
21 1990 - 1998 0 0 66 112621
22 Tanksmotorschiffe 51 107302 43854 71 51099 20275
23 vor 1930 0 0 0 1 382 198
24 1930 - 1949 2 2808 957 7 3999 1369
25 1950 - 1969 14 21417 9984 55 32878 13129
26 1970 - 1979 16 33183 13671 5 8290 3631
27 1980 - 1989 14 38243 13196 2 3650 1176
28 1990 - 1998 5 11651 6046 1 1900 772
29 Tankschleppkéhne 0 1 448
30 vor 1930 0 0 0
31 1930 - 1949 0 0 0
32 1950 - 1969 0 1 448
33 1970 - 1979 0 0 0
34 1980 - 1989 0 0 0
35 1990 - 1998 0 0 0
36 Tankschubleichter 1 1000 66 91989
37 vor 1930 0 0 0 0
38 1930 - 1949 1 1000 1 488
39 1950 - 1969 0 0 52 65531
40 1970 - 1979 0 0 10 20217
41 1980 - 1989 0 0 0 0
42 1990 - 1998 0 0 3 5753
43 Schlepper 1 368 24 3581
44 vor 1930 0 0 10 1250
45 1930 - 1949 1 368 11 1948
46 1950 - 1969 0 0 3 383
47 1970 - 1979 0 0 0 0
48 1980 - 1989 0 0 0 0
49 1990 - 1998 0 0 0
unbekannt
50 Schubboote 6 5135 173 83470
51 vor 1930 0 0 37 15479
52 1930 - 1949 0 0 31 10355
53 1950 - 1969 3 1031 74 41761
54 1970 - 1979 3 4104 24 12479
55 1980 - 1989 0 0 2 353
56 1990 - 1998 0 0 5 3043
unbekannt
57 Fahrgastschiffel) 33 5792 31944
58 vor 1930 2 162 614
59 1930 - 1949 1 102 1059
60 1950 - 1969 7 1419 7697
61 1970 - 1979 7 1376 5090
62 1980 - 1989 5 989 3251
63 1990 - 1998 11 1744 14233
unbekannt
64 Insgesamt 112 149466 99336 2138 1280770 341036

1) Die Angaben beziehen sich auf Personenplétze
2) Einschl. 16 Fahrgastkabinenschiffe mit 1905 Géstebetten




Tabelle 11 - STAND DER BINNENFLOTTE AM 31.12.1998

NACH SCHIFFSGATTUNGEN UND BAUJAHREN

DEUTSCHLAND?2) NIEDERLANDE BELGIEN ZUSAMMEN
Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung
Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW
1242 1319821 560754 3534 3191689 1469834 994 814321 374211 6963 5892552 2656544
345 297063 125679 853 520112 230747 152 112248 44468 1414 964298 414940
170 154585 68516 442 320301 151305 123 90098 41623 969 671364 305679
528 524949 218083 1763 1524399 713096 613 408856 195997 3755 2831156 1293283
132 190771 83940 234 366933 160796 50 79246 34814 426 645381 284583
62 143293 60212 175 315937 141568 35 78299 34290 301 573453 253676
5 9160 4324 67 144007 72322 21 45574 23019 98 206900 104383
70 47630 376 201454 3 9562 456 262068 0
54 38697 139 111032 1 2233 198 152520 0
11 7271 52 40138 0 0 64 49446 0
5 1662 164 43202 0 0 171 45691 0
0 0 18 6454 0 0 18 6454 0
0 0 1 100 0 0 1 100 0
0 0 2 528 2 7329 4 7857 0
1104 944624 762 1379581 141 359365 2630 3286033 0
22 8802 18 14019 4 2208 101 55520 0
11 5517 29 12531 4 2135 98 44912 0
188 124532 266 277359 25 38204 800 676313 0
215 249839 207 429112 28 75061 546 903604 0
578 449620 178 468984 58 184584 843 1152000 0
90 106314 64 177576 22 57173 242 453684 0
332 476184 217865 717 695559 348526 197 217925 94359 1368 1548069 724879
2 1347 508 32 8016 4776 16 5766 3225 51 15511 8707
8 6757 3519 29 9615 5783 13 3874 2420 59 27053 14048
155 191210 83277 407 259550 136634 101 72091 34763 732 577146 277787
120 186972 86409 127 200970 94085 33 61684 24726 301 491099 222522
30 57798 25499 68 114558 52422 22 55792 20938 136 270041 113231
17 32100 18653 54 102850 54826 12 18718 8287 89 167219 88584
14 4558 9 2973 0 0 24 7979 0
2 454 1 308 0 0 3 762 0
0 0 3 841 0 0 3 841 0
6 1440 5 1824 0 0 12 3712 0
1 208 0 0 0 0 1 208 0
5 2456 0 0 0 0 5 2456 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
42 59507 49 87478 9 10252 167 250226 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 970 0 0 0 0 3 2458 0
11 13803 15 17147 8 7329 86 103810 0
20 34660 21 38464 1 2923 52 96264 0
5 4803 6 14328 0 0 11 19131 0
5 5271 7 17539 0 0 15 28563 0
176 35985 493 111945 60 56697 754 0 208576
57 13244 116 18080 5 600 188 0 33174
41 7958 125 19127 11 1638 189 0 31039
63 11646 183 42493 22 17118 271 0 71640
12 2248 50 20227 8 11635 70 0 34110
2 705 18 11937 4 7236 24 0 19878
1 184 1 81 6 18000 8 0 18265
4 470 4 0 470
314 116790 504 225322 97 43488 1094 0 474205
23 5804 89 29595 19 4787 168 0 55665
18 6553 127 43658 21 7110 197 0 67676
117 31233 180 72933 25 12954 399 0 159912
60 45592 68 42713 14 10627 169 0 115515
89 25177 36 31904 6 4235 133 0 61669
7 2431 4 4519 5 2784 21 0 12777
7 991 7 0 991
877 222789 192478 1 288 113 139 21491
151 33662 20272 1 288 113 28 4734
102 22480 15636 21 3142
227 64735 43113 28 6727
128 32928 24204 14 1159
120 33604 33782 29 1992
149 35380 55471 12 3104
7 633
4171 2852324 1123872 6445 5558734 2155740 1640 1411425 590246 14506 11252719 4310230
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Stand der Rheinflotte 1993-1998 nach Schiffsgattungen

Stand der Rheinflotte ~am  31.12.1998 nach
Schiffsgattungen und Grof3enklassen Tragfahigkeit

Stand der Rheinflotte am  31.12.1998 nach
Schiffsgattungen und GrofRenklassen Maschinenleistung

Stand der Rheinflotte am  31.12.1998 nach
Schiffsgattungen und Baujahren
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Tabelle 12 - STAND DER RHEINFLOTTE 1993 - 1998
NACH SCHIFFSGATTUNGEN

SCHWEIZ FRANKREICH
Zeile Nr. Schiffsgattung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung
Anzahl t KW Anzahl t KW
31.12.1993
1 Gutermotorschiffe 44 79595 40649 567 236509 103294
2 Glterschleppkahne 2 4449 0 0
3 Gterschubleichter 20 41713 30 59332
4 Guterschiffe insgesamt 1+2+3 66 125757 40649 597 295841 103294
5 Tankmotorschiffe 68 133585 56783 15 5301 1903
6 Tankschleppkéhne 0 0
7 Tankschubleichter 4 7649 2 4083
8 Tankschiffe insgesamt 5+6+7 72 141234 56783 17 9384 1903
9 Gesamtkapazitat 4+8 138 266991 97432 614 305225 105197
10 Schlepper 2 739 6 1062
11 Schubboote 9 8617 22 28312
12 Fahrgastschiffel) 19 16335 22 3317 8299
31.12.1994
13 Gutermotorschiffe 36 63208 31923 564 234422 102715
14 Glterschleppkahne 2 4449 0 0
15 Gterschubleichter 20 41177 30 56547
16 Guterschiffe insgesamt 13+14+15 58 108834 31923 594 290969 102715
17 Tankmotorschiffe 66 129858 55620 14 4937 1793
18 Tankschleppkéhne 0 0 0 0
19 Tankschubleichter 4 7649 2 4943
20 Tankschiffe insgesamt 17 +18+19 70 137507 55620 16 9880 1793
21 Gesamtkapazitat 16 + 20 128 246341 87543 610 300849 104508
22 Schlepper 1 368 6 1063
23 Schubboote 9 8617 22 27134
24 Fahrgastschiffel) 22 17623 4627 24 3665 9578
31.12.1995
25 Gutermotorschiffe 31 55119 28072 564 234300 104749
26 Glterschleppkahne 2 4449 0 0
27 Gterschubleichter 6 13199 30 56547
28 Guterschiffe insgesamt 25+ 26 +27 39 72767 28072 594 290847 104749
29 Tankmotorschiffe 63 124997 53723 14 4937 1805
30 Tankschleppkéhne 0 0 0 0
31 Tankschubleichter 2 2287 2 4943
32 Tankschiffe insgesamt 29+30+31 65 127284 53723 16 9880 1805
33 Gesamtkapazitat 28+ 32 104 200051 81795 610 300727 106554
34 Schlepper 1 368 6 1069
35 Schubboote 9 8617 22 27319
36 Fahrgastschiffel) 23 4012 19475 22 3198 9329
31.12.1996*
37 Gutermotorschiffe 24 37875 20581 522 217225 103093
38 Glterschleppkahne 2 4449 0 0
39 Gterschubleichter 3 6571 34 69845
40 Giuterschiffe insgesamt 37 +38+ 39 29 48895 20581 556 287070 103093
41 Tankmotorschiffe 54 107976 45652 9 3139 2198
42 Tankschleppkéhne 0 0 0 0
43 Tankschubleichter 1 1000 5 8340
44 Tankschiffe insgesamt 41 +42 + 43 55 108976 45652 14 11479 2198
45 Gesamtkapazitat 40 + 44 84 157871 66233 570 298549 105291
46 Schlepper 1 368 0 0
47 Schubboote 7 6901 14 18734
48 Fahrgastschiffel) 27 2633 24264 23 3362 10882
31.12.1997
49 Gutermotorschiffe 22 36000 20918 a77 214230 101318
50 Giterschleppkahne 1 2037 0 0
51 Gterschubleichter 1 2322 35 77367
52 Giuterschiffe insgesamt 49 + 50 + 51 24 40359 20918 512 291597 101318
53 Tankmotorschiffe 52 108873 44097 8 2981 1088
54 Tankschleppkéhne 0 0 0 0
55 Tankschubleichter 1 1000 2 4943
56 Tankschiffe insgesamt 53 + 54 + 55 53 109873 44097 10 7924 1088
57 Gesamtkapazitat 52 + 56 77 150232 65015 522 299521 102406
58 Schlepper 1 368 0 0
59 Schubboote 6 5135 5 2489
60 Fahrgastschiffel) 31 2633 29149
31.12.1998
61 Gutermotorschiffe 18 31013 18035 481 215740 102103
62 Giterschleppkéhne 1 2037 0 0
63 Gterschubleichter 1 2322 48 98882
64 Guterschiffe insgesamt 61+ 62 + 63 20 35372 18035 529 314622 102103
65 Tankmotorschiffe 51 107302 43854 9 3340 1198
66 Tankschleppkéhne 0 0 0 0
67 Tankschubleichter 1 1000 3 6014
68 Tankschiffe insgesamt 65 + 66 + 67 52 108302 43854 12 9354 1198
69 Gesamtkapazitat 64 + 68 72 143674 61889 541 323976 103301
70 Schlepper 1 368 0 0
71 Schubboote 6 5135 2 1315
72 Fahrgastschiffel) 33 2633 31944

1) Die Angaben beziehen sich auf Personenplétze

2) Einschl. 14 Fahrgastkabinenschiffe mit 1376 Géstebetten

*Die Daten fir die franzdsische Flotte sind abgeandert worden
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Tabelle 12 - STAND DER RHEINFLOTTE 1993 - 1998
NACH SCHIFFSGATTUNGEN

DEUTSCHLAND?2) NIEDERLANDE BELGIEN ZUSAMMEN
Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung
Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW
31.12.1993
1540 1628690 679784 3682 3147854 956717 1306 950070 417342 7139 6042718 2197786
38 22327 141 173611 6 11341 187 211728
1041 938721 579 1416518 107 308115 1777 2764399
2619 2589738 679784 4402 4737983 956717 1419 1269526 417342 9103 9018845 2197786
380 526635 231751 541 701106 205416 160 231182 97071 1164 1597809 592924
3 1251 1 1134 1 1175 5 3560
38 59179 46 86504 13 21680 103 179095
421 587065 231751 588 788744 205416 174 254037 97071 1272 1780464 592924
3040 3176803 911535 4990 5526727 1162133 1593 1523563 514413 10375 10799309 2790710
89 18749 37 7672 2 457 136 28679
267 106407 148 53920 37 31561 483 228817
450 137043 114943 60 6174 18201 1 240 368 552 158146
31.12.1994
1470 1558200 649957 3725 3270607 1402338 1324 976106 431215 7119 6102543 2618148
38 22956 145 180740 5 9986 190 218131
1087 943379 591 1438685 116 329941 1844 2809729
2595 2524535 649957 4461 4890032 1402338 1445 1316033 431215 9153 9130403 2618148
375 520359 230324 568 732789 300875 150 224374 94489 1173 1612317 683101
3 1251 1 1175 4 2426
35 55142 53 102418 13 20709 107 190861
413 576752 230324 621 835207 300875 164 246258 94489 1284 1805604 683101
3008 3101287 880281 5082 5725239 1703213 1609 1562291 525704 10437 10936007 3301249
90 18706 50 15129 2 457 149 35723
254 100942 175 138893 40 34308 500 309894
484 134975 121152 81 7076 22341 2 490 588 613 158286
31.12.1995
1367 1478427 616945 3542 3183052 1437075 1333 986931 444124 6837 5937829 2630965
35 20490 129 168369 5 8031 171 201339
1085 921170 561 1368328 124 347738 1806 2706982
2487 2420087 616945 4232 4719749 1437075 1462 1342700 444124 8814 8846150 2630965
348 490746 217906 550 705162 334097 152 228197 97090 1127 1554039 704621
3 1228 0 0 1 1175 4 2403
34 52116 50 100863 14 23759 102 183968
385 544090 217906 600 806025 334097 167 253131 97090 1233 1740410 704621
2872 2964177 834851 4832 5525774 1771172 1629 1595831 541214 10047 10586560 3335586
88 18073 48 13795 2 457 145 33762
259 102119 172 133456 43 37037 505 308548
495 137640 125880 4 698 967
31.12.1996
1299 1412199 592067 3585 3322981 1514401 1315 981530 449552 6745 5971810 2679694
34 20173 142 165399 6 11805 184 201826
1092 921381 615 1469589 126 356650 1870 2824036
2425 2353753 592067 4342 4957969 1514401 1447 1349985 449552 8799 8997672 2679694
347 496012 221984 576 740449 354539 156 236039 101615 1142 1583615 725988
3 1228 0 0 1 1175 4 2403
35 53425 55 110839 12 19914 108 193518
385 550665 221984 631 851288 354539 169 257128 101615 1254 1779536 725988
2810 2904418 814051 4973 5809257 1868940 1616 1607113 551167 10053 10777208 3405682
85 17827 45 12769 2 457 133 31421
266 103623 203 147085 50 40235 540 316578
517 138865 133662 4 698 967
31.12.1997
1220 1346650 568476 3401 3183902 1501324 1263 970829 451806 6383 5751611 2643842
33 19893 126 151992 4 9028 164 182950
1100 936394 517 1247030 127 366248 1780 2629361
2353 2302937 568476 4044 4582924 1501324 1394 1346105 451806 8327 8563922 2643842
337 488640 220766 509 645026 319418 148 225041 97641 1054 1470561 683010
3 1228 0 0 1 1175 4 2403
35 53840 44 82977 13 22675 95 165435
375 543708 220766 553 728003 319418 162 248891 97641 1153 1638399 683010
2728 2846645 789242 4597 5310927 1820742 1556 1594996 549447 9480 10202321 3326852
81 17482 52 14943 2 457 136 33250
274 104931 191 126715 41 31649 517 270919
525 141618 136639 5 798 1146
31.12.1998
1157 1285073 546140 3071 2975730 1375611 1267 1005172 470309 5994 5512728 2512198
31 19461 111 132175 4 9028 147 162701 0
1062 919200 482 1165179 149 432352 1742 2617935 0
2250 2223734 546140 3664 4273084 1375611 1420 1446552 470309 7883 8293364 2512198
327 472639 216431 474 628104 304113 149 227399 100388 1010 1438784 665984
3 1228 0 0 0 1 1175 4 2403 0
36 55977 38 73657 12 20089 90 156737 0
366 529844 216431 512 701761 304113 162 248663 100388 1104 1597924 665984
2616 2753578 762571 4176 4974845 1679724 1582 1695215 570697 8987 9891288 3178182
79 17111 50 14692 2 457 132 0 32628
273 105498 192 123841 47 33393 520 0 269182
524 141606 137159 8 798 1502 565 145037 170605
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NACH SCHIFFSGATTUNGEN UND GROSSENKLASSEN TRAGFAHIGKEIT

SCHWEIZ FRANKREICH
Zeile Nr. Schiffsgattung / Grossenklasse Tragfahigkeit Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung
Anzahl t KW Anzahl t KW
1 Gutermotorschiffe 18 31013 18035 481 215740 102102
2 bis 249t 0 0 0 1 242 110
3 250 - 399t 1 373 169 372 140224 68363
4 400 - 649t 0 0 0 56 26765 12869
5 650 - 999t 1 699 1706 44 37896 17195
6 1000 - 1499 t 3 3739 1921 7 8995 3201
7 1500 - 1999 t 9 15965 9405 1 1618 364
8 2000 - 2499 t 2 4348 2089 0 0 0
9 2500 - 2999 t 1 2534 969 0 0 0
10 3000 t u. mehr 1 3355 1776 0 0 0
11 Glterschleppkahne 1 2037 0 0
12 bis 249t 0 0 0 0
13 250 - 399t 0 0 0 0
14 400 - 649t 0 0 0 0
15 650 - 999t 0 0 0 0
16 1000 - 1499 t 0 0 0 0
17 1500 - 1999 t 1 2037 0 0
18 2000 - 2499 t 0 0 0 0
19 2500 - 2999 t 0 0 0 0
20 3000 t u. mehr 0 0 0 0
21 Gterschubleichter 1 2322 48 98882
22 bis 249t 0 0 0 0
23 250 - 399t 0 0 3 1123
24 400 - 649t 0 0 1 409
25 650 - 999t 0 0 3 2446
26 1000 - 1499 t 0 0 1 1077
27 1500 - 1999 t 1 2322 5 8932
28 2000 - 2499 t 0 0 15 30654
29 2500 - 2999 t 0 0 20 54241
30 3000 t u. mehr 0 0 0 0
31 Guterschiffe insgesamt 1+11+21 20 35372 18035 529 314622 102102
32 bis 249t 0 0 0 1 242 110
33 250 - 399t 1 373 169 375 141347 68363
34 400 - 649t 0 0 0 57 27174 12869
35 650 - 999t 1 699 1706 47 40342 17195
36 1000 - 1499 t 3 3739 1921 8 10072 3201
37 1500 - 1999 t 11 20324 9405 6 10550 364
38 2000 - 2499 t 2 4348 2089 15 30654 0
39 2500 - 2999 t 1 2534 969 20 54241 0
40 3000 t u. mehr 1 3355 1776 0 0 0
41  Tankmotorschiffe 51 107302 43854 9 3340 1198
42 bis 249t 0 0 0 0 0 0
43 250 - 399t 0 0 0 8 2882 1022
44 400 - 649t 0 0 0 1 458 176
45 650 - 999t 0 0 0 0 0 0
46 1000 - 1499 t 11 13627 6805 0 0 0
47 1500 - 1999 t 9 15195 6535 0 0 0
48 2000 - 2499t 14 31044 14521 0 0 0
49 2500 - 2999 t 12 31716 10803 0 0 0
50 3000 t u. mehr 5 15720 5190 0 0 0
51 Tankschleppkéhne 0 0 0 0
52 bis 249t 0 0 0 0
53 250 - 399t 0 0 0 0
54 400 - 649t 0 0 0 0
55 650 - 999t 0 0 0 0
56 1000 - 1499 t 0 0 0 0
57 1500 - 1999 t 0 0 0 0
58 2000 - 2499 t 0 0 0 0
59 2500 - 2999 t 0 0 0 0
60 3000 t u. mehr 0 0 0 0
61 Tankschubleichter 1 1000 3 6014
62 bis 249t 0 0 0 0
63 250 - 399t 0 0 1 356
64 400 - 649t 0 0 0 0
65 650 - 999t 0 0 0 0
66 1000 - 1499 t 1 1000 0 0
67 1500 - 1999 t 0 0 0 0
68 2000 - 2499 t 0 0 0 0
69 2500 - 2999 t 0 0 2 5658
70 3000 t u. mehr 0 0 0 0
71  Tankschiffe insgesamt 41 +51+61 52 108302 43854 12 9354 1199
72 bis 249t 0 0 0 0 0 0
73 250 - 399t 0 0 0 9 3238 1022
74 400 - 649t 0 0 0 1 458 177
75 650 - 999t 0 0 0 0 0 0
76 1000 - 1499 t 12 14627 6805 0 0 0
77 1500 - 1999 t 9 15195 6535 0 0 0
78 2000 - 2499t 14 31044 14521 0 0 0
79 2500 - 2999 t 12 31716 10803 2 5658 0
80 3000 t u. mehr 5 15720 5190 0 0 0
81  Gesamtkapazitat 31+71 72 143674 61889 541 323976 103301




Tabelle 13 - STAND DER RHEINFLOTTE AM 31.12.1998

NACH SCHIFFSGATTUNGEN UND GROSSENKLASSEN TRAGFAHIGKEIT

DEUTSCHLAND NIEDERLANDE BELGIEN ZUSAMMEN

Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung

Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW
1157 1285073 546140 3071 2975730 1375611 1267 1005172 470309 5994 5512728 2512197
38 5679 4210 21 4000 2886 2 209 228 62 10130 7434
82 25832 15170 290 98803 48392 468 169801 87468 1213 435033 219562
79 41315 21457 668 359871 175362 238 131063 61073 1041 559014 270761
297 246490 104621 917 744252 349113 218 173359 86963 1477 1202696 559598
456 546469 234616 766 922300 428051 220 263939 118871 1452 1745442 786660
118 203126 81159 228 387946 173991 55 92229 45282 411 700884 310201
46 103097 40232 91 200305 86745 35 79481 34970 174 387231 164036
38 103905 40846 71 194245 86760 20 56097 24647 130 356781 153222
3 9160 3829 19 64008 24311 11 38994 10807 34 115517 40723
31 19461 111 132175 4 9028 147 162701 0
6 1090 3 519 0 0 9 1609 0
9 2788 11 3601 1 399 21 6788 0
7 3593 7 3220 0 0 14 6813 0
1 981 18 15854 0 0 19 16835 0
6 7682 54 69139 1 1300 61 78121 0
2 3327 6 9965 0 0 9 15329 0
0 0 8 17730 0 0 8 17730 0
0 0 2 5721 0 0 2 5721 0
0 0 2 6426 2 7329 4 13755 0
1062 919200 482 1165179 149 432352 1742 2617935 0
61 9387 2 428 0 0 63 9815 0
43 14671 10 3444 0 0 56 19238 0
592 261943 21 11793 0 0 614 274145 0
129 120570 21 16650 0 0 153 139666 0
43 52859 25 31788 4 4730 73 90454 0
45 74011 53 89740 18 35507 122 210512 0
65 149944 73 168153 17 32658 170 381409 0
77 211640 197 548824 58 167342 352 982047 0
7 24175 80 294359 52 192115 139 510649 0
2250 2223734 546140 3664 4273084 1375611 1420 1446552 470309 7883 8293364 2512197
105 16156 4210 26 4947 2886 2 209 228 134 21554 7434
134 43291 15170 311 105848 48392 469 170200 87468 1290 461059 219562
678 306851 21457 696 374884 175362 238 131063 61073 1669 839972 270761
427 368041 104621 956 776756 349113 218 173359 86963 1649 1359197 559598
505 607010 234616 845 1023227 428051 225 269969 118871 1586 1914017 786660
165 280464 81159 287 487651 173991 73 127736 45282 542 926725 310201
172 368458 86745 52 112139 34970 241 515599 123804
270 743069 86760 78 223439 24647 369 1023283 112376
10 33335 3829 101 358367 24311 65 238438 10807 177 633495 40723
327 472639 216431 474 628104 304113 149 227399 100388 1010 1438784 665984
2 351 383 39 4583 5544 2 360 327 43 5294 6254
1 352 272 17 5615 3425 10 3350 1773 36 12199 6492
4 2055 1160 63 31712 16909 21 11029 5924 89 45254 24169
26 22103 11931 59 48463 24112 13 10729 6728 98 81295 42771
191 238615 114370 124 155816 82353 48 61140 30188 374 469198 233716
52 88031 40099 70 119174 54823 12 21600 8954 143 244000 110411
34 74264 28379 56 123020 59233 20 44880 18607 124 273208 120740
15 40750 17660 25 69910 30396 8 23280 9650 60 165656 68509
2 6118 2177 21 69811 27318 15 51031 18237 43 142680 52922
3 1228 0 0 1 1175 4 2403 0
1 30 0 0 0 0 1 30 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 1198 0 0 0 0 2 1198 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 1 1175 1 1175 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
36 55977 38 73657 12 20089 90 156737 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 767 0 0 0 0 3 1123 0
4 1936 1 630 0 0 5 2566 0
7 6550 6 4909 4 3803 17 15262 0
3 4254 6 8475 3 3316 13 17045 0
6 10401 5 8475 1 1970 12 20846 0
12 26874 10 22804 1 2398 23 52076 0
2 5195 8 21271 2 5552 14 37676 0
0 0 2 7093 1 3050 3 10143 0
366 529844 216431 512 701761 304113 162 248663 100388 1104 1597924 665985
3 381 383 39 4583 5544 2 360 327 44 5324 6254
3 1119 272 17 5615 3425 10 3350 1773 39 13322 6492
10 5189 1160 64 32342 16909 21 11029 5924 96 49018 24170
33 28653 11931 65 53372 24112 17 14532 6728 115 96557 42771
194 242869 114370 130 164291 82353 52 65631 30188 388 487418 233716
58 98432 40099 75 127649 54823 13 23570 8954 155 264846 110411
46 101138 28379 66 145824 59233 21 47278 18607 147 325284 120740
17 45945 17660 33 91181 30396 10 28832 9650 74 203332 68509
2 6118 2177 23 76904 27318 16 54081 18237 46 152823 52922
2616 2753578 762571 4176 4974845 1679724 1582 1695215 570697 8987 9891288 3178182
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NACH SCHIFFSGATTUNGEN UND GROSSENKLASSEN MASCHINENLEISTUNG

SCHWEIZ FRANKREICH
Zeile Schiffsgattung / Grossenklasse Maschinenleistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung
Nr. Anzahl t KW Anzahl t KW
1  Giltermotorschiffe 18 31013 18035 481 215740 102103
2 bis 49 KW 0 0 0 0 0 0
3 50 - 249 KW 1 373 169 352 135935 59095
4 250 - 399 KW 1 1978 353 95 49562 27716
5 400 - 999 KW 7 10736 4865 34 30243 15292
6 1000 - 1999 KW 8 15301 10488 0 0 0
7 2000 - 2999 KW 1 2625 2160 0 0 0
8 3000 KW u. mehr 0 0 0 0 0 0
9  Tankmotorschiffe 51 107302 43854 9 3340 1198
10  bis 49 KW 1 2770 0 0 0 0
11 50 - 249 KW 0 0 0 8 2991 904
12 250 - 399 KW 1 1155 368 1 349 294
13 400 - 999 KW 35 67260 26914 0 0 0
14 1000 - 1999 KW 14 36117 16572 0 0 0
15 2000 - 2999 KW 0 0 0 0 0 0
16 3000 KW u. mehr 0 0 0 0 0 0
17 Schlepper 1 368 0 0
18  bis 49 KW 0 0 0 0
19 50 - 249 KW 0 0 0 0
20 250 - 399 KW 1 368 0 0
21 400 - 999 KW 0 0 0 0
22 1000 - 1999 KW 0 0 0 0
23 2000 - 2999 KW 0 0 0 0
24 3000 KW u. mehr 0 0 0 0
25  Schubboote 6 5135 2 1315
26 bis 49 KW 0 0 0 0
27 50 - 249 KW 2 302 0 0
28 250 - 399 KW 0 0 1 331
29 400 - 999 KW 1 729 1 984
30 1000 - 1999 KW 3 4104 0 0
31 2000 - 2999 KW 0 0 0
32 3000 KW u. mehr 0 0 0 0




Tabelle 14 - STAND DER RHEINFLOTTE AM 31.12.1998

NACH SCHIFFSGATTUNGEN UND GROSSENKLASSEN MASCHINENLEISTUNG

DEUTSCHLAND NIEDERLANDE BELGIEN ZUSAMMEN

Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung

Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW
1157 1285073 546140 3071 2975730 1375611 1267 1005172 470309 5994 5512728 2512198
6 283 231 2 1932 0 2 3169 0 10 5384 231
151 55820 25293 648 295761 117108 511 207311 90585 1663 695200 292250
369 317120 122131 952 703689 303626 333 217916 100797 1750 1290265 554623
597 827556 355473 1337 1650227 783603 369 447628 213166 2344 2966390 1372399
31 75794 36802 127 314356 159472 50 125467 60428 216 530918 267190
8500 6210 5 9765 11802 2 3681 5333 11 24571 25505
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
327 472639 216431 474 628104 304113 149 227399 100388 1010 1438784 665984
0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2770 0
3 1290 589 87 27902 15127 16 5817 2616 114 38000 19236
35 33768 11978 66 44134 21154 19 11611 5796 122 91017 39590
259 371370 167961 238 352211 160171 82 117870 53705 614 908711 408751
30 66211 35903 79 193001 98658 32 92101 38271 155 387430 189404
0 0 4 10856 9003 0 0 4 10856 9003
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
79 17111 50 14692 2 457 132 32628
2 88 0 0 0 0 2 88
53 7097 20 3630 1 184 74 10911
15 4390 21 6156 1 273 38 11187
9 5536 9 4906 0 0 18 10442
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
273 105498 192 123841 47 33393 520 269182
1 44 0 0 0 0 1 44
165 23698 17 3385 1 182 185 27567
36 11594 54 17014 13 4117 104 33056
55 29014 100 62346 26 19065 183 112138
8 11301 16 21248 6 7378 33 44031
5588 0 1 2651 3 8239
6 24259 5 19848 0 0 11 44107
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Tabelle 15 - STAND DER RHEINFLOTTE AM 31.12.1998
NACH SCHIFFSGATTUNGEN UND BAUJAHREN

SCHWEIZ FRANKREICH
Zeile Nr. Schiffsgattung / Baujahr der Schiffe Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung
Anzahl t KW Anzahl t KW
1 Gutermotorschiffe 18 31013 18035 481 215740 102103
2 vor 1930 0 0 0 22 13018 6087
3 1930 - 1949 1 1246 546 74 33032 15191
4 1950 - 1969 4 4735 3336 363 151944 71843
5 1970 - 1979 3 3728 3251 3 1170 654
6 1980 - 1989 9 18679 8742 19 16576 8328
7 1990 - 1998 1 2625 2160 0 0
unbekannt
0 0
8  Glterschleppkahne 1 2037 0 0
9 vor 1930 0 0 0 0
10 1930 - 1949 1 2037 0 0
11 1950 - 1969 0 0 0 0
12 1970 - 1979 0 0 0 0
13 1980 - 1989 0 0 0 0
14 1990 - 1998 0 0 0 0
15 Gterschubleichter 1 2322 48 98882
16 vor 1930 0 0 1 409
17 1930 - 1949 0 0 1 397
18 1950 - 1969 0 0 12 21515
19 1970 - 1979 1 2322 15 37956
20 1980 - 1989 0 0 18 35876
21 1990 - 1998 0 0 1 2729
22 Tanksmotorschiffe 51 107302 43854 9 3340 1198
23 vor 1930 0 0 0 0 0 0
24 1930 - 1949 2 2808 957 0 0 0
25 1950 - 1969 14 21417 9984 9 3340 1198
26 1970 - 1979 16 33183 13671 0 0 0
27 1980 - 1989 14 38243 13196 0 0 0
28 1990 - 1998 5 11651 6046 0 0 0
29 Tankschleppkéhne 0 0 0 0
30 vor 1930 0 0 0 0
31 1930 - 1949 0 0 0 0
32 1950 - 1969 0 0 0 0
33 1970 - 1979 0 0 0 0
34 1980 - 1989 0 0 0 0
35 1990 - 1998 0 0 0 0
36 Tankschubleichter 1 1000 3 6014
37 vor 1930 0 0 0 0
38 1930 - 1949 1 1000 0 0
39 1950 - 1969 0 0 1 356
40 1970 - 1979 0 0 2 5658
41 1980 - 1989 0 0 0 0
42 1990 - 1998 0 0 0 0
43 Schlepper 1 368 0 0
44 vor 1930 0 0 0 0
45 1930 - 1949 1 368 0 0
46 1950 - 1969 0 0 0 0
47 1970 - 1979 0 0 0 0
48 1980 - 1989 0 0 0 0
49 1990 - 1998 0 0 0 0
50 Schubboote 6 5135 2 1315
51 vor 1930 0 0 0 0
52 1930 - 1949 0 0 0 0
53 1950 - 1969 3 1031 1 331
54 1970 - 1979 3 4104 1 984
55 1980 - 1989 0 0 0 0
56 1990 - 1998 0 0 0 0
57 Fahrgastschiffel) 33 5792 31944
58 vor 1930 2 162 614
59 1930 - 1949 1 102 1059
60 1950 - 1969 7 1419 7697
61 1970 - 1979 7 1376 5090
62 1980 - 1989 5 989 3251
63 1990 - 1998 11 1744 14233
unbekannt
64 Insgesamt 112 149466 99336 543 323976 104616

1) Die Angaben beziehen sich auf Personenplétze
2) Einschl. 14 Fahrgastkabinenschiffe mit 1376 Géstebetten
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Tabelle 15 - STAND DER RHEINFLOTTE AM 31.12.1998
NACH SCHIFFSGATTUNGEN UND BAUJAHREN

DEUTSCHLAND2) NIEDERLANDE BELGIEN ZUSAMMEN

Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung Schiffe | Tragfahigkeit Leistung

Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW Anzahl t KW
1157 1285073 546140 3071 2975730 1375611 1267 1005172 470309 5994 5512728 2512198
305 287015 121164 582 432796 188425 190 162087 64059 1099 894916 379735
163 152044 67555 359 289800 136485 171 115824 54457 768 591946 274234
498 510077 212368 1664 1444631 680017 788 504133 250785 3317 2615520 1218349
124 183484 80517 227 346927 155728 53 82576 37165 410 617885 277315
62 143293 60212 174 320224 143527 39 88818 37943 303 587590 258752
5 9160 4324 65 141352 71429 22 49137 25019 93 202274 102932
4 2597 881 4 2597 881
31 19461 111 132175 4 9028 147 162701 0
24 16684 66 90990 2 1699 92 109373 0
4 2249 20 28245 0 0 25 32531 0
3 528 17 9194 0 0 20 9722 0
0 0 5 3118 0 0 5 3118 0
0 0 1 100 0 0 1 100 0
0 0 2 528 2 7329 4 7857 0
1062 919200 482 1165179 149 432352 1742 2617935 0
18 7653 7 8179 0 0 26 16241 0
9 4895 3 3381 1 1361 14 10034 0
167 109107 96 151019 18 34279 293 315920 0
209 245571 154 379339 29 77981 408 743169 0
569 445660 161 449815 76 244481 824 1175832 0
90 106314 61 173446 25 74250 177 356739 0
327 472639 216431 474 628104 304113 149 227399 100388 1010 1438784 665984
2 1347 508 6 4325 2259 5 3307 1663 13 8979 4430
7 6332 3298 10 6631 3579 9 6207 3660 28 21978 11494
153 190128 82784 247 221990 111623 70 73391 35629 493 510266 241218
118 184934 85689 107 185133 85703 32 67577 28705 273 470827 213768
30 57798 25499 55 109285 48261 23 58136 22628 122 263462 109584
17 32100 18653 49 100740 52688 10 18781 8103 81 163272 85490
3 1228 0 0 1 1175 4 2403 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 1 1175 1 1175 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 1228 0 0 0 0 3 1228 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
36 55977 38 73657 12 20089 90 156737 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 970 0 0 0 0 2 1970 0
8 11504 9 12945 9 11718 27 36523 0
18 33851 17 31550 3 8371 40 79430 0
4 4381 6 14328 0 0 10 18709 0
5 5271 6 14834 0 0 11 20105 0
79 17111 50 14692 2 457 132 0 32628
23 5878 13 3785 0 0 36 0 9663
15 3032 17 4318 2 457 35 0 8175
32 6187 14 3922 0 0 46 0 10109
7 1350 4 1927 0 0 11 0 3277
1 480 2 740 0 0 3 0 1220
1 184 0 0 0 0 1 0 184
273 105498 192 123841 47 33393 520 0 269182
15 4505 30 14904 3 1273 48 0 20682
16 5132 53 21628 6 2450 75 0 29210
99 28739 68 38997 15 12775 186 0 81873
52 40579 25 20650 10 9593 91 0 75910
85 24627 15 23702 7 4218 107 0 52547
6 1916 1 3960 6 3084 13 0 8960
524 141606 137159 8 798 1502 565 148196 170605
86 19348 13455 3 300 471 91 19810 14540
37 8642 6419 0 0 0 38 8744 7478
133 43241 29557 1 0 85 141 44660 37339
70 18283 15414 0 0 0 77 19659 20504
80 22564 21875 1 240 368 86 23793 25494
118 29528 50439 2 8 358 131 31280 65030
1 250 220 1 250 220

3492 2753578 1022339 4418 4974845 1818257 1639 1695215 606049 10204 9897080 3650597
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