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Die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) ist am 23. November 2006 in
Strallburg unter dem Vorsitz von Botschafter Paul SEGER, Leiter der schweizerischen
Delegation, zu ihrer Herbstplenarsitzung zusammengetreten.

1) Garantierte Fahrwassertiefe von 2,80 m unterhalb von Duisburg

Zu den Aufgaben der Zentralkommission gehdrt unter anderem, auf dem Rhein fir gute
Schifffahrtsbedingungen zu sorgen und zu diesem Zweck verfolgt sie die von den
Anliegerstaaten unternommenen Ausbauarbeiten. Sie hat mit groRer Befriedigung Kenntnis
von den Mitteilungen der deutschen und der niederlandischen Delegation genommen, die sie
daruber unterrichten, dass die Fahrrinne unterhalb von Duisburg infolge der Durchfiihrung
von Ausbauarbeiten kinftig eine garantierte Wassertiefe von 2,80m statt bisher 2,50m
aufweist. Dank dieser Ausbauarbeiten werden hervorragende Schifffahrtsbedingungen
hergestellt, die es der Rheinschifffahrt erméglichen, ihre Leistungsfahigkeit noch zu steigern.

2) Einheitliche Identifikationsnummer fur alle Binnenschiffe in Europa

Die Umsetzung der Rheinschifffahrts- und Gemeinschaftsregelungen Uber die
technischen Vorschriften fiir Binnenschiffe und die Binnenschifffahrtsinformationsdienste
macht erforderlich, dass in Zukunft alle Schiffe nach einem europaweit einheitlichen
Verfahren gekennzeichnet werden.

Auf Basis von Vorschlagen einer innerhalb der ZKR eingesetzten aber fur alle
europaischen Staaten zugénglichen Arbeitsgruppe ist eine achtstellige einheitliche
europaische Schiffsnummer definiert worden (ENI- Nummer). Fur Schiffe mit einem
Rheinattest wird es sich bei dieser Nummer um ihre bisherige amtliche Nummer handeln, der
lediglich eine ,0“ vorangestellt wird. Diese neue Nummer wird das Schiff wahrend seiner
gesamten Lebensdauer begleiten.

Zur Einfihrung dieser neuen Schiffsnummer hat die Zentralkommission ihre
Untersuchungsordnung und ihre Polizeiverordnung geandert. Die Erteilung dieser neuen
Nummer erfolgt ab dem 1. April 2007; Inhaber bereits existierender Nummern haben fir die
Anbringung der gednderten Nummer bis zur Erneuerung ihres Schiffsattestes nach dem
vorgenannten Datum Zeit.



3) Anerkennung nichtrheinischer Schiffsfihrerzeugnisse

Es ist Wunsch der Zentralkommission, die Ausibung des Schifferberufes und die
Mobilitat der Schiffer zu erleichtern. Sie ist daher um die Einflhrung von Mechanismen zur
Anerkennung von nichtrheinischen Patenten und Zeugnissen bemiht, damit deren
Verwendung auf dem Rhein mdglich ist.

In diese Richtung ist jetzt ein weiterer Schritt getan worden. So wird es kinftig moglich
sein, die Strecke Basel-Iffezheim mit einem Gemeinschaftsschiffsfiihrerzeugnis zu befahren,
ohne im Besitz eines Rheinpatents sein zu missen. Zudem koénnen Inhaber des
rumanischen Patents - wie bereits Inhaber des &sterreichischen, ungarischen, polnischen
und tschechischen Patents - das Rheinpatent unter erleichterten Bedingungen nach einem
stark vereinfachten Verfahren beantragen.

4) Terrorabwehr

Die Zentralkommission hat nach Anhodrung eines Vortrags von Regierungsdirektor Dr.
Rudiger Clau3 vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung zum Thema
Terrorabwehr eine Debatte Uber die Frage der Terrorverhitung auf dem Rhein gefihrt.
Weitere Absprachen auf diesem Gebiet sind geplant, um der Européischen Kommission eine
Reihe konkreter MaRnahmen, die sich auf die Realitaten in der Rheinschifffahrt stiitzen, zu
unterbreiten.

Weitere Informationen sind erhaltlich bei:

Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt
Palais du Rhin

2, Place de la République

67082 Stral3burg

Tel. 00 33 (0)3 88 52 20 10

Fax. 00 33 (0) 388321072

E-mail: cenr@ccr-zkr.org

Website: http://www.ccr-zkr.org




ANLAGEN

(fur die Fachpresse bestimmt)
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Einheitliche Identifikationsnummer
fur alle Binnenschiffe in Europa

Immer mehr Kommunikations- und Informationssysteme in der Binnenschifffahrt
erfordern eine verlassliche und effiziente Erkennung der die SchifffahrtsstraRen befahrenden
Einheiten. Um dieser Erfordernis Rechnung zu tragen, hat die Zentralkommission in enger
Zusammenarbeit mit der Europaischen Gemeinschaft ein neues ldentifikationssystem fir
Binnenschiffe erarbeitet.

Zu diesem Zweck hat sie eine Anderung ihrer Polizeiverordnung und ihrer
Rheinschiffsuntersuchungsordnung beschlossen, um eine ,einheitliche européische
Schiffsnummer*”, gemeinhin ,ENI Nummer* genannt, einzufuhren. (88 2.17, 2.18 und 24.08
RheinSchUO).

In dem neuen System wird das bisher auf dem Rhein geltende System im Grof3en und
Ganzen Ubernommen (amtliche Nummer, auch bekannt unter der Bezeichnung Europa
Nummer). Es kommt auf samtliche Fahrzeuge mit einem Schiffsattest zur Anwendung sowie
auf Einheiten, die eine Teilnahme an den Binnenschifffahrtsinformationsdiensten (RIS)
wuinschen. Die Besonderheit der Nummer besteht darin, dass sie unveranderbar ist und dem
Schiff auf Lebenszeit zugeordnet wird, selbst bei dessen Wechsel in ein anderes Land. Im
Rahmen der RheinSchUO wird die neue Nummer ab dem 1. April 2007 fir alle neuen
Einheiten zum Einsatz kommen. Bestehende Schiffe, denen eine amtliche
Rheinschiffsnummer bereits erteilt worden ist, behalten diese Nummer, der lediglich eine ,0"
vorangestellt wird.

Die Eigner von Rheinschiffen werden darauf aufmerksam gemacht, dass sie nicht
gehalten sind, die Schiffsnummer unverziglich in der geanderten Form an dem Schiffskorper
oder an der Schiffshaut anzubringen, sondern erst im Zeitpunkt der nachsten Erneuerung
ihres Schiffsattestes nach dem 1. April 2007; es ist vorgesehen, dafir noch eine
ausreichende den Umstanden angepasste Ubergangsfrist festzulegen.
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Entwicklung der Beforderungstétigkeit auf dem Rhein

) Allgemeine Bemerkungen

Europa hat im Jahre 2006 von den Auswirkungen des verstarkten
Wirtschaftswachstums profitiert, das insbesondere auf die Exporte nach Asien und den
steigenden Binnenkonsum in den europaischen Staaten zuriickzufiihren ist. Diese glinstige
Situation fur die Verkehrsnachfrage dirfte auch in den kommenden Monaten anhalten. Trotz
dieses wirtschaftlichen Kontextes sind die auf dem Traditionellen Rhein befdrderten
Gutermengen im ersten Halbjahr 2006 gegeniber dem Vorjahr um 0,9% und die
Verkehrsleistungen um 3,4% zurtickgegangen.

Als einer der moglichen ausschlaggebenden Faktoren sollte der Wasserfiihrung
angesichts der klimatischen Entwicklungen verstarkte Aufmerksamkeit geschenkt werden.
Wie im Winter 2005-2006 feststellbar war, ist der Rheinverkehr stark abhangig von der
Wasserfihrung. Daher ist wichtig, Uber Wege nachzudenken, wie dem in Zukunft sowohl
schiffbaulich als auch auf Ebene der Infrastrukturen begegnet werden kann.

Zudem verteuerten sich die Gasolpreise in den ersten drei Monaten des Jahres 2006
weiter. Schon im August begannen die Preise dann, wie auch auf dem Olmarkt, zu sinken.
Bei den Betriebskosten wird der Posten ,Kraftstoff* im Jahre 2006 sicherlich einen
Hochststand erreichen. Der Trend, der sich seit August abzeichnet, lasst auf eine Besserung
der Lage hoffen.

1)) Lage in der Trockenschifffahrt

Die in der Trockenschifffahrt beférderten Giutermengen sind, insgesamt gesehen,
gegeniber dem ersten Halbjahr 2005 unverandert geblieben. Fiur die Mehrzahl der Sektoren
weisen die Beforderungsmengen eine Abnahme auf; eine Ausnahme davon bilden Kohle
und Baustoffe.

So wurde im ersten Halbjahr 2006 mit einem Plus von 6,7% ein deutlicher Anstieg der
Kohletransporte verbucht. Dieser Anstieg ist zum einen darauf zurtckzufihren, dass die
Geschaéftstatigkeit im Stahlsektor nach einer kleinen Produktionspause im Jahr 2005 nun
wieder angezogen hat und zum anderen darauf, dass die Elektrizitatswerke angesichts der
sehr hohen Olpreise verstarkt auf Kohle zurtickgreifen.

Im Bau- und Baustoffsektor wird nach mehreren Jahren ricklaufiger
Befdrderungstatigkeit im ersten Halbjahr 2006 eine Zunahme um Uber 6,6% der in diesem
Sektor beférderten Guter registriert. Diese Entwicklung ist auf eine Belebung der Tatigkeit im
privaten und 6ffentlichen Bau in Deutschland zurlckzufihren, nachdem in diesem Bereich
mehrere Jahre lang eine Konjunkturabschwéchung feststellbar war. Die starksten
Mengenzuwdachse gab es ab Marz 2006 bei den Beférderungen von Sand und Kies zu Tal.



1)} Containerverkehr

Trotz 8%iger Zuwachse bei den Containerumschldgen in den westeuropdischen
Hafen insbesondere als Folge des Warenaustausches mit China weisen die auf dem
Traditionellen Rhein beférderten Gltermengen insgesamt nur ein Plus von 2,3% auf. Die
beladenen Container sind um 1,4%, die leeren Container um 4 % gestiegen. Zwar haben
unzureichende Wasserstande die Beftrderungen in den ersten Wochen des Jahres leicht
behindert, Probleme gab es jedoch vor allem mit der Abfertigung in den Seehafen. Die
Ursachen hierfir lagen zum einen an den Umschlagskapazitdten und zum anderen an
Softwareproblemen.

In Bezug auf die Seehafen ist feststellbar, dass die norddeutschen Hafen (Hamburg,
Bremen) Zugewinne verzeichnen und ihre Umschlagsmengen um 12,2% steigern konnten,
wohingegen die ARA- Hafen lediglich ein Plus von 7% verbuchen. Dieser Trend ist auch fur
andere Gilter des Trockenladungsbereichs feststellbar. Er geht oftmals mit einer
Abschwéchung der ankommenden Beférderungen dieser Art Giter in den ARA- Hafen
einher. Fur den Rheinverkehr ist diese Entwicklung nicht von Vorteil.

V) Tankschifffahrt

Die Beférderungsmenge der Tankschifffahrt ist sowohl aus konjunkturellen als auch
aus strukturellen Griinden um insgesamt 4,5% zuriickgegangen.

Vor allem fir Erdodlerzeugnisse wird im ersten Halbjahr 2006 eine Abnahme der
Befdorderungen um 5,9% verzeichnet. Zu Beginn des Jahres war wegen unzureichender
Wasserstéande die Befdorderung in Doppelhtllenschiffen nur eingeschrankt moglich und dies
trotz der bestehenden Befdrderungsnachfrage. Auf struktureller Ebene ist es vor allem die
Modernisierung einer Raffinerie im schweizerischen Wallis, die dauerhaft Auswirkungen auf
die Mineral6lversorgung dieses Landes Uber den Rhein haben dirfte und mit einer
Verringerung der Exporte von Schwerdlderivaten einhergehen wird, zumal die Raffination
jetzt vor Ort erfolgt. Langerfristig besteht auch der Trend zu einer Abnahme des Benzin- und
Heizolverbrauchs in den westeuropdischen Staaten.

Die Beftrderungen fir den Chemiesektor sind um 0,9% zurlickgegangen, doch da die
Konjunktur in diesem Sektor erneut anzieht, besteht die Hoffnung, dass die
Verkehrsnachfrage in den kommenden Monaten wieder ansteigen wird.



Anerkennung nichtrheinischer Schiffsfihrerzeugnisse

Wer heute ein Fahrzeug auf dem Rhein fihren will, muss im Besitz eines
Rheinpatents sein. Dies dirfte sich schon bald &ndern. Denn infolge der Verabschiedung
des Zusatzprotokolls Nr. 7 wird die Zentralkommission in Kirze die Giiltigkeit anderer
Schiffsfihrerzeugnisse auf dem Rhein anerkennen. Erste Anerkennungen dirften bereits
2007 beschlossen werden. Inhaber nationaler Schiffsfihrerzeugnisse, bei denen es sich
nicht um Rheinpatente handelt, werden dann zur Fihrung von Schiffen auf dem Rhein
berechtigt sein.

Auf der Herbsttagung ist ein weiterer Schritt in diese Richtung bereits getan worden.

- Schon heute ist es mdglich, ohne Rheinpatent die Strecke Basel — Iffezheim zu
befahren. Dafir reicht ein Gemeinschaftsschiffsfihrerzeugnis, das dem Anhang | der
Richtlinie des Rates 91/672/EWG entspricht oder aufgrund der Richtlinie des Rates
Nr. 96/50/EG erteilt worden ist.

- Die rumanischen Kapitéanspatente der Kategorien A, B und C sind Ubrigens bereits im
Rahmen des 8§ 3.05 Nr. 3 der Rheinpatentverordnung als gleichwertig mit dem
GroRen Patent anerkannt worden. Nach diesem Paragrafen haben Inhaber der
genannten Patente Anspruch auf gewisse Befreiungen, die fur sie den Erwerb des
Rheinpatents leichter machen. Konkret bedeutet das, dass die Inhaber dieser
Patente bei der Prufung zum Erwerb des GrofRen Patents kinftig nur noch ihre
Kenntnis der auf dem Rhein glltigen Verordnungen und Bestimmungen und die
erforderliche Streckenkenntnis nachweisen missen.



Edition 2.0 des Inland ECDIS Standards eingefihrt

Systeme zur elektronischen Darstellung von Binnenschifffahrtskarten und von damit
verbundenen Informationen (Inland ECDIS) erhdhen die Sicherheit der Binnenschifffahrt.
Aulerdem konnen sie dazu beitragen, dass Schiffe und WasserstralBen durch genauere
Informationen und Darstellung der effektiv vorhandenen Fahrrinnenabmessungen besser
ausgelastet werden. Die ZKR hatte im Frihjahr 2001 die erste Edition des Standards
verabschiedet. Anlasslich ihres Herbstplenums hat sie eine Neufassung des Standards
verabschiedet, die von der internationalen Inland ECDIS Expertengruppe ausgearbeitet
wurde. Dieser neue Standard berlcksichtigt die zunehmende weltweite Harmonisierung der
elektronischen Karten fir die Binnenschifffahrt, ihre Einbeziehung in die Verfahren der
Internationalen Hydrographischen Organisation (IHO), die Notwendigkeit der Zertifizierung
der im Navigationsmodus verwendeten Karten sowie andere Anderungen, deren
Notwendigkeit in den vergangenen Jahren im praktischen Schiffsbetrieb mit Inland ECDIS
festgestellt wurde. Andere internationale Organisationen, wie die Europdische Gemeinschatft,
die UNECE oder die Donaukommission, beabsichtigen ebenfalls, diesen Standard erstmals
oder dessen neue Edition einzufihren

Eine elektronische Karte, die zur Unterstitzung der Navigation (Navigationsmodus —
Uberlagerung von Radarbild und elektronischer Kartendarstellung auf einem Bildschirm)
genutzt wird, muss Uber einen Mindestinhalt verfligen und die tatsachlichen Bedingungen
der Wasserstral3e korrekt wiedergeben. Daher hat die ZKR nunmehr entschieden, dass jede
Karte von der Behorde, die fir die Erstellung von Schifffahrtskarten fur die jeweilige
Wasserstral3e oder Abschnitte davon zustandig ist (zustéandige Behérde), auf ihre Eignung
hin geprift und bei vorhandener Eignung mit einem Zertifikat versehen wird. Das erlaubt
sowohl dem Schiffsfiihrer wie auch den Polizeibehdrden die einfache Feststellung der
Eignung einer Karte fir den Navigationsmodus.

Neben der europaisch ausgerichteten Inland ECDIS Expertengruppe, die den
Standard weiter entwickelt, hat sich eine internationale Inland ENC Harmonisierungsgruppe
(IEHG) etabliert, die insbesondere die Produktspezifikationen des Standards weltweit
harmonisiert.



ZKR prift die Erweiterung des elektronischen Meldens
in der Rheinschifffahrt

Der elektronische Austausch von Daten in der Binnenschifffahrt kann zu einer

wesentlichen Reduzierung des Arbeitsaufwands der Beteiligten bei gleichzeitiger Erh6hung
der Integritat der Ubermittelten Daten beitragen. Daher beabsichtigt die ZKR, den von ihr
2003 verabschiedeten Standard fur elektronische Meldungen in der Binnenschifffahrt kiinftig
zu erweitern und die Ubermittlung bestimmter sicherheitsrelevanter Daten an die
landseitigen Meldestellen auf elektronischem Wege vorzuschreiben.

Dementsprechend hat sie anlasslich ihrer Plenartagung ihren Polizeiausschuss

beauftragt,

1.

Vorschlage zur Erweiterung des Standards um zusatzliche Meldungen Uber die
Ladung und die Personen an Bord sowie andere Aspekte auszuarbeiten; diese
Aufgabe wird die Arbeitsgruppe RIS in Zusammenarbeit mit der internationalen
Expertengruppe Electronic Reporting durchfiihren,

bis zur Plenartagung im Frihjahr 2007 Vorschlage auszuarbeiten, mit denen das
Ubermitteln von nach der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung vorgeschriebenen
Meldungen auf elektronischem Weg nach diesem Standard schrittweise und unter
Berticksichtigung der verfligbaren Gerateausstattungen in der Verordnung verbindlich
vorgeschrieben wird; diese Malinahme wirde zunéchst fur Containerschiffe gelten.
Die notwendigen Untersuchungen werden von der Arbeitsgruppe Polizeiverordnung
unter Beteiligung des Schifffahrtsgewerbes durchgefihrt.

AuBRerdem hat die ZKR den Standard fir elektronische Meldungen in der

Binnenschifffahrt auf Vorschlag einer internationalen Expertengruppe fortentwickelt, um die
mittlerweile gewonnenen praktischen Erfahrungen bei der Anwendung des Standards zu
berlicksichtigen. Andere internationale Organisationen, wie die Européische Gemeinschatft,
beabsichtigen ebenfalls diesen Standard erstmals oder dessen neue Edition einzuflhren.
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Mehr Sicherheit durch erhéhte Anforderungen
an Steuereinrichtungen auf Binnenschiffen

Die Binnenschifffahrt ist bekanntermaf3en ein besonders sicherer Verkehrstrager. Um
das Unfallrisiko noch weiter zu senken, hat die ZKR die Anforderungen an
Steuereinrichtungen auf Binnenschiffen Uberarbeitet, da deren Ausfall mit die haufigste
Ursache fur Unfélle in der Binnenschifffahrt darstellt.

Dazu hat die ZKR die entsprechenden Vorschriften der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung, die seit mehr als 10 Jahren weitgehend unverdndert
waren, dem Stand der Technik und der praktischen Handhabung in vorbildlich gefuhrten
Binnenschiffsunternehmen angepasst.

AuRerdem hat die ZKR im groReren Umfang bisher zeitlich befristete Anderungen
endgultig in die Untersuchungsordnung tdbernommen, was diese transparenter machen
sollte. Weitere Anderungen resultieren aus einer Harmonisierung mit den Vorschriften der
kiinftigen Gemeinschaftsrichtlinie tber die technischen Anforderungen an Binnenschiffe, die
die gemeinsame Expertengruppe der ZKR und der EU ausgearbeitet hatten.



